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Material till Backspegeln

Kontakta redaktoren och beritta vad du tinker
skriva om. Det behivs for planering av tidningens
innehall. Manus skickas till Arkitektkopia helst via
mail men per post eller genom ett personligt besék
gér ocksé bra.

Text via mail klistrar du for séikerhets skull in
direkt i mailet, Om bilder ska vara med i det du
skriver skicka dessa via mail i jpg- eller tif-~format.
OBS! Bilder méste skickas som separata filer,

inte inklistrade i texten. Naturligvis gér det bra

att skicka in vanliga foton per post. Skriv giirna
bildtexter! Glém inte att skriva ditt namn pé dina
inskickade bidrag, diven om du vill vara anonym.
Om du inte vill skriva sjélv, ring till ndgon i redak-
tionskommittén.

Redaktionen forbehdller sig réitten att redigera och
korta inskickade manus samt avgira { vilket nmum-
mer inskickat material publiceras.

Pappersbilder skickas tillbaka i samband med tid-
ningens utgivning. Vill du inte ha tillbaka bilderna
tar klubben tacksamt emot dem till IVKB's foto-
album i kiubblokalen. Meddela det nér du [amnar
in bilderna,

Skicka material till {foljande adress;

Arkitektkopia, Kerstin/Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Bestksadress: Képmangatan 40.

Mailadress: ostersund@arkitektkopia.se

Telefon: 063-12 50 00.

Tidningen utkommer med fyra nummer per r; i
mars, juni, september och december. Manusstopp
den 15:e i ménaden fore utgivningsménad. Evene-
mang i bérjan av respektive utgivningsmanad.
Upplaga: 970 exemplar.

pecla“b’ren l\cw ordejf

Julen stir for dérren och dnskningarnas
tidevarv dr inne. Visst géir vi viil och
onskar lite di och d& under &ret men nu
#r det hogsésong och vi kan riktigt gotta 0ss

at sddant vi gér och drmmer om. Efter julen kommer nyéret med
I6ftenas tid och det kéinns inte lika uppmuntrande. Ty 1&ftena brukar
ofta vara av typen ndgonting man skall sluta med eller att bérja mo-
tionera mera, 4ta mer nyttig mat eller nigot annat priktigt och hel-
ylleinriktat. Nej, bort med det, jag vill ligga krutet pd 6nskningarna.

Den férsta Snskningen giller sjdlvreparerande fordon. Detta
kanske frimst for att jag i det avseendet har tummen tydligt orien-
terad mitt i handen, Nér jag skulle besiktiga Land Rovern tidigare
i hijst sd bar jag en from férhoppning om att bromsarna skulle
vara sjélvrenoverande, men niir jag provade dem en timme innan
besiktningen visade det sig att bromscylindrarna pa minst tre hjul
hade kérvat. Snabbt fram med verktyg. Att ta loss backarna och
fa loss plunscharna gick hyfsat fort pa forsta hjulet. S4 kom da
dtermonteringen, backar och fjadrar lag i en enda r6ra och trots
verkstadshandboken uppslagen lyckades jag inte forriin pd tredje
forstket att fa ihop allt till en fungerande enhet igen. Raskt Sver till
hjul nummer tvd men dér blev det totalstopp och tiden rann ivig
langt bortom den av Bilprovningen stipulerade tiden. 84 nu far
Land Rovern std dér i skamvran fram till sommaren d& kanske ett
under intrdffar.

[Den andra dnskningen giller ett stort och varmt garage. Inte s3
mycket fir att reparera i som ni forstir utan mer en kiirleksfull
omvéardnad om klenoderna, en klapp pé stinkskirmen da och d3
mér de bra av. Niir man vil har det stora garaget sd kan man vl
ocksd passa pa att 6nska sig ndgra fler skbna fordon att glidja sig
4t och framfrallt ut och lufta nir den knslan infinner sig — och
det gor den forstas ritt ofta. Apropa det sd hoppas jag ocksi att det
under vintern kan bli ndgra spontantriffar som jag skrev om i frra
numret.

Den tredje och sista onskningen géller fragan om hur kiubben ska
f4 veta vad du som medlem har for tankar om klubbens verksambhet.
Jag 4r helt séker pi att du sitter med en massa goda idéer om aktivi-
teter och sédant vi borde skriva om i Backspegeln. En viss geogra-
fisk spridning har vi lyckats dstadkomma i tidningen men den kan
forstds bli biittre. Owe "Bizze” Lundblad k#mpar tappert med att
f fart pa hemsidan men han &r ganska s ensam fortfarande. Sjilv
har jag tillhért den inaktiva skaran, det har mest blivit att jag tittat
men aldrig svarat pa ndgot eller skrivit ndgot eget. Dock har jag nu
under aret gitt frin inaktiv till aktiv genom hela tvé svar pd Bizzes
inbjudningar, dels grillfesten efter hostrallyt och nu senast ndgon
form av festivitet efter kommande Tjilasviing.

Kanske skall man &nd4 viga sig p ett nyérslofte? Jag tror rentav
att jag gor det! Nagonting enkelt och 14tt som en plétt att genom-
foral Manntro att det kan bli av? Jo — jag &r helt siiker nu. Det skall
bli eft alldeles eget inldgg pa hemsidan nagon gang under dret — det
blir mitt nyarsigfie.

Till sist sa vill jag rikta ett varmt tack till alla som pa ett
eller annat sitt varit delaktiga i tillskapande av intressant kdsning i
Backspegeln under det gingna aret. Jag hoppas att vi ses pd ndgon
av alla de spannande aktiviteter som kommer under nista ar och att
savil gamla som nya skribenter kommer med bidrag till tidningen.

2 Gote Higbom

Aldue“][ i Hubben

@ Ordféranden har ordet:

Nir du Hiser detta har en ny styrelse borjat jobba for 2007, men var
tidning heter Backspegeln och i den ser jag det gingna dret. For det
vill jag tacka personerna i den forra styrelsen samt alla andra som pa
skilda sitt jobbat fir klubben och dess medlemmar. Bide i kommittéer
och pa andra sitt.

En del av insatserna framgér av verksamhetsberittelsen i detta num-
mer av Backspegeln, men vildigt mycket utfors utan att det mérks.
Det #r sant som far klubben att fungera smidigt. Ni vet sjdlva vad ni
astadkommit under &ret och det har vi dvriga orsak att kéinna varm
tacksamhet for.

Nu har klubbens nya verksamhetsér botjat. Styrelsen har fornyats med
tre nya ledaméter och tvd nya suppleanter, som ska forvalta och vi-
dareutveckla klubben med nya idéer for att gora vart medlemskap i
Jemtlands Veteranbilklubb dn mer vérdefullt.

Jag ser fram emot ett hindelserikt 2007 och &nskar dig God Jul och
Gott Nytt Ar.

Arne Nilsson

® Bakgrund till efteranmélningsavgift

Raliykommittén férsdker att i god tid planera och administrera klub-
bens rallyn fér att vara vl forberedda da dagen for rallyt kommer. Det
har vid ett flertal rallyn uppstatt problem da betydligt fler startande
dykt upp #in de som f6ranmilt sig. Vi ser sé klart positivt pd att manga
vill &ka vara rallyn, men skulle vara tacksamma om vi kunde f4 era
anmilningar i tid.

Vi infor dirfor frin och med Tjdlasviingen 2007 en efteranmilanings-
avgift om 50:- for att forsika fa planeringen att fungera béttre. Vi hop-
pas f4 forstaelse for de problem som skapas vid et stort antal efteran-

milningar vid start.
Vil métt! /Rallykommitten

@ Medhjilpare sokes
Rallykommittén séker fortfarande med ljus och lykta efter fier med-
hjdlpare som kan hjélpa till att forgylla vara evenemang, Vid intresse

kontakta.
Owe Lundblad 0730-56 51 40
Daniel Godén 070-326 95 55

® Motorhistoriska riksforbundets Annonsmagasin
JVBK's styrelse har beslutat att inte langre bekosta utskicket av
MHRF’s annonsmagasin till alla medlemmar. Kostnaden for detta
skulle ha varit 9 G00 kr och den beddmning som gjordes &r att annons-
magasinet inte langre fyller det syfte det hade tidigare och att det finns
annat som vi hellre ligger pengarna pa. Aktuella annonser finns i sa
manga tidskrifter som exempelvis Classic Motor, Nostalgia och Klas-
siker och dessutom pé Blocket och vi tror att medlemmarna ticker
sina behov genom dessa medier. Ménga 4r dessutom med i mérkes-
klubbar och far annonsbladet genom dessa. I klubblokalen finns dock
annonsmagasinet att himta for de som #r intresserade. Om du inte
har méjlighet att komma till klubblokalen si kan vi skicka magasinet.
Ring da till klubblokalen som #r bemannad méandagkvéllar 15.00 -
21.30, telefon 063-10 05 61.
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Késeri

Resan till Power Meet

Det kiinns som en morgon som alla
andra, men iinda inte riktigt. Jag
gir ut pa girden. I morgonljuset
star Buick 56:an fulltankad och
klar, framsoffan ir redan varm av
solen. Jag vevar ned rutorna. Ef-
ter tvi pumpningar pa gasen star-
tar 322:an direkt och oljetrycks-
miitaren borjar sin klittring fran
olycksbidande rott Low till fram-
tidstroende grint High. Jag ligger
i Driven och 14 liter automatlide-
olja birjar forflytta drygt tva ton
patinerad Buick.

Hector viintar redan i viindzonen pé
Batterigrind niir jag svinger in. Han
kliver in och hiver in sin viiska i bak-
sitet och siiger: — Hej! Nu sticker vi.
Jag nickar och gasar ivdg. Vi dker ut
pa E14 eller Riks14 som den en gang
hette. Nér vi uppnatt marschhastig-
heten pa cirka 90 km/tim lattar jag
lite pa gasen och den steglésa Dyna-
flowvixellddan planar ut, varvtalet
sjunker men hastigheten bibehalls,
nistan som en Hvervixel.

Den varma sommarlufien fliktar
behagligt genom de Gppna ht-rutorna.
(Den forsta hardtopen i serieproduk-
tion var faktiskt en Buick Roadmas-
ter Riviera 1949 som introducera-
des tva veckor fore Oldsmobile och
Cadillac). Via Brunflo, Briicke och
Ange kommer vi si sminingom ner

till Hilsingland. Eti samhiille som
heter Holmsveden dyker upp.

— Hiir skedde den hemska tigo-
lyckan 1919, nir en vixel lag fel,
taget akte in i vattentornet och flera
dodsoffer krivdes. Man kan fortfa-
rande se sparen efter reparationen av
tegelbyggnaden, beriittar Hector.

Vi passerar ett par #ldre affirer
med gamla reklamskyltar och nigra
nedlagda bensinmackar, I kurvan ut
frin Holmsveden aker vi forbi en
nedlagd Gulf-mack som det var ett
reportage om i Classic motor for inte
s lingesen. Lite lingre fram ser vi
en liten kiosk vid en badplats néra vii-
gen. Den ser ut att ha statt dér sedan
viinstertrafikens dagar, nir drickorna
hette Loranga, Syd och Champis och

lustration: Ake Séderqvist

glassen hette Notpuck.

Ett antal mil senare svdnger vi in p&
ent Esso (Statoil) f6r tankning och en
kopp kaffe. Bredvid oss vid pumpen
star en stadsjeep med en stor och fan-
tastiskt fin mahognybat, med vindru-
ta och instrumentbriida som en lyxbil
frén 50-talet. Den &r Oppen med en
stor sittbrunn och inombordsmotor.

35 liter bensin har vi lyckats gora
av med pa 32 mil, inte sa farligt. Vi
dricker varsin kopp kaffe samtidigt
som vi ser fiera USA-bilar passera
i riktning soderut. Eftersom jag #gt
flera andra GM-bilar, mest av euro-
peiskt ursprung, sa kollar jag rutin-
miissigt under bilen. Men jag hittar
inga stora oljepdlar under vare sig
motor eller viixellida och inget ver-
kar heller ha rostat eller ramlat av.

En stund senare drar vi iviig, men
vi kommer bara 50 meter innan mo-
torn stannar tvirt. Som en stendéd
dinosaurie star vi pa gatan. En stres-
sad Volvo XC90 med husvagn och
semesterfamilj star titt bakom. Bar-
nen i bilen verkar siga:

— Titta pappa, vilken skrotbil!

Vad fn nu dé! tinker jag. Varfor
blev det stopp? Ja visst ja — anglas!
Jag drar ut strombrytaren till den ex-
tramonterade brinslepumpen och 30
sekunder senare vaknar afta cylin-
drar och vi kan fortsétta mot framti-
den igen.

Nigra mil senare ser vi en liten rid

Kaseri

farkost pa avstind framfor oss. Vi
kommer nirmare och ser att det &r en
hundkoja som ser ut att vara ridd for
att bli uppiten av oss. Men jag haller
ut till vinster och ligger mig bred-
vid. Vigen dr lang, bred och rak, inga
moten i sikte. Killen i hundkojan vin-
kar och gér tummen upp och det gor
vi ocksd. Trots att vi dr sé olika; stor
eller liten, 4-cylindrig eller 8-cylin-
drig, bakhjuls- eller framhjulsdrift,
sd har vi samma intresse och mal
Milet med resan dr ju sjdlva resan i
sig, konstaterar vi.

Efter ett tag borjar trafikbilden
férandras och USA-bilar dyker upp
lite varstans. 50-tals Cadillacs, Che-
vor, Fordar, Mercury med flera med
dgghusvagnar hingande efter. Alla
verkar ha samma kurs som vi. Strax
utanfdr Visterds stannar vi pd en
Esso (Statoil) igen. Har triffar vi ett
glatt géng fran Umed som kallar sig
Big Family Cruisers. De &ker en 67:
a Cadillac cab och en 70-tals Buick
Electra och ér som en stor familj med
tre generationer representerade, fran
20-ariga raggare via "Big papa” i var
alder till sjdlvaste raggarmormor. Vi
skiljs at med lofie om att triiffas pa
campingen pa kvillen.

Infarten till Johannisbergs camping
ir en upplevelse som sinder rys-
ningar genom kroppen. Overallt star
50~ och 60-talsbilar, raggarbilar med
tillhérande beséttningar och musik
hors fran alla hall. Vi har inte bara
fiirdats lings vigen, vi har firdats i
tiden ocksa... Bakat forstas! Kon vid
incheckningen &r lang, Pa parkering-
en bredvid star flera Chevrolet -57,
en Thunderbird -55 — kanske Lars
Nymans bil? — en Ford Customline
raggarbil med flera, med flera.

Minga av bestkarna har sdkert i
likhet med oss pabdrjat sin semester
med att dka hit. Vi betalar camping-
avgiften for fyra natter och rullar
ivig for att hitta en ldmplig plats att
campa pi. Buicken glider sakia titt
intill husvagnar och campingstugor.
Det blir en liten uppforsbacke och
motorn jobbar lite extra. Avgaslju-
det reflekteras behagligt tillbaka in i

e

* Tialasvanegen
17 februari 2004

JVBK inbjuder, tillsammans med Rallykommittén, till 2007-ars
Tjalasving. Start och mal kommer att vara vid Ostersunds Dieselservice
som ligger pa det nu nedlagda F4-omradet.

Samling 9.00 med forsta start 10.00,

Klassindelning:

Oppen - Kommersiell - Dam - Sportvagn - MC - 1930 och &ldre

Startavgift 100:- och er anmalan vill vi ha senast 10/2.

Anmélan gérs med fordel pa www.jvbk.nu alternativt mandagkvallar till
klubblokalen pa telefon 063-10 05 61,

Efteranmalningsavgift vid anmalan efter ovanstaende datum 50:-

(totalt 150:-), detta for att forenkla rallykommitténs planeringsarbete infor
raliyt. Mer information om detta pa sidan 3.

Efter rallyt erbjuds supé med prisutdelning pa lokal i Ostersund. Detta
forutsatt att vi far minst 30 foranmalda.

Intresseanmalan skall vara inne SENAST 27 januari. Har vi inte fatt
30 anmélda avblases supén och prisutdelningen sker direkt efter mal-
gang som vanligt. Mer information kommer inom kort pa JVBK.nu. Det
gér ocks4 att ringa fill klubblokalen under méndagkvéllarna.

Vi ses pa startlinjen! /Rallykommittén
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kropp och sjil. Nagra damer tittar it
vart hall. Damer gillar ju V8-muller
minst lika mycket som miin.
— Dom dér far vi hilsa pa sen och
kanske skapa debatt, siger Hector.
Lite lingre fram i en triddunge
star en customiserad Chrysler-53, en
Pontiac -60 terrasstak och en cirka -
64:as Lincoln 4d cab. Stdmningen &r
hog och det dr kalas pa gang i de fles-
ta tilten och husvagnarna. Overallt
hors rockabilly och rock’nrollmusik.
Vi ser nagra fordon och folk frin

Ostersund och parkerar bredvid en
Caprice coupé tillhdrande Emil och
Ida fran stan.

Jag wrider av tidndningen och
Buicken far vila i gott siillskap av
massor med andra Detroit-jarn.

—Nu dr vi hir igen, séger jag och kli-
ver ur bilen.

— Javisst, svarar Hector, och det hir
ir bara borjan.

Text: Magnus Roos



Klubblokalen

Flytten till Tingsgatan

Sista lordagen i september samla-
des ett ging glada och férvintans-
fulla medliemmar for att genomfs-
ra den linge efterliingtade flytten
av klubblokalen fran Skelgatan
39A tifl Tingsgatan 4A.

Efter en lite trevande inledning kom
vi igdng med nedpackning av allt

Den berda blomman i gamla
Kiubblokalen, utforkad och utom afl
réddning.

Sé lamnar vi Skolgatan, Orjan Palmquist rattar dagens flyttlass.

som fanns i den gamla lokalen. Var
ordforande Arne Nilsson kom med
stirkande morgonfika vilket forstis
vilkomnades. Som vanligt vid flytt
s& fanns det inte séirskilt mycket tid
for att sortera ut och sldnga sadant
som inte lingre har aktualitet eller
vi inte kinner behov av. Nagot blev
det dnda att vi kastade. Nagon stbrre
diskussion blev det inte betridffande
klubbens enda vixt, en sedan léng
tid tillbaka vissnad blomma av okind
art — den forpassades till soph&gen.
Klubbens gula skvader fick denna
dag gora tjénst som flyttbil och for
detta dndamaél var den helt perfekt.
Hir fanns regnskyddat utrymme
av tillrdcklig omfattning vilket var
nodvindigt di dagen var en aning
regntyngd. Efter en dryg timme var
flyttgodset fran lokalen lastat och
det bar ivig till var nya lokal. Nigra
flyttkarlar ldmnades dock kvar for att
réja upp i forradet.

Till Tings...

Micke Morris, som dr en forutseende
och planerande individ, hade dagen
innan stéidat upp den nya lokalen och
dessutom ordnat en ny automatisk
kaffebryggare vilken kom vil till pass
under dagen. Arne Nilsson bestdmde

var skapen skulle std men forst skulle
sképen inhandlas. Arne tog med sig
Bjorn Staverfelt och Orjan Palmqvist
och de begav sig ivig med Skvadern
for att inforskaffa fem bokhyllor for
att vi skulle fi ordning pa véra till-
hérigheter. Upphandlingsresan slu-
tade lyckligt och trion aterkom efter
ndgon timime triumfatoriskt med inte
bara hyllorna utan dven hamburgare
och dricka till hungrande fiyttfolk.

Allt pé plats igen

Efter att de nya hyllorna skruvats
ihop av professionella montdrer vid-
tog arbetet med att tomma alla flytt-
lador och fa allt pa sin ritta plats. Ja -
det hdr med “ritta plats” far man nog
ta med en nypa salt. Vi kan i alla fall
siga att allt hamnade nagonstans och
att ordningen i lokalen efter nagra
timmar sdg mycket bra ut. De forsta
méndagsbestkarna kunde uppleva
en iordningstilld lokal med mycket
stérre utrymme &n tidigare och sékert
ar det lattare att hitta bland all littera-
tur klubben har tillgang till.

Vad kan vi mer gora med den
hér tillgédngen?

Nog ér det vil synd att en sa fin lokal
i stort sett anvdnds bara nagra timmar
i veckan. Det maste finnas ldmpliga
aktiviteter vi inom klubben kunde ar-
rangera hiir. Vi r nu nidra 900 med-
lemmar och det finns sikert bland
alla dessa tankar och idéer pa vad vi
mer kan gora for att berika varandra
och inte minst att forsdka locka fler
mediemmar. Oppet hus for alla for-
donsintresserade nigon gang mitt i
vintern n#r man inte har s§ mycket
annat for sig — kan det vara nagot?
Temakvillar 4r en annan idé — till
exempel négon av vira T-Fordigare
som berittar om den bilens historia.
Jag vet att médnga sitter inne med
mycken kunskap och att beritta kan
alla, sdrskilt om det som ligger en
varmt om hjirtat.

Text och foto: Gote Hogbom

Klubblokalen

Flyttlasset anlénder till
Tingsgatan 4 A. -

Calle Kingstad, UIf Rosberg och
Micke Eriksson funderar pa hur vi
ska fa ordning pa allt defla.

oy, O

£

Sven Jerg, Gdte Hogbom och Mattias Sjdlund mon-
terar de nyinkdpta hyllorna. Foto: Arne Nifsson

En valbehoviig fikapaus.

Lasse Carlsson tar i alit han férmér for att whiteboardtavian skall silta
stadigf.
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Garagebesik

Jompens bilar

Pappa Johans léttviktare av méarket Fram.

En trevlig prick den diir Jompen siiger alla - ja, det har jag sjilv ocksa
konstaterat. John-Erik Wallstrom stir det pi korkortet och hemvisten
ir Rossbol, en forort till Brunflo. Han finns ofta med pi klubbens ar-
rangemang fran rallyn till mindagskviillar i klubblokalen. Jag blev lite
nyfiken pi vad han har hemma pAi giarden och bad att fa audiens, vilket

viinligen beviljades.

Efter att jag fatt en noggrann vig-
beskrivning s gav jag mig iviig for
att genomftra mitt forsta hemma-
hosreportage. For att det skulle bli
extra tydligt var jag skulle svinga av
in mot giarden hade Jompen kort ut
Thunderbirden och placerat den sa
att den inte gick att missa.

Lekstugan

Forst till beskadande blev pappa Jo-
hans 98-kubikare av market Fram och
med Sachsmotor. Ett renoveringsob-

jekt som vi kan hoppas fa se iging
ute pa vigarna sd smaningom. Efter
detta var det dags att beskida dnnu
ett renoveringsobjekt som dock kom-
mit atminstone delvis till fullbordan
genom registreringen 2004. Bilen, en
Lloyd fran 1955, fick Jompen som
lekstuga nédr han var i femarsaldern.
Den kom frén Grytan, var avstilld
redan 1959 och inte helt komplett.
Bland annat saknades motorn men
sidant var forstas inte sa viktigt, mo-
torljudet kunde skapas pa annat sitt.

Tankarna kom f6r ndgot ar sedan att
ater fa fart pa Lloyden och genom
bestk pad marknader fick Jompen tag
pa saknade delar och bilen blev kom-
plett igen. De gamla nummerplatarna
fanns kvar, dock saknades en siffia,
men genom forskningsarbete kunde
han hitta identiteten och det sista hin-
dret for aterregisteeringen var av{ort.
Som nédmnts sa gick bilen igenom alla
kontroller och fick ater komma ut och
ndta grus och asfalt igen. Bruksskick
stimmer vil in som beskrivning pa
Lloyden idag. Agaren har haft fun-
deringar pa att bittra pa skicket men
skyller pd Rolf Fridh att detta inte
blir gjort. Hur han #@n beter sig si tror
han inte att han far till samma fina
skick som Rolf har pa sina bilar av
samma mirke och arsmodell.

Garagebesok

Synd att man inte kan visa Thunderbirdens vandrande blinkers pé bild.

Duetten &r i ett hérligt patinerat skick.

66-orna dominerar

Medvetet eller inte s& ir alla dvriga
fordon i hans samling av &rsmodel-
len 1966. Samlingen toppas forstds
av hans fina Thunderbird med vand-
rande blinkers. Dérefter kommer en
Volvo Dueft som han kipte redan
1988 och var pd ging att silja forra
ret men kom pd béttre tankar innan
planerna fullbordades. Alla pojkars
drém, en fullstor lastbil, finns ocksa
pd girden och den kunde vi se pa

arets sommarrally. Till sist i denna
avdelning finns en husvagn av mir-
ket Stil Master Tip-Top, dock inte av
drsmodell -66 men nérapd némligen
-65. For dvrigt kan némnas att Jom-
pens damsillskap ocksa ér av rsmo-
dell 1966...

Fika hos mor Anna

Efter avslutad besiktning utomhus
bjéds jag in pa kaffe dér mor Anna
hade bullat upp ordentligt till glddje

Attt

Till Ittviktaren har inkdpts en motor-
katalog med priser.

Aven en Oliver Clefrac ingar i sam-
lingen. Den har moderniserats med
mofor och véxellada fran Voivo.

for eder skribents svaghet for ka-
kor och bullar. Pappa Johan hade
mycket att berfitta om hur det var att
kéra lastbil pa den gamla goda tiden.
Bland annat hur det kunde ga till att
4 upp timmerstockar pa flaket innan
dagens kranar fanns. Orsaspelet var
en sidan tidig utrustning och Skel-
leftedliften med ndgon sorts hivar-
mar som filldes ner och sen rullade
man pi stockarna pad den. Tdnk om
nagon med gott om tid skultle kunna



Garagebesﬁk

ta hand om alla dessa berdttelser som
Johan och andra gér och bir pé - vil-
ken kulturgdrning det skulle vara! Sa
var det dags att tacka for bestket och
som Grande Finale fick jag da se den
vandrande blinkersen pa Thunder-
birden. Den tycker jag 4r bland det
roligaste som nagon bilkonstruktor
hittat pa.

Text och foto: Géte Hogbom

Alla pojkars drém - en fullstor lastbill

Redaktionskommittén

vill giirna gora flera saidana
hiir hembesdk. Vill du visa vad
du har sa hor giirna av dig tifl
nagon i kommittén. Namn och
telefon hittar du pa sidan tva i
tidningen.

fabrikatet

Tip Top.

Husvagnen
av def udda

Stit Master

STUDIEBESOK
SANDSTROM & LJUNGQVIST

mandag den 22 januari ki 19.00

Chaufférvagen 15, Odenskogs industriomréde
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Mitt fordon

En svensk veteranskoter i gott skick

e

Linson var en svensk skoter som
tiliverkades under andra hilften
av 1960-talet. Den fanns att képa
dels som byggsats och dels firdig-
monterad. Chassit dr tillverkat i
aluminium och framdrivaingen
skots av en 7,5 hkr Briggs & Strat-
tonmotor.

Fér tre ar sedan hittade jag och min
svirson Larry Johansson en intres-
sant snoskoter i en annons i Classic
Motor, Det var en Linson som stétt
avstiilld pa en loge i Smaland sedan
70-talet. Agaren uppgav att skicket
var bra och att den korts sparsamt och
forsiktigt. Eftersom han verkade se-
rits sd vagade vi gora afféir osett. Néar
vi fatt hem skotern kunde vi konsta-
tera att séljaren haft réitt i sin beskriv-
ning. Skicket var gott och efter en
inledande service sa gick den iging
direkt och fick omgaende ut och lufta
sig i Akersjon, Fiskviken och Sill-
5j8. Efter ett gemensamt dgande har
Larry nu helt Svertagit vardnaden av
denna klenod.

Dynamisk belysning

Motorn saknar ljusspole och lyset
maste ordnas pa annat séitt. Losning-
en blev att montera en vanlig cykel-
dynamo med gummidrivhjul som i

skotertraff i Akersjon.

paslaget lige ligger an mot motorns
variatorskiva. Det fungerar, men
med samma prestanda som ett enkelt
cykellyse, med andra ord inget att
”smilta snd” med. Bromsar saknades
och hir dr 16sningen om majligt dnnu
mera primitiv; ndmligen att bokstav-
ligt talat fotbromsa. For Ovrigt #r
variator, hjulboggi och drivmatta lik~
nande flertalet datida skotrar.

Text: B-O Wallén

den sag ut infér transporten norrut.

Den hér bilden skickade &garen i Smaland for aft visa hur

11

Har susar Larry Johansson fram i “djupsnd”. Bilden ar tageh pa veteran-

Den 7,5 hastar starka Briggs & Stratfonmotorn.

Foto: B-O Wallén

Fakta Linson sko

Motor: Bakmonterad Briggs &
Stratton, 7,5 hkr

Belysning: Modell cykel med dito
dynamo

Broms: Fotsula mot mark

Tillverkare: Linson Fabriks AB,
Stockholm 1965-66
Linson Fabriks AB,
Sodertilje 1967
BNG Fabriks AB,
Giteborg 1968-70

Foto: B-O Wallén
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Klubbens fordon

Klubbens fordon

Jemtlands veteranbilklubb dger
och forfogar dver en unik samling
av veteranbussar samt en lasthil
och en slipvagn. Syftet med inne-
havet ir frimst att detta skall ut-
gira underlag for ett fordonsmu-
séum. Bussarna édr alla i kirbart
skick och anviinds for bestiillnings-
trafik och fér klubbmedlemmars
resor till marknader och andra
arrangemang.

Fordonskommittén dr de som ansva-
rar for fordonen. Kommittén bilda-
des ar 2000 och aktiva d& savil som
nu dr Bjorn Staverfelt, Per Ericsson
och Sune Sandberg. Sedan ndgot &r
tillbaka finns #ven Orjan Palmqvist
med i kommittén. Forutom kom-
mittéledamoterna finns  ytterligare
ett antal medlemmar som hjilper till
med kdrmingar och underhili av for-
donen,

Lastbilen

Klubbens fordonsinnehav borjade
1973 da en Buickbuss av arsmodell
1924 och en Volvolastbil av drsmo-
dell 1934 inkoptes frin Viktor Jo-
hansson i Nisidker. Bussen séldes
1978 till Folke Hemmingsson for 1
500 kr. Han lovade att Buicken skul-
le fi en trygg alderdom och att han
skulle behalla bussen, vilket tydligen
infriats for i senaste matrikeln finns
den upptagen bland Folkes fordons-
innehav. Volvolastbilen finns fortfa-
rande i klubbens dgo och far ibland
komma ut och visas upp.

Bussarna fran Jamtlandsbuss

Historien om bussarna fran Jimt-
landsbuss bdrjade redan 1986 vid
ett samtal mellan Per Ericsson och
davarande VD Ingemar Liljegren.
Da foddes idén med att skapa moj-
ligheter att levandegora och bevara
foretagets historia frin dess bildande
1921. Det blev ett projekt av denna
idé och Per blev ansvarig for foreta-
gets historiska fordonsrenoveringar.
Ett representativt fordon fran vart ti-

Lastbilen pa Marknaden 2004.

Foto: A-C Staverfelf

Brockway-bussen.

onde ar som foretaget existerat skulle
samlingen bestd av. Pa kort tid lyck-
ades man bygga upp en imponerade
samling vilrenoverade bussar med
arsmodeller fran 1929 fram till 1975.
Projektet fick ett hastigt stut 1991 nér
en ny VD beslot att ldgga ner projek-
tet.

Klubben forvaltar bussarna
Nir det i slutet pa 90-talet blev dags
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Ateruppstanden frén en neslig tillvaro som sommarstuga. Den vackra

Foto: fran JVBK's arkiv

att avveckla det kommunigda fére-
taget Jimtlandsbuss si anstilldes
Bjorn Staverfelt som VD for att
skéta nedldggningen. Vestibulum
skapades som ett avvecklingsbolag
och Bjorn bildade till detta ett dot-
terbolag, Jamtlandsbuss Teknik, dit
veteranbussarna fiyttades. En kom-
munal utredning foreslog ar 2000
aft ndgra bussar skulle Sverltas till
Jamtli och resten siljas. Infor beslu-

tet i kommunstyrelsen skrev Bjorn,
som dé nyligen valts till ordforande
i JVBK, ett brev till ledaméterna
ddr han foreslog att klubben skulle
fa overta forvaltningen av samtliga
bussar, Det vilformulerade brevet
resulterade i ett avtal didr klubben
fick overta forvaltningen under sex
ar. Nu niir de sex aren #r till dnda &r
forhoppningen fran fordonskommit-
tén att vi nu dven far Gverta dgandet
av de sex bussarna. ’

Postbussarna

Ar 2003 fick klubben mgjlighet att,
efter ett visst lobbyarbete, kopa fyra
postbussar och en slipvagn frin Swe-
bus, tidigare Postens Diligenstrafik.
Aven hir handlade det om bussar i
mycket god kondition. Priset da?
Jo, med en litt underskrift kan man
sdga att priset var angendmt lagt. Det
verkliga virdet torde ligga méangdub-
belt hogre iin anskaffningsvirdet.

Hyrverk med tillstdnd

Redan n#r Jimtlandsbuss startade
projektet med de historiska bussarna
planerades de att inga i ett exklusivt
hyrverk ddr de skulle kunna hyras
for diverse andamal. JVBK tog dver
denna verksamhet i samband med
att klubben fick disponera bussarna
2000 och atskilliga turer har genom-
forts sedan dess av vara aktiva chauf-
forer. Savitt kint &r har ingen annan
klubb i landet s& hir ménga vilfung-
erande bussar och unikt dr dessutom
att vi har Linsstyrelsens tillstand att

Lastbilen

Yolvo 1934

Egna bussar, postbussarna

Scania Vabis B7159 1956 Bokbussen
Scania Vabis B655§ 1960 Post-Skvadern
Scania Vabis BF76 1968  Stor-Bagagen
Yolve B 58 1978 Wiiman

Bussarna frdn JamtlandsBuss

Brockway BusBT 1929 Sommarstugan
Scania Vahis 82 1936 Buildogen
Scania Vabis B 62 1952

Yolvo B 727 1933 Skvader
Scania Vabis CE76 1967 Fordon nr {9
Scania Vabis CR [LIM 1975 Fordon nr 46

bedriva bestillningstrafik. Flera av
bussarna har varit med i filminspel-
ningar. Brockwayen var med i Kadis-
bellan och Bulldoggen var med i en
tysk film som hette Schneeland. Mest
kiind 4r dock en av postbussarna som
alltid finns med i John Chrispinssons
tv-program Bokbussen.

Museiplanerna

Bland JVBK's #ndamal anges att
klubben skall verka for skapandet av
ett fordons- och motorhistoriskt mu-
seum i Jimtlands lin, dir klubbens
medlemmar skall kunna stélla ut sina
objekt. Klubbens fordon skall sjélv-
fallet vara en del av detta museum.
Med Jamtli som huvudman planeras
Optand Teknikland dér flera féren-
ingar skall kunna forverkliga sina
museiplaner, Projektet har fatt forny-
ad aktualitet efter senaste forsvars-
nedliggningen och forsvaret har av-
satt sex miljoner for att forverkliga
forsvarets behov av ett museum. En
ekonomisk férening, Militirmusei-
foreningen, MilMus, har bildats for
att jobba vidare med planerna. Bjorn
finns med i denna forening for att

haden 20086,

Nagra av bussarna fungerade som vindskydd pa mark-
Folo: Gdte Hégbhom
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Dn fran tv kdnda Bokbussen.

i R

Liﬂykt kit Vemdé]én.
Foto: Gote Hégbom

Wiiman pa

bevaka JVBK's intressen. Fran for-
svarsmakten dr man angeldgen om
JVBK's deltagande som man ser
som garant for det langsiktiga an-
svaret och som star for kontinuiteten.
Enligt nuvarande planer skall Optand
Teknikland sla upp sina portar 2009.
Garage for fordonen har varit ett
stindigt bekymmer for Fordons-
kommittén. Nu hoppas man att mu-
seiplanerna gar i las och att fragan

Foto: Goéte Higbom



Museiebesok

dédrmed &r 3st f6r gott. Merparten av
fordonen planeras ndmligen att ingd
i detta.

Marknadsforingsmdjlighet av
oanade matt

Man kan fraga sig varfor klubben
har satsat pa alla dessa fordon. Det ir
inte s§ dir helt enkelt att halla igng
elva fordon och att fa tag pa chauf-
forer till bestdllningsuppdrag. Trots
att kKlubben har lyckats komma &ver
mingder med reservdelar s kostar
underhiliet en hel del. Inkomster
finns forstds som ticker det mesta av
utgifierna. Museiplanerna #r natur-
ligtvis en viktig anledning till inne-
havet men dar skall enligt stadgarna
dven finnas plats f6r klubbmedlem-
mars fordon. Frimsta anledningen
till innehavet far nog anses vara den
PR klubben far genom att fordonen
far vara ute pad uppdrag och inte
sarnla damm i ett garage eller pa ett
museum. Klubben har hir en enormt
stor potential att utveckla i mark-
nadsforingssammanhang. Ingen gir
oberord forbi vara fordon. Manga
har fortfarande minnen av bussarna
nir de var i aktiv tjanst och kan be-
ritta intressanta upplevelser fran forr.
Icke att fSrringa &r nyttjandet av bus-
sarna for resor i samband med besok
pa marknader och vid klubbarrang-
emang av skilda slag. Man kan inte
helier helt bortse fran att viirdet Skar
for varje ar. Med ett aktivt nytijade
av fordonen i marknadsfGringssam-
manhang kommer klubben att kunna
rikna in ett storre medlemsantal och
storre uppmirksamhet och forstaelse
for verksamheten bland allminhet
och politiker. Férhoppningsvis kom-
mer ocksd Fordonskommittén att fa
fler medlemmar som aktivt vill jobba
med fordonen om man ser vilken
nytta detta gor.

Text: Gote Héghom

Mer information om bussarna finns
pa hemsidan www. jvbk.nu

vVannas Motormuseum

Det talas om mi ljébitar dagarna i &nda. Som synes é&r det inget nytt. Opel

hade miljébilar redan pa 40-talet, d& med gengas-drift.

En del av er vet redan att kdubbens kassér sadlat om frin ekonomutbild-
ning i Ostersund till Yrkesforarutbildning i Vinnis. Ni kanske undrar
vad det har med var tidning att géra och det skall jag nu beriitta.

1 anslutning till utbildningens teori-
lokaler ligger ett, pa utsidan, ganska
cansenligt museum. Det som avsls-
jar att gamla saker finns &r en Guif-
mack, en lingrivare och négra andra
gamla maskiner utanfor.

fina skick.
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Museiféreningens Volvo Lv 85 fran 1931 som varsamt renoverats till defta

Jag som #r intresserad av allehanda
gamla tekniska saker kunde inte lita
bli att en eftermiddag ga fram till den
stora hangaren uppe pa Vannis Liger.
Naturligtvis var museumet stingt for
sésongen, men lyckligtvis fanns dir

Museiebesok

folk en annan dag och jag fick en
snabb visning av vad hangarens vig-
gar doljer. Jag fick ocksa reda pa att
det dr en forening som driver det hela
och att den har 32 medlemmar varav
cirka 50 procent &r aktiva. (Ténk om
vi hade s manga aktiva i var foren-
ing med cirka 900 medlemmar). Pa
torsdagskvillarna samlas medlem-
marna, umgas och vidareutvecklar
sitt museum. Jag blev av foreningens
kassor, Christine Sandberg, inbjuden
att komma forbi for en lingre visning
pa en av dessa kvillar.

Blandade veteranare

Hangaren som museet inryms i dgs
av Vinnds kommun men dispone-
ras av foreningen. Inne i hangaren
forundrades jag Gver alla saker som
museiforeningen samlat pa sig se-
dan starten 1986. I taket hinger
olika sorters flygmaskiner och pi
en piedestal finns en helikopter, Sud
Aviation Alouette II, som har bland
annat en Dyna Panhard PL 17 Tigré
1960, Renault Gordini 1960 och en
DKW 1939 bredvid sig. Motorcyklar
av olika fabrikat och &rgangar finns
ocksd. Namnas kan en Harley David-
son med sidovagn och gasiykta fran
1920.

Diverse intressanta motorer

De olika fordonen igs till viss del av
foreningen och i dvrigt 4r det med-
lemmar och andra privatpersoner
som lanat ut sina fordon. Féreningen

ned mot marken.

enna maérkliga farkost ér amerikanskbyggd ch
framdrivningen skéts av att def femte hjulet fors

har en mycket fin lastbil, Volvo LV65
1931, som nir foreningen fick tag i
den var en Epa som sedan renove-
rats. | samma utrymme som Volvon
finns tindkule- och rioljemotorer,
jarnvigs- och brandkérsutrustning,
motorsagar, traktorer mm. En av
mina egna favoriter dr en 18-cylind-
rig Isotta Fraschini 184C-motor med
overliggande kamaxlar, tre cylinder-
rader, kompressormatning och en ef-
fekt pa cirka 1500 hk. Denna motor
har suttit i en Motortorpedbat T38.
Grannen 4r en Rolls Royce Merlin
Vi2.

Fordon som flyger eller flyter

Overvaningen #r inriktad mot sj& och
flyg diir ena delen dr fylld av tindku-
lemotorer och vanliga utombordare.
Andra #inden av lokalen rymmer en
niocylindrig stjarnmotor samt andra
flyginriktade tingestar, bland annat
instrumentpanelen frin en Mustang
S-26 som stortade ndgon gang under
mittent av 50-talet. Ett mycket intres-
sant museum med stor spdnnvidd
och jag rekommenderar ett bestk vid
tillfille. Féreningen har en hemsida
ddr det for intresserade finns bilder
och information om deras verksam-
het: http://medlem.spray.se/vmm

Text och foto: Daniel Godén

traktorer i bakgrunden.
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Renuit Gordini -60 och Dyna Panhard PL 17 Tigré -60 med bl.a Fordson

Bland alla andra fordon och férema! hittade jag tva taviings-
hojar fran en svunnen fid.
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Sixten Karlssons Nimbus

Nimbusen iir det forsta som fangar
dgat nir man kommer innanfor
dérren till Sixtens garage. Den star
visserligen trangt till, men det ir
en maskin som man inte kan und-
gi att se.

Nimbus #r en motorcykel vars his-
toria skiljer sig fran de flesta andra.
Medan de flesta motorcykeltillver-
kare modifierade bade teknik och
utseende, holl Nimbus sin egen takt.
For den normalt me-intresserade &r
det svart att avgdra om en Nimbus &r
frin 30-talet eller slutet av 50-talet.
Dirmed inte sagt att utvecklingen
stod still, men man beholl huvuddra-
gen finda fran introduktionen 1934
och fram tills man lade ner tillverk-
ningen 1960. Konstroktionen var
bade originell och motsigelsefull.
En fyrcylindrig radmotor pd 750 ku-
bik férsedd med overliggande kam-
axel later ju mycket imponerande.
Men sedan skruvar man fast den i en
ram av plattjdrn, som inte ir svetsad,
utan hopnitad. Nej, ingen kan skylla
Nimbus konstrukt&rer for att kopiera
andra. Sa hur kom det sig egentligen
att man borjade tillverka denna mo-
torcykel i Danmark?

Dammsugare och motorcyklar

Det startade ungefiir 1917 i Kopen-
hamn. P. A. Fisker hade redan gjort
sig ett namn genom att konstruera
dammsugaren Nilfisk. Han beslét

Hér ser vi motorns insugssida. All-
ting pa Nimbus &r genomtankt och
finurligt. Roret som gér frén vevhu-
sef upp tilt férgasaren, fungerar som
vevhusventilation. Men réret ér delat
pa mitten och halls utspant med en
fidder. Det gér att nar man drar upp
den nedre delen har man helt pldts-
ligt en Gppning for oljepafviining. Har
syns ocksa lite av den utvéndiga
rick-rack mekanismen som mandv-
rerar vaxelforaren i vaxelladan.

Sixten Karlsson dger den hdr Nimbusen tillsammmans med sin bror Stig. De

képte den férdigrenoverad for lite dver tio ar sen. Den hade redan dé denna
Steib sidvagn monterad.
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sig for att tillverka en motorcykel.
Sa blev det ocksa, dven den forsta
modellen av Nimbus hade en fyrcy-
lindrig motor. Delar av “ramen” be-
stod av plattjirn, men den viktigaste
birande delen var ett grovt ror som
gick snett ner fran styrhuvudet och
slutade under sadeln. Detta ror var
orsak till att motorcykeln kom att
kallas for *Kakkelovnsroret”. Tyvérr
blev tillverkningen ingen bra affir
ekonomiskt, s& man lade ner tillverk-
ningen 1928.

Fisker & Son gir ett nytt férsok

Men ett par ar senare har P.A. Fis-
kers son Anders blivit klar med sin
ingenjérsutbildning och han har re-
dan idéer om en ny Nimbus. S& far
och son beslutar sig for att dterigen
starta tillverkning av en dansk mo-
torcykel. Redan 1934 har den en sa
modern finess som teleskopgaffel.
Bakhjulet #r diiremot ofjidrat och s
fick det fortsitta under hela tillverk-
ningstiden. Man forbétirar successivt
konstruktionen #ven om det inte syns
s& mycket utat. Nimbus blir framfor
allt i Danmark en mycket omtyckt

AN
Det &r val framfér allt ndr man ser
ramen sa har, som man iviar pa
aft det ska kunna fungera. Det
skulle vara intressant att veta vilken
materialkvalitet man anvént. Det &r
knappast blétjarn | alla fall.

Fran véaxelladan gér kraften via en 6ppen kardanaxef till en vinkelvéxel i
bakhjulet.

Motorn har som sagt 6verliggande kamaxel. Och precis som senare bil-
tiliverkare inséag man péa Nimbusfabriken att fordelaren ldmpligen kunde
placeras | kamaxelns &nde. Réret som gér ner till vevhuset har till uppgift att
leda ner returoljan fran kamaxelhuset. Drivningen av kamaxeln sker via tvé
vinkelvéxlar, och Nimbuskonstrukiérerna tyckte nog att det var lite oné-

digt att bara ha en slét axel mellan dessa vinkelvéxlar. S man placerade
generatorn dér. Det innebér allisa alt generatoraxeln ocksa gor fjanst som
kamdrivning. Lagg ocksa mdrke till hur valgjort alft ser ut att vara. Def &r
inte svart att forsta varfor det finns s& manga Nimbusentusiaster.
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motorcykel. Den tycks bli mest po-
pulir som slitstark nyttomaskin. De
statliga verken i Danmark blir si
smaningom viktiga kunder. Den far
i folkmun smeknamnet "Humlebien”
pa grund av dess motorljud.

Avancerad och konservativ

En del av Nimbus charm ligger {or-
modligen i att det var en sa oforind-
rad konstruktion under produktions-
tiden. Men visst kan man undra Gver
varfr man inte férsdkte modernisera
lite mer. Det var ju trots allt en spin-
nande motorkonstruktion. Men dar
hade man en stor begrinsning efter-
som vevaxeln bara hade tvd ramia-
ger. Kylningen skulle knappast hel-
ler riickt till om man forsékt fa ut fler
hiistkrafter. Sen torde viil ramen av
plattjirn ha vissa begriinsningar om
man fGrsokt gora Nimbus sportigare.
Men dven om det later tokigt att till-
verka en ram av plattjirn, si visste
man nog vad man gjorde. Om man
tittar pa hur Nimbusens ram sveper
ut frin styrhuvudet, utanfor tanken,
och sedan jimfor med hur ramama
ser ut pa dagens asfaltracers, ser man
att P.A. Fisker & Son redan i bérjan
av 30-talet visste hur ramen skulle se
ut for att bli sa vridstyv som mdjligt.

Text och folo: Sven Asp

En NV moped finns ocksa p& géng i Sixtens garage.

HEEERWEDILY #arhans

GIom inte att anmala dis
till Tidlasvangenn.
Se sidamn o.

Det &r ine sé tfgt att det finns en mangd h'tetur
om en sa populdr motorcykel. Reservdelar ar heller
ingef stort problem. Det mesta finns att kipa.
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Garagebesiik

SAAB cabriolet i KIovsjo

I mitt reportage fran Klovsjotrif-
fen i sommarnumret av Backspe-
geln kunde ni se Jan-Olof Millers
unika SAAB V4 Cab med bullnos.
Jag ville veta mer om den hiir bilen
och dkte hem till Jan-Olof.

Jan-Olof Miller gjorde ett avbrott i
verkstaden dir han f3r tillfillet var
verksam med tillverkning av nya
stegpinnar till takstegen pa sitt hus.
Vi gick tillsammans for ett besdk
i ett litet utrymme dédr hans SAAB
stod inklimd. Den stod diir mellan en
veteranskoter och handikappmoped,
som hade sin plats bakom en éldre
Husqvarna crossmotorcykel utan
forgasare.

Ovanliggande kylare

Han visade hur cabben med galon-
klidda aluminiumkors var fastsatt
pa bilen, ledade fran platen invid
hatthyllan med enkel lisning ovan-
for solskydden. Framskirmar och
motorhuv frin en si kallad "bullnos”
fick efter modifiering av frontplaten
plats med huv gangjérnen. Men ky-
laren fick inte plats bakom fronten.
Den fick i stiillet placeras snett lig-
gande ovanpid motorn dir kylluften
togs in genom ett scoop ovanpd mo-
torhuven.

Eftersom taket var borta uppstyvades
bilen genom kraftiga ror pa insidan
av bilen samt en krysskonstruktion i
bagagerummet.

Kor du mycket SAAB pa sommaren,
fragar jag honom.

— Nej jag har ju inte s& mycket tid,
svarar Jan-Olof.

ullnosfronten gor att det blir trangt i frampartiet.

Text och foto: Borje Estmo

Enkel fastsattning av cabben.
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Range Rover

Del 1 av 2.

Range Rover — stadsjeeparnas rfder

Range Réver bl'ev snaﬁbt pbpdiér att utrusta. Béré na’gfa ar efter introduktionen fanns ménga foretag som tiflver-

kade tusentals "options”. Den bortre -74:an &ar utrustad med praktiski taget alla tillbehér som fanns att kdpa da.
Den framre Range Rovern fran 1975 ar i originalskick.

Mailen som den nya bilen skulle
uppfylla var tydliga; lika tuff i
terriingen som Land Rover, men
samtidigt en snabb och bekvim
landsviigsvagn. Kort sagt, som
gjord for bade herrgardsstallet
och lagirdsbacken. Resultatet blev
en hiipnadsviickande kombina-
tion som 40 ar senare har blivit en
trendsiittare.

Det tog inte manga ar efter pre-
sentationen under 1948 forréin ter-
ringbilen Land Rover var en langt
stdrre produkt dn vad Roverfabriken
nigonsin riknat med. Jimfort med
de lite tantiga personbilar som man
ocksé tillverkade var Land Rovern
en succé! Men konceptet som skapat
framgingen var samtidigt en nack-
del. En ren terriingbil, om 4n aldrig
s& bra, tilltalade inte alla malgrup-
per. Hir fanns alltsd en marknadsbe-
griinsning. Lockade av impulser fiin
den amerikanska marknaden gjorde

darfor Rover under 1964 en mark- framforallt, vad skulle finnas under
nadsunderstkning. Resultatet blev huven? Men den sista frigan visade
hipnadsvickande. Det pekade pd  sig faktiskt redan vara 16st. For aret
en helt ny nisch, ndmligen snabba, innan hade en delegation
bekvima och terringgiende person- frain  Roverfabri-
vagnar. Detta faktum och framgéng-
arna for Land Rover gav upphov
till en djirv satsning hos Rovers
utvecklingsavdelning,  projekt
“Road-Rover”. Kort sagt, ett
fordon som kombinerade Land
Rovers terringframkomlighet
med landsvigsegenskaperna
hos en personbil. Nigonting
liknande fanns &verhuvud-

taget inte. Frgestillning-
arna blev manga. Vilka
krav skulle det nya

fordonet fylla? Hur
skulle den se ut? Och

[P gy
By p 44 X
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"y o v DIy,
o, % K
i Aoy ¥ Sty by Py o
Borg, I b T o e,
iy, . ““"‘i:wa,.,j”‘w;?'ﬂmf '::T""‘
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Range Rover var "stora pojkars bif”.
Under mitten av 1970-talet, nér British
Leyland Svenska AB svarade fér importen,
sdélde Range Rover mycket bra i Sverige.

20

Range Rover

Bensin eller diesel? V8:an pa 3,5 liter var original. Men dieselkonverteringar
blev minst lika vanliga.

ken besskt GM 1 USA. Dir kom de i
kontakt med Buicks *pensionerade”
V8 pd 3500 cc. Man insag genast att
det hir kunde bli drivkillan i deras
nya konceptbil. Resultatet blev att
Rover kipte ritten att licenstillverka
V8:an.

Med USA-bilar som forebild fick Formgivning och testning

Range Rover horisontelit delad Ett desto stbrre bekymmer blev att
bakiucka. Lastutrymmet &r generdst.  formge karossen till det nya fordonet.
Och den nedféllda luckan tal tunga  Att det skulle vara en “estate wagon™

grejor. Bakre sdkerhetsbalten, nack-  var tamligen klart. Men hur skulle en
kuddar och lastférskjutningsgaller

var originaltiitbehér.

sadan i civiliserad terrdingbilstapp-
ning” egentligen se ut? Néagonting

liknande fanns ju inte pAd markna-
den. Efter ett antal olika modeller
blev resultatet shutligen en ljus och
rymlig tvadérrars kombikaross med
USA-inspirerad horisontellt delad
baklucka. Den kraftfulla men #nda
eleganta skapelsen placerades pa ett
nykonstruerat chassie med hjulbasen
100 tum. Fyra ar efter marknadsun-
derstkningen hade Rover de forsta
prototyperna klara. I framkant pé de
karaktiristiska motorhuvarna stod att
lisa namnet VELAR. Bilarna skicka-
des omgaende for hdrdtestning i olika
klimat och platser runt om i virlden.
Bland annat kérdes ett exemplar un-
der en tid i norra Sverige for att tes-
tas under arktiska forhallanden. Tva
ar senare, den 17 juni 1970, kunde
Rover presentera virldens forsta
egentliga “personbil med terréingfor-
donsegenskaper”. Bilen som nu fétt
namnet Range Rover blev en succe!

Dyrgrip med nytdnkande

Men den var dyr. Och kanske inte
speciellt lyxig heller. Det enda lyx-
iga var nog prislappen. For nér bilen
under 1971 borjade séljas i Sverige
kostade den niistan lika mycket som
tvd Volvo 142 DL! Men képarna
fick @ndd mycket bil for pengarna.
Fér under karossen av aluminium-
legeringen Birmabright dolde sig en
hirlig blandning av innovativt ny-

VELAR, prot
fyrhjulsdrift ger Range Rover optimala egenskaper "Range Rover’. Visst kdnns dragen igen.Och trots

Stora hjul, generds frigangshdjd och permanent

som vinterbil.

aft konceptet alltsa har rotterna i 1960-talet ar det

inte férrdn runt 30 ar senare som det, i betydligt
plastigare tappning, plagieras av frémst japanska
biltillverkare. Mérkligt, eller hur.

21



Range Rover Reseminnen
tinkande, kluriga brittiska 18sningar E¥I VIR ¢ 401:4 7. Gl . . . 5
och beprévade konstruktioner i kon- [ R Stort och kraftfullt mote i Vasteras
servativ anda. Till sin hjdlp att tygla Dprotor: Toppventilad V8. Cyl.diameter 88,9 mm. . ; ) |
V8:ans 135 histar hade foraren en Slaglingd 71,12 mm. Cyl.volym 3528 cc. 218 cui. P.owen Blg' Meet dr ett i alla me- =

Kompr. 8,5:1. Effekt 116kw, 156 hkr vid 5 000 varv/min. ningar stort arrangemang. Fgentli-

fyrvixlad 1ida som var kompletterad
med en hog/lig fordelningsvixel-
lada. Bade fram- och bakaxein var

gen fir det forresten tvi aktiviteter.

Max vridmoment 28,3 kgm vid 3000 rpm : :
Dels marknaden och biluistilining-

Oljetryck 1,97 —2,81 vid 2 400 varv.

stela och mellan dem fanns en manu- | Koppling: Enkel torrlamell 267mm. med hydraulisk mangvrering en pi flygplatsen Johannisberg i
] i inati ‘ - -va iserad. Viisteras och dels cruisingen.
dsbar Ik ation | Huvudviixellida: 4-vixlad helsynkromsera. o
cll lsbar differential ombin Tillsatsviixellida: Hog/lag. Tvastegs reduktion pd huvadvixellidans uttag.

med den permanenta fyrhjulsdriften
och de stora 16-tumshjulen gav det
hir Range Rover oanade terring-

Konstant fyrhjulsdrift. Manuellt spirrbar differential.
Totalt antal vixlar 8 fram, 2 back
Bak- samt framaxel: Hypoidtyp med utvixling 3,54:1

Det hiir arrangemanget borjade som
Power Meet i Anderstorp 1978 med
80 fordon och 400 besokare. Efter

e%en§kaper. :ﬁ" detta‘bldlt?g UCkS_E_l Briinslesystem: AC elpump. Dubbla Zenith-Stromberg 175 CD-25 en frin borjan ambulerande tillvaro

fjddringen, langa relativt mjuka spi forgasare bal i ent

ralfjidrar med minst sagt mycket | Elsystem: 12 volt. Enkelt eller dubbelt 60 Amp batteri. 1aher man sc a:; s 01 151 a_lsteras

lang fjidringsvig. Inredningen var Generator 34 - 85 Amp. oc z];ur;}era me ft’sl ;ogcef _ g lunaf“-

bade praktisk och komfortabel. | Bromssystem: Fram 300 mm skivor med dubbeliolvsok. [lct. n .l-gt lippgl tzin ar an“gorema

Samtliga siten hade en oom kldd- Bak 290 mm skivor med enkelkolvsok. dr ch.; hér Varlqens storstaAmote med

sel som huvudsakligen bestod av Handbroms i trumma pa tillsatsvixellidans utgdende amerikanska bilar. Totalt riknar man i

konstlidder och baksitet var fallbart. ) axel. , _ : med att uppemot 10 000 fordon  Tidig fredagskvall, cruisingen &r i full gang och med stor dominans av ame-
had imatt . | Styrning: Burman-sniicka med hydraulisk servo. deltar, d& inrdiknar man #ven icke- rikanska fordon. Askadarleden tatnade framéat kvallen.

Golvet hade gummimattor som en Framvagnsinst. 1,2-2,4 mm toe out! amerikanare.

kelt gick att lyfta ]'lt och .spola.av. Fjddring: Lingslagiga spiralfjidrar runt om

Instrumenteringen i den tidstypiskt Mittuppgifter: Total lingd: 447 cm. Total bredd: 178 cm.

Marknad och utstdlining

Om vi bérjar med marknaden si var
det i &r 600 siljare som triingdes pa
den fyra kilometer linga marknads-
gatan. Utbudet dr enormt och hir kan

grisvarta panelen var timligen spar-
tansk men tydlig och lattoverskadlig.
Tillsammans gav det hér intrycket av
att Range Rover var konstruerad for

Total hajd: 178 cm Axelavsténd: 254 cm.

Sparvidd fr+bak: 148 cm.

Markfriging under axlar: 250mm. Vindradie limeter.
Tj4nstevikt 1 800 kg. Max last 680 kg.

Totalvikt: 2 500 kg.

att framst vara en praktisk och om
terriingbil men samtidigt bjuda pi in-
slag av bade lyx och bekvimlighet.
Fortsiittning nésta nummer.

Text: Per Ericsson
Foto: Eva Johansson
Arkivbilder: Hikan Svensson

Ovrigt: De allra flesta Range Rover registrerades vid den hir tiden som l&tt
lastbil men med dispens for tre passagerare i bakstitet/lastutrymmet. Detta ger
fortfarande en betydligt ligre fordonsskatt,

Max sldpvagnsvikt i terriing 1 000 kg, pa viig med
bromsat slip 4 000 kg.

Optionlista 1974: Elektrisk brinslepump, textilklddsel i Brinylon, matta i baga-
geutrymme, rullbilten inbyggda i framstolarna, tonade rutor, stillbart lastfor-
skjutningsskydd, triplex- eller heavy duty dragkrok.

Optionlista 1975: Elbakruta, bakre torkare med spolare, bakre nackkuddar,
styrservo, “lyxklddsel” pd siiten, frimre nackstid, bakre sikerhetsbiilten, ladd-
ning for dubbla batterier, frimre dimljus.

Interior ur forsta generationens
Range Rover fran 1970. Stolarna
av dkta konstlader sléppte ogérna
greppet, specielit varma sommar-
dagar da resendrerna satt "som
kiistrade”.
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y or & Range Rover owner” En-
dast den som dgde en Range Rover
1973 fick uppleva sant héar!

man verkligen gora fynd. Bland de
tillresande jimtarna fanns Lars Ny-
man, som var nira att kunna képa en
ny slutvixel till Thunderbirden men
tyvirr s& hann en tysk fore. Det in-
ternationella inslaget #r stort och i
ar fanns 31 nationer representerade.
Bilutstillningen var dven den impo-
nerande. Flera mirkesparkeringar
fanns och bland annat kunde man be-
skada ett hundratal Ford Mustanger
av Arsmodeller fran de férst tillver-
kade till dagens. Beddmningen av
finbilarma var uppdelad 13 kiasser,
fran Hot Rod och Classic till Long
Distance. Totalvinnare blev Ronnie
Bergstrom med en Ford 1932, en
Roadster ombyggd tiil Hot Rod. I
klassen kért lingst segrade tva ryssar
fran Nizjni Novgorod.

Cruisingen

Cruisingen pégick alla kvillar med
lordagskvillen som stor finalkvill.
Hela centrala Visteras invaderades
av en méngd fordon av divergerande

En vackert lila paria fran Lit pa besdk i gurkstaden. Nisse Holmbergs Ford
Coupé 1938.

beskaffenhet. Betraffande beskaffen-
heten bland bilarnas passagerare sé
var diven den divergerande... Polisen
gjorde tappra forsok att fa ordning pé
ekipagen. Det hidngdes och kldngdes
i, pA och runt bilarna. Konstigt nog
hdnde det inga allvarliga olyckor.
Om man bortser frén de avarter som
grundades pa intag av sa kallade ddla
drycker sd #r totalintrycket av crui-
singen mycket positivt. Polisen upp-
skattade att det var ungefdr 100 000
askadare pa l6rdagskvillens cruising.
Antalet fordon igdng finns inga upp-
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gifter pa, med det rérde sig om flera
tusen.

Trangselavgifter?

In- och utfarten till utstdllningsomra-
det dr nagot som arrangbrerna nog far
jobba med till kommande ar. De som
ldmnade omradet sent pa 6rdagefter-
middag drabbades av langa k&er vid
utfarten. Lars Nyman fick koa fyra
timmar, inte sdrskilt kul. Varmt var
det dessutom sa ménga fick problem
med dverhettat kylsystem.

Text och foto: Gdte Hogbom



Nya i styrelsen

Mona Ericsson, marknadsansvarig

Sa har jag dé aterviint till brottsplat-
sen!

Jag borjade min karridr inom Jemt-
lands Veteranbilklubb i mitten av det
glada 80-talet. Da som klubbmiistare
tillsammans med Kalle Kingstad och
Mats Matsson. Vad vi gjorde som
klubbméstare minns jag inte men det
var sikert nagot viktigt.

I slutet av 80-talet ingick jag i den
redaktionskommitté som skapade
Backspegeln. Har sedan varit med i

savil evenemangs-, hemsides- som
rallykommitté. Jag har dven varit se-
kreterare i klubben under perioden
1994-2004. Sedan 1993 har jag, och
har fortfarande, ansvaret for klubbens
medlemsregister och framtagande av
matrikel.

Som nygammal ledamot i styrelsen
ser jag nu fram emot att fa jobba med
marknaden i maj. Sa alla ni som kan
silja korv och grilla hamburgare dr
villkomna att héra av sig till mig.

Mona Ericsson

Folo: Kerstin Isaksson

Hans Sundkvist, ny sekreterare

Jag heter Hans Sundkvist och &r ny
ledamot av klubbens styrelse. Ar
f5dd och uppviixt i Brattbicken, Ta-
§j6, och bor sedan nigra ar i Oster-
sund. Jobbar med radickommunika-
tion vid Férsvarets Materielverk.

Jag har sa langt jag kan minnas haft
ett stort intresse av motorfordon och
annat tekniskt.

Fick ndr jag var cirka 12 ar tvé
Amazoner av min morbror, vilket
naturligtvis hjilpte till att fostra mig
i 7ritt” riktning. Alltsedan dess har
jag huvudsakligen hallit mig till bilar
fran Detroit eller Hisingen...

Brukar &ka omkring i en gammal

bl Cadillac fran 1970, i vilken ni
kanske har sett mig pa onsdagstraf-
farna. Har iiven en A-fordsroadster
.29 i delar, som forhoppningsvis
skall kunna ihopmonteras till kérbart
skick, och en Militirsugga, en GMC-
krigare och en Svalan med JB 150cc
(behover toppackning, tipsa mig gér-
na), farsans gamla PV, en -29 Cheva-
epa (till salu), en Ford AA epa (Ej till
salu) och sé en del annat skrot... Och
jag skulle nog behdva mer garage-
plats, sa tipsa mig gérna...

Hoppas att jag ska kunna leva upp
till arsmétets fortroende.

Hans Sundkvist

Anki Granlof och An

Jag heter Anki Granlof och bor med
min familj pa Froson.

Vi dr dgare av en Cadillac Eldorado
-60 och en Chevelle -70 SS 454:a.

Jag heter Annika Danielsson och bor
ocksa pa Froson med familjen, som
bestar av fyra pojkar i skiftande ald-
rar!

Mina intressen dr min Opel Rekord
1700 -61, Ford Taunus 17 M -63 och
en Cadillac Eldorado Biarritz -60
som ocksé ingar i familjen!
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nika Danielsson, nya suppleanter

nn-Chnstm Granlof tn'lnster; Annika Danie sson till héger.

Foto: Anders Erlandsson

Nya i styrelsen

Owe Lundblad,
ny ledamot och
ansvarig for
Rallykommittéen

Efter att ha varit med i rallykommit-
tén i tre ar har jag nu fatt fortroendet
att sitta som ledamot i styrelsen och
har dessutom tagit pA mig uppdraget
att vara ansvarig for rallykommittén
efter Lasse Carlsson som ville trappa
ner sina uppdrag.

Jag dr 39 ar och sammanboende
med Monica Andersson, avgaende
sekreterare i klubben. Just nu kret-
sar mina fritidsintressen mest kring
den tribat jag skaffade i somras, en
Chris Craft -51. Forhoppningsvis
kommer sommarens fikautflykier att
forldggas till platser med bryggor att
anldgga vid. Dans i form av bugg
tillhéir ocksd mina intressen, det har
jag hallit pd med i snart trettio ar. Nir
jag inte utévar mina fritidsintressen
dgnar jag min tid at att vara bilmeka-
niker pa Ostersunds bilelektriska.

For rallykommitténs del s vill jag
girna utveckla vara rallyn. Jag vill
girna f3 till ett samarbete med vart
grannland i vister. Likasa att vi skall
kunna erbjuda en paketlésning for
langviiga gister med boende och mat.
Varfor aka till Jyviskyld ndr vi har ett
bra rally i form av Tjilasvingen som
vi kan erbjuda?

Owe Lundblad

Reflektioner fran arsmotet 2006

Jag hade blivit ombedd att skriva nigra rader som forstagangsdelta-
gare vid veteranbilklubbens arsmite. Det hiir éir vad jag kom fram till:

Likt en novis vid spisen

s har ndgon méanad innan det dr dags att slakta grisen
kommer hér nagra rimmande rader

fran en ickemedlem som snart far spader

pé sig sjdlv for att hon inte kan séga nej

for tid i Sverflod det har jag ej.

Navil, en sdndag 1 november det hiinde grejer

till arsmétet kom cirka 40 och en attondel var tjejer.
Ordftrande Arne han pratade och redovisade fakta

med G&te som sekreterare vilket inte var att forakta.
Ekonomisk genomgéing giordes som sig bor

av Daniel Godén — han dr klubbens kasstr.

Kanske sag vi alla ut som rodnande pioner

nér Arne meddelade att det inte kommit in ngra motioner.
Dock avhandlades revisionsberittelse, budget, val och arsavgift
pé mindre &n en timme — det var vél en riktig bedrift!

Klokt &r att inte halla moten for langa

for det ger trismalk i baken hos manga.

Som vanligt vid m&ten dock ett mummel hérdes i lokalen
varfor dr det alltid sa svart att fa tyst i salen?

Vem som ville fick komma till tals s klart

men helst inte samtidigt — det ér inte sa smart.

Niir sjilva m&tesforhandlingarna sedan var slut
till viilfortjinta medlemmar beldningar delades ut.
Lits-Lasse han pratade om rallyfragor

han ldmnade sedan &ver till andra férmégor.
Slutligen var det dags att fika och umgas

med dryck och hiirlig térta i form av en smorgas.

Cecilia Falk Holmberg

Intresserade deltagare pa arsmdiet pad Campus. Foto: Gote Hédgbom
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Sverfamnade il

de styrelseledamoten Lasse Carisson.

aningon

avgden

Micke Moris fick en liten Morris for flitigt deftagande

pa mandagsmdtena i klubblokalen.
Amne kan inte lata bli att namna de latinska namnen

rﬁ! Lindberg och Calle Kingstad hugger in pé den

pa de blommor han s& sm
goda smérgastartan.
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Arsmotet

En titt { Klubbtidningen Backspegeln och verksamheisérets protokoll visar att vi kirt vara
traditionella arrangemang. Tj#lasvéingen, Storsjg-rallyt och Hist-rallyt har alla &tnjutit bra

vider, delvis tuffa véigar och bade manga och ndjda deltagare. Till och med Mittnorden-
Marknaden i samarbete med SHRA hade fint vader. Med hj&lp av Bilbolaget passade vi
samiidigt pa att fira Volvo Amazons 50 arsjubileum, vilket vi nog var férst i landet med att

Ordférandens kommentar till dret som gatt:

hanget bér

omsverkan. Ett géng
angen till Vagverkets smargrop | Brunflo &r ovérderlig och mycket

, mera kand som Bulldogbussen,
Orjan Palmquist aterstélide emellertid, vid

aterkommande besikiningen av fordonen,
hyser namligen &ven ett antal lAngvards-

fast dock icke alta. Garagehangarerna i Optand in|
allar, bromsfunktionen samt en hel def annat. [ samman

hade under flera ar dragits med inre slitningar i form av ojémn br

fall, Ett av dem, den gamla Scania Vabis 82 fran 1936
*mekaniker” under ledning av "Tekniske chefen®

Nagot senare drog det ihop sig till den varligen

nagra mekarkv
framhallas att tillg

uppskattad.

uppmarksamma. Mopedutflykter kirdes som vanligt och sommarens onsdagstréffar var

vl planerade och iockade ménga deitagare. Bussverksamheten har l5pt p& meduthyring

och en del reparations- ach underhalisarbete for att halla cirka hilften av det totala, be-

sténdet redo fér anvindning.

Avrets stora féréndring for klubben var att vi, tack vare tips frdn en medlem, kunde fiytta
till en ny stirre klubblokal, vikket varit ett Snskemal sedan flera &r. Ett annat 8nskemal

r klubbens egen verksamhet.

. skolresor och avslutningar, representationer, fester, som

| lokala kérningar til] kyrkor, r
mer langdistansbetonade transportuppdrag och kémingar 6

Salunda rustade med ett antal fordon inleddes bestaliningstrafiken som kom att omfatta
savél

som kunde uppfyilas var produktionen av en ny Medlemsmatrikel. Medlemsantalet &kar,
vi nérmar ¢ss nu siffran 1000! Ett nytt mycket uppskatiat arrangemang var Bilprovnings-

dagen i varas. | viras deltog vi dven i Motor-Méssan i| Expo Norr-lokalen.

uppdrag som

ali Oster-

ata oss uppdraget, da vi, efter moget

antal turer till bestksm

fikera den sa kallade Rundfursbussen, et linjelagt

Under aret inkom &ven en foritagan fran Ostersunds Turistbyra om "bussgruppen” med

eft eget fordon kunde tra

under n&gra sommarménader dagligen genomfor et
sunds stad samt p& Frossn. Dessvirre kunde vi inte

Dessutom har vi genomfért skérpta hyresvilikor f&r var reparationsiokal pa Bangardsgatan,

med avsikten att f4 snabbare rotation och minska véntelistan.
Slutligen vill styrelsen framftira eft varmt tack till atla for visat fortroende och intresse.

4

de aft 4ta 0ss upp-

I nog for att klara kdmingama
d och har D-behbrighet p

det har uppdraget utan tvekan hade givit et trevligt klirr i

F]
til} forarna. For att i framtiden sta battre rusta

, kunde konstatera aft vi inte hade fdrarpersona
under en hel sommar. Trakigt, d
kassan, sami erséttning 1
drag av den har typen behdver vi flera forare. Ar Du intressera
ditt kdrkort &r Du valkommen att kontakta oss,

dvervigande

4gge byggnaderna ger visser-

Under &ret har aven garagefrigan dgnats en hel del uppmarksamhet. Fordonen star far

—
L R

Lo @Q 60'06
Daniel Godén

Kassor

W

Monica Andersson
Sekreterare

'/léflééﬂ-wf:

/e

v,

Ellinor Hema

2{*
Rolf Fridh

Ostersund 2008-11-13

nskvért vore en garagering i

nirvarande uppstallda i tva hangarer vid Optands flygfalt. B
ligen “tak &ver huvudet” samt en tamligen fukifri miljs. Men 6

Ame Nilsson
Ordférande

Yot Goul—

Lars Carlsson

Ostersunds Garnison har Foerdonskommittén fatt

formanen ait dverta en starre mangd teknisk litteratur. Samlingen omfattar bland annat

tertid samt erbjuda drégliga
verkstadshandbocker och reservdelskataloger f6r foretriddesvis svenska tyngre fordon

BK genom fordonskommittén ar
kallade "Teknikland Optand”.

lokaler som ger battre méjlighet att utnytija fordonen &ven vin
resenterad i artbetsgruppen for skapandet av det sa

férhaltanden fér fordonsunderhall.
Betraffande Optands flygfalt kan &ven némnas aft JV|

| samband med nedlaggningen av

rep

(8]
L]

fran 1930-talet och framit. | vantan p& mer &ndamdlsenliga lokaler forvaras lifteraturen

och dvrigt materiel mer elfer mindre ouppackat i Optand.

got satt

deltagit i verksamheten. Utan era, manga génger uppoffrande och fidskrévande insatser

skulle vi inte ens ha mdjlighet att behé&lia fordonen.

.
a na

Till slut vill Fordonskommitién rikta ett stort och hjartigt tack till alla som p:

% Staverfe

e

Géte Hégbom

Arsmotet

Verksamhetsberattelsen

Vid arsmotet papekades ett fel betrdtfande ordférandes efternamn och efter arsmétet
har vi konsterat att det fanns ytterligare nagra dndringar som behévde goras, frimst
betriffande namn och funktion samt nigra datum. Den verksamhetsberittelse som
finns hér i tidningen 4r den som nu géller.

Ur MHRF:s P4Gang

MHREF i debatten:

Alliansen vill chockhoja

En borgerlig valseger kan bli dyr for
landets bilister och motorcyklister.
en hdjning av trafikforsikringen be-
tyder atskilliga hundra kronor min-
dre i planboken for normalfamiljen.
For dem som har fiera fordon el-
ler rent av motorismen som hobby
handlar det om &kade kostnader pa 5
000~ 10 000 kr per 4r. Ungdomar &r
ocksa grupp som riskerar att drabbas
hart. Syftet med forsdkringsreformen
ir att flytta Sver sjukvards- och reha-
bifiteringskostnaderna for trafikska-
dade fran det alimiinna, dvs forsik-
ringskassan, till trafikforsikringen.
Pa detta tror Allians for Sverige sig
kunna spara jittebelopp at staten vid
en valseger. Det talas om atta miljar-
der kr/ar. Men medaljen har en bak-
sida. For en vanlig familj med tva
bilar och tva mopeder léir kostnads-
héjningen bli flera tusen kr om aret.
Moderaterna har i valdebatten lovat
en tusenlapp mer i planboken per ar.
Hur mycket blir det kvar av den for
fordonségaren?

An virre blir det om man 4r nigon
av de hundratusentals svenskar som
har bilen eller motorcykeln som hob-
by. ett typfall kan vara en familj dir
man, hustru och barnen tillsammans
har tva gamla samlarbilar, tvd motor-
cyklar och en samlarmoped. Da skar
arsnotan med &ver 10 000 kr. Men,

siiger nagon, dven samlarfordon sli-
ter ju pa végar och miljo! Visst, enligt
en enkét som nyligen genomforts av
Motorhistoriska Riksforbundet kors
landets samlarfordon i genomsnitt 88
mil/ar. Men nu var det varken viig-
slitage eller milj6 fragan gillde utan
sjukvard och rehabilitering.

Lat oss titta pd konsekvenserna for
nagra vanliga medborgare. om vi t
ex utgar fran Folksams premier kom-
mer en kvinnlig bildgare, 67 ar och
bosatt i Lysekil med en Volvo V70,
2004 ars modell att £ sin premie hijd
fran 1 139 kr till 6ver 2 200 kr vid en
hogsta korstricka pa 1000 mil/ar. om
bildigaren didremot dr en 19-arig man,
boende i Kalix med korstricka 3 000
mil &kar premien frin 5 470 kr till
ndrmare 11 000 kr. Om motsvarande
person bor i Stockholm kar premien
fran 6500 kr till cirka 13 000 kr. Fér
en motorcykel pad 100 histkrafter, t
ex en Honda 600, dgd av en 25-arig
man i Malm6 dndras premien frin
9 236 till 6ver 18 000 kr, Fér andra
fordon som exempelvis snéskoter
och moped skulle premierna hdjas
anmu kraftigare di personskador #r
en mycket stor del av forsikringser-
sittningen vid en olycka.

Ar vara politiker medvetna om for-
slagets konsekvenser? Det verkar
inte sd. En partienkit som KAK
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trafikforsakringen

nyligen genomiftrt ger chockerande
besked. Forslagets konsekvenser
verkar mer eller mindre ok#nda, For
nérvarande pigér en stéire utredning
av det svenska socialforsikringssys-
temet. Nagot som vi tror &r bade bra
och nédvindigt. Fragan dr di varfor
man foregriper utredningen genom
att peka ut en viss grupp forsikrings-
tagare som ska sjilvfinansieras ge-
nom kraftigt hdjda premier och utan
det solidariska ansvar dagens social-
forsikringssystem bygger pa?

Fyra miljoner viljare drabbas hart
av trafikforsiikringsforindringen om
den blir verklighet. Vi fordonstigare
miste se till att forslaget tas bort fran
dagordningen. Det giller bide nu
och for all framtid.

Horst Briining, ordforande
Motorhistoriska Riksfarbundet
Maria Spetz, VD
Motormiénnens Riksforbund
Jesper Christensen,
generalsekreterare

Sveriges Motorcykilisters
Cenlralorganisation

Samt Kungliga Automobil
Klubben

Ovanstéende debattartikel publicerades i
Visterviks Tidning 4 september 2006.



Ur MHRF:s PaGang

Vigverket skall utreda entusiastfordonen

I den svenska fordonshobbyn finns
bade kunnande och intresse for savil
samlarfordon som for att bygga om
eller bygga ett fordon fran grunden.
Jag vill pa detta sitt bidra till att for-
tydliga och forenkla regelverket for
den verksamheten - en verksamhet
som #r en tillgdng for landet bade
ur ett hobby-, men ocksd ur ett ni-
ringslivsperspektiv, siger forre infra-
strukturminister Ulrica Messing i en
kommentat i samband med att hon i
juli gav Vigverket i uppdrag att gora
en Hversyn av reglerna for entusiast-
och veteranfordon.

Bland annat skall Vigverket se dver
reglerna om aterkommande fordons-
kontroller av entusiast- och veteran-

Forbud mot
passagerare i
vissa bilar

Vigverket har infdrt en ny regel som
fran den juli 2006 forbjuder att fler
passagerare tas med i bilen dn vad
den dr registrerad for. Det hir later
kanske inte s& dramatiskt, men innebir
i praktiken att det nu dr forbjudet att ta
med en passagerare i baksiitet pA minga
historiska fordon, utrustade med baksite
men registrerade for endast en passage-
rare. Drabbade &r dgare till bl.a. Volvo
P 1800, Ford Mustang, MGB GT och
flera modeller av Porsche utrustade med
bakséten.

Vigverket har medgett vissa undantag;
barn far tas med om de firdas i korrekt
monterad och typgodkind skyddsanord-
ning. Passagerare far ocksd tas med i
samband med parad, uppvisning triff el-
ler liknande, men efter kontakt med Vig-
verket forstis att detta inte géller lingre
stedickor till och fran aktiviteter.

Alla passagerare méaste ocksé alltid sitta
pd plats avsedd for passagerare. Det &r
alltsd inte lingre tillatet att sitta pd bak-
luckan i en dppen bil, ej ens under den
studentkdrningen eller raggarrundan.
CcZ

fordon, om méjligt ta fram eft forslag
pd en legaldefinition av entusiast-
fordon samt se Gver majligheten att
forse sddana fordon med en sérskild
registreringsskylt. Vigverket ska
ocksi se &ver och limna foérslag pa
hur en eller flera organisationer som
godkinner ombyggda och amatér-
byggda fordon kan fi ansvar for s&
kallade byggsatsfordon. Slutligen
ska #ven fragan om att villkora den
muvarande skattebefrielsen for for-
don som ir dldre in 30 ar med krav
pa veteranfordonsforsdkring ingd i
dversynen.

MHREF &r mycket kritiskt instéllt till
utredningsdirektiven. Det r svirt att
se hur de skulle kunna initiera nagra

forenklingar, utan synes fGrutsdga
fler villkor och regler. Vigverkets
nyligen inforda forbud mot fler pas-
sagerare in vad fordonet &r registrerat
for (se foregéende sida), ligger inte
heller i linje med vad som normalt
menas med forenklingar. Vigverkets
utredning skall dock enligt direktivet
ske i samarbete med bl.a. MHRE,
s& vi ser med spind forvintan fram
emot ett samarbete med mojlighet
att paverka utredningsforslaget till
nagot positivt f6r hobbyn. Uppdraget
ska redovisas for regeringen senast
den december 2007.

CZ

Nya medlemmar. Vi blir fler och fler...

Christer Agren
Utsiktsv 5
832 96 Froson

Joakim Gunnarsson
Odensvig 32
83043 As

Sven Erik Johansson
Box 130
83024 Oviken

Sture Persson
Odenskogsvagen 80
831 61 Ostersund

Barbro Gelfgren
Loo6n 105
870 52 Nyland

Bengt Mattsson
Bullerbyn 2
83013 Are

Sten Bredberg

Jaktstigen 35
831 43 Ostersund

32

Richard Fredriksson
Villes Bjornénge 811
830 13 Are

Tomas Ostman
Stortallv 4
830 10 Undersaker

Birje Litzell
Borgvattnet 356
830 76 Stugun

Hakan Sjoberg
Nedre Odsv 17
872 36 Kramfors

Anders Haglund
Movigen 11
840 90 Ytterhogdal

Emma Larsson
Norderd 400
832 93 Froson

Mitt fordon

Tommys flotta hojar

Tommy Erixon i Hede har tva tju-
siga Universal Sport i sin figo. Nu
siiljer han vad han tycker éir ”den
vackraste MC som byggdes pa den
tiden” med anledningen att de vill
ut och rora pa sig.

Jag har varit medlem i klubben i
ménga ar men aldrig hilsat pa er
eller deltagit i nigra arrangemang,
men jag ldser gdrna Backspegeln. Att
jag dr medlem beror pi att jag “blev
med objekt” 1988 da jag sag en an-
nons om en mc av mirket Universal
Sport frAn 1956 med serienummer
338. Det 4r en tvacylindrig boxer pa
580 ce. Maskinen fanns i Baggetorp
utanfor Uddevalla.

Filjande serienummer

Jag ringde snabbt och blev fovad for-
sta tjing om jag kom ner snabbt. Det
giorde jag och sd var det klart. Det
mirkliga i denna historia dr vil att
Jjag kopte min forsta Universal Sport
redan 1957, men det var arsmodell
1955, Den hade serienummer 337,
det vill sdga nirmast fére min nuva-
rande maskin. Sa vitt jag vet hade det
inte funnits mer dn dom tvd maski-
nerna med beteckningen Sport och
som bland annat har den stora tanken
och lang sadel/limpa. Dessa maski-
ner dr konstruerade s att svinghjulet
ir utformat som ett flakthjul med for-
gasaren inkapslad s att det erhilis
ett 6vertryck till insuget. I Gvrigt har
jag koll pi sex stycken fran 1952-
1954 av modell B 50 med dropptank
och sadel samt tva stycken skrotade,
for det finns delar till tvd motorer
som vil har varit kompletta maskiner
en ging i tiden. En av dessa koptes
till en privat samling pa Sparreholms
slott,

Gamlingar till salu

Nu har jag 4nda bestimt mig for att
sidlja mina gamlingar, di jag inte
tycker att sa fina maskiner skall sti
dvertackta i ett garage. Nu vill dom

ut i ljuset. Jag vill inte bli for lang-
randig med en massa tekniska data
i detta lage men kan girna komplet-
tera med mer information om négon
ir intresserad. Det kénns viktigt for
mig att fa visa bilder pa vad jag tyck-
er dr den vackraste MC som byggdes
pa den tiden. Pi aterhirande hilsar
medlem 147 frdn Hede i hirliga Hér-
jedalen.

Text och foto: Tommy Erixon
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Arkitektlopi

Akta amerikanskt kylskip
av miirket Westinghouse 50-tal.
Pris: 250:-. Bo Sahlin, tfn: 063-51
03 89, 070-23539 54

Morris Oxford "MO” 1952
Renoveringsobj. siljes pga dgarens
tkande handikapp (har nu slutat
kora bil) Komplett bil, rak och fin i
pléten, lite ytrost i golv, fabriksny
generator och startmotor, kompl.
rostfritt avgassystem, omonterade
H4-insatser, diverse slitdelar med-
foljer. Kan med lite pyssel bli en
fin familjeveteran.

Finns i UmeA. Pris: Bud efter

titt. Carl, tfn: 073-906 28 71

Diagonaldick 165x15” 4st beg,
Skega-regummerade,

60-70% mdnster kvar.
Trampeykelbelysning komplett
ildre modell, Bosch fabrikat med
reservglas. Torgny Larsson, Boden
Tfn: 0921-691 55, 070-573 42 15

Vauxhall & Honda siljes
Vauxhall VX 4-90 1965, 9731 mil,
mkt fin, helt originalskick, vit/réd
Pris: 20.000:-

Honda CX500C 1981. 6808 mil i
originalskick (har bytt generator,
dyna, ljudddmpare) Farg rod.

Pris: 20.000:-

Kjell Lundmark, Skelleftea

Tfn: 0910-558 20, -732 583

1997 (langa karossen) Jaguar XJ40
Sovereign 1990 reg o korklar.
Jaguar XJ12 serie-3 1989

Ring fér info och priser!

Anders Orrstjerdt, Gammelstad
Tfn: 0920-251 532, 070-218 14 50

Nya delar till Volve PV, B4b, B16,
och B18. Bl.a kolvringar, ramlager,
p-dndar, styrstag, brytarspetsar, ol-
jefilter. Renoverad topp f B16.
Hast.mitarwire PV, flaktmotorer 6
och 12 volt. Bromsbandsats.
Barjirn, stotfangardelar mm
Framfjédrar till Volvo droska.

5 nya filgar till Volvo lastbil,
5”x20” med fem hal.

PV motor B16 1960, och en d:o
B14B 1956.

Motor till A-Ford

Kolvringsats till B16 std

Traktor Nuffield 3DL 1961
Crescent Autoped 1955

Diverse broschyrer o litteratur.
Axel Holmlund

Bjérndkersgatan 11 /lig 51

937 31 BURTRASK (obs ny adress)
Tfn: 0914-109 15

Bubbla -62 Mycket bra obj.
Komplett med mycket extra delar
sasom dorrar mm

DK W-Hobby =535, 2-sitsig, objekt,
komplett, ring

Johan, tfn: 070-246 45 63

Crysler Saratoga 1993

fint skick. Automat. Kula. Nybes.
S&V-dick. Ring,Ingemar Lindgren,
Bures, tfn: 0910-78 90 77

Citroén 2CV Dolly 1987

Raéd/vit, bra skick, nybesiktad.

Pris: 25.000:-. J G Jonsson, Brunflo
Tfn: 070-335 80 80, 063-216 83

Till Buick Century —58.

Massor av delar fran en 4dr
Ht-bil. Till Buick Century —75
Massor av delar fran en 2d Ht
Har diven en del litteratur til
Buick =75 och =76

Till Chevrolet Impala -75

Massor av delar fran en 4d stolpe.
Har siven delar till Cadillac —58, -59,
-60, -67.

Peter Hoflin tfn: 0695-210 40

Till Chevrolet 1931

Nya st6tfangare bak o fram plus
bultar, siljes pga felkdp.

David Bergstrém, Umed

Tin: 090-14 71 62

Till Vauxhall Cresta 63-64
Instrumentpanel 150:-
Vindruta m tétn.list 200:-
Bakruta m tétn.list 200:-
Grill skadad v list 150:-

+ prydnadslister, rostfria inkl
dropplistet.

Kamaza Tools Portopower
Pack pressverktyg 4.5 ton.
Lite anvind, som ny 900:-
(nypris 2600-)

Henry Astrém, Lycksele
Tfi: 0950-132 63

Diverse beg.delar till Volvo PV,
Amazon, 140-240 modellerna.
Plat o mekaniskt. Gamia navkapslar
till udda modeller. Shop Manual
(verkstadshandbok) till Chevrolet
1961 full-size

DAF 66 Maraton ej kérd pa

flera 4r. Damkérd. 7200mil.
Tommy Bergqvist, Boden

Tfn: 0921-162 42, 070-298 53 89

¥or dodsbos rikning forsiljes
foljande bilar genom anbud.
Benz 8/18 1911

Mercer 6 pass. 1917

Austin Healey 3000

MEK-IIT 1965

Morgan 4/4 1969

Upplysningar genom:

Bjorn-Ake Danielsson

Tfn: 0950-200 06, 070-546 86 61

UTHYRE
Biltrailer. Last 1 460 kg, totalvikt
2 000 kg, boggie, ramper, vinsch.
300:-/4 tim, 500:-/heldag.

JG Jonsson, Brunflo,

tfn: 070-335 80 80, 063-216 83.

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

STYRELSE

Arne Nilsson ordftrande
Elsasvigen 1, 832 45 Frisbn
Thn arb/bost: 06318 11 30
063181130@telia.com

Bjiirn Staverfelt v ordfrande
Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tin bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tfh arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Hans Sundqvist sekreferare
Radhusgatan 59 F, 831 37 Ostersund
063-108377

Mob 070-6013705
hanssundkvist@dof.se

Danicl Godén kasstr
Fiargargriind 22, 831 51 Ostersund
Tfie mob: 070-326 95 55
daniclgoden@hotmail.com

Gote Highom ledamot
Onevagen 13, 832 51 Fréstn
Tfin: 063-10 33 28

Mob: 070-531 53 01
gote.hogbom@E@miun.se

Rolf Fridh ledamot

Linviigen 12, 831 75 Ostersund
Ttn bost; 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17
rolffridh@telia.com

Mona Ericsson ledamot
Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tin bost: 063-13 46 87

Meb: 070-573 85 86
mona.ericsson@home.sc

Owe Lundblad ledamot
Blahammarv 134, 831 72 Ostersund
Tfn: 063-5133 02

Mob: 0730-565140
carlowe@comhem.se

Orjan Palmquist suppleant
Angstaviigen 97, 830 21 Tandsbyn
Tin bost: 063-77 93 G0

Tin arb: 063-19 48 42
orjan@bahnhofbredband, se

Anki Granlif suppleant
Higgviigen 9, 832 54 Froson
063-85 125
hakan.annernas@fordhallen.se

Annika Danielsson suppleant
Vallsundsviigen 18, 832 96 Froson
063-44 221
opel_rekordé 1 @hotmail.com

EVENEMANGSKOMMITTE
Annika Danielsson sammankatlande
Vallsundsviigen 18, 832 86 Frostn
063-44 221
opel_rekord6l@hotmail.com

FCRDCNSKOMMITTE
Bjirn Staverfelt sammankallande
Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tin bost: 063-363 71

Maob: 070-367 00 15

Tfn arb: (63-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.
seorjan@bahnhofbredband se

FORSAKRINGSKOMMITTE
JG Jonsson furs.ansy

Angevigen 6, 834 32 Brunflo

Tfn bost; 063-216 83

Mob; 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

je@jvbknu

Gosta Lindstriim
Box 207, 840 31 Asarna
Tfn bost; 0687-300 24

Goran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tfo bost; 0671-102 32

REDAKTIONSKOMMITTE
Giite Hogbem sammankallande
Oncvagen 13, 832 51 Frostn
Tiin: 063-10 33 28

Mob: 070-531 53 01
gote.hoghom@miun.se

MARKNADSKOMMITTE
Mona Eriesson

Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson@home.se

RALLYKOMMITTE

Owe Lundblad sammankallande
Blghammarv 134, 831 72 Ostersund
Tin: 063-51 33 02

Maob: 0730-565140
carlowe@ecomhem.se

ARKIVARIE

Folke Liifgren

Viltstriket 23, 832 54 Fréson
Ttn bost; 063-435 43

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstriket 1 A, 831 54 Frésstn
Mob: 073-180 30 33

JG Jonsson bitr.

Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Je@jvbknu

MATERIALFORVALTARE
Mikacl Eriksson

Stuguvitigen 38 A,

831 36 Ostersund

Tin bost: 063-10 41 67

Mob: 070-525 72 06

Fax: 063-13 11 88
micke.morris@telia.com

MEDLEMSREGISTRATOR
Mona Ericsson

Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson@home.se

WEBAMNSVARIG

Rolf Fridh

Linviigen 12, 831 75 Ostersund
Tih bost: 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17

rolf fridh@telia.com

JEMTLANDS
VETERANBILKLUEB
bildades 1970 och dren
sammanslutnting av ca 850
mediemmar med

ca 2 000 fordon. Klubben
vill verka for att historiskt
intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick
och behalls inom linet. Vi
triiffas och har trevligt till-
sammans med vira gamla
fordon.

I klubblokalen pa Tings-
gatan 4 A #r det Sppet hus
varje méndag ki 19.00-
21.30. Diir kan Du ta en
kopp kaffe medan Du stu-
derar bocker ur klubbens
bibliotek efler tar en titt i
klubbtidningarna.

Under juni t o m augusti dr
klubblokalen stingd.

I garagelokalen pd Ban-
gérdsgatan 53 fir Du hyra
mekarplats. Du kan ocksd
14 [4na klubbens dollie-
vagn, motorlyft, blister-
skap, platkantvik mm.
Som medlem fir Du teckna
den forménliga special-
forsikring, som finns i
Folksam och If.

Jemtlands Veteranbilklubb
ir ansluten till MHRF,
Motorhistoriska Riksfor-
bundet. I kiubbens tidning,
som utkommer med fyra
nummer per fr, dr an-
nonsering kostnadsfri for
alla medlemmar i klubbar
som fr anslutna till MHRF.
Medlemsavgift fn 250 kr/
#r. Registreringsavgift for
ny mediem eller Aterintriide
50 kr.

Desladress:
Box 29, 831 21 Ostersund

Besﬁksadress “ul:laiolml:

Besb'lxsadress garage:

TQ‘?[O)(:

Tingsgatan £ A
mandagar 19.00-21.30
Tfn: 063-10 05 61

Bangirdsgatan 53 (garage)
Tfn: 063-1005 60

063-216 84 (JG Jonsson)

Diusqim:
88352113
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FORENINGSBREYV B

Vid obestillbar adressat, PORTO BETALT
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 29

831 21 Ostersund

OSTERSUND

Sa hér vintrigt var det vid 2006 é&rs Tjélasvéng.
2007 ars rally gér av stapeln den 17 februari, mer information p4 sidan 5.
Foto: Géte Hogbom

22 jan Studiebesok, 14 apr Veteranmarknad inomhus
Sandstrom & Ljungqvist. Se sid 10. Nordichallen - Sundsvall.
Oppet 9 - 15. Info: H&kan 0705-69 64 62
17 feb Tjalasvangen. Se sid 5. eller Christer 0705-28 47 30.

b.h.jonsson@tele2.se
Mars Grill/ pimpelutflykt med

veteranskoter. I klubben har en idé Var nya klubblokal p& Tingsgatan 4 A i

kommit upp om en grill/pimpelutflykt med Ostersund har 6ppet mandagar 19.00-21.30.

veteranskotrar. S6k information fram&t mars Ytterdorren I3ses kl 21.00. Kommer du efterdt

_pé hems_idan eller__ rin“g klubb[pkalen for mer s& knacka p& fonstret.

Lngﬁ;matlon. Alla &r forstds valkomna att Tingsgatan ligger snett ovanfér nya kyrkan

ga. pa Brunflovigens ovansida, rikna med att

stélla bilen pa en nérliggande gata sdsom,
Torgbrinken, Angegatan, Brunfloviigen eller
Ringvédgen.

Redaktionskommitten onskar alla lagare
en riktigt God Jul och ett Gott Pptt Ar!

Anviand hemsidan for att fi aktuell information!
e — www.jvbk.nu




