BACKSPEGELN

F'"IIs Angels pé gronbete

Fjélls Angels var p en tréff i Borldnge i somras. Lés mer p sidan 23. " Foto: Hakan Karlsson

Kom ihdg Hostrallyt pa Pansarsladen
Tjalasvangen djupt vatten Slandan
Se sidan 5 Arets Hostrally gick 6ver Las om militérens arbete

Storsjon till Arvesund i med att férsdka fa fram en
strélande vider. krigsmaskin av séllan skadat

Se sidorna 6-10 slag.
Se sidorna 19-22

JEMTILANDS VETERANBILKLUBB ‘ VINTER 2005
Box 29, 831 21 Ostersund ARGANG 19




IQecJoLllionsLommiHén

Giste Hogbom redaktor
Ansvarig utgivare

Oneviigen 13, 832 51 Frostn
Tin: 063-10 33 28

Mob: 070-531 53 01
gote.hoghom@miun.se

Sven Asp

Box 67, 830 47 Trangsviken

Tfn: 0640-260 50, 070-647 49 28
hjarnspan @telia.com

Gunnar Isaksson

Hokbiick 355

830 30 Lit

Tfn: 0642-101 46, 070-634 71 73
Tin arb: 063-12 50 00 Fax: 063-18 10 75
ostersund @ arkitektkopia.se
Kerstin Isaksson

Hakbick 355

830 30 Lit

Tfn: 0642-101 46, 070-660 67 42
Ttn arb: 063-12 50 00

Lena Léfhaugen

Sagstigen 5

832 53 Froson

Tin: 063-10 42 43, 070-394 89 29
lofhaugen @swipnet.se

Maierial h” Bac[(speqeln

Kontakta redaktdren och beritta vad du tinker
skriva om. Det behovs for planering av tidningens
innehdll. Manus skickas till Arkitektkopia helst via
mail men per post eller genom ett personligt besék
gar ocksi bra.

Text via mail klistrar du for sikerhets skull in
direkt i mailet. Om bilder ska vara med i det du
skriver skicka dessa via mail i jpg- eller tif-format.
OBS! Bilder méste skickas som separata filer,

inte inklistrade i texten. Naturligvis gar det bra

att skicka in vanliga foton per post. Skriv gidrna
bildtexter! Glém inte att skriva ditt namn pi dina
inskickade bidrag, dven om du vill vara anonym.
Om du inte vill skriva sjdlv, ring till ndgon i redak-
tionskommittén.

Redaktionen férbehaller sig riitten att redigera och
korta inskickade manus samt avgdra i vilket num-
mer inskickat material publiceras.

Bilder skickas tillbaka i samband med tidningens
utgivning. Vill du inte ha tillbaka bilderna tar
klubben tacksamt emot dem till TVKB s fotoal-
bum i klubblokalen. Meddela det nir du ldmnar

in bilderna. Annat material skickas normalt inte
tillbaka.

Skicka material tiil féljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin/Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Besdksadress: Képmangatan 40.

Mailadress: ostersund @arkitektkopia.se

‘Tidningen utkommer med fyra nummer per ir; i
mars, juni, september och december. Manusstopp
den 15:e i manaden fére utgivningsménad. Evene-
mang i borjan av respektive utgivningsménad.
Upplaga: 900 exemplar.

lQecJaLf'dpen |1c1|= orclell

S4& hiir nir det lackar mot jul s kommer det ofta tankar pa det ir som
varit och niir det sedan bérjar dra ihop sig till eit nytt ir s8 kommer
ocksa tankar pi framtiden. Vad kan vi dé blicka tillbaka pa fér hiindel-
ser under 20057 Fér min del s ir det i det hiir sammanhanget sirskilt
sommarrallyt med Motorhistoriska dagen som dyker upp i minnet.
Omkring 200 ekipage &kte runt i 6sregnet pd de tta olika platser dir
klubben arrangerade rallyn. Ett stort antal funktionirer lyckades man fa
ihop for att gora detta mojligt. Det hiir méiste vi {6rstka géra om niigon
ging. Uppenbarligen finns intresse frin vara medlemmar f6r detta

och dessutom kan vi konstatera att det gar att uppbada funktiontirer

pa miinga platser. P4 varje plats diir det finns mer #n ett veteranfordon
finns det egentligen anledning till triiffar.

Sedan var det d& det hiir med tidningsproduktion som var ett helt nytt
omrade for mig niir jag tog dver som redakesr efter rutinerade Maria
Brogren, Ja - det kiinns vil éinda som det gatt riitt hyfsat, till stor del
beroende pa att det var ett viildukat bord jag kom till. Mest betyder
forstis att alla Gvriga i redaktionskommittén sitter kvar och bidrar med
fullgod kompetens. Det gir ocksd riitt bra tycker jag att hitta intressanta
uppslag att fylla tidningen med och efterhand har jag upptiickt att det
finns manga som har en historia att beritta och de gér det dessutom pa
ett lasvart sitt. Nu viintar vi bara pa ditt bidrag — kanske ett nyfrslofte
att avge?

Backspegeln i dess nuvarande form sig vi f6rsta géngen sommar-
numret 2001 och jag bedémer det som att det blev ett stort lyft av
tidningen. Hostnumret 2003 innebar ytterligare ett lyft nir forstasidan
kunde presenteras i farg. Som ni ser har vi i detta nummer en firgbild
Gven pd baksidan. Vid senaste redaktionsmétet diskuterade vi mojlighe-
ten att géra nigra mindre dndringar men det dterkommer vi till senare.
En dnskedrtm jag bir pa ir att vi skall f& mojlighet att presentera alla
bilder i firg, det skulle bli en stor kvalitetsforbattring. Idag iir detta en
ckonomisk omdjlighet men jag tror &ndi att det skall vara méjligt inom
en rirligt nidra framtid. Prisbilden for fargkopiering visar en stadigt
neditgiende trend.

Ett siirskilt tack vill jag rikta till Per Ericsson som ger oss ménga
intressanta och lasvirda artiklar.

Eit stort tack vill jag framftra till alla som engagerat sig i tidningens
tillkomst, fran etikettklistring till artikelproduktion, frin korrekturlis-
ning till tips om négot som vi borde skriva om.

Midvinternattens kéld dr hdrd
Backspegeln gnistra och glimma
Mdnga svetsa i rostig Ford
Djupt under midnattstimma
Dodgen rullar sin tysta ban
Snoin lyser vit pd SAAB och Hillman
Snén lyser vit pd Studebaken
Endast redaktéren dr vaken...
Gdte Hogbom

AR
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@ Forsikringspremien!
Forsdkringsbolaget If har varslat om premiehgjning nésta ar. Hojningen
grundar sig enbart pi att skadereparationerna blivit dyrare. Alltsd timti-
den samt delar hos verkstiderna.
Viktigt att notera att orsaken inte grundar sig p& en Skning av skadefrek-
vensen. Hojningen blir mellan 40 och 80 kronor beroende pé forsikring,
sé det dr ingen dramatisk héjning. Om man liser i virt forsikringsavial sa
skall fordonen anviindas uteslutande i hobbysyfte. Som till exempel ral-
lyn for dldre fordon, andra uppvisningsarrangemang for fordon, enstaka
privata ndjesturer, vid klubbtriiffar med mera. Av ovanstiende foljer att
skadeutfallet blir lagt, da anviindningen inte resulterar i ménga mil.

JG Jonsson

@ Efterlysning!

Ni som korde fordon som 4r fran 1930 och dldre pa sommarrallyt 11 juni
vill jag gérma komma i kontakt med. Det 4r nimligen lite oklart vem som
ska ta Gver vandringspriset i den hir klassen i 4r. Det kommer att delas

ut efter att vi har koet Tjdlasvangen 11 februari 2006 s& hor av er senast
31 december till mej. Lasse Carlsson, rallykommittén, bost: 0642-10211,
070-2946629. Lasse rallykommitten

© Storre klubblokal behiovs!

Nu riicker inte klubbiokalen till lingre! Férridet pé cirka 5 kvm dr
fullproppat. I klubbrummets cirka 40 kvm, har vi trangt (och gemytligt)
pé klubbkvillarna. Hytlor och skép #r fulla. Béttre kaffekokplats behovs.
Vi s6ker alltsa betydligt stérre utrymmen, eventuellt titlsammans med
annan forening. Kom med tips till Arne, 063-18 11 30, eller ndgon annan
i styrelsen, Arne Nilsson

® Hemsidan

Nytt pa hemsidan

Hemsidan har den senaste tiden varit drabbad av en del driftstrningar pd
grund av diverse problem hos leverantGren. Nu skall alkt fungera igen.
Bilder:

Album #r en lagringsplats for bilder och alla som registrerat sig som an-
vindare i forumet kan ldgga till bilder ddr. Vi har nu lagt till en kategori
som kallas ”Vinterfordon” som #r tdnkt for bilder pd i fosta hand sno-
skotrar, vessior och liknande.

Bilderna som skall lagras i albumet f&r hogst vara 800 x 800 pixel stora och
ha en storsta filstorlek av 100 kB, tillitna filformat ir jpeg och png. Bilder
som Overskrider dessa virden avvisas. Dessa begriinsningar har vi dels for
att inte lagringsutrymmet pd servern skall belastas onddigt mycket, men
framfor allt for att bestkarna i albumet skall kunna titta pa bilderna utan
langa svarstider iven utan snabba bredband.

Tjilasviingen

Ett formuldr for anmélan till Tjdlasvingen har nu dppnats pd hemsidan.
Kom girna med synpunkter och forslag pa hur vér hemsida kan {orbittras.
Skriv girna nidgot i forumet men annars sa gar det naturligtvis lika bra att
maila, ringa eller héra av sig pa annat sitt. rolf @jvbk.nu eller telefon
070-203 04 17.
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Kaseri

Bugattin i byn

— Jag vet var det star en Bugatti,
sa han.

— Siikert, svarade jag.

- Nej, det fr sant. Den stir i en
loge, pastod han.

Jag svarade inte, utan tittade bara
misstroget pa honom.

— Joda, jag har sett den sjily,
intygade han, och sedan berittade
han:

"Min pappa talade en gdng om att
det stod en gammal racerbil i var by.
Den dgdes av en man som var lite
enstirig och speciell. Anledningen
till att min pappa visste det, berodde
pa att han hjilpt till med transporten
av bilen. Och det fick inte spridas till
grannarna heller, s4 det var noga
med att aviastningen skulle ske pd
natten ndr alla i byn sov.

Nu kunde inte pappa hdlla tyst for
mej, eftersom jag blivit tillrdckligt
gammal for att bli  bilfantast,
dven om det var ndgra dr kvar tiil
kirkortet. Gamla sporibilar var vil
inte det viktigaste, jag skulle ju ha en
30-talsjdnkare, men visst ldr det hela
spdnnande. Jag hade visserligen
lovat pappa att hdlla tyst om bilen,
men jag kunde inte Ildta bli att fara
bort till den hemlige dgaren. Men
han hade minsann ingen gammal bil,
fréiiste han argt. Déremot hade han
en Husgvarna 120-kubikare som jag
kunde fd se.

Jag kinde mej inte sdrskilt néjd
med svaren, 3d en natt smig jag dit
Jor ait forséka fa en skymt av den
hemliga bilen. Ndir jag tdjde rikrigt
ordentligt i en brdda, kunde jag fa
tll en tillrdckligt stor dppning for
att titta samiidigt som jag lyste med
ficklampan. Och dér stod den. Der
var § alla fall en liten bil med smal
motorhuv och en speciell form pa
Sfronten. Sen hade den ingen riktig
rita, utan det var bara tvd smd
halvrunda rutor”.

Sant eller falskt?
Det hir berdttade han f6r mej nér vi

bigge gjorde lumpen pa IS nagon
ging pa 1970-talet. Jag hade redan da
lart mej att minga av de fantastiska
berittelser om var det skulle std
unika fordon sillan stimde. Sa
varfor skulle jag tro att det fanns
nigon tillstymmelse till sanning
i berittelsen. Jo, det fanns en sak
faktiskt. Nir jag en tid senare fick
tillfdlle att friga honom om bilen,
vigrade han att siga nAgot mer
Jag fick ett starkt intryck av att han
Angrade att han beriittat ndgot alls. Jag
trodde tillrackligt mycket pa det hela
for att planera att ka runt i byar och
fraga efter Husqvarnor, och kanske f
napp pd var Bilen kunde finnas. Men
mitt intresse for motorcyklar vigde
tyngre, och det hela rann ut i sanden,
Men tink om det dr sant. Det kanske
inte dr just en Bugatti, utan nagon
annan racerbil. Star den i s fall kvar
och viintar pa att bli upptickt ?

Fanns det en Ford-racer?

En annan klubbmedlem pratade en
ging med en man som berittade
att han haft en gammal racerbil.
Det skulle vara Ockelbo-Lundgrens
gamla Ford Special, en bil som
spbade ménga fabrikstillverkade
sportbilar under andra halvan av 40-
talet. Det hela lit ju som en typisk
skréna, men allt eftersom mannen
beriittade, kom det fram allt fler
detaljer som gjorde att det 1t ganska
trovirdigt. Den viktigaste detaljen
kom fram ndr han berittade att han
haft problem med att det kom vatten
i tindstiftshilen. Tindstiften satt s&
djupt forsdnkta, att det var besvirligt
att fa bort allt vatten. Och den som
sett en toppventilskonverterad Ford
V 8, har ocksé sett forsinkningama
for tindstiften. Nu verkar det
ganska otroligt att det skulle ha
varit  Ockelbo-Lundgrens  Ford.
Jag har hittat uppgifter som pastar
att den bilen, som for ovrigt fick
smeknamnet “Rulle”, ska ha silts
till Stockholm. Darifran ska den ha
hamnat i Spanien, dér den krockades.

S4 smiéningom ska en tysk man ha

kéipt den, men sen tar spiren tydligen

slut. Men tink om det var en annan
gammal racerbil? Och tink om den
star kvar 1 nagon lada i lénet.

Och vart tog Hondan vidgen?
Det behtver inte heller vara ett
mycket gammalt fordon for att det
ska vara intressant. Det behdver
inte heller vara ett sportigt och
motoristarkt fordon for att vara unikt.
Ett exempel: 1 Strémsund fanns pa
tidigt 70-tal en liten udda Honda 90
motorcykel. Den var nog frén tidigt
60-tal, med ram av pressad plét, men
med en fin encylindrig motor pi
90 cc. Jag provkorde Hondan, och
dess #gare fick lana min Matchless
500. Han var mycket imponerad av
Matchlessen, men jag blev inte ett
dugg imponerad av Hondan. Si jag
avfirdade den som helt ointressant.
Ungefir 10-15 &r senare, pratade
jag i telefonen med en Kkille frin
Goteborgstrakten. Han beriittade att
han en glng arbetat pd det firetag
som allra forst funderat pd att
importera Honda till Sverige 1 borjan
av 60-talet. De hade tagit hem en
handfull maskiner for utvirdering.
Kom ihig att pi den hir tiden sigs
japanska saker med stor tveksamhet.
S4 de ville helt enkelt s& om dessa
Hondamotorcyklar skulle var nigot
att satsa pd. Men det intressanta var

K&seri

att han beriittade att de tagit hem en
Honda 90. "Den séldes faktiskt bort
sen till dina trakter”, beriittade han.
S4 den dér lilla Hondan var kanske
den enda i Sverige. Jag pratade med
honom som hade den pa 70-talet,
men han mindes inte vem som kopt
den efler vart den hamnat. S& den
d#r lilla Hondan kan mycket vil st
i ndgot garage hér i linet.

A

r det hér man| ..

Bevara berdttelserna!

Vilken slutsats kan vi nu dra av det
hér? Jo, att det fortfarande kan finnas
fantastiska fynd i lador och garage,
Men de allra flesta 4r redan kinda.
Men vad som alltid finns kvar dr
berittelserna om dessa fordon. Det
fr alltid lika roligt att hora eller ldsa
dessa beritielser och vi vill girna
hora dina historier. Rykten om det

&Iasv&ngen!

_anméler sig?

stora fyndet, eller en berittelse om
en besvirlig birgning dr alltid lika
rolig att ldsa. Jag dr medveten om
att minga inte vill skriva sjilva i
klubbtidningen, men hor énda av dej
till redaktionskommittén, sa kan du
fA beriitta och nagon annan skriver
ner berittelsen.

Sven Asp

Nuuu? Léas annonsen!
Senast forsta februari
ska du anméla dig!

Tialasvangen 11/2 -06

Klart f6r 2006 &rs Tjdlasvangen! Lordag
den 11 februari — start och mal vid Hok-
backs Vardshus {f d 88-baren), vag 45, Lit.

gande fordon.

kommersiella fordon samt ekipage med
enbart damer. | dessa tre klasser utdelas
pris forutsatt att kKlassen har minst tre delta-

Samiing fran ki 9.30. Start fran kI 10.30.
Nar du natt malet, i vantan pa prisutdel-
ning, har vardshuset ett bufféerbjudande.

En inspirerande nyhet ar att rallyt planeras

att delvis ska ga pé samma vagar som
Snow Rally (men inte samtidigt!).

Speciellt valkomna ar motorcyklar, tunga/

Vi apa é

Forutom totalptis utdelas dessutom pris till
Stiifullaste ekipage, Kort-langstill-rallyt och
Javlats-mest.

Fo&r alla fordon anbefalles vintermassig
utrustning inkl spade och bogserlina.

Deltagaravgiften 80:- betalas vid starten.

Din anmélan vill vi ha senast den 1 februart
till klubbens hemsida www.jvbk.nu.

Du kan ocksd anméla dig vid besk pé vara
kiubbkvallar mandagar. Eller genom att
ringa klubblokalen, 063-10 05 61 en man-
dagkvall kl 19 - 21 under januari (gj 2 jan).

F&r mera information kan du kolla pa hem-
sidan eller ringa tili klubben som ovan.
Mycket valkommen till Tjdlasvangen!




Rally

Rallyspurt mot Arvesund

Hastrallyt gick av stapeln 17 sep-
tember och var bra ordnat. Hir dr
en liten rapport frén min synvin-
kel.

Samlingen i Ostersund var vid Ost-
ersunds Bilelektriska i Torvalla. 40
startande forvintansfulla ekipage
kom. Starta kunde man dven gdra i
Moérsil, Krokom och Svenstavik, Den
hir startordningen fir kanonbra si
folk slipper ta sig till stan for start.

Allménbildande Sktur

Vi samlades och fick ett kuvert inne-
hillande tvd nummer av toppentid-
ningen Klassiker, nummerskylt till
bilen, firdplan, och s& vidare. Forsta
frigan var vid starten och sedan gick
firden mot Brunflo, dir hade det fun-
nits en karosserifabrik en ging i ti-
den. Det hade jag ingen aaaning om.
Man ldr sig alltid nagot nytt! Direfter
tog vi viigen dver Marieby och mot
ruinen i Sunne, firjorna och Mans-
asen och Kliippe by.

Kul kontroll i Kldppe

Vid kontrollen 1 Klippe bodde en
man somn hade hela garden full med
gamla Oplar och Fordar si vi var
tvungen att géra en paus och ga och
se pd allt han hade. Sedan bar det i
viig till Arvesund och Arvemuseet.
Nu var det gott fika och praktiska Gv-
ningar som giillde. Jag fick for forsta
gingen se en rallybil av mirket DAF.
Nu &r jag ingen mistare nér det giiller
rallybilar, men jag har fatt for mig ate
det mirket inte var direkt vanligt.

Fragor med bredd

Frdgorna denna gang var riksom-
fattande, det var ett samarbete med
tidningen Klassikers rally som gatt
pa olika hall i landet. Fragorna var
blandade, allt frin vilket yrke han
som uppfann Lego egentligen hade
till tindfoljden pa en Folka. Vi hade
barmen med och de tycker ocksi att
det dr skojigt med dessa rallyn.

Foto: Annika Danielsson

Kluriga fragor fran rallytavlingarnas

Blandningen var stor nér det géfide
fordon eftersom tunga rallyt kérdes

Rally

Kvallen i Arvesund

Vi var upptagna med annat en stund
pa eftermiddagen s& vi smet hem ef-
ter klockan 14, ldmnade barnen hos
barnvakten och akte tillbaka lagom
till middagen. Det var en jitietrevlig
tillstiilining pa Arvesunds bygdegard
med fantastiskt god mat och senare
fram pa kvillskvisten lite allsing och
dans. Synd bara att inte fler kunde
komma for det var riktigt roligt! Jag
tycker att det #r fantastiskt med alla
som stiiller upp och gor det si roligt
for oss andra. Tack, det dr vildigt
uppskattat!

Text: Annika Danielsson

MC. Foto: Annika Danielsson

Arve-museet paminner garna beso-
karna om hur det gick till i gangna
tider, Fantastiskt intressant.

Tunga rallyt

Manga bilintresserade minniskor
har ¢llbringat avsevirt mer tid
bakom ratten i lastbilar och bus-
sar dn i personbilar. Andra har
haft skapbilar och andra sa kal-
lade kommersiella fordon som sta-
digvarande jobbarkompisar.

Jobbet dr en viktig del av livet och de
som renoverar och riddar sina gamla
arbetskamrater till efterviirlden gor
en verklig kulturgirning. Pi buss-
omradet har speciellt vir klubb gjort
stora insatser, Nu blir allt fler firdiga

med sina renoveringar av last- och
sképbilar.

Stora och smé fordon

Diirfor var tunga/kommersielia for-
don speciellt inbjudna till Hostral-
Iyt och glidjande manga stilllde upp.
Allt ifrdn verkligt tunga langtradare
till det lilla hundkojesképet, som vél
bara viiger en tiondel s& mycket som
en rejil Volvo eller Scania... Den lilla
kojan anges i alla fall som van i be-
siktningspapperen!

kare gér sig extra stifiga i hdstsolen.

5

Vandrarhemmet bjuder gédrna pa vackra solnedgangar och bestkande jan-

Backtaviing i Arvesund, ndrmare &n sa hdr kan man vél infe komma.

Foto: Arne Nilsson

Foto: Lena Léthaugen



Rally

Jamtlandskt bygge

Vinnare i detta kommersiella sillskap
blev Calle Kingstad. Hans lastbil, ba-
serad pa ett Volvo P-210, dr faktiskt
byggd 1 Jimtland, ndrmare bestimt
i Brunflo. Tack vare rallyt vet vi nu
ganska exakt varifrin bilen kommer.
For att hitta en av frigorna var man
nimligen tvungen att leta reda pa Ka-
rossvigen i Brunflo! Tvada bland de
tunga blev Tommy Olofsson med sin
Volvo F82-26. Han hiller sig framme
i resultatlisorna, vann Storsjorallyt
2004. Pa tredje plats kom klassens
minsting, BMC 850 Van rattad av
mig, Amne Nilsson.

Text: Arne Nilsson

Framme vid malet kliver en ndj an‘i, Owe Lundbla | ut ur John-Erik ]
Jompen Wallstréms Scania 76. Samtidigt backar Bjérn Staverfelt in kiubb-
ens postskvader. Foto: Ame

Rally

Resuitatlista Hostrallyt/Tunga Rallyt
17 september 2005

Placering Forare Fordon

1 L.ars-Goran Johansson Messerschmitt

2 Anders Nyh Peugot 404

3 Lars- Ake Berggren Ford Zephyr

4 Calle Kingstad Volvo Picup

5 Goran Linde Cadillac

6 Ake Jansson Citroen B11

6 Sture Kindberg Chevrolet

8 Peter Nilsson N A-Ford

8 Tommy Clofsson Volvo

10 Arne Nilsson Austin 850 Van

10 Uno Kopsén Chrysler Imperial
10 J-G Jonssen Oldsmobile

10 Okiind Okiint

14 Ola Westberg Buick Regal

15 Bjorn Nilsson Plymouth

16 Helge Stener Volvo 164

17 Mikael Thunell MG 1300

17 Magnus Myrenhammar  SAAB 96

17 Gijran Hansson MB 190 SL

20 Lennart Ottosson Dodge Custom Regal
21 Sven-Erik Nordlsf Volvo F88

21 Nisse Olofsson Dodge

23 Kjell Hakansson Pontiac Bonneville
23 J-E Wallstrom Scania 76

23 Bengt Lyrén Ford Crown Viktoria
23 Clacs Rudbeck Volvo PV 544

23 Bengt Gidlsf A-Ford Tudor

Arsmodell  Total poiing
58 43,5 Totalseger och seger MC-klassen
67 41
59 39,5
61 39  Vinnare tunga klassen
74 38
53 35,5
38 35,5
31 35
82 35  2:aTunga klassen
68 34,5 3:aTunga klassen
59 34,5
56 34,5
34,5
75 34
48 33
69 32,5
69 32
67 32
62 32
59 31,5
70 30,5 Stilfullast
47 30,5
66 30
66 30
56 30
61 30
30 30

Har passeras rallyts stdrsta elipage
av det minsta. Messerschmilten var
inte minst, (dven motorcykiar deltog)
men lagst och kom dessutom hégst
i resultatlistan, tack vare sin férare,
Lars-Gdran Johansson.

| forarstolen pa denna Volvo F88-
an, satt en precisions-parkerare,
Sven-Erik Nordlof, Han fick hjulen
alt stanna exakt pa plattorna.

Inte ens Storsjdodfuret kan f& Revsunds respektabla Volvo-skvader
frangéd vanan alt stanna pa vénster sida.

Stort som smait samsas i Tunga/Kommersiella klassen.
Arne Nilssons BMC 850 Van och Rolf Frids Mercedes
Benz L319 hérde till det lattare gardet.

Priset for J-ats mest gick denna gang till Peter Nils-
son, vars T-Ford 24 visade lite daligt humdr, dock
inte Peter.

Hér ar de pristagare som var kvar pa avslutningen.
Oversta raden fran vénster Arne Nilsson trea i tunga
klassen bredvid Lars-Gdran Johansson totalsegrare
och Lars-Ake Berggren trea i rallyt. Langst fram An-
ders Nyh tillsammans med sin co-driver Rolf Gérans-
son och Anders och Rolfs séner.

Arets trippel 2005

Calle Kingstad fick en inteckning 1 Curt Sillstrdms
vandringspokal. Den far bhan behalla tills niista ars
trippel dr avgjord. P4 andra plats i Trippeln kom Jan-
Gunnar Jonsson och pa tredje Sture Kindberg.

Hos raﬂs vinnare Lars-Goran Jo opoerar gla '
med sin Messerschmitt mot bakgrunden av Storsjén
och Bydalsfjaflen. Foto: Arne Nilsson



Rally

Fragor och svar fran rallyt

Riitt svar fet stil.

1. Vilket yrke hade uppfinnaren av LEGO klotsarna?

Murare 1
Snickare X
Cykelreparatir 2
2. I vilket landskap finns Sveriges nordligaste runsten?
Jiamtland 1
Visternorrland X
Hilsingland 2

3. Redan i borjan pé 60-talet serietiliverkades en bil
med plastkaross i Osttyskland. Fér att géra den billigare
i tiflverkning och att underhélla sa var fram och bakru-
tor identiska, likasd var framskéirmar och bakskiirmar
korsvis identiska. (d.v.s. viinster fram passade p& hoger
bak etc.).

Stotfingarna var dven de identiska bak och fram. Sjalv-
klart var det en bil med tvé-takismotor.

Viket fabrikat var bilen av?

Gutbrod 1
1FA X
Trabant 2

4. Om en bil ir &verstyrd upplever man att den:
Svinger mer in rattens vridning? 1
Gar rakt fram? X
Svénger mindre dn rattens vridning? 2

5. Pa 60-talet bildades en kiind popgrupp i Kiruna.
Vad hette den?

Tages 1
Hepstars X
Shanes 2

6. Vilket &r importerade Svenska Volkswagen den sista
Bubblan?

1976
1974 X
1975 2

7. Statens Jarnvidgar provade nigon gang fore andra
vérldskriget en rélsbuss med specialhjul. Hjulen var en
kombination av jirnhjul och gnmmidéick och skulle ge
mycket god komfort pd diligt underhallna banor. Vilket
dicksforetag hade huvadintresset i hjulkonstruktionen?

Gislaved 1
Dunlop X
Michelin 2

8. 1970 tog Opel, (Kadett) de tre firsta platserna i
Rally ~SM, grupp 1. Vem tog den tredje platsen?
Anders Kulling, Forshaga MC 1

Gunnar Blomgvist, Stockholms BK  x
Lille-Bror Nasenius,SMK Ké&ping 2

9. Vilken tindfoljd har en VW Bubbla? (Boxermotor).

1-3-4-2 1
1-2-4-3 X
1.4.3.2 2

10. Den militira varianten av ”Volvosuggan™ hade be-
teckningen RAPTGR 915. TGB stér for terrdngbil. Men
vad stir RAP fisr?

Oljudet nér man viixlade den osynkroniserade

vixeliddan. 1
Radio-An-Passad X
Radio-person 2

Foto: Annika Danielsson

Riitt svar kring banrace-DAF “en i Arvesund
Regndiicket satt pa en JB -~ Minilite fialg monterad pa
vinster framhjul. X

Den bla firgen var Ge - Ki’s X

Bosse Brasta delade medaljen

med Picko Troberg X

Brasta hette Johansson tidigare X
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Evenemang

Svensk Land Roverklubbs fjallsafari

Sa fick jag da ater tillfille att
dtervianda till de naturskona Fu-
niisdalsfjiillen. Svensk Land Ro-
verklubbs arliga Fjallsafari var i
ar forlagd till dessa trakter under
septembers sista veckoslut.

Hoglkvarteret var forlagt tiil Hamra.
Ett 40-tal Land Rovers och Range
Rovers deltog och ménga av de
citka 90 deltagande medlemmarna
kom redan pa torsdagskvillen. Fran
vara trakter kom endast en handfull
skara, dvriga deltagare kom fran res-
terande delar av landet. Minga hade
rest lingvdga vilket dr en prestation
speciellt f&r dem som hade éldre for-
don dir dkkomforten inte ir den allra
bista.

Funasdalsfjallen testades

Fredagen inleddes med en tur upp till
Flatruet ddr fordonens framkomlig-
het kunde provas i en grusgrop. Efter

Tidl6s esign eller hur? Det har &r enny Lan

lunch uppe pa fjillet atervinde grup-
pen till basen i Hamra. Négra djarva
forare tyckte inte att det var nagon
sport att kéra $ver bron som &ver-
bryggar Tdnndn utan istillet valde
man att kora vattenviigen. Som ni
ser av bilderna s var den Sverfarten
inte sd dir helt korvinlig men alla
som provade klarade faktiskt av att
komma dver. Virre var det dock med
den branta uppfarten. Dir fick nigra
deltagare ta hjilp av vinschforsedda
kamrater. Efter denna prévning vin-
tade slalombacken 1 Hamra pa att lata
sig erbvras. Den visade sig vara gan-
skea ldttforcerad och alla tog sig upp
pd kullens hdgsta hjd dir deltagarna
kunde njuta av en hanforande utsikt.

Nar resan ar malet

Tidigt pad lordagsmorgon var det
dags for niista aktivitet, resan till Rg-
ros. Vil inne 1 Norge tog vi av mot
norr for att fa uppleva mer fjallvirid,
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over Defender och dragen frén urprunget frén 1948 &r tydliga.

Foto: Géte Hégbom

bland annat baksidan av Sylamna.
Trots lite dimmigt vider kunde dnda
naturens vackra héstskrud skénjas.
Via en betalvig — jo d&, vi holl oss
faktiskt till vigar hela lordagen — si
nidde vi si smaningom Réros. Dir
blev det efter intagande av en stir-
kande lunch, guidning av kyrkan,
kopparsmiltverket och en del av den
gamla stadskérnan.

Foredrag p& Hamra

Efter att har avnjutit en god middag
pa lordagskviillen pA Hamra Wirds-
hus fick vi lyssna till ett intressant
foredrag om en resa till Tibet ar
2004 som Harald D Horntvedt hade
genomfort. Harald var den som en-
sam holl i hela arrangemanget med
Fjéllsafarin vilket fir betraktas som
en beromvird prestation. Allt fung-
erade perfekt och alla kunde ika hem
pa sondagen med manga nya intryck
och upplevelser i bagaget.



Evenemang

Varfor anvanda bron nér den har dverfarten ser mer
lockande ut. Lasse Eriksson utmanar Ténnan med sin

Joda ~ det hér gar nog "vdgen”

Land Rover 88 fran 1967.

Nja — men hér blev det stopp. Uppfarten fran an var all-  Lasse kallar pé hjslp och Mats Svensson ger sig ut i
defes for brant. vattnet.

Har ar svaret. En fredje Land Rover fungerar som an-

Me hjélp av vinschen p& Mats Land Rover Discovery X
kare och dér vinklas linan till den hjdlpbehdvande.

sé4 kommer Lasse upp pé vdgen igen. Men hur gar det
tilt egentligen? Bilen med vinschen stod ju bakom.
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Evenemani

$3 blir man pojke

Kommer ni ihdg filmen Repménad
med Janne Carlsson i huvudrollen?
Den hade en undertitel: ”- eller hur
man gOr pojkar av min”. Det hir
med Land Roverfordonen kan nog
med visst fog sigas innebidra sam-
ma sak. Vissa fordon lockar till att
trycka gaspedalen i botten for att
kinna fartens tjusning. Sa icke med
Land Rovers och Range Rovers — de
lockar mer till upplevelser vid sidan
av allfarviigarna. Greenlaning kallas
det hir och dr mycket omhuldat inom
Svensk Land Roverklubb. Sjilvfallet
har man di alltid markédgarens till-
stind. Det gar ut pd att man kor at i
terringen och helst skall man ocksa
kora fast rejilt med pafoljande birg-
ning. Direfter gbr man om hela pro-
ceduren nagra ganger tills hela bilen
ar totalt nergeggad av lera, helst skall
man ocksi ha kvaddat nagon del av
drivlinan eller fjadringen. De fiske-
intresserade brukar tala om hur stora
fiskar det fatt, Land Roverigare be-
rittar girna om hur rejilt man kort
fast.

"Kung Harald” fixade safarin
Och hur var det dd med mitt eget del-
tagande? Min Land Rover fran 1955
k&r man inte 84 lingt med, si det blev
till att sitta pa passagerarplats och
uppleva allt det roliga. PA fredagen
tillsammans med Bertil Andersson
frin Fréson i hans Range Rover och
pa lordagen fick jag dka med Harald
i hans Land Rover Defender. Harald,
med norskt pabri, blev av deltagarna
bendmnd Kung Harald for sitt for-
triffliga sétt att halla i Fjallsafarin.

Sagt om Land Rover

”En Land Rover &r aldrig riktigt
hel men aldrig riktigt trasig heller”.
“En Land Rover licker inte olja,
den bara markerar revir”.

" Att forsoka f& upp virmen inne i
kupén pa en gammal Land Rover
dr som att elda i en vévstol”.

Text: Gote Hogbom

Samling vid toppstationen i Hamras slafombackar.

nare snift men urusla végar.

Nya matrikeln

Medlemsmatrikeln som #r under
produktion kommer att distribueras
per post till samtliga medlemmar
och beriknas bli leveransklar under
januari manad. Denna tryckta del av
matrikeln &r en forenklad variant dir
alla medlemmar stir uppriknade i
bokstavsordning pa efternamnet, och
innehaller uppgift om namn, adress
och fordonsinnehav. En digital
version av matrikeln som innehaller
flera  sorteringsordningar  (enligt
samma uppligg som matrikeln
fran ar 2000) finns fardig. Den kan
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COIQ'f Harald D Homntvedt. Er;‘biid f;ah r:!agens Tibet. Fordon av odrn

bestillas av alla JVBK-medlemmar
pa klubbens hemsida www.jvbk.nu.
Medlemsnummer och mailadress
méste anges vid bestallningen.
Denna version levereras via mail i
pdf-format och ér en fil pa c:a 700
kB.
For att kunna ldsa upp pdf-filer i
datorn krdvs att man har ett program
som till exempel Acrobat Reader
som fr ett gratisprogram som kan
himtas hem fran Adobes hemsida
www.adobe.se,

Mona Eriksson och Rolf Fridh



Evenemang

Citroén Padda-jubileum i Paris

Den 7 oktober 2005 fntrade vi
ett SAS-plan som skulle ta oss till
Steckholm och vidare mot Paris
och Paddans 50-arsjubileum. Vi,
det dr undertecknad, Hans-Bertil
Rosell, Lars Sundberg och Mats
Alander.

Klockan 20.30 landade vi i Paris och
mottes av sommarviirme — helt otro-
ligt. Efter lite kringel med det fran-
ska spraket si dntrade vi en buss som
tog oss till Triumfbagen. Vi raggade
upp en taxi med en vildigt trevlig
chauffor som under firden mot hotel-
Iet guidade oss munt i Paris. Jag sdger
da det, vilken trafikkultur, férst fram
giller. Efter incheckningen sa var
det dags for kiik och lite god dryck.
Taga mat det kan dom! Vi bodde i de
s kallade Latinkvarteren, kanonbra
och nira till manga bra krogar, re-
kommenderas.

Vi gor Paris

Lordag, efter frukost sd var det bara
att ligga det langa benet fore och dra
ut pé stan. Efter ett antal timmars pro-~
menerande och viitskekontroller sa
var vi framme vid Eiffeltornet. Dags
for att stilla sig i ko, 4r man i Paris si
méste man ju upp i Eiffeltornet eller
hur? En hiirlig syn méter uppe pa top-
pen, du har hela Paris nedanfor dina
fotter. En hel dags promenerade gor
ju att man blir hungrig, sa nir kvillen
kom s& var det dags for ett krogbesitk
igen. Tink att kunna sitta ute och éta
till langt in pa natten den 8 oktober,
det uppskattar jag.

Paddor dverallt!

Dé var det antligen sondag och den
stora Padda-dagen. Ater pi med de
fotriktiga skorna och ut i Parisvimlet
mot Louvren. Och se: néir vi var pa
viig 6ver Seine, vad kom dér 1 fullt
fart om inte Citroéns nytiliskott, en
C 6, det ni. Vidare mot Triumfbigen
och Paddakortegen. Kéra nan’, vilka
bilar! Och det fanns massor av dem,
1 alla tdnkbara kuldrer och utftran-

En svensk Pada ‘vid Eifeftornet.

Fofo: Hans Rosell

Bild fran Paddakortegen som passerade Triumfbagen.

Snillen spekulerar!
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nsutefn!
Foto: Ingrid Gdransson-Rosell

Evenemang

Annu mera Paddor

Vacker efler hur?

fiten paus frén Paddalittande.
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Vitskekontroll vid Eiffeltornet och en  Peter Sundfeldts Padda kombi, som

den, kombi, cab och sé vidare. Gissa
om det fotograferades och jublades,
massor av minniskor efter vigen
skrck och tjoade. Nu med rask fart
till Eiffeltornet igen, diir alla Paddor
stod uppstillda lite dverallt. Vi trif-
fade faktiskt ndgra svenska vinner,
bland andra Peter Sundfeldt och Lo-
renz Osterling. Det var en helt otrolig
dag for en sann Citroénfantast och
jag vill bara papeka att vi inte var de
enda.

Trevlig stad att dtervanda till
Kvillen fortsatte som de andra kvil-
larna med god mat och dryck — ett
maste i Paris. Vi it dar alla konstné-
rer har hallit till, och gor vdl sa dn, i
Montmartre. Det var folkvimmel och
tringsel men trevligt dnda.
Mindagen ignades &t hemfird, sa
niir planet tog mark klockan 16.00 pa
Fros¢ fiygplats s var det fyra vildigt
ngjda resenirer som klev av. Vilken
helg, vilken fest, vilka hirliga upple-
velser! Paris #r en stad som jag géirna
dterviinder till, iven om det inte dr
50-arsjubileum for Paddan.

Text Ingrid Goransson-Rosell

Problem eller?

for évrigt tidigare dgls av Lennart
Hoglund, kénd profil fran Ostersund.



Mitt fordon

PG:s BSA

Ibland kan vi sitta och beklaga oss
dver alla fina fordon som forsvun-
nit fran linet, men vi ska inte glom-
ma att numera kommer det ofta in
fina fordon hit fran andra delar av
landet. Ett bra exempel pa detta r
att PG Sjoberg nyss hiimtat en ef«
tertraktad BSA fran Skane.

BSAY 13 heter den helt enkelt. Man
hade f6r vana att ge sina motorcyklar
enkla beniimningar hos BSA. Men
bakom den enkla modellbeteckning-
en hittar man en av BSA-fabrikens

Eoy s
bopn

Drivsidan. .Kedjan meflan motor ach
véxelldda skyddas av en platidpa.

hojdpunkter. Sidventils V-twinnar
hade man pi sitt modeliprogram sen
linge. Det var typiska sidvagnsdra-
gare som inte utvecklades sirskilt
mycket. Men 1934 kom man med
en toppventils 500 cc V-twin, som
ursprungligen lir ha varit avsedd for
brittiska armeén. Lyckligtvis slippte
man ut en civil version ocksid. Den
hir 500-kubikaren fick bara vara med
till och med 1936. I stillet kom man
detta &r med den stdrre 750-modellen
som det hidr handlar om.

Gammal bekant
PG har kiint den hir BSA:n och dess

hE

i

Ljudamparna har fatt en extra liten
svédng pa slutet.
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dgare liinge. Han heter Bo Olsson,
bor 1 Skane, och ir en genuin mc-
entusiast. I somras fick PG via andra
BSA-entusiaster, hira att Bo kanske
skulle silja sin V-twin. Det méste kol-
las, tinkte PG. Men innan han huannit
ringa, fick han telefon frin Bo, som
erbjod PG att képa. Bo ville helst att
maskinen skulle komma till en bra

it ds K . ¥ : 52;
instrumentpanelen sitter infalld i
tankens ovansida. Oljetrycksmétaren
ser ut att behoéva lite Gversyn.

Mitt fordon

dgare och eftersom PG ldnge jagat ef-
ter delar till dessa maskiner, visste Bo
att PG skulle bli en bra #gare. Billigt
skulle det inte bli, men eftersom PG
visste hur liten chansen var att hitta
en annan Y 13, slog han till. Den hir
cykeln ir med storsta sikerhet séld
ny i Sverige. Var den fanns fram till
andra virldskrigets slut dr dnnu inte
kiint, men den 11 oktober 1945 var
den ute pi vigarna igen. Da regist-
rerades den pa Gunnar Larsson i Es-
kilstuna, och fick numret D 559. Han
hade bara kvar den Gver vintern, {or
redan den 22 februari 1946, hamnade
den hos Erik Leonard Berg i samma
stad. Han méste ha gillat BSA:n, ef-
tersom han hade den kvar till hosten
-52. Dé hamnade den hos Alvenius &
Co. Man kan gissa att han limnade
den som byte mot en bil. Den fick std
kvar pa bilfirman Sver vintern, men i
slutet av februari 1953, registrerades
den pa Arne Johansson i Surahammar
och fick da numret U 8615. Han hade
kvar den till augusti 1955, dd Rune
Mallberg i samma stad tog dver den.
Sen far man lite tvetydiga uppgifter
ur besikiningsinstrumentet, men dér
finns i alla fall en notering om att den
avregistrerats den 30/9 1963.

Norrlandstur i sommar

Sedan &r det donnu inte riktigt klart
vad som hinde BSA:n, annat in att
den renoverats i Reftele och s sméa-
ningom salts till Bo Olsson 1997.
Men om jag kinner PG ritt, kommer
han snart att ha letat fram si mycket
som gér om dess historia. BSAm dr i
ett bra bruksskick, men det finns trots
det ett par saker att atgérda under den
hidr vintern. Magneten blir lite trott
nir den blir varm, s den kommer
att limnas bort till en expert for att
kolla lindning och kondensator. Sen
har PG upptickt att forgasaren ér lite
vil mycket sliten. For ovrigt dr det
bara en del smasaker som ska fixas.
PG har bestimt att BSA:n ska fa se
sej om 1 Norrland kommande som-
mar. Enligt dess specifikationer ska
den hir maskinen ha en férvinande
lag kompression. Det var kanske for
att gora den till en utmirkt sidvagns-

En mycket snygg motor. Den som
bestdmde hur avgasréiren skulle
dras, borde ha kant sej ndjd.

dragare, men nir PG startar den, later
det inte alls som en ligkomprimerad
motor. Den har ett s3 snértigt avgas-
ljud att det forefaller mycket troligt
att den ndgon gang fatt hdgre kolvar.

Text: Sven Asp

Lucas, king of the road !

En ndjd PG Sjdberg. Det hér har han kdmpat for l&nge.

Motor:

Vixelldda: Fyra hastigheter.

Fjadring: Fram: parallellogramgaffel av BSA:s fabrikat, bak: ingen fjddring,
Sinsemelan utbytbara med diick av dimensionen 4.00 x 18.

Hjul:
Bromsar; 7" x 13/8.

Vtwin 78 ce, med[oppvtiler. Cirkulationssmorjning av rsump~
typ via dubbla kugghjulspumpar.
Tandning: Kugghjulsdriven magnet med sammanbygd generator.
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Debatt

Vad haller pa att hdnda med JVBK:s hemsida?

For nagra ar sedan deltog jag i den
arbetsgruppsombyggdeuppklubbens
hemsida. Var malsitining med att ha
en egen hemsida pa Internet var att vi
skulle informera om var verksamhet.
Pessutom kunde vi snabbt fa ut den
information som inte kunde vinta
tills niista nummer av Backspegeln
kom ut. Diskussionsforumens syfte
var att medlemmar, och dven icke-
medlemmar, skulle kunna annonsera,
fa renoveringstips, fa kontakter vad
giller hyra av veteranbilar med
mera. Vart har denna malsittning
tagit véigen?

Den relevanta och  seritsa
information om JVBK och var

Svar pé debattiniigg

verksamhet som tidigare fanns och
diskuterades pa forumen har i dag fatt
allt mindre utrymme. I stillet har vi
den senaste tiden blivit bombarderade
med diverse andra inldgg pa
hemsidan. Det skrivs om allt fran
kirleksliv till mdssor. Vissa inligg
innehdller dessutom svordomar och
dr skrivna i allmint otrevliga och
ibland aggressiva ordalag.

Bade savdl Backspegeln som
hemsidan #r klubbens ansikte
utat. Vore det tinkbart att trycka
dessa inligg 1 Backspegeln?
Skulle inte tro det, det skulle nog

-redaktionskommittén sitta stopp for.

Och d& sprids inda Backspegeln till

Vad haller pd att hdnda med JVBK: s hemsida?

Jemtlands Veteranbilkiubbs hemsida
www.jvbk.nu 4r under kontinuerlig
utveckling och har inte alltid sett
ut som den gér nu, Nir hemsidan
startades fanns bland annat inget
diskussionsforum med i utbudet men
det tillkom f6r ett par ar sedan. En
giistbok fanns en tid men avvecklades
nir forumet biev mer anviint,

Nir forumet lanserades s& skapades
det minga olika avdelningar
for  olika  diskussionsomraden.
Intresset for forumet var dock inte
av den omfattningen att det wvar
praktiskt ldmpligt att ha alla dessa
avdelningar, si darfor begriinsades
dessa till nuvarande rubrikutbud. I
genomsnitt har det skrivits knappt ett
meddelande per dag sedan nuvarande
forum startades upp.

Forumet innehaller 1 dag atta olika
avdelningar:

Styrelsen - ett dolt forum med
behorighet enbart for JVBK: s
styrelsemedlemmar.

Forum- och klubbinfo - skrivskyddat
forum med information om forumet
och klubben

Ordet fritt! / Géstbok - ppet forum
for alla dsikter.

Fragor och funderingar - Frigor,
tips med mera om alla sorters fordon
och annat intressant.

Pa G - last forum didr behériga
kan skriva in uppgifter som visas i
kalendern.

Siiljes - annonsmarknad  for
veterananknutna saluannonser.
Kidpes - annonsmarknad  for
veterananknutna kdpesannonser.
Kirningar - annonsmarknad for alla
som vill ha tag i, eller kan erbjuda,
kérningar med veteranfordon.

Under Forum och klubbinfo kan
man lidsa foljande:

"Detta forum 4r Sppet for alla som
vill ldsa eller skriva om det som
avhandlas hiir. Man behdver inte vara
JVBK-medlem. Det &ér hégt i tak och
ordet ir fritt, men inga olagligheter,
ojusta pahopp, dumheter eller annat
tjafs far skrivas. Sadant plockas
omedelbart bort.”

Den oOverligset mest populira
avdelningen dr Ordet fritt! /Giistbok,
vitket ir helt naturligt med nuvarande
uppdelning. Anvisningarna till Ordet
fritt! / Giistbok lyder: ™ Skriv vad Du
vill, om vad som helst!”

De flesta diskussionsforum man
hittar pa olika hemsidor har ett ppet
forum for allehanda synpunkter och
fir en bra inkOrsport for anvindare
som vill bekanta sig med detta
mdétessystem.

Jag har med olika medel forsékt
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enbart medlemmar, hemsidan kan
ses viirlden &ver, Ar det da denna
bild av Jemtlands Veteranbilklubbs
medlemmar som vi vill visa upp?
Att vi d@r eft ging darar med noll
intelligens och som inte har nagra
som helst vettiga asikter?

Och till er som skriver alla dessa
inldgg: Tank pa att det dr Jemtlands
Veteranbilklubbs namn som
exponeras. Anvind er istillet av
Lunar, MSN eller liknande forum.
Det dr dér den hir typen av inligg hor
hemma och inte pa JVBK:s officiella
hemsida.

Mona Ericsson

att hoja aktiviteten i forumet och har
sjilv, liksom #ven du, skrivit en del
av de inldgg du inte anser hdr hemma
dir. Jag har ocksd bevakat allt som
skrivits och #ven vidtagit atgirder
nir jag sid ansett nodvindigt. Jag
har raderat, flyttat och spiirrat olika
inligg.

Jag wvill tacka dig Mona for att
du kommer med synpunkter pa
hemsidan och forumet, allt for fi
framf{or sina dsikter om detta. Jag kan
dock inte hilla med om att det som
avhandlats pd forumet #r skrivet av
Vet giing darar med noll intelligens
och som inte har ndgra som helst
vettiga dsikter”

Jag tycker inte heller att det
som skrivits strider mot gillande
anvisningar. Forumet innehéller
ménga intressanta, en del roliga och
nagra tveksamma inligg, men si
anser jag det kan vara i ett forum och
jag hoppas att alla som liser detta vill
medverka till forumets fortlevnad.
Om flera anviinder forumet kan vi
kanske splittra upp det hela igen si
att det mer “seridsa” diskuterandet
far fler egna avdelningar.

Forumet ér dock bara en del av
hemsidan. Det finns mycket &vrigt
att ta del av fiir den intresserade och
jag anser inte att den ger en felaktig
bild av Jemtlands Veteranbilklubbs
verksamhet eller medlemmar.

Rolf Fridh
Webbansvarig ps JVBK: s hemsida
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Pansarsidaden Slandan

Under andra viirldskriget och aren direfter genomforde krigsmakten
ett omfattande experimenterande med nya vapenbiirare. Ett flertal lika
fantastiska som innovativa fordon sig dagens ljus. Frigan dr om inte
den propellermotordrivna “Pansarsiiden Slindan”, en hipnadsviick-
ande korsning mellan sniskoter och stridsfordon, {indi blev en av de

mer spektakuliira.

Hosten 1945 gors flytprov | Landskrona hamn. Pansarsldden fick ju absolut
inte sjunka om den gick genom isen.

Efter att det sa kallade “fortséttnings-
kriget” mellan Finland och Sov-
jetunionen avsiutats var den finska
krigsmakten forsvagad. Det finska
territoriet lag praktiskt taget Oppet
visterut. En sovjetisk invasion mot
Sverige var inte osannolik. "Krigs-
fall 27, vilket innebar ett svenskt for-
svarskrig mot Sovjetunionen, ansags
av den svenska forsvarsstaben som
hégst realistisk, sirskilt vintertid. Da
kunde fientliga invasionstrupper med
hjédlp av isen nd de svenska kusterna
pa endast nigot dygn. Liget kunde
alltsa snabbt bli mycket hotfullt.

Tungt bevapnade forband

Den som inte gjorde sig ndgra illusio-
ner var militarbefilhavaren for Ovre
Norrland. Han var fullt pa det klara
med att invasionsforsvaret lings
kusterna méste forstiirkas. Och under
mars 1944 skriver han i ett PM till
Forsvarsstaben: "Motande av dessa
anfall méste ske med snabba litt-
rorliga forband rikligt forsedda med
pansarvarnsvapen. Mdjligheten att
skapa sédrskilda pansarslidesfirband
for detta dndamal bor undersikas...
Pansarsliddesfrband #ro avsedda att
huvudsakligen operera inomsikirs.
Kraven pa aktionsradie synas bora
sittas till omkring 10 mil...”

"Slédndans” ﬂytegenskper undersoks av Kapten Eriks-
son samt Ingenjor Granath.

Wirarna ér slaka och 4,5 ton krigsmaskin fiyter fak-
fiskt. "Sldndan” &r har belastad med vikter motsva-

rande vapen, motor, beséttning och dvrig teknik.
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et ar de 31 jau ' 946. Innan aére il isproenatorspn i Jamt-

Efter de forsta misslyckade pro-
ven monterades péd F 4 en encrm
Mercurymotor pa nastan 1 000 hkr,
Toppfarten blev hishande!

land star den topphemiiga pansarsidden uppstalid pa AB Landsverks gard.

Den 10-cylindriga Mercury lmto d b!ads
propeller som monterades av Landsverk blev for
svag.

Onskemalet var alitsd snabba, tungt bevipnade och
lsttrdrliga motoriserade forband som redan ute pé
isen kunde sittas in i Gverraskande avvirjningsanfall.
Kort och gott, det som krivdes var en aldrig tidigare
skadad krigsmaskin. Uppenbarligen ansag Forsvars-

Med en fart av ndstan 130 km/fim danar den stora pan-
sarsidden fram dver Kungsgérdsvikens is pa Storsfén, dér
den senare sjonk, eller...?

staben forslaget intressant for man gav i uppdrag at Kungl.
Armeftrvaltningens Tygavdelnings Fordonsbyra (KAFT)
att utreda det hela djupare. Resultatet lit inte véinta pa sig.
Sa under senare delen av 1944 kunde Forsvarsstaben darfor
godkinna preliminira konstruktionsdata f6r ett med pansar-
brytande vapen utrustat fordon, "Slindan”, avsett att med-
elst propellerdriven forbranningsmotor framforas pa istickta
vatten”... Samtidigt uppdrogs at stridsvagnstillverkaren AB
Landsverk att fiardigstiilla en prototyp.

Provkorning installdes

Niér konstruktionsarbetet knappt ett ar senare framskridit sa
langt att praktiska prov med prototypen kunde genomforas,
hade visserligen andra virldskriget avslutats. Men hotbilden
mot Sverige kvarstod. Bedomningen var att den till och med
forstarkts 1 och med Norges aviserade intréide i Atlantpakten
NATO., Men det var inte dédrifran som hotet kom, utan fréan
Oster. Pansarslddesforband ansags dirfor fortfarande som
prioriterade. Proven med ”Sldandan™ holls hemliga.
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Efter de forsta misslyckade férséken fick man lov alt svefsa bort flera
hundra kilo pansarplat. Anda var "Skdndan” for tung och fick infor varje start
lov alt "ryckas loss” med den fyrhjulsdrivna Violvo TPV som skymiar i bak-
grunden. Att kbra pansarsidden blev nu snudd pa eft sjdlvmordsuppdrag da
"Standan” effer alt pansarplat avlidgsnats inte ldngre kunde flyta.

Luften vibrerar nar "Sldndan” med eft méktigt motordan och eldsflammor
ur avgasrdren startar for en proviur sedan pansarplat i fronten och sidorna

lagits bort. FGr att inte besétiningen omedetbart skulle fa kéldskador av det
enorma vinddraget fick fronten tdckas med presenningar.

Av de hemliga tekniska specifikationerna for ”Slindan”
framgir bland annat...

Bepansring: 20 mm.

Pansarvikt: 2000 kg.

Totalvikt: 4500 kg.

Hastighet: 100 km/tim

Besiittning: 4 man beviéipnade med kpist m/45

Bevipning fordon: 37 mnus pansarvdrnskanon samt
kulspruta.
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Efter de inledande testerna vintade
motorinstallationen.  Genomforda
beriikningar visade att en flygmotor
pd cirka 500 hkr. skulle motsvara
kraven. En sadan motor, Mercury VI,
pa 540 hkr. lanades dérfor fran Flyg-
vapnet och monterades slutgiltigt in i
”Slindan® under januari 1946. Diir-
efter transporterades pansarsldden till
F 4 pa Froson i Jamtland. Dir skulle
den nya krigsmaskinen nu provas i
skarpa ldgen pa Storsjons is. Men re-
dan innan "Slindan™ ens kommit ut
pa den isbelagda sjon intréiffar nagot.
"Under en vid F 4 den 11 februari
pabbrjad forberedelse att fardigstilla
pansarsldden for praktiska prov ska-
das denna av videld. Vid en av perso-
nal frén flottiljen féretagen uppvarm-
ning av motorn medelst spritkamin
exploderar densamma varvid propel-
ler och motor erhaller skador av sa-
dan omfattning att prov icke kan ge-
nomforas”. Ur fortsiitiningen av den
ndgot tungldsta rapporten framgar
att ”Slindans” specialtillverkade 2-
bladiga tripropeller skadades sa all-
varligt att den blev obrukbar. Motorn
ddremot forefaller ha klarat sig nagot
battre. Men provkoérningarna fick in-
stdllas och under tiden forlorade man
virdefull tid. Véren var ndmligen i
antdgande.

Kom inte ur flicken

1 mitten av mars hade en ny propeller
anskaffats. ”Slandan” var ater redo
for provkorningar och under sex da-
gar kordes den p# isen dir snddju-
pet var cirka 40 cm. Men pa grund
av temperaturvaxlingarna mellan —7
till +5° C s4 bar inte skarsnén. Dess-
utom 61l ungefdr 5 cm nysné under
provningsdygnen. Tillsammans gjor-
de det hir att Sldndan™ i stort sett
inte kom ur flicken! Den var helt en-
kelt for tung. For att rada bot pa detta
skar man bort ungefér 350 kilo pan-
sarplat. Men inte heller det hjélpte.
Pansarslddens topphastighet vid fullt
gaspadrag Gversteg inte 33 km/tim.
Dessutom hade medarna en tendens
att frysa fast i underlaget. S4 efter
varje stopp tvingades man rycka loss
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?Slindan” med hjilp av en bil. For
att komma till ritta med problemen
bestélldes en avseviért starkare mo-
tor, Mercury XXIV pa 980 hkr., som
dven skulle utrustas med en stéllbar
trebladig propeller. Leveranserna
och monteringen drog emellertid ut
pa tiden. Nya prov kunde darfor go-
ras forst i slutet av april och da en-
dast under en dag da islossningen var
nira forestiende.

Faligare for besattningen

S& Pansarsliden fick garageras tills
isen pa nytt lade sig. Men da, var-
vintern 1947, #dr “Slindan™ klart
snabbast pa Storsjons is. Danet hérs
miltals nédr den med raka utblas fran
den 12-cylindriga motorn brakar
fram &ver vidderna i nidstan 130 ki-
lometers fart och det pa snétéckt is!
Toppfarten p& blank is vagade For-
donsbyran inte ens gissa... Men trots
den imponerande hastigheten sa var
det ndgot som inte stéimde. [ farter
gver 75 km/tim visade sig ”Sldndan”
ha en tendens att gdra sma snabba
kast som, om det ville sig illa, kunde
dvergd till okontrollerbara sladdar.
Nagot i konstruktionen var felberik-
nat. Att pansarsliden befanns vara
farligare for den egna besittningen
in for fienden sades vil inte rent ut.
Men Oversten vid Arméforvaltning-
ens Fordonsbyra, Bertil von Sydow,
som foljt forstken, sdgar i sin rapport
”Slindan” rakt av: ... som allmint
omdéme kan sdgas att en motorsld-
de av typ "Slindan” &r klumpig och
ohanterlig. Fordonet ldmpar sig icke
for praktiskt bruk av nagot slag, var-
f6r den bor kasseras”.

Envist rykte

Och sa blev det, fast forst ett drygt
ar senare, da ”Sléandan” i en rapport
avfors som “nedmonterad vid F 4:s
huvudverkstad”. Men stimmer det?
Ett envist rykte, som dven natt er pa
platsen boende skribent, gér ndmli-
gen gillande att “Sliindan™ gick ge-
nom isen vid forsSken i april 1947.

Pansérélédns fararmiljo. Endast for de riktiga tuffingarna.

Under senhdsten 2005 gors férstk att lokalisera den sjunkna Pansarsladen.

Sant eller inte? Idag kan ingen ge
ett sikert besked. Men noterbart &r
att Svensk Pansarhistorisk Forening
i sitt arkivmaterial har en notering
som styrker ryktet...
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Text och research: Per Ericsson
Foto: Eva Johansson
Arkivmaterial och foto: Svensk
Pansarhistorisk Férening, Krigs-
arkivet samt F4 — Jimitlands
Flygflottili

Evenemang

Fjalls Angels pa turné

Mopedklubben Fjills Angels har
varit pa langtur till Mellstatriffen
i Borliinge. Det var den 19-20 an-
gusti och fem medlemmar tog sig
ivig.

Mellstacampingen utanftr Borldnge
var fylld med mopedister fran olika
landsdelar. Dir fanns Tartah Mope-
dos fran Stockholm, Duvbo Moppers
fran Stockholm och Hallsta Moppers
fran Visterds for att ndmna négra.

Fredagsaktiviteter

Pa fredagen var det fri kdring s vi
dkte in till Borldnge dir det var USA-
bilscruising runt centrum. Det var
igenproppat med bilar och fullt med
folk efter trottoarerna, si jag tror de
tyckte det var roligare att titta pa oss
nér vi dkte forbi bilarna. PA kvillen
var det pubafton.

P4 kryss med moppe
Pa lordagen borjade det med Mo-
pedkryzz, en slinga pd cirka 4 mil

och frigor med jimna mellanrum
och prisutdelning efterdt. En DBS
Panther lottades ut bland deltagarna.
Senare pd eftermiddagen samlades
alla mopedister till gemensam start
for akning in till centrum. Ni skulle
ha sett det bld rékmolnet nir 300
mopedister startade motorerna sam-
tidigt!

Moppekortege

Annons

Vi &kte i cortege mot centrum och
dér var det dnnu mer folk dn dagen
fore. Hela ginget varvade centrum
4-5 glnger och stannade sedan vid
kiosken och it en glass. Sen var det
kappkorning tillbaka till campingen.
Pa kvillen var det grillning och ett
band som heter Creedence Clearwa-
ter Survival spelade. Dessutom fri
ljugning om hur fort mopeden gick.

Tidningen Rlassiker inbjuder till ett fjallnidra
vinterrally mellan Asarna och Ostersund 24-25

februari 2006!

Sista anmalningsdag 20 jan 2006.

Startavgift per bil och tva deltagare inkl middag, logi, frukost: 1 440 kr
Anmilan: oldrally@spray.se, 070-357 56 33, 0730-677 141
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Ur Fantomens bilalbum

- Ja, det hir var sikert godis for
alla bilintresserade grabbar och
betydligt hiiftigare én att sitta vid
vigkanten och ”samla bilnum-
mer” siger Per-Erik Johansson i
Lillhamra, Han bldddrar i bunten
med de vil tummade exemplaren
av nagot s rart som samlarbil-
derna "Fantomens Bilalbam” som
i borjan av 1950-talet medfoljde
som bilaga i serietidmingen med
samma namn. De bidrog nog i hog
grad till att gira Fantomen fnnu
mer atravard bland dess unga li-
sare.

For de flesta familjer var en egen bil
langt ifran en sjédlvklarhet under det
tidiga 1950-talet. Nej, faktum &r att
det omkring 1950 bara fanns en bil
pa var 28: e svensk. Fast bara nagra ar
senare sag siffrorna helt annorlunda
ut. Folklivsforskare brukar bendmna
fenomenet som massbilismens ge-
nombrott i Sverige. Och visst blev
det en massa bilar, i alla fall vad gil-
ler fabrikat. For den svenska markna-
den begivades snabbt med en minst
sagt omfangsrik flora bilmirken och
modeller.

Manga mérken med f§ modeller
Att bilfloran” var “spretande” jam-

MOTOR: 105 hkr,, 8-cylindrig, hiingande ven-
. tler. .
VAXELLADA: 4 fram och X back, synkroni-
serade, rattviixel
VIKT: 1.473 kg.
UTRYMME: 4-sifsig.
MAX. HAST.: 160 kmn/tim.

Ett smiukert -engelskt s& kallat
svrililes bygpo for den som har stora
ansprik pf fart och bekvimlighet. Den
finns dven som Eyradirrars sedan, men
den hiir sportmodellen &ir den som bli-
vit populirast Atminstone hir i lan-
det, Den pdminner i sina linjer om en

racervagn, eller hur, och den giir ocksi

utan svdrighet 160 km/tim. en hastig-

het som inte minga andra vanliga

standardbilay kommer upp till.

" Vagnen ligger hiirligt pd viigarna och

den dr ritt smidig i storstadstrafik. Xa-
rossen iir till stirre delen gjord av alu-
minium och har gummimontering och
effektiv ljudiselering. Klidseln #r av
ikta lider och fremsiitena &Hr skilda
frian varondra och med sina sidoarm-
stéd verkar de nistan som Janstolar.
Sitena kan dven omstilins i lingdled
och lutas ungefiir som en vilostol. En-
dast en dorr pd varderw sidan finnes,
men dessa dr i gengiild si stora att man
utan besviir kommer in i sivil fram-
som baksiitet,
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fort med i dag bevisas av att de ex-
emplar av Fantomens Bilalbum som
igs av Per-Erik, innehaller ett fyrtio-
tal olika bilmirken varav endast
nagra representeras med flera dn
en modell.

~ Och sikert fanns det &nnu flera

da jag antar att jag inte har alla blad

som foljde med som bilaga till se-
rictidningen. Bland annat saknar jag

Volvo, Volkswagen, Mercedes-Benz,

BMW, Willys, Kaiser, Singer med

flera.

Hur &n det dr med den saken s rider

det ingen storre tvekan om att bladen

i Fantomens Bilalbum gjorde varje

bilintresserad grabb till en riktig kiin-

nare.

—Ja visst, man blev snabbt expert. Jag
minns att nér jag fick samlarbil-
derna var jag sa jag liten att jag

dnnu inte 14rt mig ldsa. Men det
drijde inte linge forriin jag kunde
texterna pa baksidorna snudd pa ut-
antill. Och pa framsidan sag man hur
bilarna sag ut. Inte undra pi att jag
forvanade alla med att kunna alla bil-
mirken vi sag under en semesterresa
till Norge, sdger Per-Erik och skrat-
tar &t minnet.

Generaliserande texter
Samlarbladen #r intressanta #ven
idag dd de bland annat innehdl-

ler mycket in-
2
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formation om varje fordon. Dess-
utom finns varje bilmérke eller dekal
noggrant atergiven.

— Diremot héller texterna om vartje
bil en lite fornumstig och undervi-
sande ton med “du form” som di-
rekt riktar sig den lisande grabben,
anser Per-Erik och ldser fran bladet
om HRG dér det dr racermekani-
ker som gor motorerna”. Om Rolls
Royce sdgs att “den &r kiind for att
vara viirldens bista bil... dessutom
har den under minga ar ansetts som
en av de fulaste...”

Chrysler Imperial beskrivs med or-
den ” om du pa bio fir se en millionér
vrika sig i ett lyxdk som kommer det
att vattna sig i munnen, si flott och
luxuds”...”inredningen dr sa fantas-
tisk att man knappast tror att man be-
finner sig i en bil niir man sitter sig.”
MG Midget anses “vara nigot all-
deles extra att ratta” och Humber
"anser Scotland Yard vara den mest
lampliga att ga pa jakt med”.

Engelskt och amerikanskt i topp
"Motorprinsen Bertil fick i England
syn pa en Aston Martin och det tog
inte lang tid for prinsen att konstatera
att det var en vagn helt i hans smak.”
Lagonda presenteras som et smiick-
ert engelskt sd kallat vralak™. Och till
shut fir man veta att "Varg-Olle Ny-
gren ofta byter bil men att han under
1951 och hittills under 1952 héllit sig
till De Soto som dr praktisk att lasta
speedwaybégen pa”.
Bland de presenterade bilarna 4r de
engelska och amerikanska i majori-
tet, vilket d@r helt korrekt da de var
ledande pé den svenska marknaden i
bérjan av 1950-talet.
~ Ja det dr nagot jag sjilv inte har
nagra minnen av. Men didremot skulle
det vara intressant att f reda p& om
det idag finns nigon fler som kénner
till pdgot om samlarbilderna. Fan-
tomen? Ja, den har jag nog inte lést
sen dom slutade med samlarbilderna,
siger Per-Erik och ridcker med ett le-
ende dver bunten till er skribent.
Text Per Ericsson
Arkivmaterial
Per-Erik Johansson



Evenemang

Hoting Old Cars Meeting 2005

Den 27 augusti arrangerade Ho-
tings bil och mec klubb Mosqui-
tos en fordonstriff. Huvaddelen
av bestkarna kom i amerikanska
klassiker, men iiven européer och
andra fordon var vilkomna. Icke~
amerikanska bilar hade en egen
parkering och diir fanns allt fran
Austin A 30 ¢ill Ferrarri. En av de
exotiska européerna var en Jensen
med fyrhjulsdrift. Men tonvikten
var mer it den amerikanska si-
dan.

Vidermiissigt sag det inte si bra ut
med en del regnskurar pa formid-
dagen. Men det tycks inte ha skrimt
sarskilt manga. Man kunde kanske
ha trott att uppslutningen skulle bli
svag, men s blev det inte. Det som
ir lite speciellt med Hoting ir dess
placering pi kartan, vilket gér att
man har ett annat upptagningsom-
ride #n till exempel Ostersund. Det

kom en hel del bilar norrifrdn och
frin Umea-trakten.

Fler frén Jamtland

Programmet bestod av presentation
av vissa deltagande bilar, modevis-
ning, prisutdelning, cruising, oltilt
och grillning for att avslutas med

AC-platar ser man inte varje ag nume
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Foto: Sven sp

dans.
Det #r ju faktiskt inte mer dr 15 mil
fran Ostersund, si nista r borde fler
kunna komma frin Jimtland, Vi far
se till att det finns med bland de pu-
blicerade evenemangen i Backspe-
geln niista ar,

Sven Asp

Evenemang

Det mesta i motorrummet &r original. Insug och férga-
sare dr férstas undantag.

Det hor inte till vanligheterna aft man far se en hotrod
med mekaniska bromsar. Men hér finns det kvar.
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Den hér bilen var svérfotograferad. Den var stdrre de-
fen skymd av alla som vifle titta ndrmare pé den. Visst
ar det fascinerande att om man bygger en Hot Rod,
och gor sé lite avseg fran originalutférande som mdjligt,
sé blir folk som flugor pé en sockerbif. Ingen snygyg
lack, inga breda déck, inga blanka falgar, spartansk

fill tusen. Och dnda blir folk som tokiga. Medan jag
fotade, kom en man fram fill mej och undrade om jag
visste vem som dgde bilen. "Jag &r beredd atf byta bort
kéringa mot den héar bilen” pastod han. S sméningom
hittade jag dgaren, Dan Lindberg frdn Storuman. Han
berdttade att bilen bestar av eit Fordchassi fran 1932.
Karossen ar nytiliverkad A-ford helt i plat. Bilen dr inte
helt fardig &nnu, men huvudinriktningen ar kiar, det &r
enkelhet som géller.

En Dunstall Norton kom fran Dorotea.

Svar pad Gosta Lindstroms
efterlysning

I forra numret av Backspegeln sikte Giista efter upp-
Iysningar om en bil som tillverkades i Oviken.

En del av dessa upplysningar stir att finna i klubbens tid-
ning som tidigare hette Karburatorn. ¥ nammer 1 - 1979
finng en mycket lasvird artikel, skriven av Sven Schyl-
berg, diir han beskriver den bil som Gosta nu efterlyser.

Bilen som fick regnumret Z 11, konstruerades och
bygedes av Erik Olof Svensson frin Abbésen i Oviken.
Den byggdes i hans snickerifabrik omkring 1910, och
forsags med en tvacylindrig motor av mirket Cudell Mo-
toren Gesellschaft, tillverkad i Berlin. Kraften gick fran
motorn via en friktionsskiva mot vilken ett flyttbart hjul
trycktes for att variera utvixlingen. Erik Olof Svensson
dog 1914, endast 28 & gammal.

I Sven Schylbergs artikel finns ocksé ett foto av bilen
och dess upphovsman.

Sven Asp



Styrelsen presenterar sig

n funktionar blir ordforande

Fofo: Gaote Hdgbom

For méanga i klubben ir jag nog mest
kiind som den dédr som brukade vara
med och arrangera rallyna. Och det
stimmer. Det dr vil mest det som
jag presterat for medlemmarna. Men

jag kan intyga att Rallykommittén
fir ligga ned Atskilligt med arbete
for att skapa uppskattade rallyn.
Likadant dr det med styrelsearbetet
i Ovrigt — ingenting gdr sig sjilvi,
men oftast kiinns det bade roligt och
utvecklande.

Privat har jag en forstdende fiu,
Inger. Vi mottes inom rallysporten,
hon var tdvlingssekreterare och jag
kartldsare i en deltagande bil. Vi bor
pa Frson, har tva hundar och en lite
avanlig hundkoja, en BMC 850 Van.
Jobbet bedriver jag hemma 1 form av
reklambyran MarknadsKraft.

Med tanke pd vad avgaende
ordforande under méanga &r utrittat
tillsammans med styrelsen, har jag ett

Ung veteran blir kassor

Foto: Géite Hégbom

Jag heter Daniel Godén. Uppvixt
och boende i Lugnvik, Ostersund.
Har &@n sa linge hunnit fylla 24 ar.
Just nu bedrivs studier i ekonomi och
juridik vid Mittuniversitetet varfor
kassorssysslan kiinns spénnande och
intressant. Ovning ger fardighet. ..
Mitt intresse for fordon av olika
slag d4r med stdrsta sannolikhet
medfott eftersom stora delar av
barndomen tillbringades i verkstiider,

garage och pd motortivlingar av olika
slag. Detta med anledning av faderns
och farbrodernas stora intresse for
"surrande saker” vilket for deras del
medfort aktivt tivlande i olika grenar
under iren.

Sjialv har jag sedan cirka 8 ars
alder hallit mig pa tva hjul da forsta
crosshojen inhandlades. Har blivit
nigra tdvlingstillfillen utan stdrre
framgéngar. Vidare har jag sysslat
med sniskotercross ett par séisonger
dir tivlingarna blev fler och dven
resultaten bittre. Kartlisare i rally
har hunnits med vid négra tilifillen,
gick en co-driverkurs for ett par &r
sedan.

Just nu dr det lugnt pi
tivlingsfronten, har en crosscykel i
garaget men nyttjandet har de senaste
aren varit sparsamt.

Min forsta riktiga kontakt med
JVBK skedde egentligen under
2004 i och med ett bilkap. Siljaren,
Eva Brymark-Appelquist, sade att
jag for att fA kOpa bilen skulle gi
med i JVBK. Jag kopte bilen, gick
med i klubben och bérjade gi pa
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brautgéngslige. Till de storre frigorna
for klubben hor att klubblokalen
dr mysig, men alltfor liten. Mer
utrymme behovs f6r pentry, arkiv,
skrivjobb och forrad. PA dnskelistan
stdr dessutom bittre  verkstadsut-
rymmen for medlemmarna och
garage for vara bussar.

Olika alternativ star stindigt pi
dagordningen och dit hor naturligtvis
dven den 1 klubbens stadgar angivna
ambitionen att astadkomma ett
museum for vira fordon och vad som
dirtill hor, Flera andra foreningar
har samma problem som vi och det
jobbas pd olika 18sningar. Vad det
blir, det far vi se,

Arne Nilsson

mandagstriffarna. S& héar med facit i
hand var det en bra idé av henne.

Bilen jag kopte var for ovrigt en
SAAB 96, tvatakt.

Vid foregiende arsméte blev
jag tillfragad om att sitta med i
klubbens rallykommitté for att dér
vara behjélplig med planering och
utférande av rallyn. Hittills har det
varit trevligt, med bide positiva och
mindre positiva erfarenheter som
foljd, men strévan &r att forbittra
kommande tillstillningar. Tips och
idéer mottages tacksamt.

Som for s manga andra med
intresse for dldre fordon #r det
svart att bara ha ett. I mitt fall har
det resulterat i ndgra fordon till
dir senaste tillskotten #r ett par
dversndfordon, Lynx -70 och Sno-
tric -71, snoskotrar.

Négon bil till har det ocksa blivit sd
har ndgon en lada eller tva till overs
ir jag spekulant.

Ma rikes!
Daniel Godén

Arsmote

Arets mote — Arsmotet

Arsmitet 2005 avhills 20 novem-
ber pa Campus med nirmare 40
deltagare. Bjorn Staverfelt svinga-
de med van hand klebban och El-
linor Hema skrev protokollet. For
detaljerad information sa hiinvisas
till arsméteshandlingar pa annan
plats i detta nummer.

Nytt for kommande verksam-
hetsdr i korthet

Efter att ha varit verksam som ordfo-
rande i manga &r har Bjorn Staverfelt
nu valt att trappa ner och limnade
ordfGrandeposten 1 styrelsen. Bjorn
aterfinns dven fortsittningsvis i sty-
relsen, dels som vice ordférande och
dels som ansvarig for Fordonskom-
mittén. Som néigon si klokt pipeka-
de sd kanske det inte blir si mycket
nedtrappning, han lamnar ett uppdrag
och tar pi sig tvi nya. Aven kasstren
Tony FErlandsson har valt att trappa
ner och han aterfinns nu som revisor.
Ny som ordftrande blev Arne Nils-
son, kind av de flesta bland annat
som rallyansvarig under méinga r.
Som ny i kassan ser vi Daniel Godén,
tidigare verksam i rallykommittén.
Ellinor Hema glr in som ordinarie le-
damot i styrelsen och fr dér ta hand
om den ny- eller kanske rittare iter-

bildade Marknadskommittén. Henric
Tungstrém fiyttade Sver till avbytar-
binken som suppleant men far siikert
inte sitta ddr sd mycket eftersom han
har ansvaret for Evenemangskom-
mittén dven fortséttningsvis.

Styft jobb for valberedningen
Valberedningen bestiende av Sture
Kindberg, sammankallande, samt
Lena Lothaugen och Micke "Morris”
Eriksson har i ar haft ett extra styvt
jobb med att hitta ersiittare for tva
tanga poster i styrelsen men med {a-
cit i hand kan vi konstatera att man
lyckats alldeles utmérkt. Lena och
Sture atervaldes medan Micke av-
sade sig aterval och istillet aterfinns
nu Eva Brymark Appelqvist i valbe-
redningen.

Andrad medlemsavgift
Foéreningens ekonomi dr god och
ett positivt resultat pd 13 920 kr no-
terades. Arsmétet besIot att indra
medlemsavgiften till 250 kr per &r
fran tidigare 225 kr. Detta motivera-
des frimst med behovet av en storre
klubblokal. Det blir ofta mer &n full-
satt pd mandagstriffarna i nuvarande
lokal.

Gole Hogbom

Den nyvalda styrefsen, staende fran v§néfer Orjan Paimqu:st Arne Nilsson

i

Bjérn Staverfelt, Daniel Godén och Lars Carlsson, sittande fran vénster
Henric Tungsirém, Rolf Fridh, Ellinor Hema och Géte Haghom. Saknas pé

bilden gér Monica Andersson och Per Ericsson.

Foto: Mikael Eriksson
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Brn tvelt och Ellinor Hema
lyssnar andéktigt pa synpunider fran
arsmotesdeltagarna.

...och hér lyssnar drsmétesdel-
tagarna lika andéktigt p& kloka ord
fran ordféranden.

ture Kindberg och Ake Jansson vid
kaffet och smdérgéastartan.

Arme Nilsson och Calle Kingstad
studerar med k&nnarmin Curt
Sillstroms vandringspokal fér
totalseger i Trippein.
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Instruktionsbok till Volvo 544,
arsmodell 1960, Aven original batt-
ringslack gron. 150:- tillsammans.
S-B Sahlin, tel: 063-51 03 89,
070-235 39 54.

VW 1300 “bubbla” 1966, denna
roda pérla &r nybesiktad. Har bl.a
USA-bagar, ny klidsel och Klar att
veteranforsikra. Pris 15.000:-
eller bud,

"Dicksparkare” gore sig ej besvir,
Monark packeykel, midjestyrd,
pris 2.000:- el.bud.

Bilder kan mejlas vid intresse.
Sveneric Sundén, Luled

Tel 0920-222 522, 073-066 22 09

PA grund av hilsoskil utbjudes
foljande till forsdlining:

Harley Davidson WLC 750cc 1942
Fin, nylackerad, helrenoverad,

alla slitdelar utbytta, Registrerad o
avstilld,

Harley Davidson 34R 750cc 1934
paborjat renoveringsobj. ej helt
komplett, originalpapper AC 6623
Monark CZ 150cc ca 1952-53,
paborjat objekt, motor o vixel-
lada renoverade, saknas avgasror
och ljuddémpare.

Jawa 350ce 1950 civilmodell,
komplett objekt utom sadlar, Pabor-
jad demontering.

Ovrigt: Ram m gaffel till DKW
250cc frén 50-talet.

Motor o vixelldsdelar till DKW
250cc ca 1938-39. Komplett ky-
largrill till Peugeot 203. Hastighets-
miitare AC, kan var till Chevrolet
lastbil 40-tals. Ring for info:

Folke Lindfors, Ersmark

Tel 070-641 80 99

YW 1500 ~68 Variomatic
6800 mil, hogstbjudande. Kan
bara nés pa telefon.

Tommy Svedberg, Sundsvall
Tel 070-367 05 80

Framskirmar Volvo 240, bra
250:-fst, PV skiirm vi/fram 300:-
Diverse motorer tili PV, billigt!
Finns i Lycksele, ring:
Bjorn-Ake, tel 0950-200 06

Till Austin A35: Diverse delar, bl.a
skiirmar, disrrar, vx-lada mm siljes
billigt i klump.

Tili Ford Taunus =59, dorrar, fram-
soffa till diverse 60-tals, lyktor, bak-
ljusglas, grill mm.

Till Amazon 4dr. dorrar, huv, bak-
luckor

Till PV: Dérrar, huv, baklucka

Tili Volvo 164: Huv, stotfangare
Tili Opel Rekord 58-62: ekonomi-
plat, diverse delar ex. rutor, dérrar
mm

Till Saab 96: Skidrmar + diverse till
2-taktare.

Bromsbackar till olika 60-tals bilar.

Renault, Peugeot, VW, Ford mm
Till Audi 60, vattenpumpar
(dven byten av intresse)

Leif Nilsson, Robertsfors

Tel 0934-430 29

BMC Austin 1100 1965

Bes. o korklar, Lack, krom, klidsel,
motor mm i bra skick, Kérd end.
8725 mil sedan ny. Hostpris:
16.000:-

Lars-Ake, Sundsvall

Tel 060-53 68 84, 070-231 66 67

Volvo PV-delar

Bakaxel med lamelldiff, 1964
Framvagn, helrenoverad 1964
Grillram.

Viixellada, langlock, renoverad —64
Framstolar bligré randiga helfrdcha
till PV- 1954. Ribbgrill. Kylare 47-
57

Vixellada 3vx H4. B4b motor i
delar,

Elleman-Jakobssen ventilképa till
B18-B20. Roger Edmark, Lycksele
Tel 0950-374 12, 070-557 67 84
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Mercedes Benz 280 CE 1978

Mkt fin coupé, 13.400 garanterade
mil sedan ny.

BMW R-60 mc 1967 i bra skick.

Berndt-Erik Gustavsson, Ersmark
Tel 0910-72 32 88, 070-546 33 59

Motorsag utrustat med ett sagblad
som gar fram och tilibaka i stillet
for sviird och kedja.

Folke Boogh , Laxviken 3125,
830 60 Follinge

Kylare till Studebaker
Commander Coupé de Lux, 1955.
Sven Schylberg, Grytan 438,

834 98 Brunflo, tel 063-207 01,
070-36579 10

Till Trivmph TR6 kipes
Hard Top.
Ake Edwall tel 0611-170 74

TiH Volvo Amazon kombi -67
stkes vi framskérm, forarstol brun,
stralkastapottor, instruktionsbok,
sommardick, stotfangarhorn bak,
samt emblem.

Tanne Nilsson, Kage

Tel 0910-721 683, 070-355 23 91

Till Mercedes Benz 220D 1979,
(123-serien) stkes reservdelskatalog
och cigarettindare.

Axel Holmlund, Burtriisk

Tel 0914-109 15

Husqgvarna flinta 50cc cylinder,
kolv och forgasare Stockholmare
~65. Tel 0695-500 94

Biltrailer. Last 1 050 kg, totalvikt
1 600 kg, boggie, ramper, vinsch.
300:-/4 tim, 500:-/heldag.

JG Jonsson, tfn: 063-216 83,
070-335 80 80.

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

STYRELSE

Arne Nilsson ordforande
Elsasvitigen 1, 832 45 Froson
Tfi arb/bost: 063-18 £1 30
063181130@telia.com

Bjiirn Staverfelt v ordfrande
Vilbacken 140, 834 98 Bruntlo
Tfn bost: 063-363 71

Mob; 070-397 00 15

Tin arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Monica Andersson sckreterare .
Blahammarviigen 134, 831 72 Ostersund
Tfn: 063-55 44 105

Mob: 0730-58 22 36
sckreterare(@jvbk.nu

Daniel Godén kassor
Fiargargrand 22, 831 51 Ostersund
Tfn: 063-51 36 37
danielgoden@hotmail com

Gote Hisgbom ledamot
Onevilgen 13, 832 51 Frostn
Tiin: 063-1033 28

Mob: 070-531 53 01
gote.hogbom@miun.se

Rotf Fridh ledamot

Linviigen 12, 831 75 Ostersund
Tin bost: 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17

rolf fridh@telia.com

Lasse Carlsson ledamot
Brogardsvigen 45, 83030 Lit
Tin: 0642-102 11

Mob: 070-294 66 29
litslasse@telia.com

Ellinor Hemi ledamot
Rotvigen 43

831 73 Ostersund

tel bost: 063-80830
ellinor.hema@telia.com

Henric Tungstrom suppleant
Furutorpsgatan 23, 831 37 Ostersund
Tin: 063-51 49 96

Mob: 070-669 49 96
henric.tungstrom(@elia.com

Orjan Palmquist suppleant
Angstavigen 97, 830 21 Tandsbyn
Tin bost: 063-77 93 00

Tin arb: 063-19 48 42
orjang@bahnhofbredband.se

FORSAKRINGSKOMMITTE
Jan-Gunnar Jonsson fors.ansy
Angevigen 6, 834 32 Brunflo

Tin bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

jg@ivbk.au

Giista Lindstrém
Box 207, 840 31 Asarna
Tin bost; 0687-300 24

Giran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tfn bost: 0671-102 32

EVENEMANGSKOMMITTE
Henric Tungstrém sammankallande
Furutorpsgatan 23, 831 37 Ostersund
Tin: 063-51 49 96

Maob: 070-669 49 96
henric.tungstrom@telia.com

Sven Jernberg
Osa 1287, 830 43 As
Tin: 063-305 17
Mob: 073-067 71 41

Ake Jonsson

Nytngsvigen 16, 831 48 Ostersund
Tfn bost: 063-12 41 52

Mob: 070-554 22 66

~

INFORMATIONSKOMMITTE
Rolf Fridh sammankattande
Linvagen 12, 831 75 Ostersund
Tin bost; 063-57 93 60

Mob; 070-203 04 17

rolf fridh@telia.com

Gite Higbom

Onevagen 13, 332 51 Frastn
Tfi: 063-1033 28

Mob: 070-531 53 01

gote hoghom@miun se

ARKIVARIE

Folke Lifgren

Viltstriket 23, 832 54 Froson
Tin bost: (063435 43

MATERIALFORVALTARE
Mikacl Eriksson

Stuguvigen 38 A,

831 36 Ostersund

Tfn bost; 063-10 41 67

RALLYKOMMITTE

Easse Carlsson sammankallande
Brogirdsvilgen 45, 830 30 Lit
Tfn: 0642-102 11

Mob: 070-294 66 26
litslasse(@telia.com

Ove Lundblad

Blahammary [34, 831 72 Ostersund
Tin: 063-51 33 02

Mob: 0730-565140
ove(@ostersundsbilelekiriska.se

Daniel Gedén

Fargargriind 22, 831 51 Ostersund
Tin: 063-51 36 37
danieigoden@hotmail.com

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstedket [ A, 831 54 Fristn
Mob: 073-180 30 33

Jan-Gunnar Jonsson bitr,
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo
Tin bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax:; 063-216 84

jE@jvbk.nu

FORDONSKOMMITTE
Bjirn Staverfelt sammankallande
Viilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tfin bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tfn arb: 063-360 26

Fax; 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Sunc Sandberg

Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-220 77

Moh; 070-626 06 70
s.sune@ielia.com

Per Ericsson

Jumtiands Nyby 145, 830 30 Lit
Tt bost: 0642-920 43
jamtlands.nyby@mail.op.se

Orjan Palmquist

Angstaviigen 97, 830 21 Tandsbyn
Tt bost: 06377 93 00

Tt arb: 063-19 48 42
orjan{@bahnhofbredband.se

MEDLEMSREGISTRATOR

Mona Ericsson
Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund

JEMTLANDS
VETERANBILKLUEBB
bildades 1970 och ir en
sammansiutning av ca 850
medlemmar med

ca 2 000 fordon. Klubben
vill verka f3r att historiskt
intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick
och behalls inom ldnet. Vi
tréiffas och har trevligt till-
sammans med vira gamla
fordon.

I klubblokalen pa Skol-
gatan 39 A #ir det Gppet hus
varje mandag kl 19.00-
21.30. Ddrkan Dutaen
kopp kaffe medan Du stu-
derar bicker ur klubbens
bibliotek eller tar en titt
klubbtidningarna.

Under juni t o m augusti dr
klubblokalen stingd,

I garagelokalen pa Ban-
gardsgatan 53 far Du hyra
mekarplats. Du kan ocksa
fa 1ana klubbens dollie~
vagn, motorlyft, blister-
skép, platkantvik mm.
Som medlem far Du bl a
Motorhistoriska Riksftr-
bundets evenemangskalen-
der med arets alla evene-
mang och stora annonsblad
med annonser fran hela
Norden. Som medlem far
Du teckna den formianliga
special forsakring, som
finns i Folksam och If.
Jemtlands Veteranbilklubb
#r ansluten till MHRF,
Motorhistoriska Riksfor-
bundet. I klubbens tidning,
som utkommer kontinuer-
ligt, dr annonsering kost--
nadsfri for alla medlemmar
i klubbar, som fr ansluten
till MHRF. Medlemsavgift
fi 250 kr/ar. Registrerings-
avgift fir ny mediem eller

Per Ericsson suppleant Mob: 070-525 72 06 i intri
Jimtlands Nyby 145, 830 30 Lit Fax: 063-13 11 88 ?l\-/ltzbt'“:}s;‘o?‘sﬁ'?_’:l;S"SGﬁS? Aeriirdde k-
Tihn bost: (642-920 43 micke.morris@telia.com o h
jamtlands.nyby@mail.op.sc mona.ericsson@home.se
MARKNADSKOMMITTE
Ellinor Hem# sammankaliande
Rotviigen 43
831 73 Ostersund
tel bost: 063-80830
cllinor.hema@telia.com
Doslaémsx Besél‘satfrcss lctu[;vl)lnlml: Besbl&mcir'ess garage: Te]i.‘f{l\t
Box 29, 831 21 Ostersund Skolgatan 39 A Bangiirdsgatan 53 (garage) 063-216 84 (JG Jonsson)
méndagar 19.00-21.30 Tin: 063-10 05 60
Ttn; 063-10 05 61 Dosiqim:
8852 11-3
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F(-:-)RENINGSBREV B OSTERSUND

Vid obestillbar adressat,
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 29

831 21 Ostersund

PORTO BETALT

VINTERN 2006

11 feb Tjdlasvangen. s s

S4 hér vélutrustad var Henke Torstensson vid Tjélasvdngen 2005.

Vesslan kom inte i bruk kan vi meddela.
Foto: Géte Hégbom

24 fEb Vi I‘lterra"y. Tidningen Klassiker arrangerar ett vinterrally.

Se sidan 23.

(Redaktionskommitién énskar allir

CGod ~ul och Gt Cﬁ“@lf Arl

Anvind hemsidan for att fa aktuell information!

Senaste nytt!!!
www,jvbk.nu

I




