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Fina vyer pa érets hdstrally! Egon Eiremos Ford Fairlane Crown Victoria 1955 pé vég ner fran Hoverberget.
Foto: Kjell Persson
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Material till Backspegeln

Kontakta redaktéren och beriitta vad du tiinker skriva
om. Det behdvs for planering av tidningens innehall,
Manus skickas till Arkitektkopia helst via mail men per
post eller genom ett personligt bestk gar ocksa bra.,

Text via mail klistrar du for sikerhets skull in direkt i
mailet. Om bilder ska vara med i det du skriver skicka
dessa via mail i jpg- eller tif-format. OBS! Bilder méste
skickas som separata filer, inte inklistrade i texten,
Naturligvis gér det bra att skicka in vanliga foton per
post. Skriv giimma bildtexter! Gl6m inte att skriva ditt
namn pé dina inskickade bidrag, dven om du vill vara
anonym. Om du inte vill skriva sjélv, ring till ndgon i
redaktionskommittén.

Redaktionen férbehdller sig réitten att redigera och
korta inskickade manus samt avgora i vitket nummer
inskickat material publiceras.

Bilder skickas tillbaka { samband med tidningens
utgivning. Vill du inte ha tillbaka bilderna tar klubben
tacksamit emot dem till IVKB's fotoalbum i klubb-
lokalen. Meddela det néir du Eimnar in bilderna. Annat
material skickas normalt inte tillbaka.

Skicka material till f5ljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin-Gunnar, Box 620,

83127 Ostersund.

Bestksadress: Kopmangatan 40.

Mailadress: ostersund@arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per ir; i mars,
Jjuni, september och december. Manusstopp den 15:e i
ménaden fSre utgivningsminad. Evenemang i bérjan
av respektive utgivningsménad.

Upplaga: 775 exemplar.

Redaktoren har ordet

Mainga biickar sma

Jag vet inte om ni har tinkt pa att Jemtlands Veteranbilklubb
numera dr en ganska stor klubb. Ett medlemsantal pa dver 700
personer #r glddjande. Det innebir ocksa att saker som ska
ordnas bor viinda sig till miinniskor med olika intressen, tycken
och smaker. Da menar jag till exempel varierande rallyn och
rallystrackningar, intressanta och omvixlande studiebesdk samt
forstas dven roliga aktiviteter pd Mittnordenmarknaden.

Stora aktiviteter och mycket ansvar fér dem som anordnar
saker och ting kan ju kanske “skrimma” bort en del nya entu-
siastiska arrangorer. Tink vad mycket littare det blir om varje
enskild person gor en liten grej. Det blir d4 enklare att ta pé sig
ett begriinsat ansvarsomrade.

Jag dr glad att det i min omgivning finns méanniskor som en-
gagerar sig i tidningsproduktionen. Flera nya skribenter har till-
kommit under aret och alla medlemmar i redaktionskommittén
ar inriktade pa fortsatt arbete med tidningen. Det tycker jag
kanns jatteroligt och tryggt for kommande ars tidningsmakeri.
I samband med utgivningen av Backspegeln finns ocksa per-
soner som stéller upp med korrekturléisning och etikettklistring.
Alla bidrar pé sa sitt med en insats, som jag tror och hoppas
inte #r alltfor betungande.

Att jobba genom att sprida ansvar pa flera personer &r troli-
gen riiddningen f6r foreningslivet. Om alla tar ett litet ansvar
sd hjélps vi tillsammans &t for att skapa en bra verksambhet |
var klubb. Det hér &r som du sékert forstar en uppmaning till
dig som ténkt att “jag kanske skulle kunna gora det”. Tveka
inte, utan ta kontakt med den som ir sammankallande i den
kommitté som det giller. Det dr ingen som begir att ditt enga-
gemang ska vara for evigt. Delta 1 glada viinners lag under en
period och utfdr pa sé sétt “ditt pass”. Sedan kan du limna
over till nya friska krafter som gor sina insatser!

Vilkommen med din porlande back!!!

Aktuellti kiubben

® Arsmotet
Klubben har nyligen haft arsméte. Lis mer pa sidorna 24-32.

® Slut med tjejtriffar
Fran och med drsskiftet upphor tjejtréffarna i klubblokalen. Dock
planeras ndgon form av tjejaktivitet en géng per ar. Ar du intres-

serad av att vara med och ordna tjejaktiviteter — hér av dig till
Maria Bogren, tel 063-10 73 38.

Tjejerna ir forstas vilkomna till mandagstriffarna i klubb-
lokalen!!!

® Nya kommittémedlemmar

Evenemangskommittén och rallykommittén vilkomnar géirna med-
lemmar som vill engagera sig i kommittéarbetet. Evenemangs-
kommittén arbetar med att ordna intressanta studiebesdk och an-
ordnar tillsammans med SHRA den populira Mittnorden-
marknaden varje var. Rallykommittén ordnar tre stycken rallyn
per ar.

Ar du intresserad av att vara med — ta da kontakt med Ake Jimt-
siter, tel 063-10 59 78, eller Arne Nilsson, tel 063-18 11 30.

® Anmail Andringar

Du vet vil att du kan anmila adresséindring och éndrat fordons-
innehav via klubbens hemsida, www.jvbk.nu. Kom ihég att det 4r
lika viktigt att rapportera in ndr du har silt ett fordon som nir du
har kdpt ett nytt!

@ Hemsidestips
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Jag overlever inte utan bilen!

“I’'m going to democratize the automobile. When P'm
through, everybody will be able to afford one, and about
everybody will have one.” 84 sa Henry Ford 1909.

Jag tycker att han lyckades bra, eller vad sdger ni? For
de flesta som verkligen vill ha en bil, i alla fall i vistvirl-
den, kan prioritera s att det gér att fi rad att skaffa en.
Inte den nyaste visserligen, men vi vet ju att de gamla inte
gar av for hackor... Du kanske till och med maste jobba
lite extra for att fa din bil, men visioner trivs inte i sittflisk,
som Tage Danielsson sa. De som var delaktiga i skapan-
det av bilen hade stora visioner. Och de som idag forskar
kring framtidens bil har en dnnu stdrre uppgift att fylla.
For redan idag sitter det uppemot 40 datorer i varje mo-
dern personbil och de bilar vi ska anvinda i kommande
tider, miste vil bli &nnu mer komplicerade for att svara
upp mot framtida miljé- och sdkerhetskrav.

Men vad vore livet utan bilen egentligen?
Ja, jag kan ju inte svara for alla, s& jag haller mig till att
svara for mig sjilv. Och jag kan faktiskt inte tiinka mig ett

liv utan bil. Till vardags tar bilen mig dit jag vill ka, nér jag
vill dka och pa det siift jag vill 4ka. Utan att jag behdver
springa efter bussen, en buss som aldrig vill viinta pa mig
som r en “sista minuten-ménniska”. Bilen tar mig runt
viirlden &ven sedan andra transportmedel stannat for kvil-
len. Sjélva upplevelsen av att kora inger mig en kénsla av
oberoende som har suttit i nda sedan jag lyckades ta kor-
kortet. Kommer ni ihdg hur det kéindes nér ni for forsta
gangen korde bil ensam, nir ni beméstrade den helt sjilv?
Ren frihet kombinerat med spinning. Att hdra motorn
spinna och svara pa din minsta nyck 4r en skon upple-
velse. Jag tycker inte heller om att réra pa mig i onddan,
sa jag hdller med Sten Broman som sa aft ir man tillrack-
ligt begavad behover man ingen motion. Det &r alltsa be-
gavat att dka bil!

En bil kan f5r mig vara en fullkomlig skénhetsupplevelse.
Nir bilens form, firg och stil stimmer ihop s #r det su-
verdnt. Jag gillar ocksi bilar som visar att de varit med
och har en historia pa nacken, bilar som liksom oss mén-
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niskor fatt lite rynkor och skavanker med dren. Att smeka
en veteranbils linjer med blicken kan vara rent sensuellt.
Samtidigt kan det ge mig en kick med en sprillans ny kérra,
ddr snygg design kombinerats med bra funktion, Om en
bil inte tillhor de vackra eller bra sd ger den kanske upp-
hov till givande diskussioner om hur den kan bli biittre och
snyggare. Som ni forstir &r inte motorerna det som in-
tresserar mig mest hos en bil, men mullret frin en V8 med
*rétt” ljud kan fortfarande ge mig hérliga mysrysningar.

Fér mig dr det en alldeles speciell kiinsla att ha forma-
nen att dga en hobbybil, starta den och susa ivédg pa nya
dventyr. Men dven om bilar i sig ger mig mycket, sa dr
kryddan att m&ta andra med samma intresse. Jag miste
erkdnna att jag tycker att médnniskor dr nastan lika intres-
santa som bilar, och i en klubb fir jag méta dem som jag

har nagot gemensamt med. Didr mdts ménniskor som &r
lite mer uppslukade av bilen &n de som endast brukar den.
Vi vill ofta bevara och rusta upp vara kéra bilar. Mycket
tid gar at till att hitta delar, putsa och dona, och den tiden
ger vi s& gérna. Sedan vill vi titta pd andras fordon och
jamfora dem med véra egna, dérfor har vi traffar och ut-
stédllningar. Mangfalden av bide minniskor och fordon gér
aft alla typer blir representerade, fér "den sko som passar
en person skaver en annan”,

Att dga och bruka en bil ger mig alltsa kénslor av frihet,
skénhet och gemenskap. Sdg mig vilken annan kultur-
upplevelse som kan ge allt det? For visst har bilen blivit
kultur, en kultur som bara méste bli kvar. Jag anser mig
inte vara s vildigt konservativ pa andra punkter, men hir
gér gridnsen — utan bil stannar jag!

Lena Lothaugen

Presenttips!

Klubben har tagit fram roda och bla pikétrojor
i bra kvalitet. Den roda finns i storlekarna M och L,
den bla dven i XL. Pris: 180:- inkl moms.

Pa JVBK:s hemsida finns de i bild, men kan Aven ses
och képas hos Jan Nilsson, Kilremslagret,
Hagviigen 19, Odenskog, Ostersund.
Telefon: 063-10 29 45.




Rally

Reportageteamet "Stall Myrenhammar” pa rallyaventyr

De duktiga arrangdrerna — tack Arne
Nilsson, Micke “Morris™ Eriksson,
Kare Torfjéll och alla andra som fri-
villigt stiillde upp under en hel soi-
skenslérdag — hade som vanligt tur
med vidret ndr det drog ihop sig till
starf i Svenstavik for JVBK:s kombi-
nerade Hast- och Surstrémmingsrally,
lordagen den 13 september 2003,

Med tanke pa det fantastiskt fina
védret och den intensivt pagaende dlg-
jakten var det bra dnda att 25 ekipage
hade anmilt sig. Aldsta fordon var
Peter Nilssons Ford T 1924, i gott sill-
skap med en annan Ford T-kompis
fran 1925 samt ett koppel trevliga for-
don fran 50, -60 och -70talen. Morris
Minor dominerade mérkesbilden, ef-
tersom Morrisklubben skulle ha
surstrommingsskiva senare péi
kvillen.

Beroende pa en bara 2 dagar gam-
mal dgonoperation valde underteck-
nad bort att sjilv kora Hostrallyt. Men
hade jag fatt reda pa min tidigare, sam-
manlagda placering infdr dagens tiv-
ling skulle jag naturligtvis offrat 6gat,
kort sjalv och med facit 1 hand kanske
vunnit den trdvirda Trippeln...

Ovetande om detta scenario f6ljde
jag istillet med som passagerare i
Magnus Myrenhammars jattefina
Saab 96 frin 1962 —en dkta “djungel-
trumma”, vars forforiska sang svepte
in landskapet i ett blaréksdoftande
nostalgidis!

Med pé firden {6ljde ocksd Mag-
nus pappa Gunnar pi besdk fran Var-
berg, veteran i den hér branschen med
bl.a en Cheva Touring 1926 hemma i
garaget.

Efter lite strul i starten, dir vi ostkt
kom att tinka pa det gamla tale-
séttet ) “Ju mer man stryker katten
pé ryggen, ju hdgre sitter han upp
rumpan” kom Magnus, Gunnar och
jag ivéig i var i all hast uppbadade
reportagebil. Forst tog vi nagra
uppvisningsvarv for att glddja nyfikna
Svgnstaviksbor innan rallykartan féirde
oss till Galhammarudden dér man

*} Killa: Pelle Holm, “Ordsprik och Tales#t™.

e

Foto: Magnus Myrhammatr.
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Min Saab 96 2-takt fran 1962 i sallkap med en fin Opel Rekord -59.

s

Intress
Foto: Magnus Myrhammar

skulle provsmaka mjolk och gissa p
ritt sort. “Léttmjolk”, sa jag som inte
dricker mjdlk men blev snabbt
nedréstad = 0 podng direkt! Rétt svar?
Ja, vad tror du...

Vid nista kontroll i Hoverbergs
Bathamn svingade Magnus minigolf-
klubban sé bra att vi fick 8 poing pad 2
slag!

Kontroll 3 1ag langst upp pa
Hoverbergets topp och ditkom de tév-
lande via en hisnande och grym upp-

ant bif i Vésterasen, med gamla skylten kvar.

férsbacke, som fick bade fordon och
forare att ndrma sig kokpunkten! Var
tappra lilla Saab klarade sig precis;
med tempmétaren farligt nira max,
innan vi kunde pusta ut p& P-platsen.
Dir loste vi frigan utan stirre pro-
biem, “Hoover”, sa Magnus och 10
poéng var véra. Innan vi stack vidare
klattrade vi upp i utsiktstornet och nj&t
av den milsvida utsikten - fantastiskt!

Vilken kiinsla att susa u/or den hér
gingen, runt berget och ner till

Svaren pi frigorna fran rallyt finns
pé hemsidan jvbk.nu

Rally

Hoverbergsgrottan for att besvara
friga nr 4: “Hur djupt har ménniskor
hittills tréngt in i bergets inre”? Det
lag ju en broschyr dir, sa det var bara
att lasa innantill: 170 meter. Ytterligare
en 10-poingsskalp!

Medan Gunnar och Magnus tog en
fika passade jag pd att bestka grot-
tan — vem vet nér jag far chansen att
komma hit igen?

Pa vigtill kontroll 5 vid Vigge Byg-
degérd beriittade jag entusiastiskt om
mina grottupplevelser och till dig som
laser det hir och som inte varit i trak-
ten forut rekommenderar jag verkli-
gen ett bestk i Sveriges storsta klyft-
grotta - du kommer att bli vil motta-
gen, det tors jag lova!

Ritt svar pa femman: Fageln hor
till familjen Viggar =10 poéng, igen.

Raskt styrde vi trubbnosen vidare
mot Hovermo Gardsmuséum, diir jag
varit en ging forut pa en av JVBK:s
populdra utflykter. I dag fir muséet vida
bertmt, inte minst tack vare att man
just nu finns representerade med 2
uppfinningar pa Tekniska Muséet i
Stockholm! Nu géllde det att gissa riitt
pa 3 enormt mirkiiga féremal. Byx-
pressen mindes jag frén forut, men de
2 andra?

Nir vi efter en evighet skrynklat
pannorna oceandjupa kom vi pa sva-
ren: “Spanhyvel och bakplats-
utdragare” - men det satt langt

Min far Gunnar till véster och Hogge V4 beundra utstikten fran

Hoverbergets topp. Foto: Magnus Myrhammar.

10 vilfértjanta poing och sjilv-
fortroendet pa topp nér vi landade vid
stolpe 7 och en veritabel Slamkrypar-
fraga: Utan att darra pa manschetten
skrev jag Heinkel, men trehjulingen

satliga gissningar. Hér gav oss véira
kiinsliga ndsor 6 podng, men det var
nog en och annan s.k. “oljeexpert”
som behdvde stiirka sig efterit: Se
bild!

var ju hdgerstyrd, svaret
skulle vara Trojan...hur
manga hann registrera pa
vilken sida ratten satt?

0 poidng till oss, men det
visste vi ju inte da, sd med
mungiporna i dronhdjd an-

TRENDZ

ETTSTORTGLAS
SUFERHD SAE
030, TACK

ldnde vi till Gisselfors for att dofta pa
5 olika oljor och placera dem i ritt ord-
ning. Med @nglars tdlamod lyssnade
funktionérerna pé alla forslag och for-

inne...puuhh!

Henrik Birkl och Bjorn Eriksson luktar och klurar pa vitket som &r olja till

mat, motor, bromsar eller tifl vxelfada. Foto: Kjell Persson
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Publiceras med Hlisténd av Bulls Press, Sweden.

Efter en titt pa kartan satte vi kurs
mot Frijdholmen och Ovikens bat-
hamn dir kontroll 9 viintade vid
strandkanten. Nu géllde det for delta-
garna att meddelst antingen en svamp
eller en (16mskt) perforerad plastflaska
springande transportera vatten fran
sjon och fylla en graderad behallare
uppe pé land - inom 60 sekunder!
Magnus lyckades fylla behéllaren upp
till 5:an = samma antal poing, vilket
vi var “fullt” ngjda med.

Nista fraga var ndstan 16jligt enkel,
men under rallystress far man verkli-
gen tdnka efter och det &r létt att svara
for fort, vilket straffar sig direkt. Vi
tog oss tid och svarade att kapten
Cook naturligtvis dédades pa Hawaii
under sin tredje och sista resa.

10 podng satt som en sméck och nu
tog vi vig 321 mot Mattmar for att
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Mikael Eriksson valde flaskan i stél-
let for svampen nér det galide atf
hamia vaften. Déa visste han inte att
flaskan var preparerad med manga
sméa hal. Foto: Kjelf Persson.

vika av mot foretaget Nordic Kiwi i
Vasterasen, kinda for vilformade
ting i keramik. Eftersom deras huvud-
sakliga produktion skapas av lera be-
stod frigan av en lerklump som vi
skulle gissa vikten pa. Vi provade alla
mdjliga knep. Jag lade bl.a lerklumpen
pa armen, vaggade den och forsékte
pa sd vis erinra mig hur mycket mina
4 barn + barnbarnet vigde nir de var
ungefir lika stora. Korkat? Javisst!

Slutligen drog Magnus pappa till
med en imponerande, matematisk
omfingskalkyl, svepte triumferande ut
med armen och sa med ett Sverligset
leende: “Den viiger 6580 gram, pa
pricken!”

“Sjalvklart®, tinkte Magnus och jag
medan lerklumpen behdl! sin hemlig-
het, d.v.s 4780 gram. Naja, vi hade i
alla fall ritt pa de sista 80 grammen...

0 podng den hidr gingen, som
omvixling.

"Kor vidare mot Stordsen”, fortéljde
rallykartan, nér vi motvilligt limnade
den fina, gamla Austinbilen och ham-
nade vid néista stolpfraga som spdrjde
om vi mdjligen visste var Volvos nya
540 ska tillverkas? Ibland lonar det sig

Gisselasens kaggfabrik visades upp i samband med fikapausen. Hér tillver-
kas kaggar i olika storfekar. Fofo: Kjell Persson

Nyklippt grasmatta och skéna utemdbler vdlkomnade deltagarna vid fika-
uppehallet i Gisselasen. Foto: Kjell Persson

Hanna Jamtséter fotal-
segrade i hgstrallyt.
Hon vann damklassen,
slog uf ménnen och tog
hem trippein efter arets
tre rallyn.

Foto: Kjell Persson
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ait lusldsa motortidningarna, si jag
hade stenkoll pa det ritta svaret:

Gent och 10 nya, friska poéng till
stall Myrenhammar!

Lika elegant Idste vi brevladefragan
vid kontroll 13 i Getasen for dir ska
man posta breven fore ki. 10. Det blev
forstas lika manga poing, 10 st.

Nu borjade vi ndrma oss malet, men
forst skulle vi bestka en bisonfarm,
dir farmaren i egen hog person pa sitt
bredbenta sidtt frankt pastod att
“Bisonoxen dr Virldens Farligaste
Djur, minsann!”

Jo, jo... Man undrar ju hur de hir
kreaturen, som infor vara gon frid-
samt mumsade i sig hd, kan konkur-
rera om den titeln med t.ex isbjornen,
vilken attackerar ménniskor for att pa
fullt allvar &ta upp oss? For att inte
tala om flodhistens beryktade killer-
instinkt eller de blodtérstiga monster
krokodilerna i Australien, etcetera!

N4, vi ngjde oss med att konstatera
att bisonoxens europeiska kusin heter
vicent och det var ritt, i alla fall! 10
poéng. Slutligen skulle vi vid kontroll
nr 15 kasta 3 st slungbollar mot en
ganska langt bort liggande mélram och
hér lyckades Gunnar och jag att med
gemensamma krafter skrapa ihop 15
podng.

Rallyt avslutades i Mansasens Byg-
degard med fika och prisutdelning. Vi
kom 10:a och hur det gick for de an-
dra kan du ldsa om hér intill. Samti-
digt vill “Stall Myrenhammar” #n en
gang tacka JVBK s tiviingskommitté
for ett spinnande, innehallsrikt och
klurigt Hostrally ~ tack!!

Reportage: Hogge "V4” Gyllare.
Chauffor: Magnus Myrenhammar,
Coach: Magnus pappa Gunnar.

En tidig epa-traktor byggd pa en AA-Ford, fran slutet av 1920-talet, gladde
delftagarna nér den rulfade in fér egen maskin tift Hovermo Gardsmuseum.
Foto: Kjell Persson

Vad kan den har lilla
manicken vara bra for?
Att den var till for att
pressa veck pa byxor
var inte helt latt atf lista

. ut. Pa bilden funderar

Anita Eiremo med flera
Foto: Kjell Persson
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Rolf Fridh | R4:an hade inga problem att ta sig upp till Hoverbergels
topp. Foto: Kjelf Persson

Resultat av Host-Strommings-Rallyt 13/9 03

Namn Fordon Poiing Damklassen vanns av Hanna

Per Ajdén Morris Minor Pick-up -39 131 Jamtsiter, Jaguar Mk 2 - 67

Rolf Fridh Renault 4 -64 129

Hanna Jamtsiter Jaguar Mk 2 - 67 128 Unikt ekipage: Henrik Tungstrom,
Sten Sandberg MGB -69 127 Volvo 444 HS -54

Ake Jonsson Volkswagen 1600 Variant -71 124

Kenneth Danielsson Ford 17M -63 122 Rest Eingst: Kent Lindberg,
Bengt-Olov Andersson Cadillac Fleetwood -60 120 Morris Minor Van -67

Bengt Rudolfsson Ford Model T Touring -25 115

Lennart Sjéstrém Volvo Amazon -61/62 115 Jiklats mest: Peter Nilsson,
Magnus Myrenhammar Saab 96 -62 114 Ford Model T -24

Stig Bjorklund Volkswagen 1200 -64 111

Ivan Linde Saab V4 -71 109 Arets Trippel, med Inteckning i
Egon Eiremo Ford Fairlane Crown Victoria -55 108 Curt Sillstréms Vandringspris:
Peter Nilsson Ford Model T -24 107 Hanna Jamtsiter genom vinst i
Hans-Erik Karlsson Opel Rekord -59 106 Tjalasvingen och tredjeplats i Host-
Clas Rudbeck Volvo 343 -77 105 Strémmings-Rallyt Hanna har nu,
Harry Svensson Renault 4 -73 104 liksom Elisabeth Albano, dessutom
Goran Bréannstrém Morris Minor -58 101 tvd inteckningar av tre i Damernas
Kent Lindberg Morris Minor Van -67 99 Vandringspris

Henrik Birkl Datsun 240 Z 938

Ovriga deltagare i mirkesgrupper utan placeringsordning:
John-Erik Vallstrém Ford Thunderbird -66

Mikael Eriksson Morris Minor Traveller -59

Kare Torfjall Morris Minor

J-G Jonsson Volvo Amazon -65

Henrik Tungstrém Volvo 444 HS -54
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Nuijul kan du draigang
hardtraningen!

Lordag 21 februari ar det namili-
gen dags for arets forsta rally:
Tjélasvangen.

Vi har fatt tillstand att starta pa
Stortorget i Ostersund och sam-
lingen boérjar kl 9.30.

Forsta start blir kl 10.30 och natur-
ligtvis hoppas vi fa riktigt manga
anmalningar sa att I6rdagsflanére-
rna lagger marke till oss.

Lunchuppehallet planeras bli pa
(eller vid) Krokoms Vardshus och
malet nagonstans cirka tva mil fran
stan.

Deltagaravgiften 70:- betalar du vid
starten.

Anmaélan till Ake Jamtsater

063-10 59 78 eller

Kjell Persson 063-10 73 38
senast 10 februari, (men gor det
garnanu).

TALTA
efter raliyt

Alla som gillar friska tag, inbjuds att sova i tilt
natten efter rallyt. Ring Micke-Morris fér mer
information.

Telefon 063-10 41 67 eller 070-525 72 06.
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Semesterminnen

Session Kutens

— Tjena! Nu ér jag pa Kutens. Ganska
rostigt stille det hdr och roligt. Hrde
dessutom pa radion att dgaren fordrats med
Norra Gotlands Kulturpris.

— Ja, det ar mest forkrigskarosser. Nagon
har deltagit i folkrace eller stockcar pa
alderns hést. Och du skulle se alla gamla
skyltar som man kénner igen. Gamla
kylskap stir det hir och dédr ocksa. Man blir
alldeles nostalgisk.

— Javisst. Jag kan verkligen rekommendera
att du dker hit. Gotland &r ju underbart i sig
och Kutens ger en alldeles speciell extra
krydda.

—Var? Jo, det ligger alideles vid vigen upp
mot Fard. Du, jag méste sluta nu. Vi ska ga
in och ta en dricka, det &r varmt hir. Ska bli
intressant att se hur det &r inne i puben.

— Hej da och ha det gott i Jamtland — jassa
det regnar. Jaja, ha det bra inda! Hej da.

Text, bild och kollage:
Ingeroch Arne Nilsson

Titlbakablickar

Forsta motorvagen i Sverige — 50 ar

— En historisk hin-
delse i vart lands viig-
historia, sade dava-
rande vigdirektiren i
Malmoéhus Lin, W.
Mannerfelt. Idag dr
det nog inte minga
som har orden och
hindelsen i atanke.
Men faktum ér att den
8§ september var det
precis 50 ar sedan
"motorprinsen”,
alitsd Prins Bertil,
Klippte av det bligula
bandet och férklarade
Sveriges forsta motor-
vitg for invigd.

I takt med att bilismen i
Sverige ckade alit mer
under aren efter andra
virldskriget restes ocksé
kravpd bidttre vagar

v

som medgav snabbare . och jag uppmanar till anvéndning av denna vag pa ett sédant s&tt som hoves kultur-

forbindelser mellan mera  jandet Sverige, sa Prins Bertil nér han den 8 september 1953 invigde landets férsta motor-
“trafikintensiva” orter. vég. Bild: privat samiing.

Av den anledningen skapa-

des en utredningsgrupp som fick i upp-
drag att se dver mdjligheterna och be-
hoven av att, i frimst sodra Sverige,
anldgga en motorvig, eller autostrada,
som man sade da. Den elva kilome-
ter langa striickan mellan Malmd och
Lund befanns vara ldmplig. Under
1952 var planerna sa langt gingna att
bygget av en fyrfilig motorvig kunde
startas. Uppdraget att bygga vigen
gick till ett svenskt konsortium vars
projektdrer helt klart hade studerat
trafikldsningarna i bade Tyskland och
Italien som sedan 1930-talet hade vi-
gar av den hir typen. Aven den
svenska autostradan kom darfor att
byggas som en fyrfilig viig med kor-
banor av betong. For att medge hog
fart, som krivde Skad trafiksikerhet,
var samtliga korsningar planskiljda. Av

samma anledning fick vigen ocksa
”svaga” kurvor och flack linjeforing i
landskapet. Schaktningsarbetena blev
omfattande. Hundratusentals kubik-
meter jordmassor, frimst lera, fick
flyttas av lingrdvare, bulldozers, last-
bilar och traktordumpers som deltog i
bygget tillsammans med runt 500
végarbetare.

Byggkostnaden var for den hir ti-
den mycket hog. Kalkylerna landade
pa 15 miljoner kronor, vilket motsva-
rade drygt en krona millimetern. Dér-
for ansag den davarande kommunika-
tionsministern Hjalmar Nilsson att det
endast i undantagsfall kunde byggas
vigar i landet med s& hog standard
som denna.

P4 hosten 1953 stod vigen klar. Vid
invigningsceremonin uttryckte talarna
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sin gladje ver att Sverige fatt en kon-
tinental végtyp och under den efter-
foljande lunchen flog vyerna hogt i
talen ddr man {4t den ”svenska
autostradan férbinda norr med séder,
Luled med Malmd och vidare med en
bro &ver Oresund till den europeiska
kontinenten”.

En bro har det visserligen blivit, men
resten av autostradan norrut blev
?Roslagsvigen”. En "isolerad stump”
i form av en 14 kilometer 1ng motor-
vig som négra ir senare byggdes fran
Danderyd till Ulvkilla norr om
Stockholm.

Per Ericsson



Evenemang

Jamtli med veteraner | novembernatten

Fredagen den 15 november hade
Jamtli sin  Aaterkommande
*Jamtlinatt” — en kvill i ljus och
mdrker. I ar var vi viillkomna med
nagra veteranfordon uppstillda
vid och runt macken, dels som
dragplaster at Jamtli, men ocksé
med stera mdjligheter att géra
reldam for klubben.

Hur kom d4 jag dit? Jo, mellangrabben
Marcel frigade om jag kunde byta till
vinterhjul pa PV:n och kolla upp den,
samt kora den till Jamtli pa fredags-
kvillen. Ja, det skulle vl inte vara
nigot stérre problem. Det blir onsdag
i den veckan. Ska jag dka och fixa
bilen? Jag spar tills i morgon, det 4r ju
gott om tid. Pa torsdagen gor jag slag
i saken och lastar i garagedomkraften
samt filgkorset och dker till kall-
garaget ddr PV:n stir. Jag maéste ju
provstarta forst. Efter lite gnekande
s& startar den som vantat och brum-
mar sa fint, men till min fasa dr det
inget tryck i bromspedalen. Slut pa

bromsolja? Ni vet vidl vart
bromscylindern sitter? Ivdg och ham-
tade verktyg, kollade oljan, fyllde pa
lite, och efter lite pumpande si hade
jag bra tryck. Till hjulbytet; lossade
hjulmuttrar, upp med bifen, fram med
vinterhjulen som givetvis var tomma
pa [uft. Det var bara att lasta hjulen i
min andra bil och &ka och pumpa. Ja,
sen gick allt som planerat. Har ni
ocksé varit med om att planerade 30
minuter tar 2-3 timmar?
Fredagskvill och dags att himta
PV:noch &katill Jamtli. Inga problem
pa vigen och inte pa Jamtli. Efter en
stund s& har vi blivit ett lagom stort
ging med hansyn till utrymmet runt
macken. Det var totalt sju bilar samt
klubbens ldckra Scania 36:a Bulldogg-
buss som vickte stor uppmirksam-
het. Den var snyggt parkerad med
innerbelysningen och mdrker-
belysningen tind. Det var vil kanske
lite stor Volvodominans, men det var
Jjuminusgrader sa ngot annat var vil
inte att viinta. Vi minglade runt bland

Med en buss till Jamtli

Infor evenemanget ”Jamtlinatt” i
mitten av november hade det
framfirs nskemal om att klubben
gitrna fick stiilla upp med néigra
fordon for att levandegiora miljon
vid Jamtlis bensinmack, den frin
1956, ni vet. Och alldeles sirskile
tnskade man fran Jamtlis sida fa
dit en av vira bussar.

S4 var alltsa utgangsliget nér er skri-
bent kontaktades bade av Ake Jamt-
séter och Jamtli.

Och visst, helt klart ska vi medverka
vid ett s& publikt evenemang ansig
dven jag och kéinde entusiasmen!

Men i takt med att den aktuella kvil-
len niirmade sig Svergick entusiasmen
i funderingar ....

Tdnk om det blir jittekallt, eller
mycket sndg, eller regn med is-
halka....? Kanske far jag inte ens
igang bussen i kylan! Och nér kirde

jag nin av de gamle pa vintern se-
nast?

Efter vissa vandor foll valet pd Bull-
dogbussen. Den gamla Scanian frin
1936 som ser ut som en stor fransk-
limpa. Jag mindes med bestimdhet att
jag kort den pa vintern. Men... det
var for elva &r sedan. Dock hade bus-
sen visat fin form tidigare under hos-
ten i 4r, s& varfor inte. Ett annat tungt
bidragande skil var att just den bus-
sen stod friamst i garagehangaren. For
motivationen att ensam rangera och
flytta flera iskylda fordon inkldmda
och garagerade med decimeter-
precision var minst sagt lag.

En 14t besidjad mane sken blekt
Over det &dsliga flygfiltet nér jag med
bilen sviingde upp vid den stora hanga-
ren. Inte ett [jud hérdes i den frusna
stiltheten. Det var med blandade kéns-
lor jag sparkade undan snén, laste upp
sidodérren och direkt konstaterade att
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bilarna, pratade med folk som kollade
bilarna och lyssnade pi sadana intel-
ligenta frigor som “&r det inte delad
bakruta pa den hir” (kanske lite svért
att se i morkret). Det var cirka 1500
bestkare pd Jamtli och manga av dom
“snurrade” runt vara veteranbilar.

Givetvis gick vi nagra varv runt
Jamtli och tittade pd dom Svriga akti-
viteterna. Jag och Calle Kingstad av-
slutade kvillen nere vid skogskojan
dér det spelades rollspel fran1942 och
beredskapstiden. Vi fick oss i alla fall
en bit av en mycket god kolbulle och
det var tur att Calle var med, f&r hans
utsvultna blick gjorde nog sé att vi fick
yttertigare en bit. Undrar hur ménga
bitar Sven Jernberg fick, som hade
tryckt en tidstypisk farskinnsmdssa pa
huvudet s att han passade in perfekt
i tidsaldern.

Hem med PV:n och ldggdags. Jag
var ndjd med kvillen, att ha stéllt upp
och kanske gjort en god girning it
klubben.

Sten Ove Radstrom
Volvo PV 444 1954

inomhus var det sikert dubbelt sa kallt
som ute.

Mina steg ekade i den katedral-
liknande hangarens i djupfrysta inn-
anddme medans jag otaligt trampade
runt i viintan pa att de gula natrium-
lamporna langsamit skulle fa bussarna
att framtrida ur dunklet.

Efter ndgra minuter var ljuset si
pass att tva jeep-dunkar brinsle kunde
fyllas, oljan kollas och chassie-
lubrikatorn {4 en tillsyn. Lubrikator?
Jo, det &r sa att vissa detaljer smorjs
genom en egen oljegivningsutrustning
placerad under motorhuven. Anord-
ningen dr dessutom av typen direkt-
atervinning. Det vill siga att nagra
droppar “dverflédig” olja atervinns
direkt av naturen.... En koll under den
forkromade blaffan till kylarlock av-
sldjade att det 1 alla fall luktade kylar-
vitska. Saledes ett gott tecken. For
den som nu forfaras ver den uppen-

Evenemang

barligen lattsinniga instéllningen till nér-
varon av kylarviitska, méste jag fatala
om att pafyllningen 4r konstruerad s
att du normalt aldrig ser vitskenivan,
Och skulle du dnda gora det sa kan
du vara forvissad om det dr sa fullt
att vétskan rinner ut samtidigt som du
tittar!

Den stora hangarporten gnisslade
protesterande i kylan, och jag funde-
rade Over mdjligheterna att Sver-
huvudtaget fa igang bussens motor.
Men so what. The point of no return,
som tuffingarna séiger, var redan pas-
serad. Nu géllde det att fa till nat med
dom ritta handgreppen, for det dr min-
sann inte bara att vrida om en nyckel.

Nie, férst maste huvud-
strombrytaren slas till. Nir jag sen
svinger in och “klickar” forarstolen i
ldge kan jag direkt konstatera att
dynan inte ar *vinterbonad”, Kanslan
av att sitta pd en upp och ner vind
hink &r pétaglig! Med spaken nere vid
golvet stings kylarjalusiet. Massings-
knappen for bransleblandningen fors
mot “Start”. Det stora fornicklade
handtaget for Scintilla-magnetens for-
stallning for mot lagtindning, Hand-
gasen vrids upp nigot litet. Strommen
kopplas till. Direkt vaknar brinsle-
pumpen. Efter tio kanske femton sek-
under avtar det ldngsamma tickandet.

Det som ¢kar &r min puls, for nu.....
Jag trycker in den stora svarta bakelit-
knappen pi Boschreglaget. Med
spanning hor jag hur den stora start-
motorn griper in och direkt foljs av det
karaktdristiska snirtande ljudet fran
magnetapparatens impulskoppling.
Efter fem, sex sekunders malande
avbiyter jag. Later batteriet hdmta an-
dan i tio sekunder. Allt ir tyst. Endast
branslepumpen tickar med langa mel-
lanrum. Finjusterar reglagen. Drar ner
mdssan lite djupare. Sen, pa nytt
trycker jag in startknappen.... Impul-
sen svarar snértade. Ett par sekun-
der senare tinder den stora
fyrcylindriga bensinmotorn och gar
direkt igdng med ett dovt mullrande!
Under ivrigt lyssnande justeras bland-
ning, tindning och handgas med
snabba hinder. Oljetrycksmano-
metern vippar iviig mot godkinda ni-
véer och vacuumetern indikerar att
suget dr pa gang.

En halv minut senare har motorn
fallit in ett nagorlunda vilbekant da-
nande och jag borjar justera reglagen
for driftsliage. Trycker ner kopplingen
och genom mandvrering med ett langt
fornicklat spett till viinster om mig gar
1:ans vixel distinkt in. Till véinster? Ja,
bussen dr ju hdgerstyrd, si de flesta
reglage sitter liksom bakvént. Och pa

Mopedutflykt

Tva bilder fran mopedutflykten sén-
dagen den 24 augusti. Mer 4n 70
stycken deltog, trots halvdaligt viider.
Hir har vi stannat i Tandsbyn fér
(rék)-paus.

Fardvigen var Ostersund, Brunflo,
Tandsbyn, Bjdrme, Orrviken, Sandvi-
ken, Frostn. Vid mélet stod Jan
Karisson, Osterésen, med en komplett
koktrosslastbil och serverade
Gulaschsoppa och limpsmérgésar,
mycket uppskattat!

Text: JG Jonsson
Foto: Kurt Karlsson
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tal om. Jag lossar handbromsen ge-
nom att dra ett annat stort, blankt och
frikostigt tilltaget reglage &t "fel hall”.
Greppar den enorma svartlackerade
stalratten och. ... Med tinda positions-
ljus rullar jag ut i natten.

Vigvalet mot stan 4r enkelt. Tén-
ker inte riskera att kdra mittrickes-
forsmatad och 110-skyltad europavig!
Istdllet far det bli gamfa E 75. Pa
byvigen ner mot Ope kan jag med
viss forvaning konstatera att bussens
67 ar gamla och enorma 30 centime-
ters symmetriska stralkastare har ett
helljus som faktiskt vertriiffar manga
moderna smabilars! Toppfarten déire-
mot Overtrdffar ingenting. Nar den
vridstarka motorn langsamt fir upp
arbetstemperaturen lufsar jag fram pa
fyrans vixel i behagliga 50. 1 hajd med
Odensala dr motorn sd varm att
virmekranen till kupeelementen kan
oppnas. Ljudet fran den f6rsta
angpuffen later bekant ndr det med
ett visslande dan liksom aker runt i
kupén. Det kniéipper fran elementen.
Med utfilld rod kérvisarpil styrs ko-
san mot bussgaraget i Odenskog. Lika
bra att aka dit och kolla kylarvitskan
nu nér jag 6ppnat {or full virme. Det
kndpper fran elementen som matas
med 70-gradigt vatten. Ett svagt os
av brint damm nér mig. Och jag pa-
minns om att jag redan for elva ar
sedan tyckte varmen var bral

En stund senare kan jag smatt
majestitiskt rulla in pad Jamtlis
stamningsfullt upplysta omrade och i
dunklet med goda kamraters hjilp
lirka in den gamle p& macken i nérhe-
ten av dom andra bilarna.

For er som inte var dar och sig oss
kan jag tala om att fordonen vickte
nyfikenhet och berittigat uppseende.
Kort sagt var vi ett uppskattat inslag
som gav minga glada kommentarer.
Och kanske det i synnerhet géllde
bussen som med tint parkeringsljus
och destinationsskylt fick manga att
stilla sig lite pa ta for att kunna kika
in 1 1936 4rs av vart atmosfér svagt
upplyst av vart annat kupeljus.

Per Ericsson



Mitt fordon

Folkes sallsynta svala

Folke Léfgren har all anledning atf vara stolf dver sin SS1 och den lyckade renovering han genomfért.
Foto Kjell Persson

I sin utvecklingslira skriver Darwin
inget om att jaguaren fran borjan
var en svala,

Och att svalan fodde jaguaren! Pap-
pan till bada hette sir William Lyons
och 1922 grundade han tillsammans
med en kompanjon Swallow Sidecars,
med inriktning pa att bygga sidvagnar
for motorcykiar. Fem ar senare till-
kom karossbyggen baserade pa bilar
som Austin, Standard och Morris.

Férsta egna bilen 1931

Verksamheten gick bra och 1931 pre-
senterades den férsta helt egna
Swallow-designen av den da 29-arige
Lyons. Bilen var byggd med delar
fran Standard och sag mycket dyrare
ut an vad den faktiskt kostade. Den
doptes till SS1 och startade en legen-

darisk framgangssaga. Nir Lyons pre-
senterade 1936 &rs modeller dék nam-
net Jaguar upp for forsta gingen:
S$5100 Jaguar, men hir ska vi stanna
vid en av Jamtlands verkliga bil-
klenoder, en §S1 av 1934 irs modeil.

En blandande klenod

Agare ir en JVBK-veteran som fort-
farande dr var klubbarkivare, Folke
Léfgren. Han har mycket att beritta
om sin SS1, men f6rst en aktur.
Jag stir utanfor det lite tringa gara-
get nir Folke vrider om nyckeln for
att backa ut. D4 tinds bade baklyktan
och backljuset — jag kdnner mig
nistan blindad av deras klara sken.
Tittar ndrmare — det star Lucas pa
krominfattningen och dessutom King
of the Road. Jojjo! Backljus var for
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dvrigt standard liksom 12-voltssystem
baserat pd dubbla 6-voltsbatterier,
upplyser (1) Folke. Tack vare Back-
spegein (som Folke var med och ska-
pade) far jag chansen att dka med i
denna For-Jagga.

Oppnar dérren, mats av fin rdd
skinnklddsel och far sen gora flera
forsék innan jag kan slingra mig in
och ned pa lddret. Da sitter jag bra.

Supersport for 70 r sen

Det dr nagon minusgrad ute, motorn
ar kall, men svarar fint nir Folke
gasar mjukt och ljudet dr skont. Bilen
viger strax under 1500 kg, den
6-cylindriga motorn dr padrygt 2 liter,
har dubbla Solex-forgasare och
ger 52 histar. Nagon haftigare fart-
upplevelse efter dagens matt lér det

Mitt fordon

namnet Jaguar hade inmutats 1936.

SSﬁbegrepﬁétsm énéihﬁé& sedan Swallow Sidecars-  R6tt skinn géller inte bara stolar och dérrsidor, utan dven
tiden fick under kriget en avskydd klang. Vilken tur att

instrumentbréddan. Observera soltaket. Aven vind- och

bakrutorna kan Sppnas.

alltsd inte bli. Bilen 4r dessutom 70 &r
gammal och for 1934 ars vigstandard
var en toppfart pd 120 km/tim sikert
fullt tillricklig.

—Hur ménga SS51 fran 1934 finns det
i Sverige?

— Efter vad jag vet finns det bara tva,

18 tums hjul &r det pa en SS1 och att bilen trots det &r sa lag beror p& att drivliinan ligger ovanpd ramen. Darfor har
bilen ingen soffa bak utan tva “fatsljer”.

siger Folke, som verkligen
forskat i saken. Min bil kdptes 28 de-
cember 1933 av Per och Hugo
Weiertz i Skane, som stiillde av den
1956 efter 11.305 mil. Tre ar senare
séldes den till Stockholm. Den nye
dgaren tinkte renovera bilen, men det
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blev inte s& mycket gjort. Nir jag
kopte bilen 1985 var den nedplockad
sedan manga ar, sa jag fick borja med
ett omfattande sorteringsjobb.

Pussel- och detektivjobb
Viktiga enheter som topplock, start-
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motor, generator med mera saknades
i kartongerna och det krévdes en del
detektivarbete innan det mesta hade
samlats in.

SS-karossen bestar till stor del av
tri som utsitts for vatten, till exempel
under bakskirmarna, runt vindrutan
och sa vidare. Mycket av trdt var
murket, och dér var platen delvis to-
talt bortrostad. Hur trikonstruktionen
ska se ut nér tillhorande plét saknas
fr inte sa litt att rikna ut, ler Folke,

Kravde studier och resor
Snickerierna sag Folke dock som ett
mindre problem, #dn det platslageri
och svetsjobb som behévdes. Darfor
anmiilde Folke sig till en svetskurs.
Han gick dven en kurs (i JVBKs regi)
om bilars elutrustning for att
klara den hiirvan. Men motorrenover-
ingen lmnade han till Siljestréms.
P& marknaden i Beaulieu hittade
Folke vinyl av pegamoidtyp till taket
och vid bestk pa Bugatti-muséet i
Mulhouse fick han studera takluckans
konstruktion och funktion. Ottossons
hjilpte honom med takklddseln in-
och utviindigt samt mattor mm. Det
nya rostfria avgassystemet svetsade
L G Johansson i Offerdal ihop.

Efter tio ar var den klar

Mycket lag dock kvar i kartongerna,
halvménar med kuggar och annat som
sa smaningom fann sin plats for in-
stillning av tindningen, upp/ned-
vickning av stralkastarna for hel/halv-
lyse och annat som inte finns pa ny-
are bilar, Naturligtvis fick Folke sam-
tidigt se till att utrusta bilen sé att den
uppfyller kraven for dagens trafik.

— Innan jag borjade renovera bilen,
byggde jag en verkstad och -87
borjade jag svetskursen.

Hosten -88 var ramen lackad och
klar, men allt tar sin tid och det
drgjde till -95 innan det var dags for
besiktning. Folke tycks vara av den
instédllningen att svarigheter r till for
att dvervinnas och hans renoverings-
verk dr ett bevis pd att det faktiskt
gar. Hans SS1 gér riktigt bra och dess-
utom &r den vacker!

Arne Nilsson

Alt 72 kofferten vattentét beredde Folke en hel del huvudbry, men detf lycka-
des. Dar finns bland annat luffpump, smdrjspruta, reservdunk, brandstéckare
och vilstol.

Under motorhuven &r efsyn erligen vélstadat mellan mérkliga och fiffig
16sningar, men fér beskrivning av dessa ber vi atf fa hdnvisa till dgaren.

. Fakta,

Vike: 1480 kg
Motoreffekt: 52 hk

Motorvolym: 2,143 liter

Firgasare: Dubbla Solex

Viixellida: Fyrviixlad

Elsystem: 12 volt (2 st 6-voltsbatterier)

Hjul: 18 tum

Fiirg: Morkt gron med svarta stinkskirmar och pegamoidtak

Toppfart: 121 knv/tim

Bromssystem: Mekaniskt. Handbromsen verkar pa bide fram- och bakhjul
Tillverkning: SS1 tillverkades i drygt 4000 ex som 1931 - 35 &rs modell
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Semesterminnen

Cruising varje helg? Sommar niis-
tan dret om? Det fir de flesta av
oss bara fantisera om, men i Flo-
rida gar det att uppleva en bit av
den drémnen i alla fall. Heta bilar
och dAnnu varmare vider iir inte
svart att hitta.

Jag ska passa pa att gbra lite re-
klam. Om ni dr i Florida s& missa inte
nigot som heter Old Town. Det lig-
ger sdder om Orlando i Kissimee och
ir uppbyggda kvarter och gator i dldre
stil med restauranger och special-
affarer. Dir finns till och med en min-
dre n&jespark for barnen. Det ér inget
intride och det som finns att kdpa &r
inte speciellt dyrt heller,

Cruising USA

Men anledningen till att jag tycker att
ni i klubben ska kolla in stéliet 4r att
det &r cruising varje fredag och 1or-

:' dags for Mittnordenmarknaden. D4 har du tillfalle
1 att krdnga ivag en hel del av det som ligger pa
i hyllor och tar plats. Sant som du ténkt kan vara

55 bra att ha - men nar da?

Genuint amerikansk stamning pa cruising

dag! P4 fredagar #r det bilar 1973 och
nyare, pi lérdagar 1972 och dldre. Jag
var dir en ldrdag, forstis, 1 mitten av
oktober. Bilarna borjade anlanda un-
der sena eftermiddagen och stod se-
dan uppstiillda sa det gick att ga runt
och kika lite ndrmare och prata med
dgarna. Ett band bdrjade underhalla
pé kviillskroken med kéinda latar frin
1950-1960-talen. Vi kollade in dem
under tiden som vi drog i oss en
smarrig hamburgare med svalkande
51till - helt amerikanskt.

Varmt, vanligt och vackert

Sjédlva cruisingen bdrjade 20.30 och
just den hiir kvillen var det cirka 150
lackra bilar som passerade under 20
minuters tid. Tyvérr hade det borjat
duggregna en stund innan, men det var
inget stérre problem eftersom det var
28 grader innan regnet och 25 senare

'; Redan om nagra manader (i maj) ar det aterigen
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pa kvillen ndr det slutat regna...
Stamningen var pa topp med musiken
i bakgrunden och om nigon bil gasade
pé litet klappade alla i hiinderna och
skrek. Bilarna var av blandad kom-
pott fran roddar till dollargrin i alla de
mérken, inte bara amerikanare. I prin-
cip alla var uppfixade efter bista {or-
méga. Tillaggas kan, att det som vi i
Sverige skulle kalla fuskrenovering
kan en bildgare i USA vara mikta stolt
Gver att ha astadkommit. .. Fast bland
bilarna i Old Town var det genomga-
ende hog kvalitet, jag sdg nog bara ett
fuskexemplar. Manga av dgarna var
lite dildre, och det gav en extra knorr
till det hela att se de amerikanska
gri(bld?)hariga damerna pi passage-
rarsidan vinka pa filmstjérnevis till oss
dskadare.

Lena Léfhaugen

Det kan vara delar, verkiyg, bdcker, tidningar,
bilder och dven annat. Ja, egentligen vad som
helst som du tror kan vara intressant fér mark-
nadens besdkare.




Reportage

Med Bulldog i Snoland

Just nu pégér en storre langfilmsin-
spelning i tysk regi i Hirjedalen. Un-
der september filmas utescener i bland
annat Storsjd Kapell. Tiden har back-
ats till 1930-talet och for att fa det hela
sd autentiskt som mojligt dr detaljerna
omsorgsfullt planerade.

Av den anledningen har er skribent

samt Astor Hilthage fran Funisdalen,
iférda tidsenliga chaufférs-
munderingar, skjutsat runt ett antal [i-
kaledes tidstrogna filmstjdrnor i en
passande buss.
— Det &r ett tyskt filmbolag som un-
der hsten och vintern tar scener hir
berittar Anna Thomee, assistent vid
det svenska produktionsbolaget
Omegafilm som &r kontrakterade att
hjilpa det tyska teamet p plats,

Langfilmen, som i produktions-
utférande ar dopt till *Schneeland”
(sv. Snéland), 4r baserad pé den
svenska forfattarinnan Elisabeth
Rynells roman "Hohaj”.

Att tysk noggrannhet rader star helt
klart ndr man vet att en hel gérd, dar
en del av handlingen utspelas, timrats
upp enbart for filmen!

Reportage

Sammanbiten skribent i kavaj och skarmmdssa poserar som chauffér anno

1933.

— Ja, egentligen har vi rivit ner och
flyttat hela garden i 30 mil {&r att sen
timra upp den i fjallmiljd, fortydligar
Anna,

Filmteamet som bestar av runt 50
personer plus skadespelare ska senare
i vinter spela in scener i Jimtlands-

e

— Igér kom det en flygmaskin som landade pé sjén! Folket i byn prata

I om

den stora héndefsen i vantan pa bussens avgéng.
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fjdllen. Statister rekryteras lokalt och
det dr dir Astor samt er skribent, kom-
mer in i bilden, eller rittare sagt bil-
derna. Var uppgift var att skjutsa ett
séllskap i en Scania Vabis 8213, en s
kallad Bulldogbuss fran 1936. Bussen,
som dgs av Jemtlands Veteranbiiklubb,
ar for ovrigt den enda bevarade av
Jjust den hér typen och den enda 1930-
talsbussen i landet som har tillstand
att koras i reguljér bestéllningstrafik.
Att bussen tilldrog sig stort intresse
gick inte att ta miste pd. For under
inspelningspauserna fullkomligt inva-
derades den av nyfikna tyska skade-
spelare och andra. Manga var
aksugna och avundsjuka pa de “privi-
legierade” som under en hel dag fick
"njuta” det avsevirda bullret frin den
stora fyrcylindriga motorn nér de age-
rade bussresenirer under de ménga
tagningarna pa “busslinjen” genom
Storsjo Kyrkby. Si infér lunch-
uppehéllet packade vi bussens 28 sitt-
platser fulla och danade ivig mot
“basplatsen”, Storsjé Bygdegard. Av
uttrycken att doma blev den &kturen
en upplevelse.

i

'fys}nad!'-Tagning! Kar}veran géh’ Mannen i mérka kléidef tar upp Uut

Enligt Tobias Reiner som &r regi-
assistent hos det tyska teamet ar fil-
men en storsatsning med atskilliga
miljoner euro i budgeterade kostnader.
—Viavslutar inspelningamna under var-
vintern 2004. Sen ska materialet be-
arbetas. Filmen dppnar den interna-
tionella filmfestivalen i Berlin 2005,
avsldjar han.

Och pa min fraga om vi far se re-
sultatet i Sverige svarar Tobias att fil-
men mycket vil kan komma hit.

- Antingen som biograffilm eller TV-
produktion.

Sa nir det blir dags, kolla sarskilt in
snyggingarna som kor bussen!

Text: Per Ericsson
Foto: Astor Hillhage och
Per Ericsson

Termos med varm dragningskraft

En méndagkviill i slutet av okto-
ber styrde ett 30-tal JVBK-are fir-
den mot OSK-stugan, vid
Ostersunds skidstadion, fér infor-
mation av Jimtkraft med tonvikt
pa "Termosbhygget”.

Magnus Engdahl inledde med att
berdtta om den pagéende utbyggna-
den av fjarrvirmenétet, som nu sker i
Ostersundsomradet. Fér nirvarande
finns 18 mil ledningsnit och tillvixt-
takten 4r ¢:a 1 mil per ér.

i december 2002 togs det nya kraft-
viarmeverket i Lugnvik i drift. Syftet
med kraftvirmeverket dr, att spara
bade milj6 och pengar genom att pro-
ducera el och fjérrviirme av biobrinsle
och att minimera andelen olja i
fjarrvirmeproduktionen.

For att kunna hélla en jaimn produk-
tionsniva i kraftvirmeverket kedvs att
det gér att lagra stora méngder varmt

vatten i fjirrvirmesystemet —och det
ir ddr ackumulatortanken kommer in
i bilden. | tanken kan man lagra vat-
ten under perioder da det inte behdvs
s mycket fjarrvirme, for att sedan
kunna anviinda vattnet nér behov upp-
star. Tanken rymmer 26 miljoner liter,
vilket uppskattningsvis motsvarar c;a
130000 badkar. Vattnets temperatur
varierar mellan 40 till 100 grader. Det
varma vattnet i tanken kan pa egen
hand forsérja Ostersunds fjarrvirme-
nét i 16 timmar en vinterdag och niis-
tan en hel vecka pA sommaren.
Byggnaden blir 65 meter hg och
ska sta klar 2004. Hogst upp pa bygg-
naden finns en "gloria” som kommer
att belysas med vitt [jus kvills- och
nattetid. Toppvéaningen #r beldgen pa
c:a 55 meters hojd. Vaningen har en
yta pd 530 kvadratmeter, diametern
dr 26 meter. Runt hela vaningen
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byggs glasviggar med undantag for
teknikrummen. Max antal personer
som far vistas i toppvaningen samti-
digt dr 250 stycken. Hissen rymmer
sjutton personer. Det planeras i nula-
get for nagon form av publik verksam-
het, till exempel bio, fik, eller en yta
f6r utstéliningar etcetera.
Kommunen, idrottsrorelsen och
Jamtkraft dr Sverens om att utveckia
ett merviirde runt ackumulatortanken,
eller termosen”, som den ocksé kal-
las till vardags. Det innebér att stora
resurser satsas pa tankens yttre ge-
staltning och skapandet av en topp-
vaning. Férhoppningen ar att tanken
och toppvaningen blir en generator for
idrotten och Ostersund —med sin spe-
ciella utformning och dragningskraft,
Vi tackade Magnus for nyvunnen
kunskap och rundade av med en
patir.
Sture Kindberg



Evenemang

Utflykt till brandbildsmuseet i Bracke

% ; i

En solig men kall s6ndag i bérjan av
oktober samlades ett tjugotal ynglingar
pa travparkeringen f6r vidare trans-
port per buss tili brandbilsmuseet i
Bricke.

Orjan hade rattat fram en av klub-
bens numera Agda pirlor i form av
fristalld postbuss.

Alla ombord nj6t nostalgiskt av dof-
ter och vibrationer under den vérdiga
farden langs gamla och nya E 14 till
ovan sagda museum som inte alls lig-
ger i Bracke utan snarare Stavre el-
ler ndrmare bestdmt Bjorkndsgarden.

Vil framme togs vi emot av Lasse
Almgqyvist som beriittade och férevi-
sade sin fina konferensanliggning,
innehéllandes vernattningar, kék och
spiannande aktiviteter. Anlédggningen
kan varmt rekommenderas for kon-
ferenser, kick-offs eller vad man sjilv
kan &nska sig.

b

Ake Jamtsater under huven pa Hotschkissen, Oscar Arhursiander har ndgot
engelskt i blick, och urmakar'n ser skeptisk ut.

Brandstation och Volvo "Valp”i brandutférande. Foto: Sven Jernberg.
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Evenemang

Lasse Almgvisti berattértééen, pa -
apoteksdisken fran Bracke.

Bland de spinnande aktiviteterna
finns ett fantastiskt Brandmusem inne-
hallande en komplett brandstation som
den ség ut for inte alltfdr linge sedan.

Bland pumpar, hjélmar, brandsprutor
och brandbilar finns bland annat den
Almgqvistska Packarden i all sin stora
prakt. Lasse berittade att den bilen
kopts av hans far i mitten av sextiota-
let pa anbud fran en brandstation ut-
anfor Bollnds. Den renoverades se-
nare och har férevisats pa nagon eller
nigra av JVBK;s utstillningar. Dess-
utom beréittade Lars att han har for
avsikt att aterstilla bilen till brandbil
igen, med stege och allt, vilket vickte
vissa reaktioner bland bestkarna. Per-
sonligen tycker jag att det later spén-
nande och djarvt men val s historiskt
intressant. Bilens viktigaste funktion, i
sina tidigare liv som brandbil, var si-
kert betydelsefullare for gemene man
in som direktionsbil. {(Bevarade
direktions och lyxbilar finns det gott om
i forhallande till antalet salda.)

I museet finns flera in-
tressanta lokaler och sam-
lingar som alla bor ta sig
en titt pa. Exempelvis en
verkstad, med en 1938 ars
Opel Kadett inne pa
“service”.

P4 baksidan av verksta-
den fanns ett embryo till
en skrotgard som ronte
starkt intresse.

En av objekten var en
Standard Vanguard som
vickte méttligt intresse
(hos mig i varje fall) ef-
tersom den var tamligen
l#tt att identifiera.

Opel Kadett 1938.

Den andra bilen vickte stdrre in-
tresse med anledning av sin storlek
och mycket vackra linjer.

Det visade sig vara en Hotsckhiss
av S0-talsmodell (7).

Under hemvigen passad vi pa aft
ta en titt pa Lasses samlingar i Eriks-
berg vilket var imponerade. Ett hund-
ratal motorsagar ser man séllan sam-
tidigt... (plus nigra intressanta bilar).

Vill hdrmed framfGra mitt tack till
Lasse for visningen av anldggningen,
och till Orjan for kérningen och re-
kommenderar alla att besdka Bjork-
nisgarden si snart som mdjligt. Kan-
ske i samband med néagot rally eller
s&?

Sven Jernberg




Arsmote

Blev det ansvarsfrihet pa arsmotet - eller?

Nagra dagar f6re arsmotet fick jag en
*forsynt” fraga fran Maria Bogren —
kan du tinka dig att skriva nigra ra-
der om &rsmotet? Eftersom fafinga
tilthor en del av mina laster si tackade
jag forstas ja pa direkten. Ganska sa
snart slog det mig att jag for en kort
stund hade glémt bort mina hérsel-
problem — hur skulle jag nu hantera
detta. Ringa och séga att det nog inte
fungerar eller forstka danda? Till slut
kom jag fram tiil att med journalistens
frihet att sjdlv komponera en story av
smé fragment av sanningar si gor jag
ett forsék.

Arsmétet inleddes med att de tret-
tiotal nirvarande medlemmarna fick
se en film om véra bussar. Filmen ir
dven tankt att anvindas i medlemsvir-
vande syfte. Om man inte blir intres-
serad av veteranbilshobbyn och
Jemtlands veteranbilkiubb efter det
hir sa vet jag inte hur man ska locka
till intresse.

Métesordforanden Bjorn Staverfelt
forde oss sedan vidare in i dagordning-
ens traditionella punkter. Verksam-
hetsberittelsen upptog en hel del ak-
tiviteter som genomfdrts under dret
med rallyn och turer och otur i form
av en sprucken topplockspackning
med bussarna. Intressant &r att nagra
bussar varit uthyrda till bade langfilms-
inspelningar och TV-program i form
av Bokbussen. Trots att mycket fanns
i verksamhetsberittelsen sa hordes
roster om att bland annat samarbetet
med Jamtli inte fanns med och klub-
bens méndagar i klubblokalen, Det far
vill betraktas som glddjande att klub-
ben har sa mycket aktiviteter att man
kanske glémmer nagra nédr verksam-
hetsberittelsen ska skrivas.

Av en bokslutskommentar fick vi
reda pé att klubben gjort en synnerli-
gen god bussaffir. Frin Swe-Bus har
vi kodpt fyra frischa bussar och en

slapvagn for det facila priset 3 125
kronor. Ténk vilken tillging viharialla
dessa bussar!

Av revisorernas beriittelse framgick
att det fanns vissa brister i den eko-
nomiska redovisningen. Ny redovis-
ning ska tas fram och om den accep-
teras av revisorerna blir allt frid och
frojd i stugan. Om inte s& far vita ett
nytt drsméte. Gott hopp om att ord-
ningen kommer att aterstillas fanns
och revisorerna foreslog att styrelsen
skulle fi ansvarsfrihet. Vid budget-
diskussionen framfordes 6nskemal om
en &kad detaljeringsgrad. Arsmétet
godkinde foreslagen budget men re-
visorerna fick i uppdrag att granska
och godkinna ett mera detaljerat un-
deriag.

Som ordforande foreslog val-
beredningen omval av Bjérn
Staverfelt. Som den férsynte man han
ar fragade han forsamlingen om man
vagade vilja honom trots fragetecken
runt den ekonomiska redovisningen.
Det blev ett rungade — naja i alla fall
ett kraftfullt—ja pa den fragan. "Buss-

Per” Ericsson lamnade uppdraget som
suppleant i styrelsen. Jag hoppas att
han nu far mer tid att umgéas med sina
vénner i Jamtlandrover — den lokala
avdelningen av Svensk Land-
roverklubb. I den klubben har vi de
senaste dren dgnat mycken tid at att
bérga avkorda rallybilar i allt fran
Midnattssolsrallyt till mindre lokala
rallyn. Nista uppdrag dar blir
Nuttevalsen. Som ny suppleant fick
vi in Orjan Palmquist som tidigare i
host som eminent chauffor i en av vara
bussar forde oss till Brandkarsmuseet
vid Bjorknasgarden.

Till skillnad fran det extra drsmétet
s& fungerade fikaadministrationen
klockrent den hdr gangen och alla
kunde mitta och belatna ldmna arets
viktiga méte i féreningen. Sex tappra
sjélar féljde skrivaren av dessa rader
pa en kortversion av en guidad tur pd
Campus dir métet avhiils. De slapp
tilt och med héra Mitthgskolans his-
toria fran 1842 och fram till vira da-
gar vilket annars hor till.

Gote Hogbom

Omridets area

L.okalarea

Mitthéigskolans lokalarea
Mitthtgskolans arshyra

Antal studenter vid Mitth&gskolan
Antal anstillda vid Mitfthtgskolan
Antal anstiillda totalt

Antal foretag

Antal restauranger
Etableringskostnad fér regementet 1893
Antal anstillda som mest p& A4
Antal virnpliktiga

Agare

Aktuell fakta om Campus Ostersund

Campus Ostersund omfattar fore detta Ad-omradet samt ATS-omrédet.
Foljande fakta avser omrédet viister om Genvigen, allts fore detta A4-omrédet.

17ha
45000 kvm
31000 kvim
42 mkr
4500
350
800
30

-

2

500000 kr

250

G600

A4 Vasallen AB

24

Arsmite

Ordforande har ordet

Hej alla glada veteraner!
Ja s& har vi lagt dnnu ett verksam-
hetsar bakom oss. Formellt skedde
detta vid vart arsmote som avhdlls pa
Campus. Arsméten #r normalt ett
klubbande av stadgeenliga punkter
som skall redovisas for medlemmarna.
P& grund av vissa bokforings-
tekniska uttryck och rubriker si kan-
ske vissa medlemmar fick intrycket
av att ekonomin inte skulle vara i ord-
ning. Darfor fick styrelsen i uppdrag
att tillsammans med revisorena ga ige-
nom och klargtra innehallet. Vid ett
extra styrelsemdte efter stédmman har
arsredovisningen justerats fér att bli
mer lattforstalig. Revisorerna har nu
godként den i sin helhet och dédrmed
laggs den till handlingarna. Ddrmed
har den avgéiende styrelsen fatt
ansvarfrihet enligt beslut pa staimman.

Vi har dven i ar gjort eft gott resultat
och ytterligare stirkt var kassa.

Revisorerna har dven tagit del av
en utforligare budget som omarbetats.

Verksambhetsberittelsen kan idag
utformas till en diger lunta om vi ska
skildra all den aktivitet som klubbens
medlemmar dgnar sig at. Motet ville
ocksa att den skulle tillféras ytterligare
material frin genomftrda verksamhe-
ter och dédrfdr har dven detta gjorts.
Det &r naturligtvis viktigt att allt skrivs
ner pa print men #nnu viktigare dr
trots allt att sd manga aktiviteter ge-
nomfors. Ett bevis pa en aktiv och
vixande forening. Vi har dven i ar
okat vart medlemsantal med cirka
fem procent.

Ordet fond klingar idag illa i mangas
oron efter alla turer och ekonomiska
krascher som massmedia lagt fram.

Den penningmarknadsfond som klub-
ben har avsatt en del medel! i ir en
sdkrare variant och mer fakta om
detta kan ni l4sa i ett inldgg fran var
forre kassor Ake Jansson.

Med de fyra bussar som vi forvér-
vat tillsammans med de sex som vi
forvaltar enligt ett avtal med dgaren
Ostersunds Kommun, har vi nu en unik
samling som utgdr en verklig grund till
skapande av eft fordons- och motor-
historiskt museum som &r ett ma! som
vi har inskrivet i vAra stadgar.

Med dessa rader vill jag tacka alla
engagerade mediemmar som hjélper
till pa olika sétt sa att vi kan ha en sé
livaktig och entusiastisk fSrening.

Ett faktum #r att konstatera att vid
NYAR blir véra fordon ett &r #ldre!

Bjdrn Staverfelt

Forklaring penningmarknadsfond

Med anlednirg av oroliga fragor
p& Arsmdétet runt balansriikningen
och vad som diljer sig bakom or-
det penningmarknadsfond infor-
meras hiir om bakgrunden.

Den valda styrelsen for JVBK, som
enligt de antagna stadgarna ér forval-
tande och verkstiilande organ, har
under en lang tid sékt en bittre for-
riantning av klubbens kapital &n vad
den numer férsumbara rdntan ger pa
ett vanligt postgiro- eller bankonto.

Styrelsen har dérvid fastnat for en
penningmarknadsfond.

Varfér, och wvad &r en
penningmarknadsfond?

Som veteranbilklubb dr JVBK tim-
ligen stor men pa penningmarknaden
en obetydlig aktér,

Genom att i en fond g samman
med andra placerare och képa ande-
lar far vi tillgang till virdepapper, med
hog sikerhet och avkastning, som det
normalt krdvs mycket stora belopp for
att f4 placera i. Exempel &r
statsskuldsvixlar, bankcertifikat och
bostadslan.

Den fond som valts har lagsta risk-
klass och placerar i svenska rénteba-
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rande papper med kort 16ptid. (Max
360 dagar} Andelarnas virde paver-
kas av rinteutvecklingen. Arlig utdel-
ning sker i december, normalt genom
aterinvestering i nya andelar.

Fondens utveckling sedan arsskif-
tet #r 3,2% . S-&rsgenomsnittet dr
3,6%.

Ytterligare information kan inhdam-
tas pa http://www.robur.se Klicka pé
Penningmarknadsfonden

Styrelsen genom avgangne
kassdren Ake Jansson
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% 878 8 3 RNE s R F JEMTLANDS VETERANBILKLUBB
a8 g1 2 5 " ™ 0 Organisationsnr 893201-0716
=s 22 8 8 98 aNg 8 BALANSRAKNING
88 g9z g 3 A : TILLGANGAR - 2003-09-30 2002-09-30
Omsé&ningstil!géngar
@ Kassa, bank och fond 148 628 104 848
= o~ -
%o > - g - § & Kundfordringar 7 700 0
25 z e £ % % £ 3
28 b : - £ £ B Forutbetalda kostnader och
m2 & 8 % 2 8 E § g upplupna intakter 7 419 650
@ g A 3 g oy & iz oz
25 e 5 B : 2 g =% 5 g 163 747 105 498
£ s S g £ 5§ £ EZ ° @
E5 2 2 ¢ F Hs P HEt f &
& g p 26 = & Yz & s 5 2 o
Anldggningstillgdngar  Not 1
Bussar Not 2 21 000 0
Klubbens lastbil Not 3 50 000 ___ 50000
71 000 50 000
Summa tillgdngar 234 747 155 498
j _ SKULDER
;2 f§ é g Kortfristiga_skulder
"‘é r 54 Z Upplupna kostnader och
3 V&g forutbetalda intékter 12 813 0
c.% § Summa skulder 12813 0
$
& 0
5 5 55 5 EGET KAPITAL
= g & £
z g 4 g E a Eget kapital 131 873 169 601
E NEE 4 3 Vinst eller forlust foregaende &r 23 625 - 37728
= ‘ Arets resultat 48 561 23 625
£ Uppskrivningsfond _17 875 9
g Summa eget kapital 221934 155 498
g %
= 8 - o Summa skulder och eget kapital 234 747 155 498
g £ N E & g
m O &6 = =
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JEMTLANDS VETERANBILKLUBB 3
Organisationsnr 893201-0716

BOKSLUTSKOMMENTARER

Styrelsen har beslutat att redovisa ekonomin efter kontantprincipen.

Vardering av inventarier och transportmedel framgdr av not 1.

Not 1 Avskrivningar

Avskrivning pd anldggningstiligdngarnas anskaffningsvérde har skett enligt
plan och har baserats p8 tillgdngarnas forvantade ekonomiska livsidngd.
Arets avskrivning har skett enligt nedan:

Inventarier 20 %
Data 33 %
Transportmedel 0 % Lastbilen berdknas gj sjunka

i varde
100 % Ekonomisk livslangd
beddms vara kortare &n tre 3r

Dataskrivare

Bussar, sldpvagn Ingen avskrivning har gjorts under

Bret.

Not 2 Inventarier 2003-09-30 2002-09-30
Anskaffningsvarde 44 979 23 975
Avskrivningar - 23 979 - 23979
Boldért varde 210600 0

Bussar, klubben har inkdpt 4 st. bussar och en sldpvagn for kr.3.125.
Uppskrivet vérde kr. 5.000 st och kr 1.000 for slépvagn.

Not 3 Klubblastbil 50 000 50 600

Not 4 Avser fOrsakringsersattningar.

Ostersund den 2003
- 0
I |
10rn Staverfeldt Tony Erlandsson
Ordfrande Kassor

32

Ur MHRF s Pagang nr5

Hitta ldtt pa Internet

Under &rets forbundsstimma dok foljande fraga upp som
16d: Hur hittar man information om klubbar pa Internet?
Svar pi fragan lovade jag att ge i detta nummer av
PaGéng.

Pa niitet finns en hel del sa kallade sGkmotorer man kan
vilja mellan. Det vill séiga webbsidor som man kan an-
vinda till just s&kning. Svenska sadana &r
www.altavista.se, www.yahoo.se och www.google.se. Att
stka pa dessa dr alldeles gratis.

Skriver du exempelvis volvo i sdkrutan resulterar
sokningen 1 80 000 till 200 000 traffar. Skriver du ddremot
volvo +kdubb har du begrénsat triffarnas antal till strax
under 4 500. Ar det Amazoner som ligger dig varmt om
hjirtat skriver du volvo +klubb +amazon och tréffarnas
antal begriinsas till knappa 500. Detta innebdr dock inte
att det finns s& manga Volvo Amazonklubbar utan att samt-
liga nimnda stkord finns pa sidorna som presenteras.
Viljer du kombinationen volvo ‘+amazonklubb far du tre
triiffar varav den ena gér till den norska klubben. Vet du
diiremot att klubben heter Svenska Volvo Amazonkiubben
men inte vet vad deras hemsideadress dr skriver du
”Svenska Volvo Amazonklubben”. Citationstecknen inne-
bir att sokningen gérs pa ord som aterges i samma foljd
som du angivit innanfor tecknen.

Ar du intresserad av en specifik drsmodell kan sékningen
lyda exempelvis amazon +1961. Intressanta tilligg i
stkningen kan vara +firgkod, +verkstadshandbok och
+reservdelar.

Snart hittar du dven till andra ldnders s6kmotorer. Vissa
av sokmotorerna hittar dven bilder i sina s6kningar. Férer
som kdnner er frestade aft anviinda dessa i era klubb-
tidningar géller dven hér att kontrollera upphovsritten till
dessa, med andra ord ta kontakt med bildens dgare for att
sdkerstilla att det 4r okej att anvéinda den.

Saknar du tillgang till Internet? Titta in till ditt lokala
bibliotek! Har kan du ndimligen uppleva denna spéinnande
virld alldeles gratis. Pa biblioteket finns &ven personal som
kan hjélpa dig att komma i ging.

Klubbar som iir anslutna till MHRF finner du naturligt-
vis dven pa var egen hemsida, www.mhrf.se. Och mycket
mer. Surfa lugnt.

Géran Schiisseleder

Obs!

MHRF har sedan tva ar tillbaka ingen boxadress. An idag
far vi in brev som skickats till den gamla adressen. Adres-
sen som géller: Tomtebogatan 33, 113 38 Stockholm.
Vill du prata med MHRF-forsakringen? Ring dem pa
deras egna nummer: 08-32 03 54
Vanligen, kansliet
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MHRF utfardar ej langre
halvijusdispenser

Motorhistoriska Riksférbundet har vid ett méte med Vig-
verket och Néringsdepartementet blivit informerade om
att vi ej ldngre dger ritt att utfirda dispenser fran lagen
om att motorfordon skall fora tédnt halvijus under dagsljus.

Matet med berdrda myndigheter dgde rum den 27 maj
2003. MHRF har sedan dess inte beviljat anstkningar om
halvijusdispens. Vagverket dr darfor idag den enda instans
som kan utfirda siddan dispens och gor det i vissa fall
efter skriftlig ansdkan fran fordonsigare, mot en avgift
om 1 600 kronor. Avgiften dr faststilld av regeringen.

Vigverket har féljande adresser:

Viagverket

781 87 Borldnge

Vixel: 0243-750 00

Fax: 0243-758 25

E-post: vagvarket@vv.se

Hemsida: www.vv.se

Carl Zeidlitz

Semesterminnen

Sliriga grodor

Som ni vet ar det varmt och sként i Florida och det &r en
av anledningarna till att jag gérna reser dit . Det 4r ocksa
sillsynt med halka eftersom det i princip aldrig fryser eller
sndar, Men nu i host ndr jag var dér fick jag uppleva halka
av annat slag!

En kvill nér vi var pa viig hemat hamnade vi i ett rejalt
askregn av tropisk sort. Nér det efter en timme eller s&
lugnat ner sig till duggregn, sig vi ndgot pa vigen som vi
forst trodde var skrdp som négon [astbil tappat eller si.
Men nédr “skriipet” rérde pa sig infor vara hépna 6gon
insdg vi att det var grodor, paddor och formodligen dven
stora sniglar med hus!!! Vi spanade allt vad vi kunde i
mérkret och i amerikanarens typiskt daliga lyktor, men det
var egentligen helt 16n1gst att forsdka vija. Stora paddor
som hamnade mellan hjulen hoppade upp sa det smillde
till ordentligt under bilen. Jag tyckte det var skitfickligt och
kom efter en stund pé att "smeten” pa vigen nog kunde
vara en halkrisk... Om jag nu méiste viilja halka sa fore-
drar jag nog snd dnda!

Lena Lofhaugen



Medlemsnytt

Nya Medlemmar. vioiir fler och fer...

Bengt-Olov Andersson
Risndsvigen 11

83021 Tandsbyn
Fordon:

Cadillac Fleetwood 60 Spec. -60

Scania L 80-54-147 -70

Christer Andersson
Nyhem 1515
83043 As

Tfn: 063-302 38, 070-543 06 23

Fordon:
Crescent Skotermoped -69

Jan-Ola Bergkvist
Grelsgardsvigen 6
833 35 Strimsund
Fordon:

Opel Rekord -58

Lasse Carlsson
Giljaregrind 4 A

831 35 Ostersund

Tfn: 063-13 16 12,12 54 62
Fordon:

Mercedes Benz 200 -72
Mercedes Benz 280 SE -73
Mercedes Benz 280 SE -74
Puch Dakota -78

Anders Ekberg
Haga 13
834 97 Brunflo

T 063-75 8097,070-357 3206

Fordon:
Imperial Custom -58

Rune Eriksson
Slandrom 435

8§32 93 Frison

Tfn: 063-371 79
Fordon:

Opel Rekord C -71
Volkswagen 1200 -59

Anders Erlandsson
Repslagarstigen 28
831 46 Ostersund

Mirith Forss-Andersson
Smedjevigen 13
830 44 Nilden

Per Hakan Jansson
Odenskogsvigen 80, 111 tr
831 31 Ostersund
Fordon:

Ford 5 D Coupé -34

Opel Kadett Rally -69

Ingvar Johansson
Nisteln 722
840 31 Asarna

Nils-Erik Killman
Valbacken 360
834 98 Brunflo

Per Larsson
Stenhuggargrand 2, V tr
831 51 Ostersund

Anders Lindgren
Murgatan 10 B

983 36 Malmberget

Tfn: 0970-219 12, 780 00
Fordon:

Ford Mustang -66

Dan Lindgren

Hornsgatan 12 B

832 42 Fréson

Tfn: 063-10 10 52, 070-394 50 52
Fordon:

Chevrolet Chevelle SS -70
Husgvarna 29 -52

Saab 92 -50

Séren Moller
Krysshammarvigen 2
83433 Brunflo

Catarina Norberg
Bergsviigen 6
834 32 Brunflo

Folke Rydell
Vintervigen 18
832 45 Fréson

Urban Wallander
Ope 114
831 92 Ostersund

Tfn: 063-354 20,070-318 55 10

Fordon:
Pontiac Trans Am -75

Sven-Gunnar Wedin
Téngtorpet 1157
83043 As

Tfin: 063-354 20, 070-318 55 10

Fordon:

Chevrolet Camaro -70
Husqvarna 98 cc -39
Volvo 142 DL.-73

Volvo BM 350 Boxer -59

@ Ny adress

L.ennart Johnsson
Bergsgatan 30 B
832 41 Frésén

- MITTNORDENMARKNAD

i Amnonser skickas till: }
Arkitektkopin, Box 620,831 27 Ostersundeller mailas till: os
Annonscra fiven direkt pd hemsidan: www.jv

kitektkopia.se

Snoskoter. Langselaren arsmo-
dell 1973 1 mycket fint skick. Har
gatt ca max 300 mil. En dam ér
agare till till den och de sista 8 &ren
har den inte varit i bruk.

Folke Boogh Laxviken tfn 0645-
21017

300:-/4 tim, 500:~/heldag.
JG Jonsson, tfn: 063-216 83,
070-335 80 80.

Biltrailer. Last 1 050 kg, totalvikt 1
600 kg, boggie, ramper, vinsch.

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

FORSAKRINGSKOMMITTE
Jan-Gunnar Jonsson fors.ansv
Angeviigen 6, §34 32 Brunflo
Tin bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

STYRELSE

Bjtrn Staverfelt ordf
Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tin bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tfn arb: 063-360 26

Fax: 063-36F 25
info@tegetbolaget.se Giista Lindstrim

Box 2007, 840 31 Asarna
Ake Jimisiter v ordf Tfn bost: 0687-300 24
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tfa bost: 063-10 59 78

Mob: 070-649 33 33

Tfw arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69
ake.jamtsater@dtelia.com

Giiran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tfn bost: 0671-102 32

EVENEMANGSKOMMITTE
Ake Jimtsiiter sammankallande
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
T bost; 063-10 59 78

Mob: 070-649 33 33

Tfn arb: 063-12 00 00

Fax: 063-31 52 69
ake.jamtsater@telia.com

Mona Ericsson sckreterare
Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tfin bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.eriesson@mail.op.se

Tony Erlandsson kassdr
Rotviagen 28, 831 73 Ostersund
Tt bost: 063-57 95 60

Tfn arb; 063-14 15 51
tony.erlandsson(@elia.com

Sture Kindberg
Bronshingev 17, 831 61 Osterssund
Tfn bost; 063-51 03 44

Kjell Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Frostn
Tin bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@mail.op.se

Arne Nilsson ledamot
Elsasviigen 1, 832 45 Frison
Tt arb/bost: 063-E8 11 30
063181130@@tetia.com

Sunc Sandberg ledamot
Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sunetelia.com

Ove Isacsson

Hirke 1846

832 96 Frisdn

Tin bost: 063-434 22
Tfn mob: 070-33¢ 99 71
Tfn arb; 063-15 01 79

Maria Bogren ledamot . X
ove_isacssonf@hotmail.com

Ruuthsviigen 7, 832 43 Froson
Tfn bost: 063-10 73 38
maria.bogren{@mail.op.se i
INFORMATIONSKOMMITTE
Rolf Fridh sammankallande
Linvigen 12, 831 75 Ostersund
Tfn bost: 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17

rolf fridh@telia.com

Ingrid Géransson suppleant
Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund

Tih bost: 063-10 54 71

Tin mob: 070-217 32 55

Tin arb: 063-14 33 79
ingrid.goransson@consensus jamtland.se
Maria Bogren

Ruuthsviigen 7, 832 43 Froson
Tfin bost: 063-10 73 38
maria.bogren@mail.op.se

Per Ericsson suppleant
Jamtlands Nyby (45, 830 30 Lit
T bost: 0642-920 43
jamtlands.nyby@mail.op.se
Rolf Fridh suppleant MEDLEMSREGISTRATOR
Linviigen 12, 831 75 Ostersund Mena Ericsson
T bost: 063-57 93 60 Rédhusgatan 97 B, 831 40
Mob: 070-203 04 17 Ostersund
roff.fridh@telia.com Tfn bost: 063-13 46 87
Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

RALLYKOMMITTE

Arnc Nilsson sammankallande
Elsasviigen 1, 832 45 Froson
Tfn arb/bost: 063-18 11 30
063181130@telia.com

Kjell Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Fristn
Tfin bost; 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@mail.op.se

Ingrid Goranssen

Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund
Tfn bost: 063-10 54 71

Tfn mob: 070-217 32 535

Tfn arb: 063-14 33 79

ingrid. goransson@consensus jamiland se

Orjan Palmquist

Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
Tin bost: 063-77 93 00

Tin arb: 063-19 48 42
orjan,063779300@1elia.com

GARAGEFOGDE

Magnus Roos

Viltstraket 1 A, 831 54 Frdstn
Mob: 073-180 30 33

Jan-Gunnar Jonsson bitr,
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Tfn bosi; 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

BUSSKOMMITTE

Sunc Sandberg sammankall,
Tolvmansviigen 44, 834 32
Brunflo

Tfn bost 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Bjorn Staverfelt

Vilbacken 140, 834 938 Brunflo
Tfn bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tt arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Per Ericsson

Jamtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tfn bost; (0642-920 43
jamtlands.nyby@mail.op.se

Orjan Palmquist

Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
Tfn bost: 063-77 93 00

Tfn arb: 063-19 48 42
orjan.063779300@ telia.com

JEMTLANDS VETERANBIL-
KLUBB bildades 1970 och dr en
sammanslitning av ca 700 medlem-
mar med ca 1 700 fordon. Kiubben
vill verka for att historiskt intres-
santa fordon bevaras, renoveras till
originalskick och behills inom |-
net. Vi triiffas och har trevligt till-
sammans med vira gamla fordon,
I klubblokalen pa Skolgatan 39 A
ir det dppet hus varje mindag ki
19.00-21.30. Dir kan Du ta en
kopp kaffe medan Du studerar
biicker ur klubbens bibliotek eller
tar en titt i klubbtidningarna.
Under juni t o m augusti &r klubb-
lokalen stingd.

I garagelokalen pad Bangardsgatan
53 far Du hyra mekarplats. Du kan
ocksi fi lana kiubbens dollievagn,
motorlyft, blisterskédp, platkant-
vik mm.

Som medlem far Du bl a Motor-
historiska Riksférbundets
evenemangskalender med &rets alla
evenemang och stora annonsblad
med annonser frin hela Norden.
Som medlem fAr Du teckna den for-
ménliga specialforsikring, som
finns i Folksam och If.

Jemtlands Veteranbilkiubb ir an-
sluten till MHRF, Motorhistoriska
Riksfarbundet. | klubbens tidning,
som utkommer kontinuerligt, #r an-
nonsering kostnadsfri for alla med-
lemmar i klubbar, som 4r ansluten
till MHRF. Medlemsavgift fn 225
kr/ar. Registreringsavgift for ny
medlem eller Aterintride 50 kr.

ARKIVARIE

Folke Lifgren

Viltstraket 23, 832 54 Froson
Tfn bost: 063-435 43

Arne Nilsson bitr.
Elsasviigen 1, 832 45 Froson
Tfn arb/bost: 063-18 11 30
063181130@atelia.com

MATERIALFORVALTARE
Mikacl Eriksson

Stuguviigen 38 A, 831 36 Ostersund
Tfn bost: 063-10 41 67

Mob: 070-325 72 06

Fax: 063-13 11 88
micke.morris@@telia.com

Postadress: Bestksadress klubblokal:
Box 29, 831 21 Ostersund Skolgatan 39 A
OBS! Ny postadress! mandagar 19.00-21.30

Tn: 06310 05 61
35

Besdksadress garage:
Bangérdsgatan 53 (garage)
Tfn: 063-10 05 60

Telefax:

063-216 84 (JG Jousson)




OSTERSUND |

FORENINGSBREYV B | rorwonsmr

Vid obestillbar adressat,
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 29 )

0760 831 21 Ostersund

TECBOGHTE
ONEVAGENEED
B TIFROSOM

INTERN -

19 jan  Albergshallen. viikommen till Albergshallen i Ostersund ki 19.00.

Vi far en guidad tur bland fotografier och andra saker som visar Ostersunds historia
frén 1786 och framat. Albergshallen ligger i kyrkparken, néstan mittemot
turistbyrans gavel.

21 feb Tjalasvangen. sesidan 11.

Klubblokalen har 6ppet pa mandagkvallar, 19.00-21.30.
OBS! Det ar slut med de speciella tjejtraffarna i klubb-
lokalen.

ocly ell
Golt Nyll s/

Anvind hemsidan for att fa aktuell information!

Senaste nytt!!!
www.jvbk.nu




