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Molerial il Bockspeqein

Kontakta redaktéren och beriitta vad du ténker skriva
om. Det behvs for planering av tidningens innehall.
Manus skickas till Arkitektkopia helst via mail men
per post eller genom ett personligt bestk gar ocksé
bra.

Text via mail klistrar du for sikerhets skull in
direkt i mailet. Om bilder ska vara med i det du
skriver skicka dessa via mail i jpg- eller tif-format.
OBS! Bilder méste skickas som separata filer, inte
inklistrade i texten. Naturligvis gar det bra att skicka
in vanliga foton per post. Skriv géirna bildtexter!
Glém inte att skriva ditt namn pd dina inskickade
bidrag, #ven om du vill vara anonym. Om du inte vill
skriva sjélv, ring till ndgon i redaktionskommittén.

Redaktionen forbehéller sig ritten att redigera och
korta inskickade manus samt avgdra i vilket nummer
inskickat material publiceras.

Bilder skickas tillbaka I samband med tidningens
utgivning. Vill du inte ha tillbaka bilderna tar klubben
tacksamt emot dem till JVKB's fotoalbum i klubb-
lokalen. Meddela det nir du ldmnar in bilderna.
Annat material skickas normalt inte tilibaka.

Skicka material till f5ljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin-Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Besoksadress: Kopmangatan 40.

Mailadress: ostersund@arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per 4r; i
mars, juni, september och december. Manusstopp den
15:e i ménaden fore utgivningsméanad. Evenemang i
borjan av respektive utgivaingsméinad.

Upplaga: 775 exemplar.
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Bli ”vuxen for en dag” pa Jamtli!

I midsommar nir Jamtliportarna slas upp och bestkarna vil-
komnas till sommarens upplevelser i historisk milj6 invigs en
bensinmack fran 1956. I den nya historiska miljon finns en
bensinmack (dock utan eldfarligt brinsle!), en bil-affir med
bilutstdllning, en verkstad dédr cyklar och mopeder kan repa-
reras och en trafikskola f6r barn. Har far barnen prova pé att
kéra med sma bilar bade i staden och pa landet. Forhopp-
ningsvis blir det vénstertrafik!

Klubbens medlemmar viilkomnas av museet att delta i den
hiir nya miljon. Jag har arbetat som aktdr pa Jamtli historie-
land under sex sommarsisonger och tycker att det ir ett jétte-
roligt arbete. Men, jag vet ocksa att beroendet av ideella kraf-
ter kan vara sérbart. Det ér inte alltid ménniskor har tid att
stilla upp med ideellt arbete hur mycket som helst. Nu géller
det verkligen att vi alla hjélps at, bade anstiillda pa historie-
land och JVBK:are. Det 4r inte varje dag som vért fordons-
intresse uppmérksammas!

Om det hiir ska fungera sé tror jag pa modellen “vuxen for
en dag”. Det innebir att den klubbmedlem som stiller upp
ideellt en dag for att gestalta en person &r 1956 fér instruktio-
ner av en ordinarie aktér pa plats om hur agerandet gar till. Sa
verkar ocksa upplégget pa Jamtli bli i sommar,

”Barn for en dag” dr sedan ldnge ett naturligt inslag i den
dagliga sommartillvaron pa Jamtli. Barnen som kommer till
en gard far lana klider, tilldelas ett namn och instrueras om
till exempel vilka hilsningsfraser som anviinds den tidsperio-
den. Ménga barn far verkligen kéinna pé hur det &r att levaien
annan tid, En hiftig upplevelse! Det hoppas jag ocksa att det
blir fir klubbens medlemmar nér de forsétts bakat i tiden denna
premidrsommar f6r fordonshistoria pa Jamtli!

I det hiir numret av Backspegeln publiceras Lars Bergwalls
sista (?) betraktelse. Jag vill passa pi att tacka Lars for manga
ars aktivt deltagande i redaktionskommittén och 1 Back-
spegeln. Lycka till med skrivandet i andra sammanhang i fort-

siattningen!

A“ue”f i HuHJen

@ Fler bussforare onskas!

Har du busskort, #r medlem i JVBK och gillar att kora dldre fordon? Ta d&
kontakt med Per Ericsson, tel 0642-920 43. [ vér héller Per en utbildnings-
dag dér intresserade far instruktioner om hur de riktigt gamla bussarna ska
koras. JVBK behover namligen fler bussforare till de kérningar som bus-
sektionen utfor under sommartid.

@ Ny arbetsgrupp

Med anledning av J G Jonssons motion pd drsmdtet, om att underséka forut-
sittningarna for fler mindre motorklubbar att ingd i JVBK, har nu f5ljande
arbetsgrupp utsetts: Sven Jernberg, | G Jonsson, Sture Kindberg (samman-
kallande) och Bjérn Staverfelt.

® Sommar pa Jamtli!

Vill du var med och gestalta livet pd en bensinmack &r 19567 Ideella krafter
kommer att behvas i sommar pi Jamtli. Under véren planeras en studiecir-
kel alternativt nigra informationstréiffar for dem som r intresserade. Om du
kan tinka dig att tillbringa nigon eller ndgra dagar som “historisk statist” i
Jamntlis nya historiska miljs ring till ndgon av klubbmedlemmarna J G Jons-
son (063-216 83, 070-335 80 80) eller Marcel Radstrém (063-14 01 93,

070-670 82 82). Lis mer pd sidan 27-28.

® Extra arsmote

For att ta det andra beslutet om revideringen av klubbens stadgar, s4 att de
stimmer dverens med den verksamhet som bedrivs idag, genomfirs ett ex-
tra &rsmote (medlemsmote) under véaren. Se kallelse pa sidan 5.

@ Inbetalning av medlemsavgift

Med den hir tidningen medfbljer inbetalningskort tili dem som inte har be-
talat medlemsavgifien. Om du precis har betalat avgiften kan du bortse fran
den hér piminnelsen. Om du gldmt att betala medlemsavgiften och betalar
via Internet — kom ihag att ange namn och medlemsnummer! Det underl4t-
tar vildigt mycket! Sista betalningsdag 4r 30 april och som du sikert vet
fordras medlemskap i klubben f8r att f§rsikringen ska gilla!

® Forindringar pa hemsidan

Rolf Fridh har tagit 6ver efter Marcus Agerberg som webmaster, Vi hilsar
Rolf vilkommen och tackar Marcus for hans arbete! En del foréindringar av
hemsidans innehall och utseende har genomforts och fler 4r pd ging. Bland
annat planeras ett bildgalleri med medlemsfordon. Det kan vara mopeder,
motorcyklar, bilar, sldpvagnar, grivmaskiner, lastbilar — ja, alla slags fordon
sévill fardigrenoverade som objekt. Bilder pd alla typer av fordon vilkom-
nas av Rolf liksom synpunkter och idéer som leder till forbéttringar av hem-
sidan. Maila bilder och synpunkter till Rolf p4 adress rolf.fridh@telia.com
och bestk hemsidan (www.jvbk.nu) du ocksa!

@ Hemsidestips

hitp:/home.swipnet.se/lev_chassi/
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Bergwalls >
)

Goafton, hir kommer troli-
gen den sista delen av
Bergwalls betraktelser. Vi vill
passa pa att varna for att tex-
ten innehaller ord och fraser
som kan verka stitande for
somliga personer!
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Signaturmeloditruddelutt
Ja, da var det dags igen, eller
som min store litterdre idol,
Arne Anka, skulle ha uttryvckt
det: *F-n, hir sitter man”. Det
har kommit ddrhin att jag efter
stor vanda har beslutat mig for
att utga fran Backspegelns forlag. Det har blivit dags att
stinga min skriv(k)ldda. Nu var det sagt.

Jag har dock blivit ombedd (l4s: beordrad) av min kira
redakttrska att skriva ett viirdigt avslutningsepos och ef-
tersom hon sa det med sitt vanliga vénliga varggrin kunde
Jjag inte sdga nej. (Lis igen: jag vagar inte viigra.)

Vad storheten i detta krafsklotter ska bestd av har jag
inte riktigt kilart for mig men det kanske kan passa med
en dterblick av mitt skapande, det har ju nyss kommit ut
en ny drsmodell av dessa digitala dkpasar som nutids-
ménniskan kallar bilar och da vimlar det ju av mer eller
mindre bra publikationer som, mer eller mindre Iyckat,
forstker att sammanfatta férra arets hindelser. N4, var
tidning &r for bra for att jag, genom snyfigripande nos-
talgi, ska sidnka dess niva till ovan namnt trendriktigt, idé-
fattigt poppiskluddande.

Jag ska istillet tala om hur det gick till nér jag hdmtade
min forsta Dodge Weapon Carrier. Det begav sig pa den
tiden nér jag var ung OCH vacker. Familjen hade till f5]jd
av viss aktivitet i singkammaren borjat véixa ochen GMC-
lastbil var inte det allra smartaste fordonet ur en barn-
familjs synvinkel, OK, det fanns gott om plats f6r barn-
vagn, blgjor etc men hytten var i minsta laget och barn
far infe vistas pa flaket under fird, dven om man knyter
fast dom.

Efter tita kontakter med den svenske off-rcadens fa-
der, herr Thomas Terrdng lokaliserad till Partille utanfor
Goteborg, gjordes vissa bytesaffirer upp. Med en lanad
Volve N7 grusbil antridddes en mark hostkvill firden till
sodra virlden. Pa flaket stod en dieselkonverterad Stude-
bakervessla och en Volvo TPV kapad till EPA-traktor.
Det hela sag vadligt ut, nistan halva vesslan “hingde”
bakom flaket. (Den och TPV:n stod pa rejila tretum-nio
plank sa det var ingen fara).

For dom som inte vet hur originallyset pd en N7:a &r
kan jag kort beskriva det som “Lucas” eller "Liljeholmens
tredenhalv watt”. T oktober manad dr det som bekant kol-
svart och ett tétt regn gor ju inte saken bittre. Dock hade
jagen trivsam fird i min ensambhet tills jag passerat Brun-
flo. D4 kom jag pé att virmen inte gick att stinga av.
Nija, det dr ju ingen katastrof for en sann och van moto-
rist, raskt ner med sidorutan och se, den svala lufien strém-
made in och vederkvickte mina lungor samt tog ner tem-
peraturen till en behaglig niva. 30 sekunder senare var
det inte lika roligt, det kom en stark stank av Volvo-
producerade dieselavgaser in genom fonstret. Raskt igen
med rutan.

Jaja, &r man tuff eller? Vidare for jag inte fort men kénde
ett behov av att héra lite musik. P& med radion, kvillens
laddanga dikt pa P1, torrt prat om for mig totalt ointres-
santa saker pi P2 och som gridde p& moset, underbar
dansbandsmusik med Maj-Bjorns, Kal-Astrids samt an-
dra orkestrar. I handskfacket 13g en kassett, Halleluja!l!
-Ni#aad, det var Pussvinliga Latar Fortton med Klas-
Christers. Det blev till att sjunga sjélv.

Efter tio mil med min egen rést som i tur och ordning
misshandlat ”Smoke on the Water, Stairway to Heaven,
Satisfaction” och dylika alster var jag néra ett samman-
brott. Samtidigt hade jag rejilt ont i halsen och det var
inte bara hyttvirmen som var hdg. Jag hade feber, inte
mycket men sa pass att det inte kiindes bra. Endast ett
fatal mil kvar till Asphyttan och natthdrbdrge hos min
lillasyster.

Nista morgon klev jag upp, viickte tuppen och gick ge-
nom hela vixelregistret pA N7:an samt lamnade ett stort
dieselmoln efter mig i byn, alit for att skynda mig till
Partille. Nér solen masat sig upp kéndes det riktigt bra
och jag dristade mig till att gbra upp planer pa en skén

Késeri

kvill hos syster och svager. I mycket god tid kom jag
fram, grejorna lastades av och mina grejor borjade fylla
flaket. En rostig, okomplett WC 52, nya déck, diverse
odefinierbara detaljer som horde till vraket och sedan var
det dags att fara ut till "varvet” dér flaket, nyss inkommet
fran Danmark, fanns.

Det var hidr som saker borjade ga riktigt snett. Kun-
derna villde in, den ena med ett svérare fall #in den andra.
Klockan gick mot kvill och det blev natt den andra da-
gen. Klockan tolv (midnatt) kom vi iviig och i kolmdrker
fick vi igdng en kranbil sa att vi kunde lasta flaket. Diref-
ter ville Thomas ha hjilp att lasta en Scania 111 pa en
trailer. "Jaja, det &r viil ingen match, si kor i vind” sa jag
overmodigt. Hir bor du, kére l4sare, ta fram dina kunska-
per om det faktum att det &r skillnad p& hur man definie-
rar “kérbar”. Det tog tva timmar att fa iging skrotet och
& den pa trailern. Nér allt var surrat for vi mot Lilla Edet
for att knoppa en stund innan herr Terring for vidare till
Boras och jag fortsatte hem till den norra virlden, Nir vi
kom till hans farm var det ingen som eldat varfor det var
kallare &n ute. Jag sov tva timmar, struntade i att viicka
tuppen, héllde ner tva koppar kaffe samt en hardbrémacka.
Ute pé stora viigen var jag ensam och radion spelade ”Ski-
vor fran Vetlanda”. Den forsta halkan blankte av stolthet
i den gryende solen och hade jag inte varit trétt, snuvig
och i dvrigt less hade det varit en gudomlig morgon. I
Trollhattan hamnade jag i nit som liknade en vatten-
rutschkana och trafiken vaknade med nigra andra bilar.
Naégra timmar senare var jag hos Syster Yster och fick
sova etf slag, duscha, dta och dricka mer kaffe.

Nu var det dags for spranget hemat, Framat Mora titnade

Backarna upp mot Orsa Finnmark var inget som N7:an
tyckte om. Det r&k ur "pipan®, vixlarna forbrukades och
farten tappades. Bakom mig i m&rkret blev billjusen fler
och fler varfor jag borjade se mig om efter en urkdrning.
Navil, allt gick utmirkt och jag kom fram till LaSVEGas.
Jag stannade, hoppade ur pa bista truckermaner och
sldntrade in pa den lokala burgerian med ett ldtt blasé
ansiktsuttryck. Jag intog en litt blasé burgare och funde-
rade &ver huruvida det skulle ga fortare om jag gick hem.
Jag tyckte dock synd om N7:an sa den fick félja med.

I Asarna blev jag lite forvanad Sver alla sma ménniskor
som vandrade runt pa vigen till jag insdg att det inte fanns
nagra utan att det var mina 8gon som ville sova. Efter en
liten palaver fick dom det. En timme senare vaknade min
kropp av att den frds och hade ont. Vi fortsatte hem, dé

inte tala om for sadana ord &r inte fdrenliga med god
publicistsed. Vi kom hem mitt i natten eller tidigt p& mor-
gonen beroende pa hur man ser det. Jag ramlade in ge-
nom d&rren hemma, skrimde slag pa hund och fru samt
ramlade i siing. Dagen efter var det dags att lasta av och

aterlimna lastbilen. Hir hade jag kommit till en punkt
nir anden var villigare an kttet som var utomordentligt
svagt. Lossningen gick INTE fort. Bilen hade dock gétt
som en klocka, dock med dieselmoln efter sig, och var
fortjant av att vila sig ordentligt. PA mandag morgon fick
den i alla fall fara till grusgropen och kora springsten, si
Jjag antar att den inte var glad, men den hade ju fatt se
Partille och andra stider sa den borde inte ha nétt att klaga
Hver.

Sensmoralen i denna langa berittelse blir; kontrollera
virmen, ladda med bra musik samt tro inte att det ska ga
som du planerat. Till dig som till dventyrs ldst eller hort
historien forut: Det var vél roligt att ldsa den en gang till?
Till er andra vill jag hilsa: Det har varit roligt att fa skriva
for er. Manga hilsningar Lars Bergwall.

EXTRA ARSMOTE

Arende: klubbens stadgar

Lordagen den 26 april kl 13.00
Mitthogskolans Campus
i Ostersund (fd A4)

Samling vid entrén till Centrumhuset, hus
G (det stora nybyggda huset med bibliotek
mitt inne pa omradet).

Campusomridet och som avslutning bju-
der JVBK pai fika.

Girna anméilan for fikats skull!
Ring till Ake Jimtsiter, tfn 063-10 59 78
eller Kjell Persson, tfn 063-10 73 38.

Vilkommen!
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Evenemang

Mopedutflykt mot okdant madl

Sa var det dags igen for en efterldng-
tad tur pa “gammoppen”, och
vidergudarna var med oss. Fér Gv-
rigt min 3:e utfiykt, Halv tic lamnade
jag, min dkta hilft Kent Blomkvist
och sviirfar Thore lugnet pa "Guid-
kusten” for att med dédsforakt ge oss
ut i trafiken i stan. Samlingen klockan
tio var pa Travparkeringen. P4 vigen
dit fick vi sdllskap av négra fler entu-
siaster som hingde pa oss.

Manga var pa plats och alla hall
tummarna att grejerna skulle hélla
under dagen. Det fanns alla modeller
(bdde pd moppar och chaufférer...)
tvd- och trehjuligt, cykel med
pahdngsmotor, remdrivet och dven
EU-moppar, men de fick naturligtvis
kora sist...

84 var vi redo for avfird och vi be-
gav oss mot rondellen i Odenskog dér
trafiken stoppades upp av oss glada
moppefrilsta. En del holl inte heller
pa att ta sig ur rondellen utan blev
kvar nagra varv extra. Sen blev det
cykelvig i skogen mot *Furan®.

Vil framme dér blev det lite tid att
kika pa de andra mopparna och lyssna
efter om alla kommit fram till detta
forsta stopp.

Nista delmal blev Brunflo kyrka.
Det blev lite “smavigskdrning” ovan-
for Ope och folk gick man ur huse
for att beundra den brokiga skaran
och inandas den harliga doften av tva-
takt. Vid Rissnavigen kom jag och
sviirfar pa att vi inte sett min gubbe
pé en stund, jag blev osdker pid om
han var fore. Han har trimmat och
brukar kolla av mig som d4 av natusr-
liga skil (han VILL inte trimma min
moppe...) kommer efter. S4 jag och
svirfar stod en stund och klurade pa
om han inte &nd4 var fore oss. D& kom
JG Jonsson och talade om att hans
grona fina, vélskétta och trimmade
moppe férmodligen skurit redan vid
Ope-backen. Vojne, vojne han som
hade fikat! Dubbel bekriftelse fick vi
av Benke och Kent i iskallt sinn, trots

Fikapaus | Brunfloviken, toppenvéder denna ufflyktsdag.

Fofo: Micke Johansson

katastrofen, kommit ihag att skickat
fikat med. Vilken tur, halva n&jet 4r
ju goda mackor i solen.

Framme vid kyrkan, dér det for
gvrigt var proppfullt med bilar pa
parkeringen, hade vi telefonkontakt
och den inte sa lite frécka maken hade
mage att Toresld att HAN skulie ta
MIN moppe och jag skulle avsta!!!
Men jag séger bara: Skyll sig sjilv
ndr man ska trimma... Min &r otrim-

mad och gick som en klocka.

Uppe vid Brunflo kyrka sted TV4
Jimtland och filmade dyrgriparna.
Det visades senare samma kvall pa
TV.

Plats for fikat blev Brunflo bat-
hamn. Efter en stund kom Kent och
hade moppen med sig - pa sldpvagn
efter bil - och han f6rstkte &nnu en
gang intala mig att det bésta vore om
han fortsatte firden pad min moppe.
Sé jag drog pa
mig hjilmen

Samiing vid Sandviken under mopedutflykten 25 augusti
2002.

och kickade
igng sa jag

slapp héra
gnillet.
Efter fikat var

det semester-
paradiset Sand-
viken pa tur. P4
vig dit blev det
lite grusvigs-
kérning i Over-
byn och dir i
nedférsbacken
holl min moppe
pa att slita sig.

Hade lite f&r

Evenemang

mycket gas for att det skulle vara litt-
hanterat att bromsa, men det gick bra.

Vid Sandviken och till Gétes stora
glidje korde alla minst ett varv runt
kafeterian och spred mysig doft. Kent
som nu gett upp tjatet och lamnat
moppen hemma kom ocksé for att
inandas lite extra.

Ake Jonsson som lagt banan och
bara gott omkring och myst med det
hemliga slutmalet avsléjade nu:
Lovstabadet.

Full fart 6ver Vallsundsbron och
invasion av badet. Vilka miner och
stora 6gon vi fick av alla solande och
badande mianniskor ndr 70-talet
moppar kom inrullande. Nagra fa
icke-forsta-sig-paare holl for Sron och
nésa. De har sikert aldrig provat och
var egentligen bara avundsjuka.

Dir sé avsidjades da hemligheten,

fick ocksa klart for oss vad leendet i
Akes ansikte betytt... Bert Sjédin i
egen hog person forkunnade att alla
som drar pa sig en plast pase som
badbyxor (plastpéasarna delades ut pa
plats) fir hdmta gratis hamburgare
och dricka. Jaa, det sig roligt ut!!!
Sen de atta forsta som frivilligt!?
hoppade fran tians trampolin (hur
ndgon ens dverviger att hoppa frivil-
ligt 6vergar mitt forstand...) skuile
ocksé bli tilldelade ett pris. Och ja,
jag kénner ju Kent Blomkvist relativt
viil och efter tio &r s det var bara till
att hugga tag i en kamera och haka
pa tokerierna. Han och en Kent tiil
begav sig uppat. Vil ddruppe kan man
ju inte backa, for riktiga karlar” finns
bara en vig ner, den genom luften.
Men forst hade vi som stod nere pa
siker mark, fullt sja att fa gubbarna

uppmirksam pa tjejen som stod dér
nere och visade vilken trampolinhgjd
som fick hoppa. De hade ocksa und-
rat nédr det var deras tur, de sig ndm-
ligen inte henne forst... Forst hoppade
den andra Kent och jag tog kort. Sen
hoppade min Kent och filmen tog
slut, typiskt. Men det fanns manga
vittnen. Sen hoppade dven Claes
Rudbick.

Bert har stora tankar om oss moppe-
frilsta som satte en gréns pa de for-
sta atta som hoppar. Vi som bara kor
30 km/tim. De som med livet som
insats sliingde sig ut i avgrunden fick
i alla fall muggar till pris.

Sa var denna underbara och mycket
bra planerade moppeutflykt till éinda,
med en sommardag som visade en av
sina bésta sidor. Missa inte den!!!

Gitte Blomkist
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OPEDUTFLYKT
loxrdag 14 juni

Start kil 10.00 fran
travparkeringen i Ostersund

Ta med eget fika

Deltagaravgift 20 kronor for hela dagem
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Rally

Tjalasvangen pa slingriga vagar

SR 4 H

i

Lars-Ake Berggren gjorde dagens snyggaste 360 vid malgéngen med sin Ford Zephyr-59. Inte blev det sémre av att
han &ven vann Concours de charme for sin "Pistvakt utstyrsel”. Foto: Kjell Persson

I ett fantastiskt vArvintervider gick
starten for arets Tjilasviing, l6r-
dagen den 22 februari 2003.

Inte mindre &n 43 ekipage med for-
vintansfulla beséttningar stdllde upp
for att ta itu med knepiga skyltfragor
och luriga, bemannade kontroller ut-
med den slingriga rallyvigen. Efter
en alltfér snabb blick pa kartan drog
undertecknad ivéig. Fa se nu, Ede?
Naturligtvis kérde jag fel redan efter
30 sekunder - det vill siga i riktning
mot Ostersund... Kan tinka mig att
J-G Jonsson i sin Renault 16 med vid-
hingande veteransnoskoter hojde ett
forvanat dgonbryn nér han upptickte
min réda Saab 96:a i backspegeln:
J-G korde ju sist, for att samla in viig-
pilar och tévlingsskyltar! Tabla.

Vid kontrofien i Loke géllde det att hitta fem avsteg utvandigt fran originalet
pé denna VW Karmann-Ghia.

Rally

Bodsjo’s slalbana med spark
klarade Erik Sdderfiolm enkelt,

Végen tifl lunchuppehallet i Brattbyn
liknade morgonkderna pé Essinge-
leden, lite smalare och mer snd
bara.

I Angsta vintade “korgboll” som
det hette en géng i tiden

och sedan foljde en mangd
varierande tdvlingsupp-
gifter, dir arrangérerna
Svertrumfat varandra vad
gillde variation och pahit-
tighet. Drapliga scener ut-

e
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spelades t ex i Tandsbyn

olvo 915 "Militdrsugga” fran 1957 kérdes av Dick Granstrém.

En Land Rover med inbyggt fikabord &r bra att ha tycker Géte bgbom.

forsokte pricka ritt med *nibben”

mot en méltavla pad mar-
ken. Och aldrig har vil en
Karmann-Ghia blivit s&
uttittad som 1 Loke. Just
dar forresten blev en av
mina barns ldsa-saga-fa-
voriter, "Hexadonten”,
forkroppsligad genom en

dér deltagarna likt stegande pelikaner  charmig gatukorsning av schifer och

pudel: Jycken sag ut precis som i bo-
ken!

En annan kompis utmed viigen blev
bonnkatten Nelson i Berge, vars
brorsa Elvis tyvérr blivit dverkérd -
eller var det tvirtom? Jon Rindberg,
han med sn6skorna for histar du
minns, var lite osiker pa den saken.
Nere vid Bodsjon (dir jag i tidigt 70-
tal fAingade min hittills stGrsta gidda)



Rally

stod en viissad sparkstotting for ett
udda rally i rallyt sa att séiga, dér jag
fick betyget “hyfsat iallafall, for att
vara 08:a”.

I Brattbyn nagra km darifran vén-
tade veteranbilklubben med sin im-
ponerande vagnpark, en magnifik in-
ramning till ett uppskattat lunch-
uppehall dir den medhavda “mas-
sicken” smakade extra gott i solgas-
set. Har fanns ocksa tid till att bekanta
sig med alla fordon och deras entusi-
astiska besittningar - manga kladda i
tidstypiska kldder.

Trevligt, trevligt!!! Jag tror att alla
nya medlemmar, dit dven jag hor,
kénde sig varmt villkomna och &ver-
tygade om att vi hamnat i ritt sill-
skap! Efter en trevlig och kunnig
guidning av ginget { Brattbyn (hér var
det litt att glsmma bade tid och rum)
gick firden vidare via kontroller i
Virviken/Skylnds, Hallsta Kvarn och
slutligen eldprovet pi den av Leif S6-
derberg plogade sj6isracebanan i
Ballsta dér *agnarna sallades frin ve-
tet”: Hornen vixte och manga tryckte
pelle-i-botten, vilket resulterade i nédr-
kontakt med snévallarna = kiinnbara
spar pa nagra av deltagarnas fordon,
liksom i resultatlistan... Den som ra-
kade virst illa ut var Jens Aspén i sin
Ford Custom 300 -58. P4 malrakan
kom de dinande med tva tillbucklade
baksk#drmar, men inda med breda le-
enden; "Det hir var jittekul!!1™,

Mellan de bemannade kontrollerna
var det inte mindre &@n 8 stolpar med
1-X-2-alternativ dar tavlings-
kommittén klurat ut fragor vars ritta
svar blev ett veritabelt persongalleri:
Victoria, Yves Saint Laurent, Goliath,
Selma Lagerlof, Gustav Vasa, Arne
“Kvarting” Tammer och (Alfa) Ro-
meo! For att komma helt ritt skulle
man ocksd stega upp 77 meter dver
bron vid Skurun.

Efter en héirlig dag med manga lust-

Ice, hairpin left thigthens borde Ingo Forseth sagt till Hakan Olsson sé& han

slapp snurra.

Mikael Séderholm rattar diselmercan fran 1964 genom kurvorna efter
Angsta.

fyllda inslag avslutades Tjélasvingen,
i arrangemang av Jemtlands
Veteranbilklubb, med prisutdelning
dver en valfortjant, mustig sopptall-
rik och goda mackor, varefter hela
ginget akte hem med sikie pa nésta
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evenemang - d.v.s. Storsjératlyt den
5 juli 2003!

Med ett varmt tack till alla de som
giorde Tjilasviingen till ett ofdrglom-
ligt minne tecknar jag & deltagarnas
vignar Hogge V4 Gyllare. (Start-
nummer 96, vad annars?!)

Rally

Namn

Hanna Jimtséter
L.ars Jonsson
Carl-Olof Kingstad
Ingrid Goransson
3-G Jonsson
Maths Palsson
Elin Jernberg
Holger Gyliare
Ake Jonsson
Magnus Roos
Nils Olof Olofsson
Mikael Séderholm
Kare Torfjill
Tommy Persson
Janne Pettersson
Claes Rudbeck
Bror Arhusiander
Anders Brattgra
Rolf Fridh

Marcel Radstrom
Sture Kindberg

Resultat av Tjalasvangen 22 februari 2003
Fordon Poing Placering | JOBMEAL, SOLSKEN OCH
Jaguar Mk 2 -67 135 1 BILBOLAGET
Princess 1800 -75 134 2 Arets Tjalasviingen tangerade forra
Volvo Amazon -63 133 3 frets hga deltagarantal: 43 ekipage.
Citroen GS -78 131 4 En glidjande siffra for oss som jobbat
Renault 16 TL -77 129 5 med arrangemanget. Det allra mest
Volvo 142 -70 126 6 gladjande var kanske viidret och de
VW Karmann-Ghia -62 123 7 fina vintervigarna.
Saab 96 V4 -78 121 8 Foretaget som vilkomnade de star-
VW 1600 Variant -71 121 8 tande med kaffe och kaka var
Saab 96 -65 121 3 JOBmeal (=Micke Morris).
Mercury Cougar -69 120 11 Efter lite ovintat strul i starten var det
Mercedes Benz 190 D -64 119 12 mest solsken under hela rallyt.
Morris Minor -57 112 13 Viintan vid mélet, pa att de sista
Saab 96 -62 111 14 ekipagen skulle droppa in, underlétta-
Opel Kadett -79 109 15 des av soppan som BILBOLAGET
Volvo 343 -77 109 15 var med och sponsrade.
Mercedes Benz 300 TD -79 104 17 Vi som arrangerade tackar alla som
Chevrolet Chevy Il Nova -66 103 18 bidrog till lyckat rally.
Jawa 250 -62 102 19 Rallykommitién
Volvo PV 444 H -54 162 19
Saab 96 -62 102 19

Ovriga deltagare utan inbérdes placering
(i alfabetisk miirkesordning)

Karl-Jonny Forfot

Bengt Olof Andersson Cadillac -60

Jens Aspén
Lars-Ake Berggren
Osten Nilsson
Ingemar Isaksson
Tony Erlandsson
Roland Johansson
Gote Hogbom
Yngve Boson
Mikael Eriksson
Roger Skog

Ola Westberg

Ivan Linde
Gunnar [saksson
Hans-Erik Sundin
Sven Jernberg
Marcus Nordstrdm
Micke Johansson
Sven-Bertil Sahlin
Dick Granstrém

John-Erik Vallstrom

Holger Gyllare

Kare Torfjall

Damklassen

I Hanna Jamtséiter Jaguar Mk 2 -67

2 Ingrid Goransson Citroen GS -78

3 Elin Jernberg VW Karmann-Ghia -62

Austin Mini Countryman -65

Ford Custom 300 -58

Ford Zephyr -59

Ford Cortina GT -66

Ford Transit 72

Jawa 250 -62

Jawa 250 -62

Land Rover -55

Morris Minor -39

Morris Minor Traveller -59
Opel Rekord -63

Opel Rekord -64

Saab 96 V4 -71

Toyota Celica GT4 -88
Willys Jeep -50
Volkswagen 1200 -54
Volkswagen 1200 -62
Volkswagen -72
Volkswagen Transporter -77
Volvo 915 -57

Volvo Duett -66

MC-klassen
Rolf Fridh Jawa 250 -62

Concours de charme
Lars-Ake Berggren Ford Zephyr -59

Dijiivlats mest
Tony Erlandsson Jawa 250 -62

Kvaddat viirst
Jens Aspén med sin Ford Custom 300 -58

&

Hans-Erik Sundin Dick Granstrom

Jens Aspén Osten Nilsson
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Evenemang

Tva grabbar med stor verkstad

Tva unga grabbar klev pa Vigge-bus-
sen for ett antal &r sedan. Den ene
var van vid skogsarbete och den an-
dre var duktig pa att tillverka
trakaggar. Dom ville jobba med na-
got annat, klev av i Ostersund och
hamnade s& sméaningom i en nedlagd
vagnsverkstad i Lugnvik.

Han som hade gatt i skogen heter
Alvar Jonsson och en snéig afton nu
i januari, beriittade den andre, Paul-
Anders Paulsson, hur det gick till.
Vi som lyssnade var pa studiebesk
hos de tva som i ar omsétter 135
miljoner kronor tillsammans med
sina arbetskamrater, d v s cirka 130
kvinnor och mén som ockséd jobbar
pa Jonsson & Paulsson Industri AB.
Grabbarna fick jobb pa en verkstads-
industri 1 Odenskog och utvecklades
sépass att dom omkring 1980 tyckte
att dom kunde hitta pa nagot eget.

Startade med sténgt!

- Vi fick n&gra man med oss berittar
Paul-Anders. Dom vigade tro pa vira
idéer trots att fGretaget birjade med
att vara stidngt - 1 maj 1981. Men
det var ett bra datum. DA ir alla le-

<

Foretagets VD, Thomas Prytz, visade bland annat exempel pé specialskap

Alvar Jonsson och Paul-Anders Paulsson, skapare av ett av ldnets stdrsta
industriféretag. Foto: Staffan Husberg

diga och varje &r slipper foretaget
bjuda 130 anstiillda pa fodelsedags-
tarta! Ja, kostnadsmedvetna dr de tva
kompanjonerna, men framforallt &r
dom personalmedvetna och det upp-
skattas. Till bevisen pé det hir bland
annat att foretaget 1992 fick Metall-
arbetarens Miljdpris.

Malet ir langsiktig trygghet
Ett annat bevis far man nér Paul-An-
ders gar igenom foretagets olika mal.

i

som Jonsson & Paulsson tillverkar 16r elekironikindustrin.
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Det dvergripande visar sig vara att
skapa langsiktig trygghet och det
gédller inte minst for personalen.
Paul-Anders har mycket att beritta,
bide med humor och ironi. Han
framhaller ofta personalen, men gav
oss dven en inblick i de duster han
genom aren haft med bade
myndighetspersoner och bankfolk.
Dom har ofta baft mera omtanke om
den egna rumpan, &n tilltro till hans
och Alvars, samt - inte minst - de an-
stdlldas forméga att skapa en framtid
for sig sjélva och for ldnet.

Beundran och utmirkelser
Samtidigt har dom fatt ett flertal ut-
mirkelser fran folk som fOrstatt
och beundrat deras férmaga. T ex har
dom mottagit Norrlandsforbundets
pris Norrlandsbjornen, utsetts till
Arets Féretagare i Jiamtland,
mottagit Sven O Perssons pris for fo-
reddmlig foretagargirning och dven
fatt jamstilldhetspris for anstring-
ningarna att f in flera kvinnor i pro-
duktionen.

Rundvandring med VD

Héromaret tyckte Paul-Anders och
Alvar att dom kommit s3 [Angt att det
var dags att anstilla en chef. Han he-
ter Thomas Prytz och stéllde upp
som mycket uppskattad ciceron nir

Evenemang

viiveteranbilklubben blev bjudna pa
en rundvandring i verkstaden.
Den #r enormt stor. Det tyckte dven
Paul-Anders infoér beslutet att
flytta in 1997, Anldggningen omfat-
tar ndmligen hela 25 000 kvadratme-
ter - det motsvarar fem fotbollsplaner!

Imponerande maskinpark
Thomas visar oss runt och berittar om
den bidde miljs- och kvalitets-
certifierade produktionen. Den pigér
i skift och vi imponeras dels av laser-
skérare, fleroperationsmaskiner, svar-
var, friisar, svetsrobotar m m, dels av
hur rent och snyggt det 4r. Det mesta
tycks vara datastyrt, vilket inte inne-
bir minskad arbetsstyrka, menar
Paul-Anders.

- Tvértom, maskinerna &r visserligen
exakta och effektiva, men samtidigt
kraver dom kontinuerlig tillsyn och
service. Nya jobb kriaver dessutom ny
programmering. Vi passerar monte-
ringen dér man plockar ihop eltruckar
av mirket BT.

Bland andra stora kunder mirks
Volvos lastmaskiner. Dit levererar
foretaget cirka 500 olika detaljer va-
rav atskilliga jobbar dirute i
sndsvingen medan vart bessk pagar.

Storst i ldnet péd lackering

L#ngst bort finns tvé lackeringshallar,
55 meter langa! *Ddérrarna” &r
"bara” drygt 4 meter breda vilket gor
att modulerna som ska lackas och
levereras till off-shore-industrin gar

- H&r pé tavian, ser man hur detaljerna forflyttar sig mellan de olika
stationerna i lackeringsprocessen, berattar Thomas Prytz. Vi besdkare
studerar fiodet: Férbehandling med rostskyddande zinkmangan, forkning
100°, primer, ugn 170 °, mera primer, lackering med robotar, ugn 200°
och sist kylning. Sen sitter fargen!

in med knapp ndd. Dessa bitar

viger 11 ton och att bolla med dom
for att lacka undersidan ir lite
tricksigt.

Pa vigen tillbaka gick vi genom den
riktigt stora lackeringshallen pé
ndra 2 000 kvadratmeter. Den har tva
langa lackeringslinjer med automatik
och ugnar, Delarna som &r upphéngda
for pulverlackering ror sig hela tiden
framéat med 0,06 km/tim och man kan
kora enheter pa 2 x 1 x 1,5 meter,
vilket ju &r ganska stort. Pa vatlacks-
linan skulle till och med mindre

vankarosser kunna lackeras, eftersom
den tillater enheter pd 5 x 2 x 2,5
meter.

Flera av de cirka 25 deltagande
klubbmediemmarna hade jobbat i
anldggningen tidigare, nidr den var
SI:s vagnsverkstad. Dom var lika
imponerade som vi andra Gver Jons-
son & Paulsson och glada Gver att tva
fattiga grabbar som kom till stan med
Viggebussen, kunnat bygga upp en
sa framstaende och omfattande indu-
stri.

Text och besoksfoto: Arne Nilsson

mande uppdrag.

vark mest hela tiden.

vilkomna.

Paul-Anders Paulsson berittade att i sjidlva verket ir Jons-
son & Paulsson Industri AB en grupp foretag. Dér ingar
bland annat Ostersunds Industriverktyg som sysselstter fem
man. Det finns ocksé en speciell utvecklings- och konstruk-
tionsavdelning som jobbar med bade egna och utifrén kom-

Vi fick dven héra att trots upprepade flyttningar till allt
storre lokaler under foretagets femton forsta ar, ridde vixt-

~ Frén borjan var Alvars och mitt mal att skapa ett foretag
med uppat 15 man, men expansionen krivde snart 24 an-
stillda. Och sen 75 personer. Idag sysselsitter man 130 per-
soner efter att under senaste halvéret ha anstillt ett 40-tal
och ytterligare ngra skickliga svetsare, giirna kvinnliga, ar

Vara svetsare, inte minst de kvinnliga, #r mycket duktiga och
sadana vill vi gdrna ha fler, sdger Thomas Prytz, som fram-
haller hur viktigt det dr att ha skicklig och positiv personal.
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Garagereportage

Klassisk bil med Wankelmotor

NSU Ro 80 var formodligen en klas-
siker redan som ny. Frutom att den
hade Wankel-motor, utmérkte den sej
genom en karossform som var fore sin
tid, plus en mingd intressanta
konstruktionslosningar. Den var gan-
ska dyr, man fick inte sélja s& minga.
Wankelmotorn fick daligt rykte, och
sen har rosten gatt hart fram med de
flesta. Dirfdr borjar dessa bilar bli rik-
tigt sdllsynta.

Men i Alanéset finns faktiskt ett ex-
emplar. Den dgs av Anders Johans-
son som fick tag pé den i hostas. Ka-
rossen ir i mycket bra skick, bortsett
fran lacken som skadats nir den tidi-
gare en period stod tdckt av en pre-
senning.

Det nirmaste etappmaélet &r nu att
fa ordning pa bland annat bromsarna,
samt att kunna provstarta motorn. Den
hiér bilen som &r en -69, ldr ursprung-
ligen ha varit en demonstrationsbil
hos Sharp, som da salde bland annat
kommunikationsradio. Den gick se-
dan i Stromsund fram till -84 da den
avstiilldes. Under denna tid byttes
motorn -79, da den gatt 3900 mil. Nu

Légg mérke tifl hur life som syns av motorn.

Det finns en Wankelmotor
héarunder nadgonstans. &n
mekanisk koppling frikopplar
54 fort man ldgger en hand
pa véaxelspaken. Sen taren
momentomvandlare hand om
kraften tilf véaxelladan.

star métaren pa 7800.
Sven Asp

16 augusti 2003

Lérdagen 16 augusti 2003, anordnar Fréso
Flygklubb och Ostersunds Flygklubb gemen-
samt en internationell flygdag pa Froson.

I samband med flygdagen &r avsikten att ge-
nomfora en visning av béde gamla och nya bi-
lar.

Diérfor inbjuds Veteranbilklubben att visa upp
sina fordon 1 en fast utstéllning under dagen.
Eftersom utstéillningen sker inom militért omréde
och civil flygtrafik kommer att paga maéste vi re-
dovisa hur vi tinker disponera markytorna, vil-
ket i sin tur innebér att vi méste ha en bindande
anmélan om vilka fordon som ska deltaga,
senast 2003-07-01.

Varje fordonsédgare som vill deltaga skall anméila
detta till Harry Sjostrém pé telefon

070-530 32 75, e-mail
harry.sjostrom@liftbyvesarna.se eller

fax 063-18 10 61.

P4 anmélan skall anges vilket fordon det giller,
dgare, och tel nr till dgaren (eller kontaktperson).
Varje deltagande fordon erhéller 2 st intrédes-
biljetter till flygdagen.

Vi hoppas pi stor uppsiutning!
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Tillbakablickar

Uppvaxten med olje- och bensindoft

Jag viixte upp bland olje- och bensindofter eftersom
min far forestod en bensinstation. Nu ir jag gift med
ordforanden i veteranbilsklubben och diirfor har jag
blivit ombedd att skriva lite om hur det var pa en ben-
sinstation under 50-talet.

Vem var di denne bensinstationsférestdndare? Jo hans
namn var Jack Norstrém och han borjade sin bensin-kar-
rifir med IC sdder. Forst drev han Sodergaraget men tyckte
att det dven skulle finnas en bensinstation och startade
dédrmed 1951-52 IC Soder. Jag var inte gammal pi den
tiden men har naturligtvis ménga minnen.

Macken var inte stor men den hade en stor kundkrets
eftersom min far var en hejare pa att laga bilar och mycket
uppfinnings-
rik. P4 den ti-
den var det
service. Du
fick tankat
och putsat ru-
torna av ni-
gon trevlig
personal som
dven kollade
bade wvatten
och olja. Personalen var klidd i bld rock och bitméssa
med IC:s emblem och de hilsade alltid kunden med en
honngr.

Smorjbrygga fanns férst endast ute men det byggdes
fiven en senare i det nedre garaget. Karl-Erik Hellstrom,
som var smdrjare, uppfann moussen redan pa 50-talet.
Han hade alltid fett i haret s att det stod rétt upp och man
kunde se fettkulorna {angst ut pa det kortklippta huvudet.
Han, Karl-Erik, kunde pressa cigarettréken ur dgonen.
Jag var mycket imponerad, men jag vet inte om det var
sant eller om det bara var en illusion.
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Servicen var ju som sagt mycket god. De gjorde allt for
att kunden skulle vara ngjd. Ett exempel var nér pappa
bogserade en ihopfrusen bil fram och tillbaka till Furu-
parken med sin Dodge —48, problemet var att bilens alla
fyra hjul stod stilla, Han fick i alla fall imponera pa gub-
barna med sin starka bil.

Pa helgerna fick mina syskon, Inger och Ivan, hjiilpa
till att tviitta taxibilar och @ven likbilen. Tvitten av lik-
bilen tyckte min syster var mycket olustigt. Ivan fick dven
hjélpa till att parkera bilarna inne i garaget, vilket gjorde
honom till en hejare pé att backa.

Macken var liten. P4 baksidan fanns en dorr och den
gick in till oljeftrradet. T forradet fanns dven toaletten
och pa toaletten hiingde en almanack med en bild av en
snygg naken tjej, det horde liksom till, P4 den tiden tala-
des inte om diskriminering. Sjdlva butiken var liten men
dir fanns allt som horde till bilen; vax, trassel m m och
naturligtvis snygga figurer av brudar som héngdes upp i
bilens fonster. Det var alltid trangt inne pa macken efter-
som det var en
naturlig métes-
plats for bil-
burna. Ben-
sinpumparna
stod forst utan
tak vilket blev
besvirligt for
personalen niir det regnade och sndade men senare lycka-
des pappa fa igenom att det skulle byggas ett tak. Som-
martid bade tvittades och smdrjdes bilarna utomhus i
anknytning till macken.

Macken Sppnades ki. 06.00 varje morgon och sténgdes
kl. 22.00. Min pappa kom forst och gick sist. Eftersom
Aven garaget ingick skulle
vissa bilar kiras fram pd mor-
gonen sa att de ldttare kunde
hiimtas ut av kunderna, vilket
var en service med ringa be-
talning. Det var likadant var-
dag som helg.

Min syster, Inger, borjade
arbeta p& macken 1956. Hon
var den forsta kvinnliga :
serviceflickan i stan. Det var ovanligt med kvinnlig per-
sonal men min pappa var mycket stolt att ha sin dotter
arbetande p& macken och det var populért bland kunderna.

1857 limnade min far [C och &vergick till BP da han
oppnade BP Hofvallen och min syster blev vald till arets
rallyflicka, men det 4r en annan historia.

Jag kan dnnu idag kdnna atmosfaren och framforallt
lukten, bade pd macken och hemma i hallen, nér jag blun-
dar och ténker tillbaka. Det var en rolig tid.

Anna-Lisa Staverfelt
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Vi var nagra stycken som akte till
Finland sista helgen i februari.
Vinterrallyt gir alltid i trakterna
runt Jyviskyld, ca. 28 mil sydviist
om Vasa. Arets rally, som var det
trettionde i ordningen, hade mal-
gingen 8-10 mil viister om
Jyviiskyli, och en titt pa kartan vi-
sade att vi hade nirmare till Ryss-
land iin till Sverige.

Vi som akte fran JVBK var Yngve
Boson och Dick Granstrdm 1 Morris
-59, Sture Kindberg och Sven
Jernberg i Saab -62, Evert Larsson
och Bengt Larsson i Saab -66, Ulf
Horn och Nils-Olov Hégstrém 1 Saab
-64, Peter Berg i VW 1200 -55. Pe-
ter tog bilen pa sldpvagn, och akte
over Stockholm.

Tre Saabar mot en Morris, det var
ingen fara, jag sag dem i backspegeln
under hela resan. Konstigt egentligen,
efter oss var det aldrig nagon k&, men
efter Saabarna var det en lang k& med
bilar hela tiden.

Resan gick fran Ostersund till
Umeid torsdag morgon, dér vi triffade
tre stycken Umedbor. Vi var sju bilar
pé béten dver. I Vasa hade Rolf Berg-
gren ordnat med hotellrum och varm-
garage.

Fredagen hade vi gott om tid. Vi
skulle forflytta oss frin Vasa till nista
Gvernattning i Jirvenpii. Ett mycket
speciellt stille, det dr en bondgard
som ligger mitt i skogen, helt omgj-

Messersmith fran starfen.

e o

JYVASKYLARALLYT

If Horn, jag och

Startplatsen.
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Harley Davidson med skidor.

Rally

ligt att hitta om man har karta och
végbeskrivning. Man maste ha blivit
visad platsen. (Tittar man i kartboken,
finns det 26 st. Jarvenpdi.)

Arrangtren brukar samla de flesta
svenskar pa den hiir garden, kvillen
fore ratlyt. I ar ca 25 st. Deltagare fran
Stockholmstrakten i stder till Vita i
norr.

En prestation (for att vara en Stock-
holmare) var Leo Tatti med fru som
akte i en MG TD fran Stockholm till
Jérvenpad, sedan rallyt pa lordagen,
(-34 pd morgonen) och sedan hem
igen pa sondagen. Utan tak.

Foren Jamtldnning som mig var det
inte si mirkvirdigt. Férsta aret jag
var dit dkte jag Volkswagen med
Sven Jernberg. Den gangen var det
—45 grader, och dven fast vi hade tak
sé hade det varit varmare att sitta ute.

Loérdagen var rallydagen. Starten
var i sjilva Jyviskyld, det var Finska
bilprovningen som upplatit sina lo-
kaler. Dédrifran var det en ”pilad” bana
ca. 10 mil l&ng. Fragor vid start, mal
och vid matuppehall.

Personligen tyckte jag aft banan var
for latt i ar, breda fina asfaltviigar,
vildigt lite skogsbilvdg. Smalt och
krokigt brukar det vara. Backigt och
helst ndgon bit oplogat. I &r kérde
ingen fast.

Malgang blev det fram pa eftermid-
dagen. Mitt i tallskogen stod ett ho-
tell, diir hade vi bokat en stuga, och
eftersom jag och Dick var forst stillde
Jjag Morrisen under carporten,

b f & ¥

Leo Tatti fran Vallentuna (varmare &n Sven Jernbergs folkvagnar).

Man aker alftid 6ppet i Finland.

Fikauppehall | Kyyjérvi.

En Opel Kapitan tillsammans med lastbilar.

Forts néista sida.
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Evenemang

P4 kvillen var det middag och prisutdelning. Det var
enda gangen under resan som alla Saabarna var fére mig.

Sture var snabbast pd isbanan, 3:a i klassen och 6:a to-
talt, Ulf vann sin klass och var 4:a pa isbanan. Evert blev
9:a i klassen och 7:a pa isbanan. Jag slog Peter bade i
klassen och pi isbanan.

Veteranbilsrally i Finland &r lite speciellt, de verkar ta
det hela vildigt allvarligt, svara fragor, manga bilmérken
man aldrig hort talas om, och sa aker man &ppet hur kallt
det &n #r.

Sondagen dgnades till att &ka tillbaka till Vasa. P4 vi-
gen dit besokte vi ett mycket bra flygplansmuseumn.

I Vasa vintade, vintade och vintade vi pa béten, och
nér den vil kom, vi lastat, och gett oss av, satt vi pd havet
och viintade pa att isbrytaren skulle hjdlpa oss till Umea.
Vi hann lagom till hotellet for att fita frukost.

P4 resan mellan Umed-Ostersund hiinde inte mer 4n att
Saabarna hann ikapp oss, man blev omkérd.

Négra telefonsamtal fére Dorotea, om hunger, och att
man borde dta. Tva gick pa det, och vi var pa sa sitt forst
i Ostersund. (Ulf riknas inte, fr han hade Saaben pa bil-
trailer.)

Frin torsdag morgon till séndag eftermiddag hade vi
akt 150 mil.

Vi far se nista &r om det blir en fjiirde ging.

Yngve Boson

Matuppehall med kéftsoppa. Finska TV var pa plats. |
SGET i .

e y

Parkering mellan Asele och Dorotea.

Marknadssaljare pa vag

JG Jonsson pé vég med ett mycket tungt slap fér en
Amazon. Foto. Micke Johansson
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JG och Calle Kingstad var pd marknad under Classic
Car Week i somras. Foto: Micke Johansson

Garagereportage

?En vattenkyld motorcykel? Har du
sett den?” fragade jag tvivlande. Det
var min brors kompis Alf, som under
néagot av sjuttiotalets forsta ar, berit-
tade att det skulle std en sidan hos
hans granne pa Ostra Havsnis, Varje
ging som jag sen triffade Alf, fra-
gade jag om han kollat upp den dér
vattenkylda me:n, men det hade han
naturligtvis inte kommit ihag.

Det hela ldt sa osannolikt att det
dréjde till 1976, innan jag ringde till
denne granne, som bekréftade att visst
stod det en vattenkyld motorcykel i
hans ladugard, och visst var jag vil-
kommen att titta pa den, men den var
inte hans.

Vil pa plats visade det sej att mo-
torcykeln var en Velocette LE. |
hégsta grad vattenkyld. Vilket inne-
bar aft man nagon gang haft rent vat-
ten utan frostskydd i. Vilket ocksa
med fysikalisk forutsdgbarhet resul-
terat i sénderfrusna topplock.

Bakdelen pa maskinen var dess-
utom istirskruvad. Bland alla ytrostiga
delar, fann jag bade en kardanaxel i
tva delar, och en hel.

Formodligen var detta anledningen
till att den var nedplockad.

Kardanaxel kanske du undrar 6ver,
men de hidr motorcyklarna var fak-
tiskt kardandrivna. Overhuvudtaget
var Velocette LE en maskin med ett
dverskott av tekniska finesser. Dére-
mot hade dess motor pa enbart 200

Iétkarossen &r nu renslipad.

(alle Roos tysta MC

kubik ett underskott av histkrafter. Sa
hur den gamla kardanaxeln kunnat
vridas av ir en teknisk gita,

Den ursprunglige dgaren kunde hel-
ler inte upplysa om hur det gatt till,
eftersom han var déd. Hans son bodde
emellertid i Stromsund, och hade ing-
enting emot att silja Velocetten. Sa
en varvinterdag lastade jag in alla bi-
tar i en Renault 4 och k&rde hem.

Direfter dréjde det nagra ar, men
sen behdvde jag pengar for att finan-
siera-képet av drom-motorcykeln.
Bland annat fick Velocetten gé.

Kopare blev Kalle Roos fran
Tullingsas. Det kunde verka lite mot-

sigelsefullt, eftersom Kalle finda sen
mitten av 60-talet var kind inom en
stor radie. Och det var inga sma snlla
cyklar han var kind for, utan de mest
brutala och rastarka motorcyklar som
producerades i England den hir tiden.
Men det dr kanske darfér som det blev
intressant med en maskin som
Velocette LE.

Just nu jobbar Kalle med *’karos-
sen”. Den har motorcykeln saknar
ram, istdllet sitter allting upphéngt i
chassiet av pressad plat. Motor och
transmission &dr n#stan firdig-
renoverade.
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aftpaketet med sta#spak oé

h védxelspak.
Forts néista sida,



Debatt

Om man ska férséka sej pa en kort
sammanfattning for att forklara bak-
grunden till denna me, blir det s hiir:

Efter andra virldskriget, trodde
man pa Velocette-fabriken att fram-
tidens motorcykel skulle vara be-
kvidm, viderskyddande, tystgiende,
brinslesnal. Ja, kort sagt en sofisti-
kerad mc som vem som helst kunde
kora.

Nér man sen drog upp riktlinjerna
for konstruktionen, dvertriffade den
ena finessen den andra. Tvécylindrig
boxermotor, vattenkyid och med sid-
ventiler for tyst gang, kardandrift for
att slippa den smutsiga kedjan, viix-
elspak som pa en bil, starthandtag i
stillet for pedal m m. Det tycks bara
ha varit en sak som man inte téinkte
pa: tillverkningskostnaden.

Det hir dr en motorcykel som #r
fullpackad med dyra kuggdrev, kul
och rullager. Man skuile kunna tro att
konstruktéren hade provision for
varje extra del han ritade in i kon-
struktionen.

Sen var ju marknadsundersék-
ningen 4t skogen ocksa. Engelsmin-
nen som skulle ha kunnat vara intres-
serade av en tyst och snill tvahjuling,
ville &nnu hellre ha en bil. De renod-
lade motorcyklisterna diremot, ville
ha hastkrafter, kubikcentimetrar, och
helst en massa avgasljud.

Okej, vi far inse att marknadsmis-
sigt var det en flopp, men det 4r en
fantastisk konstruktion. Hela driv-
paketet domineras av en mycket hég
kvalitet och finish. Och visst lycka-
des man med att konstruera den tysta
motorcykeln. Atminstone tror jag det.
Jag har sett en hel del Velocette LE i
England, men jag har inte hért nagon.
Déremot har jag sett att det rékte lite
ur avgasroret pd dem, men nagot mo-
torljud, nej tyvérr, Kalle Roos pastar
att man ska kunna hora klappret frén
brytarspetsarna om det ar helt tyst i
omgivaingen. Sa nu ser vi fram emot
att fi hora, eller inte hira Kalles LE
snart,

Sven Asp

Debatt vill han ha,
debatt ska han fa

Biste JG Jonsson: Ditt debattinldgg i
vinternumret, var det dummaste jag
ldst dnda sen jag ldste nagot om att
Lucas elsystem inte var bra.

Forst och framst vill jag fastsla att
sadana personer som JG, iir bland de
mest virdefulla personerna i en klubb.
Att arrangera evenemang utan att fa
ett tack ens, 4r nog tyvirr ofta verk-
ligheten for dessa aktiva personer.

Men sen kommer vi till den verk-
liga solformorkelsen. Att bara kasta
fram ett pastdende som kan tolkas
som att passiva medlemmar inte har
ndgot i klubben att gbra, ir lika ly-
sande som stralkastarskenet frin en
50-tals folkvagn.

Du fragar var medlemmarna finns.
Det bésta svaret pa den fragan 4r att
beskriva nigra av de mest typiska
klubbmedlemmarna,

1. Har-inte-tid-arten

Pen mest forekommande arten av ve-
teran fordonsminniskor. De som
sysslar med gamla fordon &r aktiva
ménniskor som ofta dr med i flera for-
eningar. De renoverar ocksa ofta
sjdlva sina hus. De har ocksa ofta barn
som absolut inte vill tillbringa dagen
i baksidtet. Men de dr naturligtvis
medlemmar, fér nésta ar...

2. Blir-inte-klar-arten

Ocksd en mycket flitigt forekom-
mande art inom veteranfolk-sliktet.
Renoveringen drar ut pa tiden pé
grund av tidsbrist (se art nr 1), pen-
ningbrist eller brist pa alla de delar
som saknas. Den hér arten har dock
ofta ett stort utbyte av sin hobby, ef-
tersom det hir med att leta delar ska-
par kontakter med andra som har li-
kadana fordon, ndgot som for manga
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4r lika roligt som att bli klar med for-
donet. Men de #r naturligtvis med-
lemmar, eftersom matrikeln visar
vilka fordon som finns i klubben, och
far dom bara tag pa delarna som sak-
nas...

3. Samlar-arten

Den hér arten hinner nétt och jimt dra
hem sitt nya drom-objekt, férrdn han
far tips om ett annat fordon som han
absolut méste képa eftersom priset
Just nu ér oslagbart. Han hinner nétt
och jémt dra hem det nya objektet
forrdn han far ett tips...0.s.v.

Men naturligtvis dr han medlem, ty
storre optimister in samlar-arten far
man leta efter. Han tror uppriktigt att
till nésta Storsjérally...

4. Teori-arten

Den hir arten har inget fordon, men
har ett mycket stort utbyte av att dis-
kutera fordon med andra. Att dess-

utom ldsa om gamla fordon kan vara

tillrickligt f6r denna art. Men natur-
ligtvis &r han medlem eftersom det
trots allt kan dyka upp en bil i ndgon
annons...

Bista medlemmar!
JG Jonsson tror att det enda som speg-
lar veteranbilklubbens verksamhet ér
det som syns pa officiella evenemang
och klubbtréffar. Lit honom tro det.
For i verkligheten finns det méngder
med telefonsamtal och besdk mellan
medlemmar. Didr dr veteranbil-
klubben ofta den sammanhallande
linken. Alla ska kinna sej vilkomna
i klubben vare sej de héller pi med
bilar, motorcyklar, mopeder, militir-
fordon, gamla kldder, bensinpumpar,
traktorer, stationdrmotorer, griv-
maskiner...

Sven Asp

Garagereportage

En unik Blscayne pé Froson

Nar Lars Henric Lundstrom képte sin
Cheva var Peter Andrén inte ens
fodd, men kanske patinkt. Dom blev
i alla fall grannar.

— Luddes Cheva tinde mitt intresse
for bilar, Dberiittar Peter. P4
Risslersgatan, Frosén dér jag vixte
upp fanns en massa Oplar, Folkor,
Fordar, Amazoner o s v, men det
fanns bara en Chevrolet. Den gjorde
ett enormt intryck frin den dag jag
ldimnade sandladans bilar. Det &r Bi-
len frin min barndom och numera &r
jag dess dgare. Det dr fantastiskt
roligt, sdger Peter och det syns verk-
ligen i hans 6gon.

En friskus med hélsan i behdll
Fantastiskt intressant dr det ocksa att
lyssna p& Ludde, ja, for vildigt
manga ir Lars Henric, mest kiind som
Ludde Lundstrém, friskusen som
bland annat forsade fram runt Frosdn
och satte uthallighetsrekord i vatten-
skidakning. Han bor fortfarande pé
Frosén, tillsammans med sin fortju-
sande fru Rut. Nér jag triffar denne
8 I-aring kommer han just fran en 15
km motionstur pa skidor. Han &r inte
riktigt ndjd, tycker det gick lite trigt.
Att det dr ndrmare 20 grader kallt ser

- ud, i kuie unn en tur , men sparv il omrn, ger
Peter. - Ja, da vill jag lana den och haka pé husvagnen, ndr jag ska ner och
tévia pa arets b-dagars-orientering | Uddevalla.

han inte som nigon acceptabel or-
sak....

Flygtekniker pd Haiti

Varmare var det ndr han kiipte bilen,
den 6 juni 1960 - i Miami, Florida.
Dit kom han med familjen efter tvé
ar som flygtekniker med SK 16 och
Vampire som specialitet i Domini-
kanska republiken. Han har en hel del
laskiga upplevelser fran den tiden

Hel soffa fram, naturligtvis, och radion &r en urtagbar transistorapparat.
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under diktatorn Trujillo och tiden
flyter omiirkligt ivéig néir han beréttar
olika episoder, dédr vi sitter och
myser i Peters kombinerade biblio-
tek och musikrum.

Touring i Amerika

Trots att tiden ligger manga decen-
nier bort minns Ludde glasklart
detaljer kring bilaffdren, prov-
kdrningar o s v. Hos aterforsiljaren
Luby erbj&ds han t o m jobb som bil-
siljare! (Se www.lubychevrolet.com).
All dokumentation om bilen ligger for
Ovrigt framfor oss pa bordet. Med sin
nya Cheva for familjen sedan hund-
ratals mil i USA. Dom bestkte bl a
Chicago och Niagara-fallen samt tog
en sving in i Kanada innan det var
dags fér Chevans shipping fran New
York. Sjdlva flog familjen med
Icelandair till Géteborg och vintade
ddr pé bilens ankomst. Ludde ar en
utomordentligt bra berittare och kring
resan, bade i USA och vid hemkom-
sten | Goteborg har han en massa
minnen: Besoket hos *Tjolittan™ Eng-
strom i Chicago, métet med ”King vid
granspolisen”, hur han hamnade i det



Tiflbakablickar

De p!aft vingarna i aktern &r
60-ornas kdnnelecken.

enorma CIA-hog kvarteret i New
York, 800-milsgrinsen och den bistra
tullen i Géteborg.

Ténkte sdlja, men ville inte..
Men éter till Chevan. Ur Lubys lager
valde Ludde en bil som skulle vara
l4tt att silja vidare 1 Sverige. Det blev
en sexcylindrig Biscayne
extra utrustad med virme. Men
hemma hade han hade svért att skiljas
fran den. Efter manga ars tjinst still-
des Chevan pa en vil luftad loge. Dir
blev den kvar énda tills Ludde och
Peter triffades fSrra sommaren och
borjade tala om bilen.

— Vill Peter kdpa den? Vad roligt, da
tycker jag du ska sdlja Chevan,
sade Luddes fru Rut. Peter &r ritt per-
son!

Har ar den unik
Chevrolet Biscayne var USA:s mest
sdlda bilmodell, men i Sverige
foredrog GM att sdlja de nagot
lyxigare modellerna. Och vem skulle
privat importera just denna modell,
den billigaste full-size-Chevan,
senare? Ar det troligt att ndgon an-
nan stédllt undan en flyttgods-
importerad Biscayne? Nej, allt tyder
pa att Peter Andrén dr den ende
svensk som #ger en Chevrolet
Biscayne 1960 - och detta ir ytterli-
gare en bedrift av Ludde Lundstrém!
Arne Nilsson

Rubens foton berattar

Redan vid 13-drsdldern visste Ruben
Haqvinson att det var motorcyklar
som gillde hér i livet. Han var ju allt-
for ung att borja kora da, men manga
motorcyklar tillverkades i ritblocket.
S4 smaningom blev det dags att bérja
arbeta, och ndr Ruben fick hora att

det fanns en ledig plats som spring-
schas hos Holmberg & Jonsson tog
han det jobbet.

Holmberg & Jonsson var
Ostersunds stora me-firma pa den ti-
den, och flera av de anstillda kdrde
isracing eller speedway. Dirfor var
det inte sa konstigt att Ruben skulle
ha en isracer. Men en sadan kostar
pengar, och hans arbete gav inget stort
Sverfléd, sa det géllde att bygga na-
got sjilv.

En JAP-motor fick han kpa av en
Bengt Néslund, som hade den lig-
gande i en trilada. Vixelldda fick bli
en Sturmey Archer som modifierats
sd att den bara hade tvé vixlar. Men
ingen ram fick han tag p&. S& vad gér
man d&? Jo, da bygger man den sjilv.

Hos Holmberg & Jonsson fanns rér
som brukade kallas flygstalrér. De
borde duga till en ram. Som forebild
ritade Ruben av en ram som en av
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hans arbetskamrater
hade. Ritningen gjordes
i naturlig storlek pa en
stor kartongskiva. Ré-
ren grovkapades och
sen lamnades svets-
jobbet bort till Bengt
Jontze, sedemera kind
me-handlare.

Bengt svor 6ver hur
mycket tid det tog att fa till ramen,
men bra blev det. Troligen blev ocksi
framgaffeln en hembyggd historia,
medan manga andra delar kom fran
hjélpsamma arbetskamrater.

Hjulen som Ruben fick tag pa, var
sadana som inte dig at mer avance-
rade dkare, samma sak
med didcken. Ruben
minns att han var
tvungen att anvinda
slangklammer f6r att fa
ddcken att sitta kvar.

Det hir bygget bor-
jade 1952, och under
férjulsvintern borjade
maskinen ta form. Ru-
ben hall till i en
bryggstuga pi hem-
garden i Brunflo. Det var s kallt det
hir dret, att hans forildrar tyckte att
han skulle ta in cykeln i sitt och sin
brors rum och bygga firdigt dar. Det
kan man kalla forstiende forildrar.

Maskinen blev klar p& varvintern -
33, och da skulle det koras. Hornsjén
lag ndrmast till. Rubens storebror
hade kérkort, och fick lana en
Chevrolet -39 som pappan digde. Den
var praktisk, eftersom den hade en
stillning baktill for cykiar.

Kdregenskaperna minns Ruben
som spéinnande. Men det blev nog un-
gefir lika mycket mekande som ko-
rande ddrute pa sjén.

Navil, isar har for vana att smilta
bort. Sommaren 1953 var varm, och
Ruben hade kommit pé att isracing
inte var allt hir i livet. Cykeln sildes,
och vart den tagit véigen 4r idag oként.

Sven Asp

Evenemang

Byfanar pittoreskt inslag i Rally-EM

Klubbmedlemmarna Peter Berg och
Lars Frisk fanns med i ledningssta-
ben for Snow Rally, den Svenska
Rallytivlingen ingdende i EM, som
avverkades i Jamtland 28/2-1/3 2003.

JVBK fick forfragan om vi kunde
stiilla upp med nagra medlemmar som
funktiondrer. Det ville vi gérna.
JimtRallyt och en av SM del-
tdvlingarna ingick &ven i samma
Rally sa det krivdes mer dn 1000
funktiondrer for att allt skulle klaffa.
Jag, Sture Kindberg, Sven Jernberg
och Ake Jansson fick det hedersamma
uppdraget att skjutsa runt det Belgiska
filmteam som skulle dokumentera det
hela. Denna film kps sedan av ca:
15 Europeiska TV-bolag. Inklude-
rande Sveriges television.

Sture, jag och fotografen Hans med
utrustning i en bil, Sven, Ake och fo-
tografen Joe i den andra. Dessutom
ett antal sponsor/annonsskyltar pa
taken. Dessa skulle placeras ut pa fart-
striickorna for sponsorerna vill ju
giirna se sitt firmanamn flimra forbi i
TV-rutan.

Vi rekognoserade pé strickorna
dagarna fore Rallyt si allt skulle vara
klart till dagen D.

Vi hade faktiskt full huggning i tvé
HELA dagar for att det skulle bli bra
filmsekvenser for den Europeiska TV
publiken. Fotograferna dokumenterar
motorsport pa heltid s& det var verk-
liga proffs som vi hade att gdra med.

Alla fick ju dagarna fre rallyt en
speciell tidning pé ca: 30 sidor i brev-
ladan, sd Rallyts omfattning, vilka
fartstriickor som fanns 0.s.v, det kin-
ner de flesta till. Nér jag skriver detta
vet jag inte vem som segrade for det
blev lite strul pa sista strickan, sé
Jjag tror den blir struken.

Var kommer dverskriften med i
sammanhanget?

Jo, det var sa att vi stod pa en
stricka i Sundsjé pd fredags-
morgonen och frds nir nagon fore-
slog en kopp kaffe. Sagt och gjort!
Termosar och smorgésar togs fram ur

bilarna.

SEN slumpade det sig sé att vi fyra
lokala byfanar dricker ju pd bit! Det
tar ju vi for alldeles givet. Man sit-
ter fast en sockerbit mellan lapparna,
men kan ju prata en del innan den &ker
in i munnen for att skoljas ned med
en skvitt kaffe. Detta fenomen hade
dessa Belgare boende i Europeiska
Unionens Centrum aldrig tidigare seft
och skrattade hjértligt at det hela! Det
var ett pittoreskt inslag for dom att se
folk som dricker p# bit. Foljaktligen
kénde vi oss som byfinar, men enligt
Kulturredaktsren Nolervik i OP hi-
rom veckan sa finns det for fa sddana
nufdrtiden.

Vi JVBK:are tycker ju om allt fran
fisrr som var bittre. ( Dar fick jag till
det! )

Tyvirr hade vi inte tillgang till forra
Backspegeln med bilden pA Mats
Mattsson drickandes Kaffekask fran
fat, det hade ju variten riktig hdjdare.

Alltnog, dom var jittendjda med
arrangemanget, vidret, dom vackra
vyerna, servisen etc.

Vi 1 Jamtland fick stort A pa alla
punkter.

Dessutom feck dom synta’ nager
strdvrejna strax borta Kdlom sa dom
tyche de va huskut artut.

JG Jonsson

PaGang

De kraftiga protesterna frin MHRF

och ménga andra har fatt Vigverket

att backa. Det kommer att vara

fortsatt mojligt att importera fordon

tillverkade efter 1969 for eget bruk

frén linder utanfor EU. Lis mer i

PaGang, nr 1 mars 2003, som nu

finns att ladda hem fran MHRF':s

hemsida. Som vanligt ligger det ute

i bade .pdf och .rtf. Detta nummer

innehaller:

- Starka protester far Vigverket
att dndra sig om privatimport

- MHRF yttrar sig om remiss fran
Vigverket

- PaGang i ny forpackning

- TriPak vilseleder efter test

- Undvik farliga HA-oljor i dack

- Evenemangskalender 2003

- MHRF-forsikringen

- Nytt ansikte pd MHRF:s kansli

Carl Zeidlitz’Motorhistoriska
Riksforbundet

Tomtebogatan 33, 113 38 Stock-
holm

Tfn 08-30 28 01, fax 08-31 27 06,
e-post carl.zeidlitz@mbhrf.se
Hemsida www.mhrf.se
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Mitt fordon

Sture har en pigg veteran pa vintern

Sture Kindberg har hittat handbromsen och lekiusten med sin Saab 96 p& Storsjéns is.

Sture Kindberg nijer sig inte
med att bara” dika veteranbil
sommartid. P4 sommaren ir det
T-forden som giiller men vinter-
tid puttrar Sture i en Saab fran
1962.

Den grona Saaben képte Sture
hosten 1995 genom ett kastbyte,
dér Johan Eliasson fick Stures
Opel Rekord (som idag dgs av Eli-
zabeth Albano). Férsta vintern var
Saaben avstdlld men nir varen
kom och Sture skulle starta bilen
gick det inte riktigt s& bra. Sture
beréttar att han gjorde precis som
s& manga hojer ett varnande pek-
finger for, ndmligen stillde upp
tdndningen allt eftersom. Rétt som

det var s small det till nir tvaans
kolv fick ett briannhal. Sture kunde
kora hem pé tva cylindrar, men
man kan vil inte direkt kalla det
for en bra start for livet tillsam-
mans med Saaben.

Ja, dédrmed hade Sture ett
renoveringsobjekt att ta itu med.
Den riktiga pressen som fick fart
parenoveringsarbetet var att Sture
anmélde sig till vinterrallyt i
Jyvéskyld vintern 2002. Han hade
varit med en gang tidigare (1999)
och gillade verkligen det han fick
uppleva.

Sture fick tag 1 en begagnad mo-
tor som plockades 1 Saaben. Bilen
ar finurligt byggd sé att byta mo-
tor &r en 1&tt match. Det &r bara att
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Foto: Kjell Persson

forst ta bort huven och eftersom
kylaren sitter bakom motorn dr det
sedan bara att lyfta ur motorn.
Nagot som en ensam person en-
kelt klarar.

- Motorn viger som en cement-
séck, sdger Sture.

I samband med motorbytet flyt-
tade Sture ocksd dver Saxomat-
kopplingen (l4s mer i faktarutan)
fréin den gamla motorn till den nya.
Dessutom gicks bromsarna ige-
nom, stétddmparna byttes runt om
och startmotorn samt generatorn
fixades. Det vanliga smépysslet
med elen tog vid. Brytare och tiind-
stift byttes och den elektriska
brinslepumpen renoverades, Bilen
forsags med nytt avgassystem och
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nygga linjer i snyggt motijus.

Servopumpen (se pil) dr en viktig ingrediens i Saxomaten.

SAAB 96, 1962
Fjidring: spiralfjidrar fram och bak

Lingd, med stotfangare: ca 4 015 mm

Bredd: 1 570 mm

Vindradie: ca 5,5 meter

Tomvikt (inkl brinsle, vatten, verktyg

och reservhjul): 820 kg

Tankrymd: 40 liter

Motor: trecylindrig tvataktsmotor

Motoreffekt: 38 hk

Cylindervolym: 841 cm®

Kompression: 7.3:1

Férgasare: fallforgasare Solex typ 40 Al
Elsystem: spénning 12 volt, batterikapacitet 33 Ah,
generator 240 W

Bromssystem: trummor runt om

Filgar: Wide base tallrikshjul, 4 J x 15"

Diick: 5,00/5.20 x 15"

Med Saxomat blir det bara tva pedaler aft halla
reda pa.

Sture renoverade dven kylaren. Med det nya kyl-
paketet haller Saaben balansen mellan vérme och
kyla riktigt bra sommar som vinter.

- Det &r en vildigt trevlig vinterbil, sdger Sture
och tilldgger: Den ér himla lattsam nér det &r kallt.

12 volts-systemet bidrar till att bilen &r J4tt att
starta vintertid, liksom att det &r en trecylindrig
tvitaktsmotor utan olja att dra runt. Andra vits-
kor kriver bilen ddremot. De 38 histarna vill
géirna ha cirka en liter bensin per mil.

Invindigt &r bilen riktigt védlhallen. Klddseln &r
beige och ljusbrun vilket ger ett lugnt intryck till den
grona utsidan. En annan sak som Sture uppmairksam-
mar mig pd ir att bilen inspirerats av de andra
farkosterna som Saab bygger, néimligen flygplanen.
Det dr funktionellt med nédvéindiga métare men inget

Saxomatkoppling ér extra tillbehdr pa detta
fordon:

Med saxomatkopplingen sker vixlingen med
hjélp av rattvixelspaken men utan kopplings-
pedal. Automatkopplingen bygger pé tva av var-
andra oberoende enheter: centrifugalkopplingen
och servomotorn. Centrifugalkopplingens funk-
tion bestiims av motorvarvtalet. Vid varvtal un-
der cirka 1 000 r/min dr motorn frikopplad. Vid
higre varvtal fiills kopplingens centrifugalvikter
ut och kopplingen bérjar greppa. Servomotorn
astadkommer frikoppling och inkoppling vid
vixling. Nir véxelspaken rors aktiveras servo-
motorn som i sin tur paverkar urtrampningslagret
och motorn frikopplas. Det traditionella frihjulet
fungerar oberoende av saxomatkopplingen.
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”biaffs” som Sture uttrycker det. Han
har dock monterat in en varvriknare,
som det ju brukar vara i rallybilar!

I vinter har Sture bade varit till
Jyviskyld pa rally och deltagit i
Tjélasvingen med Saaben. Han
tycker att bilen har bra framkom-
lighet pa daliga végar.

- Det &r bara att gasa och styra.

Ibland anvinds bilen pa somma-
ren ocksé, som till exempel till
Classic Car Week i Rittvik. Men
Saaben dr nog framfor allt Stures
veteranbil vintertid:

- Det dr roligast att kora med
Saaben pa vintern, siger Sture och

sladdar dnnu mer pa Storsjins is.
Maria Bogren

Snd, is och en Saab 96. Som béaddat fér kul vinterkérning, tycker Sture Kind-
berg.

Hur gar det med museiplanerna?

- S4 hiir nitra forverkligandet av ett
museum har vi inte varit tidigare,
séiger Per Ericsson.

Per 4r projektanstilld under ett halvar
for att underscka forutsittningarna
for ett motorhistoriskt museum i
Jamtland. Mélséttningen att skapa ett
museumn har sedan ldnge funnits med
i JVBK:s stadgar, men det dr nu det
pé allvar borjar hinda saker.

Flera foreningar med liknande am-
bitioner har tillsammans med Jimt-
lands ldns museum borjat skissa pa
ett tinkbart teknikland i Optand. Fér
JVBK:s del kan samarbetet ge stora
mdjligheter. I Optand finns plats fér
ménga mekplatser, uppstillnings-
platser vintertid fér medlemmarnas
fordon och mojlighet att stilla ut
klubbens lastbil och de sex bussar
som klubben disponerar. Medlem-
marnas fordon borde ocksa under
olika perioder kunna finnas med i
utstillningen och beskadas. Majlig-
heterna for klubben att ha en klubb-
lokal/samlingslokal i anslutning till

mekplatserna 4r ocksa goda i Optand.
Allt pa samma stille alltsé!

Svensk Flyghistorisk Forening &r
redan etablerade pé platsen genom
Flyg- och lottamuseet, men ser stora
mojligheter till att utveckla sin verk-
samhet. De har till exempel tre Vig-
gen-plan och vill giirna visa dessa till-
sammans med en flygsimulator i en
speciell Viggen-hall. A 4:s kamrat-
forening som tidigare drev museet
inne pa A 4-omradet har sedan flera
ar sina samlingar nedpackade. De vill
forstds girna ater fA mojligheten att
visa samlingarna och tycker att de
passar bra ihop med Flyg- och lotta-
museets samlingar.

Lansmuseets foretridare inser att de
aldrig kommer att kunna visa 1900-
talets tekniska utveckling med stora
fordon, som exempelvis bussar och
flygplan, pa Jamtliomradet. Dérfor dr
det naturligt for museet att stédja ut-
vecklingen av ett teknikhistoriskt
museiomrade i Optand. Museet #r
berett att fungera som huvudman och
anstiila en platschef som héller ihop
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verksambieten i eft gemensamt mu-
seum. Diremot har inte linsmuseet
ambitionen att bygga upp expertis-
kunskap nir det géller teknik, fordon
och militédrhistoria inom sin egen or-
ganisation. I de samarbetande féren-
ingarna finns ju redan den kompeten-
sen.

Per #r riktigt optimistisk ndr han
beréttar om museiplanerna, som fak-
tiskt ligger ganska néra i tiden. Re-
dan 2004 skulle museet kunna 6ppna
i liten form och ar 2010 riknar arbets-
gruppen med att museet kommer att
locka ménga besdkare. Tekniklandet
1 Optand ska visa den tekniska ut-
vecklingen i lanet. Hir ska inte bara
de sillsynta fordonen visas bakom
rep, sisom det dr pd manga motor-
museum. Nej, tanken &dr att bruks-
fordon ska visas och att besdkarna
ocksa ska fa mgjlighet att provkora
nagra fordon.

- Det ska vara grejor som folk har
nigon relation till, sdger Per med
dvertygelse.

Maria Bogren

Jamtli

Stort intresse for Jamtlimacken

Mer in 40 klubbmedlemmar kom
till Jamtli mandag 10 mars for att
héra mer om den nya historiska
miljon pa Jamtliomradet. Dir
kommer 1956 ars bilism att spegla
1950-talets framtidstro och ékande
viilstand.

Ostersundsmiljo med Vigge-
inslag

Mikaela Gustafsson, Ove Isacsson,
Henric Tungstrém och Marcel Rad-
strém, som alla arbetar med somma-
rens fordonssatsning, berittade att
macken som byggs upp ir en kopia
av Shellstationen i Vigge. Kiosken
och cykelverkstaden har déremot sina
forlagor fran Ostersund. Likasa speg-
las, 1 anslutning till macken, skylt-
fonstret fran Wiklanders bilaffiir, sa
som den fanns pa Samuel Permans
gata. Jamtlis nya satsning blir dérfGr
en fiktiv miljo, dér bestkaren ska
uppleva sig vara i Ostersund ar 1956.

Larorikt f6r barn

Bredvid mackmiljon byggs en {rafik-
lekskola dér barnen far kora tramp-
bilar pa sméa gator med kinda
Ostersundsnamn. Kvarterens hus
kommer att vara 3 x 2 meter och 3,5
meter higa. Forst far barnen en teori-
lektion och dérefter far de kéra i bade
stads- och landsortsmiljo. Efter "god-
kidnd” korning erhaller barnen
forarbevis.

Mycket finns. Mera behovs

Henric visade saker som samlats in
och dven tillverkats till macken efter
forebilder. Till det senare hor en hink
med Shell-namnet pa och en skylt for
Boliden batterier. Riktigt haftigt dr ett
stort tédndstift med skarpt blinkande
ljus som reklam for Bosch tidndstift.
Det behovs forstas dnnu mer rekvi-
sita till macken. Dei kan vara saker
som far anvindas eller som museets
personal kan géra kopior av. En vagga
i plat for saludédck samt kompresso-
rer dr sadant som efterlyses. Men,

-~ S& héar ser
butiksdelen utien
typisk Shell-mack
innan véggarna
malats, hyllor,
skyltar och varor
kommift pa plats,
beréttar Henric
Tungstrém iford
autentiska Shell-
kldader. Vid mid-
sommar ska allt
vara kfart. Da kan
JVBK:s medfem-
mar vara med och
uppleva 1956.

e S
T e

— En typisk liten bilverkstad 1956 som det hér ska bli, var smutsig med ofjigt
golv och allméan oreda bland bildefar, rat och annat. Vi far lite problem med att
gdra den noggrant stékig, men ska géra vart basta, lovar Ove Isacsson, som
aren av initiativiagarna til Jamtlis mackmifjé.

27 Forts pa ndsta sida.



Jamtli

Marcel framholl ocksa att det behévs
annat for att f4 till en levande 1956-
milj6. Olika kioskprylar, férpack-
ningar, tidningar och barnvagn &r
nagra exempel p& siddant som kan
komma till nytta.

Vialkommen att bli aktor

Mikaela Gustafsson och Marcel Rad-
strém ansvarar for den personal som
gor att Jamtli Historielands miljder
blir levande pa sommaren. Mikaela
berdttar att det 4r ungefir 45-50 ak-
torer som arbetar p& Jamtli varje som-
marsdsong. En aktor “4r” den person
som gestaltas, till exempel mackfs-
restindare Karlsson. Mellan klockan
11 och 17 lever alltsd aktéren precis
sasom Karlsson skulle ha gjort.

Marcel beréttar vidare att akt6rerna
far "bygga upp” sin egen person. Vad
Jag heter, var jag kommer ifrin och
vilket yrke jag har #r sadant som ak-
téren vet om sin rollpersonlighet. For
JVBK:s medlemmar som medverkar
p& macken i sommar &r det upp till
var och en, hur langt man vill gi i
rollspelandet. Att kora dit bilen och
sjaly vara kladd fran 1956 kan ricka
for nagra. Andra kanske vill rollspela
en del och prata om sin bil genom att
“sldnga kaft” med besdkarna. Vid en
snabb koll bland kviillens deltagare
visade det sig att 13-14 personer har
méjlighet att bestka Jamtli med en
tidsenlig bil och naturligtvis komma
in gratis.

Ove Isacsson mélar upp en bild av
hur det kan vara i sommar pé
Jamtlimacken:

- JVBK:s medlemmar kan sviinga
in p4 omradet med sin 1956-a eller
dldre, utan att betala. Kéra fram till
macken, fi oljan kollad och rutan
putsad av killen pd macken. Stanna
garna en stund, visa bilen, vara med
och agera. Det dr ju ni som var med
pé den tiden som vet hur det gick tiil.

N&rgdngna bestkare
En av deltagarna var dock lite skep-
tisk till att lamna bilen vid macken

JVBK-medlemmen Holger Gyllare,
som var mycket imponerad av allt det
tidstypiska material som Jamili fatt
ihop, beréttade gdrma om sina egna
1956-minnen for Mikaela Gustafsson.

efter att Mikaela forklarat att Jamtlis
bestkare dr ganska nidrgdngna och
gédrna vill ta pa grejorna. Diarfor av-
g6r var och en av JVBK:s medver-
kande medlemmar, om man vill stilia
bilen vid macken och lasa den eller
kanske hela tiden finnas pa plats och
halla bilen under uppsikt. Curt Lejd-
strands kommentar var dock klock-
ren i sammanhanget och lockade fram
skrattsalvor hos deltagarna:

- Det &r vil inga problem, for pa
den tiden var inte barnaga férbjudet.

Som tur &r kommer troligen ett par
1950-tals bilar att doneras till
macken. Dessa bilar far besékarna
(stora som smd!) bade réra och klinga
inuti.

En unik satsning dar vi kan vara
med

Satsningen som Jamtli nu genomfor
dr unik i Sverige. Inget annat ldns-
museum har en trafikhistorisk miljé
och dessutom levande rollspel. Jamtli
har ocksé fatt ett nationellt uppdrag,
fran regeringen, att under tre ar ut-
veckla friluftsmuseitanken, vilket vi
i JVBIK nu kan vara med och férverk-
liga.
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Museets personal som var pa plats
under kvillen var forstas vildigt glada
over uppslutningen och intresset fran
klubbens medlemmar. Du som kan
tdnka dig att vara med i mackmiljén
ir vilkommen att kontakta Marcel
Radstrém eller J G Jonsson (se sidan
3). Macken invigs pad midsommaraf-
ton och haller 6ppet sdsom resten av
Jamtli Historieland till och med 24
augusti,

Text: Maria Bogren
och Arne Nilsson

ONSKELISTA
Jamtle behdver saker
for by Loney o
midjon 1950 -tad.
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Import

USA-import — drom eller mardrom?

Gar du i tankar att hitta din
favoritbil sjilv i USA? Vi tiinker
inte séiga ”glom det” men vill inda
beriitta en del om allt som ska till
innan du ér lycklig brukare av ditt
fordon. Fallgroparna dr ganska
minga och det giiller att hitta ritt
bil till riitt pris, annars dr det bittre
att handla i Sverige.

Forst och framst méaste du hitta ditt
fordon. Om det 4r en nyare bil kan
du képa den genom en bilhandlare,
men nér det handlar om veteranbilar
blir det lite svarare. Enklast r vil om
du har kontakt med nagon som bor i
USA och kan leta it dig, for det kan
ta lite tid... Om du viljer att resa dit
for att sjalv soka kan du ldsa annons-
tidningar och aka pa motortraffar, En
del triffar har auktioner som gar till
ungefir som de boskapsauktioner du
kanske sett pad TV. Fordonet kérs
sakfa in pd ena sidan av byggnaden
och ska vara sld nir den rullar ut pa
den andra sidan. Dessutom ir det "For
Sale™-skyltar pa ganska manga av
bilarna pé triffarnas parkering. Leta
pé och Iycka till!

Viktiga handlingar

Vad krivs di for att du ska kunna
skicka fordonet till Sverige? Du
méste ha ett kvitto pa kdpesumman
och en "title” pa bilen. Kvittot behovs
for att bevisa transaktionsviirdet pa
exporten och senare pa importen. En
title dr ett dgarbevis liknande vart re-
gistreringsbevis och dgarens vikti-
gaste handling — utan title existerar
inte bilen! Om du inte har dessa pap-
per sldpper den amerikanska tullen
inte ut bilen ur landet. De kan till och
med misstdnka att bilen kan vara stu-
len. Det "ratta” séttet att gdra ett
dgarbyte pé 4r att séljaren och kdpa-
ren dker till deras motsvarighet till
bilregistret och skriver &ver bilen pa
den nya #Agaren. Efter 1-2 veckor
skickas sedan det nya dgarbeviset till

den adress du uppgivit. Du maste
alltsa ha en riktig adress dit det kan
skickas, ett hotell duger inte!

Vem kan man lita p4?

Ibland kan séljaren agera c/o adress
och ta pa sig att skicka papperen vi-
dare at dig, men hur ska du kunna lita
pé den personen? Siljaren kan ocksd
g4 med pa att bara skriva péd beviset
och ge det till dig, da har du en si
kallad "open title”. Men det innebér i
praktiken att siljaren star kvar som
dgare och dr utlimnad till att lita pa
att du inte missbrukar bilen. For dig
4r det den mest fordelaktiga [Gsningen
eftersom du annars far betala 7 pro-
cent skatt pa forsiljningssumman till
“bilregistret”. Har du nigon du kén-
ner pa plats dr viil problemet 13st, men
annars kanske du ska anlita en
speditionsagent som kan ordna allt &t
dig. Leta i telefonkatalogen péa frakt-
foretag och ring och frdga om dem
tar pa sig frakt “overseas” sa fixar de
det mesta. Du kan dven arrangera
frakten fran Sverige via en speditdr
som skoter allt fran USA till Sverige
med pappershantering och fértull-
ning. De tar givetvis bra betalt fér sina
tjinster. Agarbeviset/registreringen r
den viktigaste handlingen som maste
skickas till hamnens myndighet och
till DMV - Division of Motor
Vehicle.

Rederiregler

Om du ska skota frakten sjilv maste
du leta reda pa ett rederi. Som exem-
pel har Wallenius batar som gér var-
annan vecka och bilen méste vanligt-
vis vara pa plats i hamnen 4 dagar fore
batens avgang. Ring och boka plats
pa en bat sa far du veta priser, nir och
fran vilken hamn baten gir och om
det dr nigot speciellt i dvrigt. Fordo-
net ska till exempel alltid vara sa gott
som tomt pd drivinedel. Det finns
olika fraktvarianter att vilja pa ocksa,
som dicks- eller containerfrakt.
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Dicksfrakt kostar mellan 700 och
1000 dollar och du betalar per kubik-
fot. Darfor dr det viktigt att miéta
fordonets hojd, bredd och Iingd, dir
hdjdmattet ar det viktigaste eftersom
diicken pa baten 4r justerbara pd hoj-
den. Risken dr annars uppenbar att
bilen efter batfirden far ett lite mer
shoppat utseende...

Containerfrakt av prylar

Med containerfrakt kan du vilja pa
att ha en egen container eller att ha
hamnlastad container som déa oftast
blir delad med n&gon annan. Dicks-
frakt och hamnlastad container kos-
tar ungefir lika mycket. Vill du ha
egen container fevereras den till den
adress dér du vill lasta och himtas
sedan efter 4 timmar. Om du behs-
ver langre tid far du betala extra. En
20 fots container kostar cirka 1800
dollar, en 40 fots 2500 dollar. Den
stora fordelen med en egen container
dr att du kan fylla den full med gre-
jor, som givetvis ska tullas i Sverige.
Containern plomberas sa du kan vara
siker pa att allt kommer ordrt fram
till Sverige. Har du en hamnlastad
container si kan du ha prylar inne i
bilen, men det &r bra att precisera och
ange virde pa allt i expeditions-
deklarationen. Och ta en forsékring
som técker. Nar det dr dacksfrakt si
giller det att inte ha nagra losa saker
i bilen, for rederiet kan viigra lasta den
eller s& kan allt 16st helt enkelt *for-
svinna”. Om du vill chansa sé kan alla
saker ocksd félja med och komma
fram problemfrift. Rederiet har egna
forsdkringar som utléses om frakt-
godset skadats eller om baten — ve och
fasa - havererar. De gir vildigt noga
igenom bilen innan avging och an-
tecknar redan befintliga skador for att
veta om nagot nytt tillkommit. Un-
der de 15 ar som vi har varit inblan-
dad 1 frakter fran USA, vet vi bara
om en skada som uppstétt i samband
med lastning/lossning. Det var en
buckla stor som en enkrona...
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Pappersvixlande

Nir du valt och bestillt frakten
skickar rederiet blanketter for tullde-
klaration och andra uppgifter pa for-
donet. Du fyller i och skickar tillbaka
tillsammans med kvittot och
registreringsbeviset. Nir allt #r kol-
lat fran deras sida séinder de tillbaka
allt till dig igen. Aven nu behéver du
alltsé en adress dit de kan skicka pos-
ten, om du inte kan &ka fram och till-
baka till rederiets kontor forstés... Det
ir mycket tveksamt om de gir med
pé att posta tifl Sverige och det kan ta
alldeles for lang tid. Det dr vanligast
att frakten betalas i Sverige, dven om
det blir lite billigare att betala i for-
skott. Nar baten vl avgatt med ditt
drdmfordon tar det cirka 3 veckor
innan den anlénder till Géteborg.

Mer byrakrati

Och nu kommer vi till Sverigedelen i
det hela. Rederiet skickar “Ett skepp
kommer lastat” -meddelande dér du
far veta nir ditt fordon finns for av-
hdmtning. Du kan ocksa sjilv ringa
rederiet i forvig for att fa en ungefir-
lig ankomstdag. En specifikation pa
fraktkostnaden kommer oftast ndgon
dag efter rederiets meddelande. Du
kan ringa Tullverket i forvdg och
skaffa blanketter for inforsel och
registreringsanmélan. Men tullen
skickar dnda inte in registrerings-
handlingarna till vigverket forrin bi-
len dr i hamn och de haft en chans att
kolla den. Efter att viigverket fatt
handlingarna tar det cirka 1 vecka
innan du far skyltarna hem till dig.
S& om du vill kora fordonet hem s&
maste du lata det std i hamn ett tag.
De forst 4 dagarna ir det gratis, och
sedan stiger kostnaden successivt upp
till en hundring om dagen. Inget 4r
gratis hir i véirlden. Du maste forstas
ha en forsdkring ocksa. Vanligtvis far
du endast teckna trafikforsikring
inpan bilen 4r besiktigad. Om du
tycker att allt det hir verkar krang-
ligt, sa gir det bra att anlita en
speditionsagent hér i Sverige ocksa,
som tar hand om allt t dig.

Fortullning

Du kan ocksa ringa Tullverket och
boka en tid tills ndr baten &r i hamn.
D4 behéver du inte blanketterna i for-
vig utan allt fixas da du hdmtar bi-
fen. En tulltjansteman kollar att ID
och kvitto stimmer mot bilen - kvit-
ton med nedskriven ink&pssumman
forekommer... Hir betalar du tull-
kostnaden som &r 10 procent pa sum-
man av bilens vérde och fraktkostna-
den samt 25 procent moms pa hela
klabbet. I det hér fallet méste du ha
arrangerat frakt pa bilen eftersom du
inte har nagra skyltar, For pickup el-
ler lastbil &@r tullen hela 22 procent
men for MC endast 7 procent.

Fordel veteranare!
Ingen regel utan undantag, i det hir
fallet ett mycket positivt undantag.

Fér fordon som &r 30 &r eller #ldre
och 1 originalskick behéver du inte
betala tullavgiften och momsen 4r 12
procent! Men da kan det krévas att
en av handelskammaren auktoriserad
besiktningsman bedémer och styrker
att fordonet uppfyller kraven. Tull-
verket eller Motorhistoriska Riks-
organisationen kan tipsa om
besiktningsmin. Du méste sjilv siga
till att du vill tulla under de hir reg-
lerna och du far betala besikinings-
mannen. I de flesta fall finns dndé en
rejdl slant att spara.

Det vi beréttat om hir dr vara erfa-
renheter. Regler dndras eftersom sa
kolla alltid innan du planerar ditt kép.
Rékna noga och se om du tycker att
det &r vart priset och besviret. Detkan
i och for sig vara ett kiirt besviir si da
far vl planboken bestimma i stillet.

Bertil Lindberg
och Lena Lithaugen

Besiktningsregler

brukar klara avgaskraven.

WWW.VV.5C

Kostnader att rakna med:

dgarbytesregistrering
Eventuell speditionsagent
Fraktkostnader

Tullens avgifter

® & 06 & o

Registreringsbesiktning

e Fordon 30 &r eller dldre finns det inga speciella regler for, f6rutom
att du méste ha en hastighetsmétare med kilometervisning. Fér att 3
behéalla milesmétaren maste du ansdka om dispens.

e Fordon nyare dn 1974 behdver bromsintyg.

® Fordon nyare dn 1976 ska ha orange blinkers och klara 1989 ars
avgasregler. Detta innebér att fordon mellan dren 1976 och 1989 inte

@ Fordon nyare dn 1989 behdver formellt en hel massa intyg, men
skylten i forardtrren ger all information som behdvs,

® Fordon nyare dn 1997 kan ha problem med buller.

Mer information f&r du p& www.bilprovningen.se och hos vigverket p&

e Eventuell resa och uppehille i USA
e Inkopssumma och eventuell forsiljningsskatt vid

Frakt fran Géteborg till hemorten
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Allt inom veteranbil och MC hobbyn. Aven kuriosa.

Lordag 24 maj 2003

Besok, fynda och njut av var marknad.

Plats och 6vrig information kommer pa
hemsidan inom kort, www.jvbk.nu

Upplysningar:
Ake Jamtsiter tfn: 063-10 59 78, 070-649 33 33
Kjell Persson tfn: 063-10 73 38, 070-663 07 45
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VETERINTORDON
HARKNADEN

Morn Skidstudion, Hemus
Lardagen den 14 Muj 2003 klockan 07.00 - 13,30

TsLiippet e stiljare pdtiiejas pd Mredeg kviilk,
Sﬁyarr betatar 256 krenor fir warknadspliis (4x10 metery,
Fersdfning eadast av sédant som hhrr}mp med fordonsholbyn
(ef matvaren, kiiider, etgenid, meliijd ma).

Delar & thh f6r bil, me, moped, automobilia, mode(lbllarprylar&kunosa
Inflyttning séljare: Dagen fore 17 ~ 21, marknadsdagen 07 - 08.
Overnattning tilliten. Anm. via Pg.8376650-1 BGT EXPO HB. Ange antal
rutor/ namn/ adress! tellfax/ pers.nr. reg.nr. Bekriftelse cta 2 veckor fore.
VETERRNDACK TILL LAGRRIS 0705-696462. FRI LEV. TILL OVANSTAENDE
MAHKHAB* SﬁllSKAPSBESAH KiHSIIEYI BAR[ISli !HFB SE Hiﬂﬂﬂi

St parkeringvplatier
Gra llsﬁnl}l nlrktrhs.
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Nya Medlemman. 1ibin fleroch flo...

Hans Wiksten
Rollbolsbodarna 106
834 97 Brunflo

Ttfn bost: 063-75 21 87
Mob: 070-639 79 87
Fordon:

Saab 92 b, -55

Saab 96, -62

Fredrik Elsbol
Odonvigen 1

834 32 Brunflo

Tfn bost: 063-221 41
Mob: 070-573 84 72
Fordon:

Chevrolet Camaro LT, =75

Per Hakan Andersson
Saa 1216

830 13 Are

Tt bost: 0647-322 62
Mob: 070-318 75 95
Fordon:

Ford T Touring, -22

Bengt-Olof Wallén
Sollidenvigen 47

831 43 Ostersund

Tfn bost: 063-10 13 43

Mob: 070-536 67 43

Fordon:

Chevrolet 769 Corvair, -61
Renauit R 1090 Dauphine, -62
Fuchs FM 40 §

Ivan Linde

N Torlandsgatan 17 C
831 47 Ostersund

Tfn bost: 063-12 31 07
Mob: 070-359 55 84
Fordon:

Saab 96 V4, .71

Torbjérn Nis
Lingonstigen 2
842 33 Sveg

Mikael Waldehkorn
Vagled 120
832 96 Froson

Kenneth Danielsson
Vallsundsvégen 18
832 96 Frosson

Jan-Eric Persson
Per Arnons Vig 14
840 50 Gills

Melker Ryymin
Fugelsta 235
834 96 Brunflo

Kjell Hiigglund
Bred Angesta
745 95 Enkoping

Lars Norlander
Vagbacken 202
840 76 Stugun

Mikael Karlsson
Herrgardsvigen 2
860 32 Fagervik

UIf Johansson
Benpilsvigen 17
831 61 Ostersund

Stig Andersson
Skrakviigen 6
831 62 Ostersund

Bertil Norum
Lugnviksviigen 72 A
831 52 Ostersund

Dan Bjork
Klippe 195
830 01 Hallen

Hans Karlsson
Tallasviigen 10
840 58 Piigrimstad

Roland Ramsell
Skrakvigen 4
831 62 Ostersund

Bo Risselborn
Jdgarstigen 4 B
832 47 Fréson

Mats Ake Andersson

Postvidgen 7 A
834 32 Brunflo
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@/Vq, adhress

Jens Aspén

Ovre Vattugatan 23 B
831 45 Ostersund
Tfn: 063-10 13 96
Mob: 070-250 14 69

Ulf Eriksson
Backevégen 1
834 32 Brunflo

Henrik Guldbrandsson
Hiven 235 Resele
880 30 Nisdker

Henric Hemmingsson
Hogarna 505
830 30 Lit

Artur Asp
Agardarna 910
830 01 Hallen

Grattis!

Gitte och Kent Blomgvist har
fatt en liten mopedédkerska!

/ Kill Sandberg \

har avlidit.

Qi lyser frid &ver hans minny

KLUBBENS NYA
MICROFICHE

Till klubben har skinkts en
Microfiche-lisare varfor det kan
vara ide att spara pa Microfiche-
filmer som pa 1970-talet bérjade
anvindas istillet for reservdels-
kataloger. Av utrymmesskl
finns lasaren inte pa klubben,
men kontakta Arne Niisson, 063-
18 11 30, vid behov.

GMC CCKW 353, 1945 arsmo-
dell. 6x6, winsch, fast flak. Fullt
kérbar,

VW-buss 1961. Campinginredd for

2 personer i tidstypisk design.
Behover stérre dversyn.
Tel. 0644-700 22.

Wolseley 1500 Saloon —58
Kraver dversyn/iattare renovering.
Ring Hasse,

tel 0660-25 52 45 el 070-639 43 26

Volvo 142

Volvo Amazon 2d -65. Drag,
stereo, sov-hjul, motorvirmare,
Mycket bra skick.

JG Jonsson, 063-216 §3,
070-335 80 80.

1 st huv enl bild. Fabrikat okiint,
lingd 124 cm. Mérkt med Prestone
13 pé insidan.

Generator.
Auto-lite enl bild. |

(Hjélp med iden-
titet.)

Calle Kingstad, 063-10 27 41

Nya Champion tindstift.
Ur mitt lager pa 6-7 000 nya stift
tror jag mig kunna hjélpa de flesta

veteran- och samiarfordon, dven till

Hesselmanmotorer, (dock ¢j till T-
och A-Ford). Ring och hér!
Christer, 070-517 27 14,

063-10 27 14.

Fiat B508 1968 2-ddrrars

R&d, rost finns, bra inredning, kdrbar,
uppstortad hésten —02. Ej besiktad,
slitna dack.

Tel 0920-251 593 Anette el. Goran.

Diagonaldack — ej anvénda
4st Goed Year 6.50x16 6ply med
sommarmonster. 1100:-/st + moms

5st Good Year 7.50x16 8 ply ribmdnster

nypris 616:~/st moms

1 st Dunlop 5.25x16 sommarmdnster
600:- + moms

Innerslangar — ej anvinda

2st 6.50/7.00-16 nypris 90:-/st + moms

14st 9.00-16 nypris 174:- + moms
17st 7.50-20 nypris 160:-/st + moms
0OBS! Ovanstdende séljes for halva
angivna nypriser + moms.

Kurt Granstrom, Kalix

Tel 0923-128 25

VW “Bubbla” 130 7 2

070-335

Volvo PV 444K 1956, Ren.objekt.
Tel 063-12 33 79, 070-344 89 87

Raflydick 4st Joki 50, 157
Tel. 063-12 33 79, 070-344 89 87

DAF -6 Maraton, ingen rost, sov,
aluminiumfélgar original.
Tel 070-292 14 11

Prylar

1st MC-bromljuskontakt pd broms-
ledningen (mini} 1st MC-bromshand-
tag Bremo (oanvant) 2 st Mikuni
Flatside 34mm, 1 st TT-styre

2 st sidok&por Nortor Com 850

1 st def.top tili Norton Com. 750

1 st grill til PV men med urklipp i
galiret for extraljus.

1 st bakdel till Triurmph Bonn.Ram.
Lister till sikéirmar och dorrar till
Amazon —60 tal. Claes Wiberg,

tel 063-51 49 46 hem, eller
070-315 20 06.
claes.wiberg@graninge.se

Tdandkulemotor Heimdal, 35 hik
Tillv.8r 1938 siljes till hdigst-
bjudande Sver 10.000 Nok
Twvadhjulstraktor Hummel 8 hk.
med Skvagn 1957

Pris = hdgstbhiudande.

Erik Foss Kaebu, Norge

Tel 0047-72 83 29 09

Rover 75 1957
Bra renoveringsobjeke med {in
klddsel. Pris 7.000:- Ring Ola,
tel 0914-421 26

Alfa Romeo GTI 1300 —70
Trevlig bil i fint skick. Renoverad
motor mm. Saljes.

John Axelsson, Luled

Tel 0920-25 03 09
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Ford Vedette -54. Kompl bra
objekt, bra motor.

Goliath -57. Kompl bar objekt
Bada siiljes billigt!

Bosse, 063-75 21 31.

Datsun och Nissan

Soker du delar till Datsun eller
dldre Nissan? Kontakta Calle
Kingstad 063-10 27 41.

Till BMW 1660 arsm, 1967 kipes,
2st stitfangarhorn i bra skick,

tili framre staifangare

Lars-Ake Gisslén, Sundsbruk

Tel 060-53 68 84 el 070-231 66 67

Tl min Fram 100 fran 1952 sdker

jag en renoverbar JB 150 motor och
diverse delar. Ovriga me-delar av
intresse 4r tifl Monark M300 1850

med 150cc CZ-mator, Jagaren J200
{Monark M200) 1950 med 125cc CZ
-motor, samt billigt Militar-Jawa objeki.
Har av dej till Anders Astrand, Umed,
tel 090.771 987 eller,
anders.astrand@marieberg.ac

Till Chevrolet 1931: Litet drav och axel
i vixellddan som driver hast.mitarens
wire. Ev. kbpes skrolad 1ada,

Original kytarlock i gott skick. 1 byte kan
lamnas lock {m géngon i 1929-30 ars
modeller. Fémicklade sargar (felfria) till
hastighetsmétare och ojjetrycksmétare.
Fabrikatet pd matarna &r AC. Ev. kipes
kompletia méatare.

UIf Nyberg, Luled Tel 0920-178 40

Moped- och mopeddelar kpes,
Garna "raketare” eller Cresent 2000.
Aven annat av intresse.

Stefan Wargh, Skellefted

Tel 0910-77 04 38

Till klubbens arkiv sikes startprogram
fran taviingar i norrland och &ven bilder
fran 70-talet och bakat.

Ring Bjorn-Ake tel 0950-200 06

Tl SAAB Sport elier Monte Carlo
képes komplett inredning.
Tel 083-12 33 79, 070-344 89 87

Biltrailer. Last 1 050 kg, totalvikt

1 600 kg, boggie, ramper, vinsch.
300:-/4 tim, 500:-/heldag.

JG Jonsson, tfn: 063-216 83,
070-335 80 80.



Annonser

x 620, 831 2

itektkopinse -

a diven direkt pd hemsidan: www.jvblonu. -~

Motorcyklar — allt skall bort 1
Helrenoverade cyklar:
BMW R26 250cc 1956
HVA Kattunge 175cc 1932  Blixt 98ce 1939
Renoveringsobjekt men korklara:

MZ 250cc 1968 Puch 125cc 1953
Husgvarna 120cc 1953 Union 500cc 1950
Husgvarna 30-talare — renoveringsobjekt:
1000 cc 1835 350cc 1935

1128V 500cc 1935 110TV 500cc 1934
1108V 500cc 1934 SV 350ce 1933

SV 250cc 1932 SV 600cc 1930
Harry Helgesson, Lycksele tel 0950-520 51

Husqvarna 281 1953

End. 1062 mil i mkt bra skick med
extra-motor, l&da, ram, hjul mm medfoljer,
Ring for info. Bjorn-Ake 0950-200 06

Nya stitdampare,

startmotorer och generatorer

(beg) sdljes for sektionens rakning.
Kentakta, Torgny Larsson, Luled

tel 0920-22 97 72 eller 070-573 42 15

Diverse delar séljes:

Kylare till Opel Kadeti i bra skick.

Ny instrumentbradda till Volvo traktor.
Pyramidmatta 116cm bred

Ett par snokattingar for 15-16" hjul

1st ddck 5.00x16 beg. 3st elmotorar 6v nya.

2st Bosch signalhorn, héjda. 2st skidstéll nya, av
gammal modell, 2st hastighetsmétare Morris

olja-temp-bransle, 6st filgar 5x207 5-h&ls 20mm hil.
Nya delar till Carterférgasare 1928-46, Ny tryckplatta

till Hanomag. Ratt tili Citrogn 3-ekrad. Scania Vabis
varmeelement, 12st Bosch W 225T1 tdndstift.
Varvrdknare 4-5-6cyl 12 volt att monteras pd
instrumentbrada. Volvo flaktimotorer 12 o 24volts,
4st déck 6.40x13" Michelin ca 300mil.

Till MB "Bulle”, fin vdrmekanal. Renoverat topplock
till Volvo B16 motor. Zst kolvringsats B16 std.

1 kolvringsats B4b 0.30. Extravarme tifl PV 47-50,
Bottensvaliare hd-va nr 672069-70. Styrsnécka tili
Volvo PV 1954-60, Framre stitf8ngarjdm 58-65 fir
Volvo PV, Stotfangarskena fram till PV,

Volvo B14B 51hk motor till PV —56:a,

plus ménga andra delar.

Axel Holmlund, Burtrdask Tel 0914-109 15

Ford litteratur:

NSU Max 250cc 1856

For olika uppdragsgivare forsiljes
bl.a féljande fordon:

Austin A40 Futura 1960 rep.objekt
BMC Princess 3iit 1962, 8954 mil
Daimler Consort 1950, 2 dgar-bil
Jaguar 240 1968, 9886 mil
tanchester 14 Roadrider 1938
Lanchester Leda 1953, fin bil |
Vanden Plas Princess 1962 4888 mil
Singer SM 1500 1950, 5833 mil
Fiat 1400B Venezia 1957, end 1563 mil
Lancia Ardea 1942 m V4 motor
Lancia Appia serie II 1958
Opel Admiral cabriolet 1939 (ovanlig model)
Dyna Panhard X86 1952, 3610 mil
Peugeot 203 1955, 4914 mil
Tatraplan T600 1950, 2139 mil
Wartburg 353w 1980
Buick convertible 1948 (toppskick)
Dodge Senior 1928, korklar
Fiat 501-Sport 1924, fint skick
Renault Monaquatre 1934 originalbil |
DKW Cabriolet 1939, toppskick
+ elt 30 till, sdljes |

Ring fér info och priser |

B-A Danielsson, tel 0950-200 06

Litteratur: Volvo 445: Duett o paketvagnar, férgkopia av
forséljningsbrochyrer frdn 1952, 8ret innan Volvo hade
Duetten i produktion! Atta sidor. 2-sidig kopia finns dven
pd Duett 445 frdn 1953 | svart/vit med bilder och speci-
fikationer! Volvo PV P120 Duett, nya instruktionsbécker,
&j nytryck, tryckdr 1970,

AGB-serviceguide, roda pirmar med samtfiga
fordonsdata till personbiar 8ren 1966 och 1968.

Bacho bilvdrmare, servicehandbidcker samt lite

nya reservdelar,

Reservdelsiataloger till: Eldelar Lucas. T3ndstift,
Autolite, Bosch, Champion, Marchal, Motorkraft.
Tédnddetar: Bosch, Bremi, Rotex. Batterier; SAAJ
Champion téndstift, stort sortiment tilt div. veteran- och
samiarfordon. Ej T-och A-Ford.

Ring och hér !

Christer, tel 063-10 27 14 el, 070-517 27 14

Verkstadshandbbcker, Anglia, Prefect, Cortina, Escort, 12MP6, Taunus 1971-79, Transit.
Reservdglskataloger, Consul, Zephyr, Zodiac, 12M, engelska smafordar 1932-52, Corsair, Transit.
Instruktionsbocker, Anglia, Prefect, Cortina, Corsair, Capri, Consul, Zephyr, Escort, Granada, 12-20M, Taunus,

Transit, Thames, FK1250, Transcontinental, D-serien,

Brochyrer, Anglia, Prefect, Cortina, Escort, Consul, Zephyr, Zodiac, Capri, 15-17-20M.

Lennart Samuelsson, tel 040-41 19 41 e-mail:

lensam@delia.telenordia.se
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STYRELSE

Bjéra Staverfelt ordf
Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tin bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tin arb; 063-360 26

Fax: 063-361 25
infogtegelbolaget.se

Ake Jimtsiter v ordf
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-10 59 78

Mab: 070-649 33 33

Tin arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69

ake jamisater@telia.com

Mona Ericsson sckreterare
Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tt bost; 063-13 46 87

Mob: §70-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

Tony Erlandssen kassor
Rotvigen 28, 831 73 Ostersund
T bost: 063-57 95 60

Th arb: 063-14 15 51
tony.erlandsson(@teliz.com

Arne Nilsson ledamot
Elsasvitgen 1, 832 45 Friisdn
Tfh arb/bost; 063-18 11 30
063181 130@telia.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@teliz.com

Maria Bogren ledamot
Ruuthsviigen 7, 832 43 Frisbn
Tfe bost; 063-10 73 38

maria.bogren@mail.op.se

Ingrid Giransson suppleant
Gillevaigen 10, 831 43 Ostersund
Tth bost: 063-10 54 71

Tfn mob: 070-217 32 55

Tfn arb: 063-14 33 79

ingrid.goranssondd@iconsensus. jamtland.se

Per Eriesson suppleant
Jamtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tfn bost; 0642-920 43
Jjamtlands.nyby@mail.op.se

Rolf Fridh suppleant

Linviigen 12, 831 75 Ostersund
Thn bost: 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17
rolf.fridh@telia.com

FORSAKRINGSKOMMITTE
Jan-Guanar Jonsson fOrs.ansv
Angevitgen 6, 834 32 Brunflo

Tfn bost: 063-216 83

Maob: (70-335 80 80

Fax: 063-216 84

Gista Lindstrdm
Box 2007, 840 3§ Asama
T bost: 0687-300 24

Giran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tfn bost: 0671-102 32

EVENEMANGSKOMMITTE
Ake Jiimtsitter sammankallande
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Ten bost: 063-10 59 78

Mab: 070-64% 33 33

Ten arb: 063-12 06 00

Fax: 063-51 52 69

ake jamtsater@telia.com

Sture Kindberg
Bronshiingev 17, 831 61 Osterssund
Tin bost: 063-51 03 44

Kijell Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Frostn
Tih bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@mail.op.se

Ove Isiacsson

Hirke 1846

832 96 Frostn

T bost: 063-434 22

T mob: 070-330 99 71
Tin arb: 063-15 01 79
ove_isacsson@hotmail.com

HEMSIDESKOMMITTE

Relf Fridh sammankallande
Linvagen 12, 831 75 Ostersund
Tfn bost: 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17

rolf fridh@telia.com

Sune Sandberg

Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-220 77

Mab: 070-626 06 70

s.sunedtelia.com

Maria Bogren

Ruuthsvisgen 7, 832 43 Frostn
Tfin bost: 063-10 73 38

maria, bogren(@mail.op.sc

Alee Jansson

Box 102, 830 44 Nilden
Tfn bost: 0640-612 58
Mob: 070-6606 12 58
akejansson@swipnet.se

RALLYKOMMITTE

Arne Nilsson sammankallande
Elsasvigen 1, 832 45 Frostn
Tin arb/bost: 063-18 11 30
063181 130@telia.com

Mathias Enstedt

Skogsbruksv 1, 831 73 Ostersund
Tfn bost: 063-802 03
mattiasenstedi@hotmail.com

Kijelt Persson

Ruuthsvigen 7, 832 43 Frosén
Tfu bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@@mail.op.se

Ingrid Giransson

Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund
Tfn bost: 063-10 54 71

Tfn mob: 070-217 32 55

Tfn arb: 063-14 33 79

ingrid goransson@consensus,jamtiand.se

Orjan Palmquist

Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
Ttn bost: 063-77 93 00

Thh arb; 063-19 48 42

orjan 063 779300F clia.com

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstriket 1 A, 831 54 Frostn
Mob: 073-180 30 33

Jan-Gunnar Jonsson biir.
Angevagen 6, 834 32 Brunflo
Tt bost; 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

BUSSKOMMITTE

Sune Sandberg sammankall,
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tho bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Bjtirn Staverfclt

Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tfn bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tfh arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
infogdtegelbolaget.se

Per Ericsson

Jimtlands Nyby 143, 830 30 Lit
Tfi bost: 0642-920 43
Jamtiands.nybyZemail op.sc

JEMTLANDS VETERANBIL-
KLUBB bildades 1970 och #r en
sammanshutning av ca 700 med-
lemmar med ca | 700 fordon.
Klubben vill verka for att histo-
riskt intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick och be-
halls inom linet. Vi triffas och har
trevligt tillsammans med véra
gamtla fordon.

I kiubblokalen pé Skofgatan 39 A
#r det Sppet hus varje mindag ki
19.00-21.30. Diir kan Du ta en
kopp kaffe medan Du studerar
backer ur klubbens bibliotek eller
tar en titt 1 klubbtidningarna.

I garagelokalen pd Bangérdsgatan
53 far Du hyra mekarplats, Du kan
ocks# f4 lana Klubbens dotlievagn,
motorlyft, blisterskap, platkantvik
mm.

Som medlem far Du bl a Motor-
historiska Riksférbundets
evenemangskalender med rets
alla evenemang och stora annons-
blad med annonser frin hela Nor-
den. Som medlem far Du teckna
den formanliga specialforsikring,
som finns i Folksam och If.
Jemtlands Veteranbilklubb &r an-
sluten till MHRF, Motorhistoriska
Riksfrbundet. | klubbens tidning,
som utkommer kontinuerligt, &r
annonsering kostnadsfri for alla
medienwnar i klubbar, som dr an-
sluten till MHRF. Medlemsavgift
fn 225 kr/ar. Registreringsavgift
for ny medlem eller dterintriide
30 kr.

MEDLEMSREGISTRATOR
Mona Ericsson

Réidhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
T bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

ARKIVARIE

Folke Lifgren

Viltstriket 23, 832 54 Frostn
Tin bost: 063-435 43

MATERIALFORVALTARE
Mikael Eriksson

Stuguvigen 38 A, 831 36 Ostersund
Tin bost: 063-10 41 67

Mob: 070-525 72 06

Fax: 063-13 11 88
micke.morris@telia.com

Postadress:
Box 29, 831 21 Ostersund
OBS! Ny postadress!

Besﬁlcsm]ress I(lul)l:lulculz
Skolgatan 39 A
mindagar 19.00-21.30
Tla: 063-10 05 61
(telefonsvar)

Besﬁlcsuclress garage: Telelax:
Bangérdsgatan 53 (garage)
FHa: 063-10 03 60
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063-216 84 (JG Jonsson)

Hcmsic!a:

www.jvbk.nu

Dosiqiru:
885211-3




OSTERSUND 1

FORENINGSBREYV B |rorro semacr

Vid obestiillbar adressat,
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 6032

831 06 Ostersund

VAREN 2003

26 april Extra drsmote. scsins.
24 maj Mittnordenmarknad. sesicans:.
14 juni MOpEdUtﬂykt- Se sidan 7.

Storsjorallyt.

Rallykommittén jobbar nu for att du ska fa koéra ett

underhallande och spannande sommarrally.
Boka in l6rdag den 5 juli!

5 juli

16 aug Flygdag. sesioan 14

Vi har tjejtraff i klubblokalen, forsta tisdagen
i manaden, kil 19.00.

Anviand hemsidan for att fa aktuell information!

Senaste nytt!!!
www.jvbk.nu




