Premiér pa sommarvégarna fér Ake Jémtséaters Mk |, 1958, efter flera ars renove-
ringsarbete.

Foto: Kjell Persson

Kom ihdg
arsmotet

Valkomna till arsmétet som ager
rum den 16 november pa Mitt-

dgskolan i C .
hégskolan i Ostersund il 18

Fordonsdag
pd Jamtli

En kombinerad Gammcykel-traff
och fordonsdag pa Jamtli
lockade nya besékare. Manga
som vanligtvis inte kommer och
tittar pa den har sortens evene-
mang fick méjlighet att se alla
fina motorcyklar och bilar.

Se sidorna 8-10

Storsjorallyt

Sommarens Storsjorally gick i
trakterna av Mattmar. Hela 67
ekipage deltog vilket medforde
att det tog lang tid mellan forsta
och sista ekipage, men trevligt

var det! ,
Se sidorna 22-25
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ansvarig utgivare
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Sven Asp

Nyhamn 3425, 833 35 Strémsund
Tfh: 0670-200 79, 010-262 18 30
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hjarnspan@telia.com

Gunnar Isaksson

Hokbick 355

83030 Lit

Ttn: 0642-101 46, 070-634 71 73
Tin arb: 063-12 50 00 Fax: 063-18 10 75
ostersund(@arkitektkopia.se
Kerstin Isaksson

Hokbick 355

830 30 Lit

Tfn: 0642-101 46, 070-660 67 42
Tfh arb: 063-12 50 00

Lena Lifhaugen

Sagstigen 5

832 53 Frostn

Tin: 063-10 42 43
lofhaugen@swipnet.se

Material fill Bucl(speqe[n

Kontakta redaktdren och beriitta vad du tinker skriva
om. Det behdvs for planering av tidningens innehall.
Manus skickas till Arkitektkopia helst via mail men
per post eller genom ett personligt bestik gér ocksé
bra.

Text via mail klistrar du for siikerhets skull in
direkt i mailet. Om bilder ska vara med i det du
skriver skicka dessa via mail i jpg- eller tif-format.
OBS! Bilder méste skickas som separata filer, inte
inklistrade i texten. Naturligvis gér det bra ati skicka
in vanliga foton per post. Skriv giirna bildtexter!
Glom inte att skriva ditt namn pd dina inskickade
bidrag, #iven om du vill vara anonym. Om du inte vill
skriva sjiilv, ring till nigon i redaktionskommittén.

Redaktionen forbehéller sig rétten att redigera och
korta inskickade manus samt avgiira i vilket nummer
inskickat material publiceras.

Bilder skickas tillbaka i samband med tidningens
utgivning, Vill du inte ha tillbaka bilderna tar klubben
tacksamt emot dem till JVKB's fotoalbum i kiubb-
lokalen. Meddela det nér du {4mnar in bilderna.
Annat material skickas normalt inte tillbaka.

Skicka material till f5ljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin-Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Besdksadress: Kopmangatan 40.

Mailadress: ostersund@arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per &r; i
mars, juni, september och december. Manusstopp den
15:e i manaden fore utgivningsméanad. Evenemang i
birjan av respektive utgivningsmanad.

Upplaga: 775 exemplar.

Qeclaldijpen Lar opcﬂejr g

Vill ha dig...
...i garaget med mig!

Varfor dr det samma visa varje sommar? Vid varje fordons-
evenemang ser jag sa mycket snyggt som jag gérna vill ha.

I sommar var jag till exempel till Ramsele dir ungefir 200
fordon samlats. Ah, vad mycket fina bilar! En Ford Mustang &r
ju sé fran! Eller en stor Cadillac eller en Chevrolet vore ocksd
lckert att ha. Ja, amerikanskt ska det nog vara. Samma visa
senare under sommaren nér vi bara stannade till nigra timmar
i Rittvik. Hm, en stor amerikanare vill jag ha.

Jag har ju faktiskt en liten amerikanare, dven om den for ndr-
varande inte rullar. P4 drets Storsjorally blev jag jitteglad nir
jag fick sitta mig en stund i en annan Dodge Dart. 65:a det
med. Négra personer som stod i ndrheten kunde inte alls forsta
varfor jag i stort sett smekte en Dodge med dgonen niir Ingvar
Ericssons Jaguar E-type stod bredvid. Ah, den kommer jag att
se sd mycket av i morgon, var min kommentar,

Dagen efter Storsjorallyt var det for forsta gangen en Jaguar-
teiff hir i Jimtland. Ja, da borjade forstis tankarna gé till nyare
Jaguarer. Det kanske vore roligt med en Jagnar som bruksbil
aret om. En 80-talare kanske eller varfor inte en ny Jagga! Ty-
viirr dr det inte riktigt aktuellt for planboken just nu. Det ar
bara att inse!

Nigot billigare i inkop 4r da till exempel en moped eller en
gammal motorcykel. Ett sadant fordon lockade i samband med
att de gamla cyklarna rullade in pa Jamtli under Gammeykel-
triiffen och Hjul i Jamtland i mitten av juli. Dessutom tar ju
inte en moped eller motorcykel sa mycket plats. Betydligt lit-
tare att forvara n en stor amerikansk bil. Hm, det kan ga!

De dyraste men ocksa roligaste objekten jag spanade in i som-
mar var husbilar. Vi var en sving till Varmland och passade pa
att bestka flera husbilsfirmor. Ska det vara en Hymer, Knaus
eller nigot annat? Det &r bara att borja spara pengar, for dessa
akdon #r inte helt billiga. Men, denna drém ger ocksa en anled-
ning att siga nej till andra lockande fordonsink&p. Jag spar
pengar till en husbil, s tyvirr méste jag siga nej tack.

AHUQ"’[ I I(Iul)l)en

® Klubblokalen 6ppnar igen
1 september slar kiubblokalen upp dérrarna igen for héstens

méndagstriffar och forsta tisdagen varje manad &r det tjejtraff i
klubblokalen. Vilkommen!

© Matriklar och annonsunderlag

Nagra exemplar av klubbens matrikel finns att hiimta i klubblokalen
(om du inte fatt nigon eller om den har férsvunnit) och ska du an-
nonsera i MHRF:s annonsblad finns annonsunderlag i lokalen.

® Bussparken ir utékad

JVBK har fatt mojlighet att ta Sver ndgra veteranbussar frin SweBus.
Klubben har kopt fyra bussar och en slipvagn fér en symbolisk
summa. Dirmed uttkas grundstommen till ett fordonsmuseum.

@® Snart arsmote

[ november &r det dags for JVBK:s arsméte (se kallelse pa sidan 5).
Senast tva veckor fore rsmotet ska motioner vara inldmnade till sty-
relsen.

@® Fler bestker hemsidan

Klubbens hemsida bestks allt flitigare. Speciellt mirks intresset efter
rallyarrangemang och dylikt. Allt fler anmiiler sig ocksa till rallyna
via hemsidan.

@ Anmiil indringar

Nu kan du anmila adressiindring och éndrat fordonsinnehav via kiub-
bens hemsida, www.jvbk.nu. Kom ihag att det #r lika viktigt att rap-
portera in nér du har salt ett fordon som nér du har kopt ett nytt!

® Hemsidestips

Stackens bilvard http://www.cms-internet.com/carcare/

MCYV Jemtland http://wl.631.telia.com/~u63109438/mev jemtland/
index2 htm

Motorcykelhistoriska klubben http://mchk.org/

Club MC veteranerna http://www.mcveteranerna.nu/

Classic motor ldnkguiden http://www.classicmotor.com/

links new.asp

Wyatt Earp riders http://host.bip.net/Owyattearpsriders/

SHRA-Z http://hem.passagen.se/oanders/index.htm

Nordisk Morris Minor Klubb http://home.swipnet.se/nmmkjamtland/
Revsundsbygdens omnibus http://www.autosite.se/skvader/
Samlaren http.//www.samlaren.se-swed.net/

Kurt Karlssons Tempo http://user.tninet.se/~gxi679n/svenska/
index.htm
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Krinika

Tjejer och teknik, en studie inifran

Skriva en krénika ér inte helt givet alla ganger, sa niir
jag infor denna fick forfragan om jag inte kunde skriva
hur det iir att vara tjej och jobba med teknik si tog
jag och gjorde det.

Att vara tjej och jobba med teknik ir inte virre &n att
vara kille och gora det. Sjdlv tycker jag att det dr fortraff-
ligt ldttsamt att arbeta med ddda ting som ta! att man har
samre dagar ibland. D& passar det bra att ha eft jobb som
gar ut pa att gdra underlag for reparationsmetoder pa olika
sorters fordon. Generellt innebir det att man plockar ner
saker i atomer fOr att sen se om man far thop det igen och
under tiden tar man lite bilder och skriver ihop en liten
instruktion om det hela.

Grava i fordon forknippar nog de flesta med att bli smut-
sig och tviartemot vad en del tror si gér det att vara {jej
och dverleva i en san miljo. Det finns ju killar som aldrig
skulle drdmma om att skita
ner sig det allra minsta och
da maste det finnas tjejer
som jag, som jimnar ut sta-
tistiken. "Lite skit under
naglarna” far man lira sig
att tala, men bara under de
naglar man tillhdndelsevis
inte lyckats bryta av forstas.
En annan fordel, som jag ser
det, med att skruva, dr att
man inte behdver oroa sig
Over vare sig kladsel eller
frisyr ndr man gar till job-
bet. Morka kldder tvittbara
i minst 60°, knidskydd och
stalhétta dr det som giller
och betriffande frisyren sa dndrar den stindigt form och
konsistens vartefter dagen gar. Inget man beh&ver be-
kymra sig om att f2 stuk pa innan man gar till jobbet alltsa.
Det betyder ocksa att jag kan sova minst en halvtimme
langre &n manga av mina medsystrar pA morgonen!

Att vara tjej och ha ett jobb som vanligen férvintas ut-
foras av en man dr egentligen inget méirkvirdigt, men hos
somliga viicker det huvudbry pa hog nivéd. Det finns en
del, vanligen dldre gifta damer eller dldre ensamstaende
herrar, som inte kan forsta hur denna ekvation gar ihop.

Den vanligaste fragan jag far fran damerna, (efter att
sé lugnt och pedagogiskt som mojligt forsokt forklara mitt
yrke), ar:

?Hur kan du veta allting om det dédr?”

Det diir, 1 det hir fallet, dr allt som de inte forstar, dvs
det mesta av det jag forsokte forklara.

Svaret dr enkelt! Det gir jag inte, man kan inte veta allt
om allting, inte ens killarna gor det (nu blir damerna
hipna). Att ddremot veta lite om mycket brukar kunna
ricka en bit och sa tar man reda pa resten vartefier det
behdvs. Sen finns det ju tillfillen nir inte ens konstruktd-
ren #r helt sdker pa hur han hade ténkt sig hur det skulle
fungera och hur ska da jag veta? Jag brukar undra hur i
all viirlden dessa damer lyckats fa in i sina huvuden allt
som de kan, nir de gir omkring och tror att jag har nin
form av dverintelligens, de maste ju ha nén aning om hur
de sjdlva printat in all den kunskap de samlat pa sig langs
livets vig.

De dldre ensamstiende herrarna ir i regel réitt charmiga
nir de sitter igdng. De menar ofta att-kvinnor hellre ska
sta vid spisen och foda barn (det dr vil formodligen den
asikten som gor att de fortfarande dr ensamstaende) dn
att stilla till oreda i verkstaden. Jovisst, men medan pérer-
na kokar kan jag ju lika
girna passa pa att byta olja
och filter pa bilen om ingen
annan har tid, i dagens
samhille giller det ju att
vara tidseftektiv. Tillika s&
fods barn sdllan i hemmet
nufértiden men det ér fort-
farande ca 9 manaders le-
veranstid pa de smé rackar-
na. Det &r alltsa gott om tid
for att bade stida, tvitta,
byta kamrem och sétta pa
sommardécken om
olyckan skulle vara
framme. Kompetens-
maéssigt torde ju detta i sin
tur innebira att jag 4r precis lika kvalificerad som vilken
singelkarl som helst som sk&ter hem och bil, enda skill-
naden #r att jag kan foda barn ocksa!

Jamen ir det inte tungt d&? Jo det 4r det ju ibland for-
stds. Men da dr det nog tyngre om man jobbar inom vér-
den och lyfter patienter hela dagarna. Jag har ocksa olika
lyfthjdlpmedel att tillgd men férdelen med dem &r att det
finns inga etiskt oviirdiga s#tt att anvinda dem pa. For-
don #r dessutom ldttsamma och ansprikslosa, de har inte
nagot emot att bli upphdngda i traversen ndgon vecka el-
fer tva. Inte ens nir man tar en truck till hjélp for att baxa
runt dem klagar de.

Men det trevligaste av allt med att vara tjej och jobba
med teknik #r vil anda att £3 komma till jobbet och bara
ha en massa karlar omkring sig, stora starka karlar som
kan en massa om fordon...rena himmelriket...;~)

Lisa Lejdstrand

KALLELSE TILL

Arsmétet kommer att hallas pa Mitthgskolan
i Ostersund, Hus G (biblioteket).

Tidpunkt: Sondagen den 16/11 kil 12.00

Klubben bjuder pa kaffe, alternativt lisk/l4ttol med
landging.

hiir kan du parkera

B hiir gir du in till
Arsmitet

Villkomna!
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Succéstart nar Jamtli invigde sin 1950-talsmack

Det sag dystert ut, men blev jittebra
och ndr det var dags sade man lite till
mans: Vilken tur att viidret var sd da-
ligt!

Det blev fullt &nda!

JG Jonsson var tidigt igdng pa
midsommaraftons morgon. Gick i
regnet pa Jamtli och inhdgnade om-
radet dér veteranbilarna skulle stil-
las upp som publikinramning vid
Stora Scen.

Dir skulle midsommaraftonen firas
med upptridande, sing och spel nir
dagens forsta och for oss i veteranbil-
klubben viktigaste punkt var klar:
Invigningen av Jamtlis bilcentrum
med bensinmack, verkstad, bil-
forsdljningshall och dven cykel- och
mopedverkstad. Ja, t o mtrafikskolal
Snart borjade veteranerna dyka upp.
Vissa med forare och passagerare i
tidsenlig utstyrsel. Manga surrade om
védret.

—Vad synd att s& manga skulle skrim-
mas bort frin invigningen, av daligt
vider.

Men nir det var dags, di var det
dnd3 kodkfullt av folk vid Macken.
Ja det hade inte fatt plats nigra fler!
Da hade man behovt liktare for aft
folk skulle kunna se vad som pagick!

Bra invigningsprogram

Jamtli-personalen spelade upp ett
program dir tidsenliga rollspel drog
ned applader och skrattsalvor fran

Trots regntunga skyar var det precis fullt med folk nar Jamtlis 1950-tals-

mack invigdes.

publiken. Mark Olsson och hans mu-
sikanter underhéll med latar som var
nya da och lika friascha nu efter snart
50 ar. Ja, det var sé {revligt att till och
med solen tittade fram ur molnen for
aft fa en hastig blick pa invigningen.

Prominenta gaster

Solen var minsann inte den enda
prominensen. Aldrig nagonsin har ett
evenemang dir veteranbilklubben
varit engagerad bestkts av 54 manga
kidnda personligheter. Fran Bilbolaget
och Persson-koncernen kom t ex Bob
Persson och Gunnar Johansson. Bada

Maclkforestandare
Nystrom (Henric
Tungstrém) hade
det snarjigt med
alla som besdkie
hans Shell-station.
Hér anlénder Bitte
Holmstrom med sin
Heinkel. | bakgrun-
den Claes Rud-
becks PV 444 och
mackfirestandar-
ens egen Saab 92,
Foto: Arne Nilsson

Foto: Arne Nilsson

ville naturligtvis se hur Jamtli tar
hand om den PV 444 som foretaget
donerat. Fran vist-Jimtland sag vi
bide Nils G Asling och sonen Per.

Bland andra samhillsprofiler mérk-
tes till exempel Jens Nilsson, Uno
Svaleryd, Per Soderberg och Jéran
Hagglund.

Jamtli ligger ratt i tiden

Ja, det fanns méanga fler, mer eller
mindre kdnda ansikten. Uppslut-
ningen fran det hallet visar hur ritt §
tiden Jamtli ligger med sitt siitf att i
ett koncentrat, visa upp 1950-talet.
Satsningen talar till hjirtat bade pa
dem som var med redan di och de
yngre som girna vill veta mera om
denna ritt s& lyckliga tid.

Periodens héjdpunkt
Framforallt kommer det att ge véra
yngsta generationer en inblick i
Sverige for 50 ar sedan. Man kan nog
siiga att efterkrigstidens starka tro pa
tekniska framsteg och I5ftesrik fram-
tid, stod pé sin hdjdpunkt sommaren
1956, just den tid som Jamtli dterupp-
vickt. Det ska vi tacksamt ta emot och
gérna visa upp for véara besdkare,
Arne Nilsson

Rally

tmg herre pa in wng, Claes A
Rudbeck i 1950-talskidder, pass-
ande hans PV 444.

Foto: Arne Nilsson

Bjbrn Staverfelt i vdntan pa invig-
ningspraceduren med klubbens
Volvo-fastbil. Foto: Arne Nilsson

Nye Jamtli-chefen Henrik Zipzane
hade afl orsak att vara néjd med

invigningen. Foto: Olof Sjédin

En moppefantast missar

inte en utflykt

Vi samlades vid travparkeringen
den synnerligen kalla och blasiga
lérdagsformiddagen.

Med tanke pa vidret sé trodde viil
ingen att det skulle dyka upp ndgra
storre mingder mopeder. Ack vad
man kan missta sig. Moppe&gare &r
fantaster vilket visade sig 10.00 nér
det var dags f6r avfird.

Att vi tippat pa ett deltagande pa
mellan 80-80 moppar kom pé skam.
De hundra firdkartor som vérdade
arrangorer kopierat upp tog slut i ett
nafs, och ett tiotal blev utan.

Niér blardken tilltog och mopede-
rna satte sig i rorelse sé var det minst
110 moppar som svidngde ut fran
travet. Detta var en imponerande syn.

Fardkartan som delats ut, beskrev
en Tardvig fran travparkeringen, mot
Lit, sen vidare mot Kattstrupeforsen,
och sedan tillbaka till Ostersund.

Redan i rondellen i Kérfiltet mot
Stugun, s& kom leklustan fram hos en
del.

Manga var det som tog och kérde
tre varv i den rondellen.

Sedan bar det ivig uppfor backen
till Spikbodarna, efter ca. en mil
svingdes det till vénster mot
Bringisen/Kyrkas.

Vi stannade vid kyrkan f6r att samla
ihop alla innan nésta etapp skulle ge-
nomforas.

Dir triffade jag flera gamla be-
kanta. Det var Oskar Arhusiander frin
Higgenas med sin Nordstjirna, en
cykel med pahidngsmotor, 30-tal,
Puch (den listiga motorrdven.) Oskars
bror, Bror Arhusiander hade en
Cresent fran 70-talet med Sachs-
motor. Aven kallad Kompakt. Jag
triffade ocksd Tommy (All-Ting)
Andersson fran Ope. Han hade en 60-
tals Monark. Tommy var heltuff i sin
skinnluva. Dér kom Ake (radiomun-
ladret) Jonsson pé sin creme-firgade
Yesterday. Ake hade dessutom sin
ljudanldggning med sig, den var

inmonterad i en bensindunk!!!

Det blaste som sagt var kallt, men
det bekymrade inte mig. For jag akte
i min 3-hjuling av mérke Heinkel Tro-
jan arsmodell 1962. Den &r tickt s
jag hade det varmt och sként.

Efter ett tag fortsatte vi vidare mot
Lit. T Lit si stannade vi hos Statoil
for en kisspaus. Hér kan det bara kon-
stateras att den Statoilen har ldnets
stiligaste bensinmackstoalett i hela
landet.

Vi fortsatte mot Litsnéset och Katt-
strupeforsen. Den mycket vackra
Kattstrupeforsen blev vart stopp for
medhavd fika. Denna naturskdna
pirla, bara ndgon mil fran Ostersund,
som Kattstrupeforsen ir, fick delta-
garna att glémma vddergudarnas da-
liga humor. Dér at vi var medhavda
matsick, det smakade gott.

Jag bad Ake Jonsson efterlysa né-
gon i forsamiingen, som kunde fixa
mitt bromsljus, eftersom det hade gett
upp. Men, trots att det fanns sa ménga
stora starka karlar pa plats, nappade
ingen pa min forfragan. Jag fick fort-
sétta att dka utan bromljus ett tag till.

Sen bar det i vig mot As. Dir stod
SVT:s Mitt Nytt och spelade in
moppeljud, tror jag. Vi akte gamla
Asvigen mot stan, forbi Géviken.

Malgdngen var pa Jamtli vid den inte
dnnu invigda gamla Shellmacken.Dér
delades det ut engangsgrillar och
korv, som smakade ljuvligt gott.

Trots att det bérjade regna var hu-
mdret p& topp hos moppeilskarna, det
ar virt all beundran!!!

Som sagt var, jag kunde krypa in i
min Troja och bara férundras Gver
denna kérlek till tvé hjul, tvatakt och
50 kubik.

Deltagaravgiften pa 20 kronor var
viirt varenda krona, trots den kalla
blisten. Det hir var min forsta
moppeutflykt, och Du, jag kommer
att med pa nista utflykt, det dr garan-
terat!!!

Bitte (med gréna faran) Holmstrom
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Gammcykeltraffen 2003

Foto: Sven Asp

Arets Gammcykeltriff ordnades i ar
i samarbete med Jamtlis "Hjul i Jimi-
land”. Jamtli &r ju en ganska idealisk
plats, eftersom det erbjuder en fin
miljé, och dessutom ligger mycket
centralt. Fran Jamtlis sida var man

mycket ndjda med arrangemanget.

Den hér formen pé triiffen innebir
att det blir lite mer utstélining dver
det hela. Mdjligheten att kéjra in och
ut genom nedre grinden, gjorde ocksa
att det blev extra roligt for Jamtlis be-
sokare, eftersom det mulirade gott néir
det rullade in nya maskiner.

Om det blir en fortsitining nista ar,
ska vi forséka ordna sa att det finns
material for att texta skyltar som ta-
lar om fabrikat, Arsmodell o.s.v. pi
maskinerna.

£

¢

Sven Asp Norman i skont ursprungsskick. Om man hittar en motorcykel som &r gan-

ska komplett, och som har kvar sin originailack, bér man alltid forsdka be-
hélla detta skick i stiflet for att renovera.

Evenemang

NV 20 frén 1951. Typisk svensk
femtiotalare, med Sachs-motor pa
150 cc. Treviigt atf se en sadan mo-
forcykel ocksé. Annars &r vi nog
manga som bara lelar efter strre
moforcykiar. Men dessa pélitliga
bruksmaskiner kan ge mycket stort
utbyte. Kostnaden for aff renovera
behdver inte bli s& hég, och man
behdver faktiskt infe ha sa stor
moftorcykel fér att ha roligt med den.

Vincent Comet som &gs av Bérje
Nordgvist. Comeft &r i stort sett
samma cykel som den stérre 1000-
kubikaren, men har eft eget vevhus,
dér det sitfer endast en cylinder. Har
man vél lyckats kdpa en Vincent, &r
det ett rent ndje att leta delar. Nas-
fan aliting nytillverkas idag, man kan
till och med képa nytillverkade vev-
hus, cylindrar och topplock. Sa man
kan faktiskt placka ihop en ny motor
idag. Fast biffigt blir det inte,

Bjérn Nilssons Velocette MSS fréan
1938. Det har ar en motorcykel som
vécker habegéret hos alla englands-
fantaster. Svart lack, randning i
guldfarg, encylindrig motor pé

500 cc, parallelfogramgaffel. Det
kan infe bli s& mycket mer Motorcy-
kel &n sé& hér.
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Hjul i Jamtland pa Jamtli

1 239 vuxna och 472 barn bestkte
Jamtli under temadagen: Hjul i Jimt-
land. Didr fanns da f&rutom
Gammeykeltriffen, ocksa ett tjugo-
tal bilar frin klubbens medlemmar.
Fran Jamtlis sida var man mycket
ndjda med dagen. Till sin gliddje sig
de att andelen manliga bestkare var
storre dn vanligt. Det syntes ocksé en
klar tendens att de flesta av Jamtlis
bestkare drog sig ner mot scenen, dar
fordonen fanns.

Det stora antalet besdkare borde
kanske fé oss att fundera. Har har vi
en massa besékare som troligen inte
dr aktiva med gamla fordon. Dess-
utom en méngd barn som kan fé po-
sitiva intryck av veteranhobbyn, Till-
fillet ar ju perfekt att intressera nya
och yngre ménniskor for hobbyn.

Med st6rsta sannolikhet blir deten
liknande temadag nésta ar, s& det kan
ju vara pé sin plats att bérja fundera
pA hur det lampligast organiseras.
Négra saker som man bor tinka pd dr
att det borde finnas skyltar vid varje
fordon som atminstone talar om
miirke, modell och drsmodell. Sen 4r
ju en av Jamtlis kiinnetecken att be-
sokarna dr vana att de far rora allting.
Det kan ju vara mindre trevligt for
den som har en nypolerad lackering
t.ex. Darfor kan det vara virt att till
exempel sétta upp skyltar som talar
om att man inte far réra fordonen.

Men sen skulle man lika géirna
kunna tidnka sej att om nagon har en
bil som tal att “offras”, skulle det si-
kert vara populirt for barn att fa kliva
in i bilen och latsas kora. Jag skulle
tro att méanga av klubbens medlem-
mar har egna sddana minnen fran

barndomen. Sven Asp

Bilarna parkerade ovanfdr scenen pé Jamtli, manga intresserade besdkare
gick omkring och tittade pa bilarna.

Aven motorcyklarna véckte stort infresse.
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Foto: Ingalill Granbom
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M6t Jaguarkungen i Ostersund!

Nu kan Ake Jamtséter koppla av och njuta av en vél genomférd renovering.

Det dret som Ake Jimtsiiter blev
jaguariigare képte han fyra (!)
Jaguarer. I dag iir Ake den person
som nyblivna Jaguariigare i Jimt-
land giirna viinder sig till for ait fa
goda rid.

Akes forsta Jaguar var en XJ6:a fran
1970 som han kopte i mars 1977.
Under varen och forsommaren,
samma ar, hade han dven inforskaf-
fat en Mark l:a och en Mark {l:a med
tillhdrande reservdelsbil. Fyra
Jaguarer inom loppet av ndgra ména-
der. Vilken start!

Filmjaguar vackte nyfikenhet

Inledningsvis visste inte Ake sa
mycket om Jaguarer. Hans nyfiken-
het f6r bilmérket vicktes nir han liste
en annons i DN om att den gula
Jaguaren ur filmen Jack™ var till salu.

Ake ringde pa annonsen men det blev
ingen affiir. XJ6:an hittade han kort
dérefter i en bilaffir i Stockholm.

Flera arkitekter bland tidigare
agare

Akes Mark 1:a, som nu #r firdig-
renoverad, sildes ny av Wiklanders
Bil den 7 augusti 1958 och férste
dgare var tandlikare Borje Wallrup,
Byvigen 61, pa Froson. Ake berdttar
vidare:

— Efter en mellanlandning pa Bern-
ers koptes bilen av arkitekt Jorgen
Eriksson (sedermera Gronvik) den 27
september 1963. Efter en kort period
i Stockholm {med registreringsnum-
mer AAS5833) hamnade den hos ar-
kitekt Karl-Axel Suwe som tydligen
kérde med bilen fram till 1971-1972.
Besiktningsmirket f6r 1971 pa
ventilationsrutan tyder pd det.
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Foto: Kjell Persson

Vid den hiir tidpunkten blev Jagua-
ren, med “trasig koppling”, stdende
pa garden till Karl-Axel Suwes stora
villa pa Litsvigen (sedermera Radio
Jamtlands fastighet). Efter ett par ar
forsokte elkonsult Olle Asberg att
kdpa bilen men backade ur affdren da
byte av koppling skulle kosta flera tu-
sen.

Fantastisk lagning
Bilen hamnade i stillet hos Karl-Axel
Johansson i Brunflo som da hade ett
lararvikariat pd “omskolningen™ i
Bricke och pé s vis hamnade Jag-
gan ddr som "repobjekt” for eleverna.
- Eleverna hade lagat bilen med
plastic padding och kaffeburksplat
och sedan hade bilen lackats, beriit-
tar Ake.
Vid lackeringen sprutades bilen in-
och utvindigt med mérkgrén Volvo-
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farg. Bilen sdg nu ritt bra ut och ham-
nade hos en skolldrare Karlsson i
Brunflo som kopte bilen 4t sin lille
Elof” (3 ar!).

—Larare Karlsson insdg dock att det
inte var nagon sarskilt bra bil han kopt
at sin lille son och dérfér hamnade
bilen hos mig efter ett tips fran en
lararkollega till Karlsson.

P4 ytan sag bilen riktigt bra ut men
under fanns en hel del som behévde
atgirdas.

Rostig och sned

Mark L:an blev stiende i Akes garage
ute pé landet under flera ar. Lite smé-
jobb fixade Ake under den tiden. 1994
togs bilen in till staden och renover-
ingen startade péd allvar. Det forsta
Ake gav sig pa var rostlagning. Trosk-
lar, framskdrmar, bakskirmar och
nedre delen av dérrarna blev nu or-
dentligt rostlagade och 1995 var det
fardigt.

Bilen var ocksé krockad och sned
dér bak. Det ordnades till och diref-
ter blev det motorrenovering samnt
renovering av vixellida och fram-
och bakvagn. | stort sett allt fixades.

Packad och kiar for utflykt!

—Jag har nog varit alldeles fér noga.
Varenda skruv #r original, siger Ake.

Listen var den stora utmaningen
Helt fardiglackad var bilens alla de-
lar &4r 2000. Direfter aterstod en del
sméasaker. Ake beréttar att det egent-
ligen var det som tog tid. Kromlisten

b, &

Det finns knappast nagot mer att atgérda under huven, men kolla ldget kan

vara bra. De 112 hdstarna i 2,4 liters originalmotorn pinnar pé bra efter ren-

overingen.
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pa bakrutan &r ett sdant exempel.
bérjan trodde Ake att en ny kromlist
skulle gi att fa tag i. Efter att flera
génger letat pa bland annat markna-
der t England gav han upp.

— Det var helt omajligt att fa tag i
en list!

Som tur var kunde bréderna Back-
man i Eskilstuna laga listen. Férutom
kromlisten har det inte varit nigra
problem med renoveringsarbetet. Det
skulle vil i s& fall vara tidsbrist. Med
ett heltidsjobb som platschef och en
mindre hyresfastighet finns det en del
att gora.

Prydligt vérre under huven — hér ar
det svart och krom sa langt égat
ser. Det svarta Lucasbalteriet med
dekal pryder sin plats.

Mitt fordon

Ko SR

Rétt &r en favoritfarg

Strivan efter original har forstas va-
rit en fedstjirna f5r Ake i renovering-
sarbetet. Tva undantag har han dock
gjort. Vixellddan 4r med Svervixel
och firgen &r inte bilens gra origi-
nalfarg. Bilen lackades réd efter
familjeomrdstning. Ake skyller” pa
det tvd kvinnliga familje-
medlemmarna men jag undrar om
inte Ake ocksa dr lite svag for roda
bilar?! Familjen har tvé réda bruks-
bilar och tvé réda veteranbilar!

Ake har svaren

I Jimtland har Akes namn spridits
snabbt som en person med mycket
kunskap i Jaguarfragor. Dirfor far
han ofta forfragningar fran minnis-
kor som nyligen b&rjat renovera en
Jaguar eller funderar pé att képa en.
Det var ocksd si jag och min sambo
lirde kidnna Ake. Forsta motet (med
min sambo Kjell) beskriver Ake sa
hér:

-~ Det sviingde in en stor bil (en svart
VW Sharan med V6:a) pa garden och
ut klev en langharig slyngel som sa
att han holl pa att renovera en Jaguar.

Som tur var it sig inte Ake skram-
mas av det forsta intrycket utan vi har
i dag en mycket bra Jaguarrelation!

Maria Bogren

Vad vore en Jaguar utan kissen pa huven?

Snyggt i kupen ocksa med réd skinnklddsel och réda mat-
tor. Ratten &r ganska stor s& det dr bést att sétta sig i bilen
med vansterbenet forst.

Jaguar 2.4 1958
Tillverkningsdatum: 18 april 1958,

Lack: Originallack Cornish Grey, omlackad till en originalnyans

bendmnd Carmen Red.

Inredning: Rott lider och paneler i valndtsrot.

Kaross: Jaguar 2,4 kom 1956 som Jaguars forsta bil med sjdlvbarande kaross.
Fjiidring: Spiralfjidring med triangelldnkar fram och kvartselliptisk blad-
fjidring med stel axel bak.

Bromsar: Servoassisterade skivbromsar runt om {kom 1957).

Hjul: Ekerhjul, standard var konventionell platfilg och som tillval fanns
ekerhjul i silvergratt, lackerade i samnma firg som bilen eller forkromade.
Lingd/bredd/héjd: 4,6/1,7/1,46 meter.

Tjinstevikt: 1 490 kg.

Motor: 6 cylindrar med dubbla &verliggande kamaxlar och 7-lagrad vevaxel,
Cylindervolym: 2,483 liter (cylinderdiameter 83 mm, slagldngd 76,5 mm)
Motoreffekt: 112 hk vid 5750 r/m, kompressionsforhallande 8:1.
Firgasare: Tvi stycken Solex fallférgasare.

Tankrymd: 54,5 liter,

Viixellada: 4 vixlar med Sverviixel, osynkroniserad etta.

Elsystem: 12V plusjordat (Lucas).

Tillverkningsperiod: Denna bilmodell producerades fran 1956 till och med
1959 och fanns frén 1957 4ven med en 3.4 liters motor p4 210 hk,

Bilderna &r tagna i mackmiljén 1956

pa Jamtili Historietand i Ostersund.
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Trivsam Jaggatraff i Jamtland

Stndag 6 juli samlades 35 personer
och 14 Jaguarer (arsmodell 1958-
2000) vid Tiangtorpet, strax norr
om Ostersund, for en forsta
Jaguartraff i Jimtland.

Ake Jamtsiiters nyrenoverade Jaguar
Mark 1, 1958, var det ildsta fordonet
pa triffen och den nyaste Jaguaren
som deltog var en S-type fran 2000,
tilthérande Anders Magnusson i
Junsele.

Kare Torfjélls Jaguar XJ12, -79, var
nog den “firskaste” i sammanhanget
— inképt bara 26 dagar fore tréffen.
Ingvar Ericsson ddremot har haft sin
Jaguar E-type, -70, i 27 ar. Hilften
av Jaguarerna pa triffen var fran
1960-talet.

Inbjudan till denna forsta Jaguar-
triiff i Jimtland hade skickats ut till
Jaguardgare inom en 30-milsradie
fran Ostersund. Information fanns
ocksd i medlemstidningarna fér
Jaguarklubben och Jemtlands
Veteranbilklubb.

Aktiviteter i dag och i framtiden
Efter uppstillning av bilarna blev det
en hel del Jaggasnack och beundran
av fordonen péd parkeringen. Sedan
beriittade Galleri Téangtorpets dgare
Eva Sundin om torpet och den verk-
samhet som hon bedriver. Bland an-
nat har hon konstutstéllningar i den
gamla, lilla ladugarden. [ samband
med fikat fyllde deltagarna i en en-
kit om vilka aktiviteter de #r intres-
serade av att delta i. Nagra forslag pa
tinkbara aktiviteter var resor till Eng-
land, garagetriiffar — helst hos Ake
Jimtsidter och en tvadagars Jaguar-
traff i Kilafors.

Jaguarkortege kring Storsjon

Efter trevlig samvaro i Tangtorpet var
det dags for kattorna att spinna loss.
Sture Persson med Mk 1X:an tog td-
ten. Firden gick forst lings E14
norrut med en sviing inne i Krokom
bland annat fér tankning. Den be-
réomda rondellen vid Krokomsporten

2 3

2 F N Fig % A T
Dagen till &ra 6verldmnade Tage Balefalk, Boflnds, Jaguarkiubbens flagga
och standar tll Sture Persson, Ostersund, for att anvéndas vid kommande

arrangemang | den hér delen av landet. Foto: Kjelf Persson

Maria Bogren berédf-
fade bland annat att
Fréso kyrka éren av
Sveriges populédraste
vigselkyrkor. Ndrmast
kameran Tage Béle-
falk med Jaguarmérke

pa ryggen.
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guarern

(dér flera fordon i vintras kdrde ner i
vattnet i mitten av rondellen) snurrade
sedan ividg oss mot R6dén och
Froson. Att se bara Jaguarer framfor
sig pd R3ddbron var en harlig syn for
oss som var placerade i slutet av
karavanen. Pa Frostn akte vi genom
F4:s militira omrade och de unga
vakterna gjorde honndr nér vi passe-
rade ut genom grinden. Ett kortare
stopp gjordes vid Fréso kyrka innan
vi nadde vér slutdestination, Badhus-
parken i Ostersund, dir manga av
sondagsflandrerna blev vildigt for-
tjusta dver vdra fina bilar.

Lyckad traff
Deltagarna var ndjda med triffen, s&

a parkerade i Badhusparken véckte beundran! Maria Bogrens
S-type, -65, star framst och till héger beundras Ake Jamtséters Mark 1, -58.

nu dr det bara att fortsétta med fler
arrangemang. Svenska Jaguar-
klubbens regionrepresentant i Jémt-
land Sture Persson tycker att det var
en bra dag:
— Det var kul och vi hade tur med
vadret!
Maria Bogren

Présten Per-Axel Larsson fran Brécke, i sin Jaguar XJ6 frdn 1976, anfdnder med andan i halsen efter h6gmdéssan.
Déarmed &r alla 14 Jaguarerna samfade.
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Garagereportage

Spontankop av en tolva!

Kire Torfjill, Ostersund, har pre-
cis kopten Jaguar XJ12, -79. Strax
efter att han kopt bilen fick han se
en inbjudan till Jaguartriffi Jimt-
land. Vilken timing!

— Jag har alltid gitlat motorer och haft
ménga olika bilar. Jaguar dr en bil
som jag absolut vill ha under min livs-
tid. Jag har alltid gillat XJ-modellen
mer dn E-typen.

Han tycker att Jaguar E-type dr na-
got Sverreklamerad, dessutom &dr den
inte riktigt i en prisklass som 4r aktu-
ell f6r hans planbok. En Jaguar med
kromfilgar och skinnklddsel och
garna med vit lack har sedan linge
varit en drombil.

— Jag gillar ocksa stora, tunga bilar
med stora motorer. Det Ar vulgirt,
sdger Kére.

Spontant och snabbt

Nir Kére fick syn pa annonsen i
Nostalgia om XJ12:an med snygga
kromfilgar till ett rimligt pris slog han
till. Det var eft riktigt spontankdp!
Fredag fore pingsthelgen ldste Kére
bilannonsen och fick direkt bra re-
spons fran flickvinnen Lena som
tyckte att ”den dér var ju jittehiftig”.

Kare Torfjall &r n6jd med Jaguarkdpet, trots tt benrnpnset i dag &r nagot

hégre &n 19586, da en liter kostade 64 Gre.

P& séndagen ringde Kére till Jaguar-
dgaren och fick samma dag bilder per
e-post att titta pa. Kares budskap till
siljaren var att om du inte hor nigot
fran mig s kommer vi pé tisdag for
att titta pa bilen.

Kére och hans bror Mats akte ner
till Sélvesborg som planerat och pd
tisdagen niir de ringde och talade om

Val utnytt,r'at utrymme under huven pé XJ12:an.
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Foto: Kjell Persson

att de var framme blev bildgaren na-
got paff och utbrast:

— Du skdimtart Du dr inte klok!

Att kora 100 mil for att titta pi en
bil ater vildigt 1angt f6r ndgon som
bor i sddra Sverige. Att dessutom
Kares bror akt cirka 25 mil frin Norge
forst var sdkert dnnu mer Gverras-
kande. Grabbarna understkte bilen
grundligt och provkérde. De hittade
en del fel som till exempel att den ena
dérren inte gick att l4sa med central-
l&set, att det fanns fler rostbubblor dn
vintat och att det var nagot mystiskt
oljud som var svarlokaliserat. Efter
en stunds diskussion om priset gjor-
des sa affdren upp och Kare fick en
ny engelsk bil i sin bilpark.

Engelska bilar inget nytt for Kre
Bilparken innehaller sedan tidigare
tre stycken Morris Minor. En av bi-
larna dr fran 1957 och Kare har kort
den sedan han var 18 ar. Den bilen
har han renoverat frin grunden och
dr den bil som han har mest minnen
fran. De andra Morris Minor-bilarna
dren van och ett “busbilsprojekt” med
V8:a motor.

Garagereportage

Wiklanders bilaffar i Ostersund salde Jaguar. Numera finns nérmaste for-
sélfningsstélle | Uppsala.

Kopierad Ostersundskiosk anno 1956. Coventrybilen frén 1979 &r ddremot
dkta vara rakt igenom.

Bilderna ar tagna i mackmiljtn 1956

pa Jamtli Historieland i Ostersund.
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En tolva under huven pa Jaguaren
— det ser onekligen bokigt ut att till
exempe! byta tédndstift. Kare héller
med och séger:

- Jag har inte just gjort négot at bi-
len &n. Sedan kopet har jag bytt tva
stycken kabelskor, en batteripol, en
avgaskldmma och en av de otaliga
brénsleslangarna under huven. Alla
grejor har jag képt p& OK i Lugnvik.

Briinsleslangen gick f6r vrigt son-
der precis ndr han var pa vig att aka
till Jaguartrdffen 1 Tangtorpet, Déar-
for var han mycket angelédgen om att
vi skulle stanna vid en mack i sam-
band med var gemensamima fird in
mot staden. Prioriteringen var att laga
slangen och d& hann han inte med att
tanka.

Bra matrikel i Jaguarklubben

I samband med bilkdpet fick han tvé
kassar med Jaguartidningar och
Jaguarklubbens matrikel av bilens
forra dgare. Kére tycker att det édr en
Jjattebra matrikel, speciellt med tanke
pd de olika sorteringsmdjligheterna
som ges, till exempel pa ort och bil-
modell. Han blev lite férvanad dver
att hans XJ12:a var den enda fran
1979. De Gvriga serie tre bilarna som
finns med i matrikeln &r frén 1981 och
1982. Pa Jaguartréffen den 6 juli var
han ocksi ensam med en XJ12:a.

— Jag har kanske kopt en mer ovan-
lig bil &n vad jag trodde, séger Kare
och tilligger: En positiv Sverraskning
med bilen &r att det dr fullt med
smorjnipplar. Det dr ju ovanligt pd en
bil fran 1979. Akkomforten &r ocksd
Gver forvintan.

Han menar att XJ-modellen méste
varit fére sin tid med den vilutrus-
tade bakindan. Den fyrdelade
bakaxeln ger si bra balans och vig-
grepp. Fjddringen dr ocksa vildigt
bra.

Kare tycker att det dr kul att just
nir han har kopt en Jaguar s ordnas
det en Jaguartrdffi Jamtland. Det blev
en bra och trevlig start pa hans Jaguar-
innehayv.

Maria Bogren
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Gengasdag i Yxskaftkalen

Gengas ir nagot som intresserar de
flesta av oss som fir intresserade av
gamla fordon. Dels har gengasen en
historisk anknytning, men sen &r
det ocksd mycket tekniskt intres-
sant.

MFHF med Lars Bergwall i spetsen,
samt Stromsunds Kommun, hade den
23 augusti bjudit in Markus Almroth
fran Sundsvall for att han skulle be-
ritta om gengasen. Markus fuskade
inte, utan korde sin gengasdrivna
Volvo hela viigen.

I sitt foredrag beridttade han bade
om hur gengasen fungerar, om dess
historia, samt om gengasens situation
idag. Och nir det géller historien, for-
vanades nog manga Gver att det mesta
av den tekniska utvecklingen var i
stort sett klar under andra vérldskri-
get. | en gengasbok fran 40-talet kan
man till exempel se och ldsa om
turbokompressorn som en méjlighet
att oka effekten. Den stérsta anled-
ningen till att gengasaggregaten inte
fungerade effektivare, var oftast en
kostnadsfraga. Sen var nog bilkérning
under andra varldskriget, forknippat
med sd manga andra bekymimer, att
gengasverket inte var det virsta, Dick
var ju en bristvara bland annat.

I dag &r laget annorlunda for gen-
gasen. Mycket 4r lika som under kri-
get. Markus bil har en gammal
gengasgryta, troligen fran en traktor.
Diremot dr grovrenaren, i form aven
cyklonrenare, berdknad och utprovad
i modern tid. Finrenaren pad Markus
bil, bestar av en lada fylld med Leca-
kulor. Men det mest anmérknings-
virda dr att han styr gasblandningen
med hjilp av elektronik.

En annan skillnad @r att Markus har
en liten bensintank, och alltid startar

inte &r finish som kommer i férsta hand.

Gengasaggregatet tar nu hla bagagerummets plats. Markus Almroth &r
noga med att podngtera att det &r en rullande experimentanidggning, dar det

Foto: Sven Asp

i : e AL
Finrenaren sitter framtifl.
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Luftrenaren har ftt flytta p
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P

att férgasaren har kvar sin gamia placering.

Tandning av aggregatet.

se for att ge plats at gasblanrn. Observera

motorn pa bensin. D& fir motorn
hjélpa till att bérja suga gas frin ag-
gregatet. Pa detta séitt slipper han vin-
tetid nédr han ska starta.

Nagot som tydligen inte ir helt pro-
blemfritt, 4r att fina kolpartikiar ham-
nar i motoroljan, vilket gbr att man
far byta olja ganska ofta.

Markus har inte haft ndgra problem
med besiktningen av bilen. Han be-
talar ocksa bara vanlig fordonsskatt,
precis som pa en bensindriven Volvo.
Att sen kira en gengasdriven bil idag,
tycks inte vara nagot stort problem.
Motorn har naturligtvis lagre effekt,
men det dr ocksd ndgot som Markus
kommer att forsoka rada bot pa. Men
nagot som péverkar kérningen &r na-
turligtvis att han maéste stanna och
fylla pa ved ungefir var tredje mil.

Markus ndmnde ocksa en annan
synpunkt pa gengasen. Om man kom-
mer att se hdgre elpriser i framtiden,
kan ett eget elverk som drivs av en
gengasdriven motor, vara en intres-
sant [osning. Man kan dé ocksé ta till
vara den vdrme som motorn avger,
for att viirma upp hus. En stationdr
motor ger ju ocksd mycket storre
mdjligheter att kunna bygga en effek-
tivare reningsanldggning for gasen.

Det finns utan tvekan mycket intres-
sant inom gengastekniken. Det mesta
av intresse finns ocksa att hitta pa
internet. Markus Almroths hemsida
www.gengas.nu dr mycket sevird. Nu
vet jag att inte alla har internet, men
bara den hir hemsidan kan gora det
virt att skaffa. Dér beskriver han bl.a.
en 110-mila resa med gengas, med
allt vad det innebir. Brinsle-
forbrukningen pa den resan blev ca

15 liter ved per mil.
Sven Asp

Pa foljande sidor finner du fragor och svar pa de vanligasie gengas-

Jragorna.
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Gengas

Vanliga fragor om gengas

UTVALDA FRAGOR FRAN
WWW.gengas.nu

Atergivna med tillstind av Markus
Almroth

Fraga:

Kan man inte kora pé pellets?

Svar:

Ja, men pelletsdrift f6r fordon 4r fort-
farande pa experimentstadiet. Méanga
har haft problem med tjdrbildning
med mera, Ett ytterligare problem ar
att pellets har en tendens att baka ihop
sig och fastna i brinslemagasinet, pa
grund av den fukt som fills ut under
vissa driftsforhallanden. Det aterstar
fortfarande mycket utvecklingsarbete
for att fA fram en praktiskt anvind-
bar pelletsdriven gasgenerator, det
kommer att behdvas sméa brinsle-
magasin med skruvmatning fran en
separat brinsleficka, samt dndrade
hardkonstruktioner. Pelletsdrift 4r for
nédrvarande inget att rekommendera
for den som saknar praktisk gengas-
erfarenhet.

Fraga:

Kan man k&ra pa sdgspan?

Svar:

Nej, inte i praktiken. Sagspan &r i det
nirmaste oigenomtriangligt for
primériuften. Det bakar ihop sig och
sétter igen gasgeneratorn. Det finns
gasgeneratorer for sdgspan, men de
ar inte ldmpliga f6r fordonsdrift,
bland annat for att de laimnar tjarhaltig
gas.

Fraga:

Jag ska kora en ...motor pa gengas och
anvinda den for... indamal. Vad ska
Jjag bygga/skaffa for gasgenerator?
Hur ska jag dimensionera den?
Svar:

Om det giller ved/flisdrift sa finns det
tva huvudalternativ: dels Tom Reed's
Stratified- generator och dels SMP:s
konstruktion. Stratified-generatorn 4r
littare att bygga men tar stor plats pa
hojden pga det langa hirdréret, och
har tendens att ge tjarhaltig gas vid

varierande belastning. Darfor rekom-
menderar vi SMP-generatorn for bil-
drift, medan stratified-generatorn 4r
lamplig ddr den kommer att arbeta
med konstant eller }ingsamt varie-
rande belastning (t ex traktorer,
elverk, hybridbilar, batar, vissa sta-
tioniira motorer). Anvisningar for hur
gasgeneratorn ska dimensioneras for
en viss motor finns i bygg-
beskrivningarna for respektive gasge-
nerator. Erfarenheten visar att det dr
bittre att bygga gasgeneratorn lite for
liten &n lite for stor. Man tar hellre
den effektforlust som en for liten gas-
generator medfor, dn den risk for tjdra
som en for stor gasgenerator medf{or.
SMP-generatorerna dr for 6vrigt latta
att kalibrera om eftersom hérdring
och munstycken &r l4tt utbytbara. Om
man far tag i en gammal ved-
gasgenerator av Imbert-typ, fran 40-
talet sé 4r en sidan i stort sett jAmfor-
bar med SMP-generatorerna. Dock
har de flesta av dem fast hirdring .

Fraga:

Varfor kér man inte pa trikol nufor-
tiden?

Svar:

Av ekonomiska skil, triikol &r ett dyrt
brénsle i dag. Dessutom 4r det mycket
kiinsligt for fukt och ovarsam behand-
ling. Men om man har tillgang till
billigt trikol (som biprodukt fran
tjartillverkning tex) sa finns det inget
som hindrar att man anvinder det som
gengasbrinsle. Gasgeneratorn och
hela gengasverket méste naturligtvis
vara avsett for trikolsdrift.

Fraga:

Kan man komprimera gengas och
spara den i gastuber?

Svar:

Nej. De briannbara bestandsdelarna i
gengas (framfor allt koloxid, CO} ér
instabila. Om man utsiitter gengas for
hogt tryck eller hdg temperatur s
sonderfaller det mesta av koloxiden
till kolpulver och obrédnnbar koldioxid
(CO2) ganska fort. Vid atmosfirs-
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tryck och rumstemperatur har gen-
gasen en "livslangd" pa kanske négra
dygn, om man skulle komprimera den
till t ex 10 MPa (100 bar) s sjunker
livslangden till storleksordning sek-
under. Att spara gasen vid atmosfirs-
tryck kridver opraktiskt stora behal-
lare (sdckar mm). En vanlig bilmo-
tor kan utan vidare géra av med en
kubikmeter gas per minut!

Fraga:

Gér det att f4 en gengasbil godkind
av bilprovningen?

Svar: -

Ja, det dr inget stdrre problem. Bilen
méste registreringsbesiktigas efter
ombyggnaden. Om det dr en person-
bil eller ltt lastbil med totalvikt un-
der 2500 kg sa maéste den vara av
arsmodell 1975 eller dldre. Litta last-
bilar med totalvikt 2500 kg eller mera
méste vara av arsmodell 1988 eller
ildre. For nyare bilar gér avgaskraven
att man méste goéra en fullstindig
avgascertifiering av motorn fére
registreringsbesiktningen, det &r en s&
pass dyr och omsténdlig procedur att
det dr orimligt att ligga ner den kost-
naden pa en enda bil.

Fraga:

Vilka motorer kan drivas pé gengas?
Svar:

I princip alla kolvmotorer. Lampli-
gast 4r att utgd fran en fyrtakts ben-
sinmotor med toppventiler. Tvatakts-
motorer &r inte sa ldmpliga eftersom
de har dalig sugforméga. Eftersom
gasen passerar genom vevhuset pi
dem stills det ocksd héga krav pa
gasreningen. Sidventilmotorer
(grasklipparmotorer mm) har som
regel for lag kompression och dess-
utom opraktiskt format forbrannings-
rum. Om man ska kora en dieselmo-
tor pd gengas ar det enklaste s k
dieselgasdrift, dir man behéller
insprutningspump och spridare for att
spruta in en liten méngd dieselolja for
tindning. Om man vill undvika fly-
tande brinsle helt och hillet, och

Gengas

Debatt

bygga om motorn for ren gengasdrift
innebir det stérre arbeten: tindstift
ska monteras i stillet for spridare i
topplocket, en tindfordelare maste dit
i stéllet f6r insprutnings- pumpen,
eventuellt maste kompressionen sin-
kas och/eller forkammarinsatser tas
bort.

Fraga:

Finns det nagra hilsorisker med gen-
gas?

Svar:

Ja, gengasen i sig dr giftig. Den gif-
tiga bestandsdelen &r koloxid (CO),
som utgdr 10-20% av gengasens vo-
lym. Man kan jimféra giftigheten
med avgaserna frin en bensindriven
bilmotor utan katalysator. En sddan,
som &r vl varmkérd och i bra skick
l&mnar vanligtvis 0,5 - 4 % CO,
medan CO-halten kan vara betydligt
hégre (upp emot 10-15 %) i samband
med kallstart och varmk&rning. Man
kan alltsd betrakta normal gengas som
ungefir lika giftig som bensinavgaser
kan vara i viirsta fall. Under normal
kérning kommer dock ingen gengas
ut $ver huvud taget. De farliga situa-
tionerna ir dels under start, och dels
sedan motorn har stidngts av. Men ris-
kerna &r forsumbara s linge man
iakttar gott omddme och fljer de si-
kerhetsforeskrifter som finns. En vik-
tig detalj &r att aldrig lata storre méng-
der oforbrind gengas strémma ut i
luften utan att tinda pa den. En an-
nan tinkvird sak ur hdlsosynpunkt ar
att sot, aska och kondensvatten kan
innehalla fenoler, trdsyror och andra
oh#lsosamma &mnen. Halterna av
sadana kan variera beroende pa
brénsle, driftforhallanden och gengas-
verkets konstruktion. Avfall som man
misstdnker innehaller stora méangder
fenoler (det mirks pa lukten,
fenolhaltigt sot brukar dessutom bli
klibbigt och vilja baka ihop sig) bor
tas om hand pa ett ansvarsfullt sitt.
Svart sot, som till stérsta delen be-
stiar av kol, kan man utan vidare
brinna upp i gasgeneratorn .

Resetips

Nu da vi r i besittning av troligen
Sveriges stdrsta samling av veteran-
bussar vill jag komma med ett litet
forslag:

Vi har ju trafiktillstand for person-
befordran, bra ménga busschaufforer
till yrke och profession, till och med
en som jobbar pa resebyré med rese-
arrangemang, bussar som 4r i perfekt
skick (sen finns det klubbmedlemmar
som driver Bussresor som proffs men
han kan sdker hitta kunder i alla
fall)...men nu till mitt forslag:

Jag vill att vi anordnar resor till
marknader och utstéilningar i framti-
den och kanske till stillen lite ldngre
bort och dér det blir for dyrt for den
enskilde. Exempelvis till Ekeberg i
Oslo, Herning i Danmark, Markna-
der i Tyskland och sd vidare.

Om vi kontaktar en Veteranklubb
pa orten och fragar om billigt boende,
sd kostar det ju bara brénsle (2-2,5 1/
mil) och med vandrarhemsboende
blir totallosningen Sverkomlig.

Vi skulle kunna aka pé en utflykt
pa 3-7 dagar verkligt billigt.

Detta var ett tips Eill
Evenemangsansvarig och
Bussektionen frdn J G Jonsson.

Tipsa oss om vad
som hénder!
Kontakta ndagon i
redaktions-
kommittén.
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Bra jobbat!

Nu har Storsjorallyt gitt av stapeln.
Det #r i sdrklass det roligaste som
hinder i Jamtland. Det 4r fantastiskt
att det finns sa otroligt mycket vigar
som man inte hade en aning om att
de fanns. Trots aft jag ir fédd och
uppviaxt har i lanet. Kluriga fragor gér
att det aldrig tar shut pa samtals@gmnen
i bilen, det dr ocksa litt att komma 1
kontakt med andra deltagare for det
finns alltid nagot att borja prata om.
Etapperna ir lagom 1&nga med rejila
fikapauser inlagda. Allskéns ménnis-
kor deltar, si det 4r verkligen nagot
for alia. Jag tycker att de som ldgger
ner s& mycket arbete for att vi ska fa
ha roligt skulle fa kinna uppskattning
riktigt ndgon gang.

Jag laste i Backspegeln for nagot
nummer sedan att det fanns 6verskott
i klubbkassan. Jag tycker att de som
ordnar detta rally flera gnger per ar
ska fa gé ut och #ta pa restaurang och
klubben betalar. Det tycker jag att de
ar viirda flera ginger om. An en ging
tack for allt jobb ni ligger ner for att
vi ska roa oss. Ser redan fram emot
hostrallyt.

Tack!

Annika Evertsson

MATRIKEL

Du som vill ha Matrikel kan
komma och hdmta ett exem-
plar 1 klubblokalen p& Skol-
gatan 39 A, Ostersund




Rally

Rekordstort deltagande pa klurigt rally

I sommarens Storsjdrally, den §
juli, deltog hela 67 ekipage. Delta-
garna fick géra svira viigval och
svara pi Kluriga fragor. Sture Pers-
son segrade med god marginal till
tvaan Elizabeth Albano.

Som utgéngspunkt fungerade rast-
platsen i Mattmar, vilken knappt
rickte till nér alla samlades for start.
Dirifran fick deltagarna kora tva
slingor, en fore och en efter fikauppe-
hallet. Forst kérdes den norra striickan
dver Semlan, Bleckasen, Kougsta och
Slatte. Ddr var det endast fragor att
besvara. Den sédra strickan (Ocke,
Ytterocke, Kvissle) inneholl bade fra-
gor och kontroller dir ndgot skulle
utforas.

Ekipagen startade si att de bérjade
frin varsitt hill, vilket innebar att ute
pé slingan fick de ocksa méta varan-
dra. Ritt treviigt, var omd6met fran
de flesta. Det dr kul att méta bilar och
inte bara se bakidndan pa den fram-
for. En annan "nyhet” var att det inte
fanns ndgra pilar utmed striackan.
Deltagarna hade dock en karta att utga
ifrdn och ddr fanns kontrollerna ut-
miérkta med den bokstav som gillde
for respektive kontroll.

De fantastiska frdgorna

Mina passagerare var vildigt impo-
nerade av Arne Nilssons kluriga fra-
gor. Bra konstruerade men svara fra-
gor, 16d omddmet. Det var fler som
instamde:

—Jag tycker att det dr ett jattetreviigt
rally. Bra kontroller och fragor, sade
Holger Gyllare.

Birgitta Grauers hade ocksa mycket
berdm att ge arrangdrerna:

— Jag &r helndjd med rallyt! Det &r
kul med fragor som stér [dngs végen.
Det dr mer spannande #n ndr man far
ett papper.

Att fa fragorna eftersom utmed
strickan innebdr ocksa att det inte
finns lika mycket tid att fundera och
eventuellt utnyttja mobiltelefoner. De

Hér skulle rallydeftagarna fatt vada ut till en fiytande fraga. Héga vagor och

en smérre konstruktionsmiss gjorde att konstruktéren sjéiv (Arne Nilsson)

var den ende som blev blot om fotterna.

Foto: Kjell Persson

¥e
Kluriga fragor for rallyts deltagare.

svara fragorna innebar den hir gdngen
att det blev ganska stor spridning i
resultatlistan. Jag tycker att fragorna
var svara, men samtidigt vildigt bra
utformade. Det enda som jag hade
onskat var ndgra “klockrena” fragor
som det gick att kdnna att: Yes, det
hir kan jag. Det fick i alia fall Bir-
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gitta Grauers kidnna direkt. Jan
Johansens pappa var ndmligen en av
hennes trummisfavoriter!

Hilla balansen inte alitid s litt
Pé vissa kontroller var det praktiska
fiardigheter som riknades. I Ocke
géllde det att cykla pa en cykel som

Rally

et

prov.

i nes

Orjan Lundbergs cykelkonstruktion satte verkligen deltagarnas balans pa

age, en Fiat 1400 B, kom fran Levanger.

inte fungerade som brukligt och pi
ett annat stille var uppgiften att byta
dick si snabbt som m&jligt.

I Yiterocke var det fyrhjuling som
gillde. Deltagarna fick backa tva varv
med en fyrhjuling och skulle ha sa
liten tidsdifferens som mojligt. Len-
nart Sjostrom (fér dagen 1 lanad
Corvette istillet for Cadillac) hade till
exempel bara tvd sekunders skillnad.
Birgitta Grauers som aldrig tidigare
kért varken fyrhjuling eller motorcy-
kel fick tillatelse att kora framat an-
dra varvet. Det innebar fGrstés ett
mycket snabbare andravarv och dér-
med stor tidsdifferens, vilket gav noll
poédng. Hon tyckte inte att den fiirden
var nagon vidare trevlig upplevelse:

— Qj, 0j, 0. Det var det virsta jag
har varit med om. Jag dr fullstandigt
slut, kommenterade Birgitta det hela
efterat.

Langvdga gaster

Glddjande var att elva norska ekipage
deltog i rallyt, varav flera kom fran
Steinkjer. Stig Sjolund som akt langst
kom dock inte frin Norge utan fran
Rundvik och hade &kt &ver 35 mil, i
en Lincoln Cosmopolitan 1951, for
att vara med pa rallyt. Fran Ramsele
kom Ake Wikstrdm i en fin Merce-
des-Benz 220 Coupé, 1957, som han
haft sedan 1970-talet.

Minga dldre fordon deltog ocksa,
bland annat flera fina T-fordar. Peter
Nilsson, fran Are, hade lite problem
i backarna med sin T-ford, fran 1924,

Kom nu husse sa far vi, sdger Argus.
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Ake Wikstrém, frén Ramsefe, konfererar med hustrun
vid kontrollen i Bleckasen. De férdas i en Mercedes-
Benz 220 S, 1957.



Rally

Nar lutningen var som virst fick mo-
torn inget bréinsie. Kjell Persson, fran
rallykommittén, fick da géra en in-
sats och bogsera Forden uppfér
backen.

Pyssel efter vigen

Det var flera som fick jéklas under
rallyt. Redan i uppférsbacken vid for-
sta kontrollen bdrjade Birgitta
Grauers bil att gd varm. Efter stoppet
startade inte bilen. Batteriet var helt
dott och Birgitta hade varken bogser-
lina eller kablar med sig, da det fanns
i den dagliga bruksbilen. Det visade
sig vara dags for byte av fliktrem.
Forutseende som Birgitta dr hade hon
med sig en i reserv. Sture Persson och
hans besittning assisterade vid
flaktremsbytet. En vinlig bonde i nir-
heten hjilpte till att dra igang bilen.

Trivsamt men ldngsamt

Detta var ett mycket bra arrangerat
rally, pa fina vdgar i fin natur och med
roliga kontroller.

— Ett vil upplagt rally. Det kunde
inte ha varit bittre, sade Birgitta
Grauers efterat.

Deltagarantalet i detta rally Sver-
skreds med rage. Arrangdrsstaben
hade planerat utifran cirka 40 fordon,
vilket var de som i tid hade anmilt
sig. Nu kom nistan 70! Detta inne-
bar forstas att allting tog lite lingre
tid &n beriknat, vilket tydligast miirk-
tes i samband med prisutdelning och
middag. De férsta matgéisterna an-
linde till S:t Annagirden omkring
klockan 16 och de sista &t omkring
klockan 18.30 strax efter pris-
utdelningen.

Maria Bogren

Sture Persson segrade Gverldgset i arets Storsjorally och poserar glatt vid sin
Jaguar Mk IX fran 1961,

Nagra kluriga frdgor frén rallyt

Kénner du till det bilmérke som biir den spanske upptiickaren Hernandos
efternamn? Ritt svar dr De Soto. Vet du vilken ny Chryslermodell som
den tyske karossmakaren Karmann bérjat tillverka? Chrysler Crossfire
heter den. I vilket land var Oscar | fodd? Han var kung i bide Sverige och
Norge, men foddes faktiskt i Frankrike. Samtliga frigor och svar frin
rallyt finns pa hemsidan www.jvbk.nu.
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Resultatlista

Tio i topp

Deltagare Fordon Poidng
1. Sture Persson, Ostersund Jaguar Mk 1X, 1961 170 poéing
2. Elizabeth Albano, Friistn Ford Taunus, 1972 144

3. Lennart Sjdstrdm, Ytteran Chevrolet Corvette, 1987 140

4, Birgitta Grauers, Ostersund Ford Fairlane, 1965 139

5. Ake Jamtsiter, Ostersund Jaguar Mark 1, 1958 134

6. Ake Jansson, Krokom Citroen 2 CV, 1987 130

7. Sven Jernberg, As Morris Minor, 1957 127

8. Elin Jernberg, Ostersund - Volkswagen Karmann Ghia, 1962 126

9. Géran Hansson, Lit Mercedes-Benz 190 SL, 1962 124
10. Ingvar Ericsson, Pilgrimstad Jaguar E-type, 1970 117
10. Karl Bjsrling, Krokom Saab 96 Sport, 1963 117

Damklass:
1. Elizabeth Albano, Frésén
2. Birgitta Grauers, Ostersund
3. Elin Jernberg, Ostersund

Jiiklats mest:
Maria Bogren, Frosén

Unikt ekipage:

Harald Haltvik, Levanger  Fiat 1400, 1957

Akt lingst:
Stig Sjolund, Rundvik

Lincoln Cosmopolitan, 1951

Jaguar S-type, 1965/Mercedes Benz 220 S, 1962

Kill Sandbergs vandringspris 2003, dldsta och biista ekipage:

Peter och Gun-Marie Nilsson, Are

Stillning i trippeln efter tva av tre rallyn:

Elin Jernberg 27 poang
Holger Gyllare 21 -7-
Hanna Jamtséter 20 -7-
Sture Persson 20 -7~

T-ford, 1924

Jaklats mest-pris efter strul hela dagen

For min egen del sd bdrjade dagen mindre bra med att
Jaguaren inte alls hade ndgon lust att starta. Vi tvingade i
ging den med startgas och kabling. Det var bara bérjan
pa strulet skulle det visa sig. Efter forsta kontrollen bor-
jade bromsarna att kiinnas knepiga. Aj, aj hér dr det bist
att motorbromsa och inte slita pad bromsarna i onddan
tankte jag. Bromsarna blev bara sémre och samre. Da var
det inte speciellt roligt att méta fordon (med bra brom-
sar) som i full fart kérde pa de kurviga, smala vdgarna.
Eftersom jag startade sist, fér att kolla s& ingen blev kvar
ute pa strickan, kom jag ocksa till fikauppehallet ganska
sent. Mitt tilamod och humor 4r inte speciellt bra nir jag
ar hungrig och bromslés. Tur att handbromsen fungerade
bra!
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Efter att jag fatt mig lite till livs kindes det béttre. Sam-
bon var ockséd snéll och lanade ut sin Mercedes vilket
gjorde att jag dnda kunde slutfora rallyt. Nu har jag for
forsta gangen vunnit jaklats mest-priset. En liten lada med
skruvverktyg kan ju alltid vara bra att ha!

Bromsproblemet berodde pa att de smé packningarna i
huvudbromscylindern hade gett upp. Som tur var hade
vér viin Ake Jimtsiter sddana packningar hemma s det
var bara fér Kjell att skruva pa kvillen. Dagen efter var
det Jaguartraff i Tangtorpet och det hade ju varit trist att
inte fa aka Jaguar da.

Maria Bogren
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Flygdag pa F4

Jan Emilsson SU 26M fran Skellefted.

En dag i augusti, l6rdagen den 16/8
for dvrigt, som borjade med regn-
tunga skyar och blétt i marken efter
nattens regnande artade sig till att
trots allt bli en dag helt perfekt for
sitt &ndamal.

Andamalet i just detta fall var den
flygdag som Ostersunds och Froso
Flygklubbar arrangerade pd F4. In-
bjudna bland bilhandlare, rally- och
raceklubbar samt naturligtvis fly-
gande foremal av alla de slag var dven
vi, JVBK. Klubben deltog med ett
femtontal fordon (varav fyra stycken
Jaguar, vanligt mirke det tydligen...).

Alla vi som akte | markbundna for-
don fick hilla oss efter den relativt

Foto: Kjell Persson
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Evenemang

Panavia Tornado [DS.

nya taxibanan dér vi stillde upp vara
fordon pé griiset med fronten in mot
asfaltbanan.

De bevingade flygande farkosterna
stod dels pd plattan vid flygstationen
och dels mitt emot oss efter taxibanan
medan de flesta helikoptrarna stod
bortom var uppstillning.

Visom var dér fick till att bdrja med
beskada modellflyg i form av “van-
liga™ flygplan, helikoptrar samt jet-
drivna modeller som flogs pa ett
spektakuldrt sdtt. Inga haverier intraf-

fade dock sd vitt jag kunde se i alla
fall.
Bland de stérre ‘’riktiga”
flygmaskinerna kunde beskédas
ndgra flygande veteraner somen B17
(fanns pa F4 pa 40-talet), en DC3, en
SAAB Safir, ett exemplar av J28
Vampire (den gamla jetkdrran med
dubbla stjartroder som fanns pi F4
under tidigt 50-tal) och en Lansen.
Aven de mer nutida stridsflyg-
planen Draken, Viggen och Jas fanns
pa plats samt fyra st Tornado som &r

Vampire J28, langst till vanster piloten Olle Norén.
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tvAmotoriga stridsplan fran Tyskland.
Som lite kuriosa kan ndmnas att nir
en Viggen som i sig r mycket storre
an JAS vidger 18 ton sa véigde de tyska
tvamotoriga maskinerna 2§ ton!

Aven helikopterfans fick sitt lyst-
mite tillgodosett genom bland andra
F4’s senaste rdddningshelikopter
*Superpuma” (bland bemanningen
fanns en JVBK-klubbmedlem!), den
nya polishelikoptern med den senaste
spaningstekniken, den rd&da
riddningshelikoptern som vi brukar
se Over stan samt en av
Jamtlandsflygs fransktillverkade he-
likoptrar som vi bekantade oss med i
vintras.

Som vanligt fanns forstds ocksd
nagra vighalsar med enmotoriga pro-
pellerplan pa plats som visade hur
*vanliga” flygare inte ska framféra
sina flygplan.

Uppenbarligen ar flygdagen ett
evenemang som tilltalar vildigt
ménga minniskor da det trots halv-
dant véder frdn morgonen och ett par
korta regnskurar under dagen var
mingder med intresserade ménniskor
pa plats. Arrangdrerna riknar med att
cirka 8000 personer besokte flygplat-
sen denna dag. Efter hela flygrakan
och lite till var de bestkandes bilar
parkerade i flerdubbla led sa det gick
inte fort att komma hem. ..

Sammanfattningsvis kindes det
som en mycket lyckad dag med
manga som visade stort intresse dven
for de fran JVBK utstillda fordonen.
Visom holH oss runt vara fordon hade
fullt upp hela dagen med att beritta
om 0ss och vira bilar. Extra trevligt
var att vi fick traffa ett antal medlem-
mar som bor langt utanfor stan’ och
som sdllan eller aldrig deltar i klub-
bens Ovriga aktiviteter,

Ake Jimtséter
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Sommarens fikatraffar

I skrivande stund (12 september
2003) 4r det fortfarande nagra tappra
som kommer till de populira
onsdagstriffarna i Badhusparken.
Annars dr ju 1:a mandagen i septem-
ber startskott fr mandagstriffarna i
klubblokalen pa Skolgatan.

Men vada. .. solen skiner, plus i luf-
ten, bilen eller hojen blanker och vill
ut:

”Vi sticker ner och kollar om det
ir ndgra dar!”

Sagt och gjort - det tar helt enkelt
- emot att avbryta en tradition som dr
sd himla trevlig.

Navil, for att gdra en kort summe-
ring av sommarens fikatriiffar sa dok
entusiasterna upp redan tidigt i varas
for att viadra och visa upp sina
nyvaxade, glinsande kienoder.

Utflyktsmalen har varierat fran nér-
beldgna etablissemang till mer av-
ligsna orter i takt med att Sppettide-
rna forldngts under “turistsdsongen”.
Som relativt nyinflyttad (inne pa mitt
3:e &r) dr det toppen att pa det hir lust-
fyllda sittet fa bekanta sig med l4-
nets pérlor:

Skulle jag nagonsin hamnat pa
hembygdsgarden i Storhdgen med sitt
utsiktstorn och mysiga “vaffeltanter”
om inte JVBK:s onsdagstriffar fun-

En harlig kvall i Storh6gen med utsikistorn, manga fordo och jéttego, -
Foto: Holger Gyllare

hemgréddade vafflor!

R
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& wla

Vad vore en fikatraff utan Volov PV -547?!

Vacker som en j&mtldndsk sommarhimmel!
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nits? Tack JG for den nercabbade
skjutsen i din fina Golf! (Min V4 fick
stanna i Badhusparken den kvillen.)

Eller d& vi &kte till fika/grill/dans/
fiske- och badplatsen i Hara dér jag
héll pé att dta mig forddrvad av en
fantastisk sockerkaka, den godaste jag
ndnsin smakat — bakad pa strutsigg.
Just det, STRUTSAGG!!! Dessutom
fick jag samma kvill, for forsta
gangen i mitt liv, halla i ett tungt, dkta
strutsdige vars skal nagot férvanande
bade kidndes och sdg ut som en rug-
byboll!

Ett annat populart resmal har varit
Marieby Slottsruin, dir jag en kvill,
grén av avund, kunde konstatera att
Calle Kingstad lade rabarber pa en fin
Nolan me/moppehjdlm, med det ritta
stuket, for bara en 50-lapp inne pa
Loppisen. Och dndé hade jag varit ddr
inne och rotat fére honom!!! Ibland
ser man inte “hjdlmarna” for bara
trid...

Aven Frésovallen har varit vilbe-
sokt, med en magnifik utsikt mot
Oviksfjillen, a la Peterson-Bergers
Sommarhagen och Ostersund-Fréso
Golfbana!

Jag ser redan fram emot premiér-
onsdagen 2004, men om vidret fort-
farande &r fint under resten av sep-
tember/oktober tar jag nog en repa ner
till Badhusparken — det kan ju vara
nan likasinnad dér!

Halsningar frédn
“Hogge V4 Gyllare”

Visst passar min “kultsaab” fint in vid lanthandeln och nostalgimacken i
Hara?!

Fa ljugarbdnken i Marieby.

En norrman pa vift?

| Marieby har man en ri!l fré Norge!
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Folke Lofgrens SS One
Saloon -34, &nnu en av
dessa unika bilar som
néstan bara finns i
JVBK!

Tva ytterligheter i nyskick! Muskler pa rad, plus en halv V8!

... visst kan man fa griller i huvudet infor den
hér vackra!
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Fortydligande om ursprungskontroll

Vid registreringsbesiktning av éldre
fordon gor Bilprovningens personal
i vissa fall en ursprungskontroll.
Ursprungskontrollen gbrs for att fast-
stilla fordonet tekniska data och iden-
titet.

Kostnaden for ursprungskontrollen
ir idag 750:- for en me och 8§00:- for
en bil i de fall bilprovningens perso-
nal gor den.

Ar fordonet 25-30 ar eller #ldre,
kan bilprovningens personal begira
ett intyg fran MHRF till stod for upp-
gifterna som stkanden limnar vid
ursprungskontrollen. Kostnaden i
dessa fall dr reducerad tiil 430:-
men...

MHRF kan endast utfirda ett sa-
dant intyg om fordonet &r i, eller ater-
stallt till, originalskick, sékanden
korrekt ifyller en sirskild blankett, tar
korrekta foton pa fordonet och inbe-

Ur PiGing nr 4

talar en avgift 500:- till MHRF.
Handldggningstiden &r vanligtvis 2-
6 veckor, ibland lingre.

Man kan ocksa vilja att sjilv gi
direkt till MHRF och anstka om in-
tyg, innan man tar kontakt med Bil-
proviningen for registrerings-
besiktningen.

Detta medfor att i de fall man ar
hinvisad/viiljer att gd genom MHRF
for utfardande av ett intyg, kostar en
ursprungskontroll summa 930:- ,
alltsd 500:- till MHRF och 430:- iill
Bilprovningen.

MHREF har vid ett flertal tillfdllen
protesterat mot att det dr dyrare for
de som 4r hiinvisade/viljer att gi ge-
nom MHRF for ett intyg. Vi har ocksa
hénvisat till ett avtal som vi anser att
vi har med Bilprovningen och Vig-
verket som séger att det inte skall
behova vara dyrare i de fall man gér

genom MHMHRF vid ursprungs-
kontroll. Nagon foridndring syns dock
inte forrén tidigast till hosten, om det
alls blir nagon.

Blanketter och viktig handledning
till hur man forfar for att anséka om
intyg frin MHREF, finns pa var
hemsida, www.mhrf.se, under ”blan-
ketter m.m.”.

Tilldggas kan att bilprovningen
dessutom tar betalt for registrerings-
besiktningen, kontrollbesikining,
vigning m.m. Det brukar sluta pa
drygt 2000:- for administrationen i
samband med registreringen.

Med vinliga hélsningar

Carl ZeidlitzZMHRF

e-post: carl.zeidlitz@mhrf.se
telefon: +46 (0)8 30 28 01
fax:  +46 (0)8 312706

hemsida: www.mhrf.se

Moped-OLA och vdra mopeders framtid

Som vi tidigare har skrivit hir i
PaGang har ett antal allvarliga
olyckor p& moderna mopeder under
inledningen av férra sommaren givit
upphov till krav om registrering och
besiktning av samtliga mopeder. For
att  komma  tillritta  med
olycksutvecklingen har Vigverket
kallat ett antal berdrda myndigheter
och organisationer till en sa kallad
Moped OLA. OLA stér for Objektiva
fakta, Losningar och Avsikter.
MHRF ingdr och har krivt undan-
tag frin kraven om registrering och
besiktning av dldre mopeder, ndgot
som ocksé flera av de dvriga delta-

garna i Moped OLA stiiller sig
bakem. Vi kan konstatera att trots en
kraftig Okning av antalet mopeder
inom MHRF-anslutna klubbar, har
allvarliga skador helt uteblivit. Pro-
blemen med mopeder i trafiken hér-
rér som det verkar nstan uteslutande
fran moderna, s& kallade EU-mope-
der.

Inom den historiska fordons-
hobbyn maéste vi dock bevaka att de
lagar och férordningar sam redan
finns, och har funnits lange, efterféljs.
Skall vi med framgéng kriiva att dldre
mopeder som #gs i samlarsyfte skall
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slippa registrering och besiktning
stills det krav pa er som Hgare att
ingen trimning av dessa mopeder for-
kommer samt att lagstadgad skydds-
utrustning alltid anvinds, pA riift sétt.

Som sagt; Posera giérna med
”Vurpollonet”, men kor med en lag-
lig hyalm, Nasta mote i Moped-OLA
dger rum i september och vi far si-
kert tillfille att aterkomma i drendet
i kommande PaGang.

Carl Zeidlitz



Thomas Andersson

Kopmangatan 63 A, 831 33 Ostersund
Tfi: 063-308 21

Mob: 070-576 06 13

Fordon:

Cadillac Coupé de Ville -60

Cadillac Coupé de Ville -60

Chevrolet Bel Air -57

Ford Galaxie 500 x| -64

Ford Camaro -69

Peter Berggren

Asvigen 1, 835 33 Krokom
Fordon:

Volkswagen 1500 -67

Jan-Olov Bertilsson
Kingsta 2455, 830 44 Nalden
Fordon:

Essex Terraplane six -33

Gista Eriksén

Kopparslagargr 44, 831 51 Ostersund
Fordon:

Ford Mustang convertible -63

Torgel Erlandsson
Rismyr Skammars 219, 842 92 Sveg

Elisabeth Gavelin
Brunkullaviigen 5, 831 31 Brunflo
Ttn: 063-209 66

Mob: 070-622 09 66

Fordon:

Valkswagen 1302 -71

Erik Gilljam
Yiterfin 2420, 830 44 Nilden

Liv-Marit Grénland Emanuelsson
Vissby 3047 B

452 93 Strimstad

Fordon:

Ford 'Fransit caravan -70

Lars Sundberg
Krondikesv 2, 3 tr, 831 63 Ostersund

Kurt Lantz
Fritzhemsgatan 38, 832 43 Froson

Orjan Jakobsson
Skrakvigen 1, 831 62 Ostersund

John Hamberg

Fréjavégen 12 A, 832 47 Froson
Tth: 063-1027 02

Mab: 070-391 58 25

Fordon:

Monark Albin m sidovagn -42

Bitte Homstrom

Regementsgatan 44, 831 35 Ostersund
Fordon:

Heinkell Trojan 603 -62

Fritz Johansson

Kldppen 3042, 830 51 Offerdal
Fordon:

Royal Enfield J-2 500 cc -47
Royal Enfield G 350 ¢cc -51
Speed Ilo SP/400 175 cc -51

Kurt Jonsson

Akerbirsvigen 19, 831 62 Ostersund
Tfn: 063-12 60 79

Fordon:

Crescent flakmoped -73

Husqvarna Corona -58

Monark

Volvo 145 -73

Daniel Jonsson

Vélbacken 320, 834 98 Brunflo
Fordon:

Opel Kapitiin -65

Olle Nielsen

Knytta 150, 832 93 Frostn
Fordon:

Suzuki GS 850 -81

Carl-Henrik Torstensson
Storgatan 10, 830 70 Hammerdal

Tage Nilsson
Knipvigen 14

831 62 Ostersund
Fordon:

Husqvarna 125 cc -51
Skania Vabis LB 80 -71

Ake Persson

Morkullevigen 8, 831 62 Ostersund
Fordon:

Crescent 2000 -57

Tord Svedberg

Stengéirde 120, 830 22 Faker
Fordon:

Ford Consul L -73

Ford Granada 2000 -75

Hakan Svensson
Brinan 424, 840 31 Asarna

Rolf Wahlstrém
832 53 Frésén
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Ellinor Wall

Kolvedsvigen 54, 831 73 Ostersund
Fordon:

Volksvagen 1302 -71

Tomas Ogren

Njords viig 24, 830 43 As
Tfh: 063-380 27

Mob: 070-676 94 84
Fordon:

Puch Dakota -68

Puch Dakota -81

Christer Ostberg

Gimén 3135, 840 60 Bricke
Tfn: 0693-160 25

Mob: 070-538 92 11

Fordon:

Volkswagen 1200 limosine -63

Peter Larsson

Ytterdin 2428, 830 44 Niilden
Fordon:

Chevrolet Camaro -75

Ivan Westermark
Baggbo 323

781 93 Borlénge
Tfn: 0243-23 61 36

Claes Rudbeck
Téngviigen 28
831 61 Ostersund

Melker Ryymin
Ostersundsviigen 8
83030 Lit

UIf Adsten
Jérndldersvdgen 5
831 61 Ostersund

Tommy Andersson

Ope 217

831 92 Ostersund

(har ej flyttat, endast ny adress)
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Admiral Isalc dir till salu!

Han #r av 1965 ars modell, bl med
bla inredning. Han &r ufrustad med
2.5 liters sttstangsmotor och 4-vix-
lad lada. Givetvis 4r det rattvixel.
Isak #r fullt kérklar, dvs besiktad
(i varas UA) och EJ avstilld.

Vi tidnker inte skdnka bort honom,
men priset diskuteras med seridst in-
tresserad person. Det finns en rad
delar i reserv till kaross, framvagn,
motor etc. Om dessa ska ingé eller ¢j
dr ocksd en sak som fér diskuteras
fram.

Ar du intresserad tar du kontakt med
Elisabet eller Lars Bergwall, 0644-
700 22

Buick 1923, 4-cyl, kompl 85%,
delvis nykromat, dubletter bakaxlar,
lyktor.

T-Ford 1919, Motor, chassie, ruta,
lampor el ochi fotogen, tank, ddck
motorhuv, lag kylarmaskering
Motor 1910-15, konkoppling.
Formula Junior 1963.
Renoveringsobjekt, isdéck 25 mm
dubbar, BMC-motor 1 000 cc.
Verktyg. Hjulavdragare bilar 1910-
30. 29 delar.

Bakhjul T-Ford last 20” (dédck
600x207).

For motorcykel. Missings-
stralkastare + tub acetylen.

Mats Ragnarsson, Billsta 1155,

830 23 Hackas, 063-77 02 55.

Kompressor Atlas-Coepco

Delar moped Crescent 2000 -59
Huvkrika och snobbringar till
Volvo PV

Fonstervevar Volvo 40-50-tal
Skruvstycke, skruvdomkrafter
Volvo 144 -70 orig.skick, lite rost.
Lars Nilsson, 063- 12 67 93,
(70-347 25 67.

DKW 3=6 199, svart m vitt tak,
renoverad, nya ddck m vit sida.
Tel 0950-200 06 el 010-257 53 72

Ram till Jawa 250cc, 4st dubb-
dick m falg till Volvo valp.

6st ddck m filg till Ford Transit.
Nya o beg. bildelar, litteratur mm
Martin Gustavsson, Byske

Tel 0912-210 50

Till Vw typ 1. Pakethallare fér snabb-
montage pd bakre stétfangarfasten,
60-tal, fin, 400;-.

Snobbringar 4st 150:-

Extraljus Bosch kromade 2st 150:-st
Vindrutetorkarmekanism m motor,
150:-. Vindrutetork.mator 25t 100:-st
Takracke 150:-, lykigaller 2st 100:-
5-0 Gerhardsson, Skellefied

Tel 0910-17599

Voivo 540 T4 1998

End 9800mil. Samtliga utr.paket,
fin stereo, delbart drag, v-hiul,
lackbehandlad. Nyskick.

Séljes eller bytes mot veteranbil
1948 eller aldre.

Bertil Nilsson, Hudiksvalt

Tel 070-349 76 77

Till Ford A-AA—-B V8

4st lockpackningar, oljetrdgs-
packning till V8 1936.

Till Ford last 34-41 2st inre tdtningar,,
baknav, kardankdpa, bultar, konor
bakaxel, hjulmuttrar (nya delar)

Till A-AA-Ford varvtalsregulator.

Till B-Ford 32-34, packningar till
forgasare. Till Ford last nyit kraft-
uttag med snedskurna drev.

Till Ford Prefect 1959. Hastighets-
méatare, amperemdiare, nytt vevaxel-
drev, vacumtorkarmotor.

Till T-Ford, nyckel T-2839

Till A AA-Ford startmotor i bra skick,
samt renoverad stromférdelare.

Till Ford V8 36-39 navkapsel, fin.

Chevrolet Imperial 1936

7 pass. limousin, kérklar men
vissa Jtgdrder fodras,

Kjell Gustavsson, Pited

tel 0911-155 64, 070-53% 80 4

T-Ford Touring 1923
Bilen i mycket gott skick,
séljes.

Assar Engblom, Sundsvall
Tel 060-154 858

eller 070-626 04 21
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USA-brochyrer siljes:

Buick 1954, 1967, 1979-83
Cadillac 1953, 1963, 1973, -91 0 93
Chevrolet 1951, 1953, 1959-89
Chrysler 1955, 1988-92

Dodge 1962, 1965

Ford (USA) 1911, 1913, 1914,
1948, 1952, 1954, 1965-69
Rambler 1955, Mercury 1955
Cldsmobile 1952, 1963-66, 1973,
1976, 1979, 1981

Plymouth 1939, 1954

Pontiac 1954-55, 1862-69, 1973,
1976, 1978

Studebaker 1939, 1955
Willys-Knight 2 olika 20-tals, 1931
Willys 1955, 1958

Lennart Samuelsson, Lomma

Tel 040-41 19 41 eller e-mail
lensam@delta.telenordia.se

Déck regummerade tillverkade
april-03, 10,00x20, for ndrvarande
finns 5st. Décken har rullmonster
och passar vagnar och lastbilar
Gsta Lindstrom, tel 0687-303 54

Opel Coupé 6 1965, gar bra och &r
nybes. Bruksskick.

Per-Erik Sandin, Sjaelevad

Tel 0660-731 48, 070-212 78 94

Till Fiat 5098 1927 kipes/stkes;
4st huvlis, fjadrande.

2st dérrhandtag, yttre.

1st dérri8s, 2st fyktsargar,

2st ljusinsatser, 2st glas d:o,
eller 2 kompletta lyktor.

1st forgasare, 1st baklykta och
ist klocka.

Till Vespa 1959, 150cc stkes
hakre bromstrumma med friska
splines.

Kurt J6nsson, Lunde

Tel 0612-323 30

Till Volvo Viking /385/485
Grenréir (D67 utan turbo) kylargrill
och temperaturmatare kdpes.

Esa Grénwall, Njurunda

Tel 060-316 12

Nya stétdampare,
startmotorer och generatorer
(beg) séljes for sektionens rakning.
Kontakta, Torgny Larsson, Luled
tel 0920-22 97 72

eller 070-573 42 15
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Till A-Ford flerskivig koppling med

fin kuggkrans och urtrampningslager

Ett ddck 650x207, nytt med slang
och falgband (Gislaved)

Till Volvo PV-Amazon-Duett:
Renoverat topplock t B16 motor.
Tva kolvringsatser B16 std.
Kolvringsats B4b 0.30”

Till PV 1947-50 extravirme.

Till 142-144 1967-70 styrstaqg,
dven Amazon. Till PV, botten-
svéllare ho-vd 672069-70

Till B18-B20, ventilkdpa.

Till PV 54-60 styrsnédcka.

P-dndar hé-va till Volvo PV,
Stétfangarjérn PV fram, 58-65
Stotfangarskena fram, PV,

Till PV, pedalgummi, styrstag och
mdnga andra nya smadelar.
B14B motor 5thk {1956)

2st flaktmotor 12v till PV/Amazon.
En flakimotor 6v och en 24volt,
Verktyg for bockning av spindel-
hallare. Fyra ddck 640x13",
som rullat ca 300mil.

Nya delar till Chevrolet {ast-
och personbilar:

Faltlindningar, generator 34-39
Tryckplatta, koppling 34-37
Bendixfjader 34-37
Strélkastarglas 33-36
Startmotorankare 38-46
Kolvringsatser std, 0.20-0.60

Ny oljepurmp 34-39

Bendixdrev kompl. 9 kuggar 34-37
Bendixdrev hylsa 9 kuggar 34-37
Kopplingsarmar (sats 3st) 34-37
Piatta for urkoppl.lager 33-37
Framhjulslager (last) 33-35
Vipparm, insug 34-36

Vipparm, avgas 34-40
Startmotor mkt bra skick 33-37
Bromskamaxlar fram 34-35 last
D:0 bakre 35-39 last

Bussningar till dito.
Vipparmsaxlar 30.6cm 37-39
D:o 839265 40-46

Startkontakt 29-37

Startkontakt 29-37 samt nya
delar till Carter forgasare 28-46.
Axel Holmlund, Burtrdsk
Tel 0914-109 15

THl mitt Husqvarna

mopedmuseum stikes mopeder
1952-62, cyklar 1930-60, kuriosa,
kataloger, skyltar, brochyrer,
instruktionsbocker, verkiyg mm
aven delar, allt av intresse!
Kjell-Ake, Ume8 tel 090-416 46
el 070-286 96 22

Vv8r Volvo Skvader B 615 behtver
nya bak-bromsbeldgg.

Mé&tten &r 5"x1/2x400mm, Band
fr&n busserien B 626-628 och 726-
727 passar ocks8. Scanias band till
Buss B 51 (4 ¢yl.motor) orign.nr
124217 passar dven de.

Gosta Lindstrom, tel 0687-303 54

Till Chevrolet 1931, kylariock (ef
gangor) och invandig backspegel.
UIf Nyberg, Luled

tel 0920-178 40

Takrécke till 50-60-talsbil i bra
skick, helt i stal. 200;-

Till Packard 30-talare, fin framre
sttfdngare med horn.

Diverse tré- och stalekerfilgar
till 20-30 tals bilar, Billigt!
Bjorn-Ake Danielsson

tel 0950-2G0 06

Gamla extraljus. Marchal, Bosch,

Lucas, Hella, Pilot m fl #ven defekta.

Golvmatta fram Volvo Amazon
62-63. Calle Kingstad, 063-10 27 41

UTHYRES

B:ltraller Last 1 050 kg, totalv:kt
1 600 kg, boggie, ramper, vinsch.
300:~/4 tim, 500:-/heldag.

JG Jonsson, th; 063-216 83,
070-335 80 80.

D[VERSF

Bn omsrir. Jag kan gira b:omsror
till din bil, koppar eller koppar-
nickel. Kan dven gora jobbet i ditt
garage.

Kurt Carlsson, Tandsbyn,

063-75 44 46, 070-512 78 46.

Efterlysning/stulet

Arg, ledsen och besviken....

Delarna bestod av foljande:
I kaross Touring 1919 4rs modell,

fotstegsfistena. (Frimre delen borta).

fotstegsfistena. (Framre delen borta).

internet.

...4r det inte ofta jag blir, men nu har det hint!

Nigon ging, troligen mellan 26-29 maj, stals storre delen av mina drygt 10
ars samlande av T-Forddelar. Delarna stals i anslutning till en férrads-
container vid vért garage i Grytan. (Ddr SHRA har sin Idubblokal)

I kaross Touring 1923 4rs modell med ram kapad strax framfor frimre
1 kaross Touring 1924 &rs modell med ram kapad strax framfér frimre

Delarna var ytrostiga och vissa delar var arsmodellsmérkta med vaxkrita.
Skulle Ni bii erbjuden att kpa misstdnkta T-Forddelar eller har andra tips
skulle jag verkligen uppskatta om Ni kan hora av Er till mig p& 063-105426
(Helger), 070-2055428 eller till polisen i Ostersund pa 063-152500.

Med veteranbilshilsningar, Jonas Nissén

MHREF:s annonsmagasin 2003

P4 MHRF:s hemsida finns en blankett for dig som vill annonsera i MHRF:s
annonsmagasin. Om du inte har tillgdng till internet finns blanketter i kiubb-
lokalen pa Skolgatan 39 A i Ostersund, eller kontakta ngon kompis som har

Annonsen ska vara inne senast mindagen den 14 oktober.
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STYRELSE

Bjbrn Staverfelt ordf
Valbacken 140, 834 98 Brunflo
Tih bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tin arh; 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Ake Jamtsiiter v ordf
Fagerbacken 6, 831 46 Cstersund
Tfn bost: 663-10 59 78

Mob: 070-649 33 33

Tfn arb: 063-12 00 G0

Fax: 063-51 52 69

ake jamtsater@telia.com

Mona Ericsson sckreterare
Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tin bost: 063-13 46 87

Mob: 076-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

Fony Erfandsson kasstr
Rotvagen 28, 831 73 Ostersund
Tin bost: 063-57 95 60

Tfn arb: 063-14 15 51
tony.erlandsson@telia.com

Arne Nilsson ledamot
Elsasviigen 1, 832 45 Frisdn
Tfn arb/bost: 063-18 11 30
063181 130@telia.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tin bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@itelia.com

Maria Bogren ledamot
Ruuthsvilgen 7, 832 43 Fristn
Tt bost: 063-10 73 38
maria.bogren@mail.op.se

Ingrid Gdransson suppleant
Gillevigen 10, 831 43 (stersund
Tfn bost: 063-10 54 71

Tfn mob: 070-217 32 55

Tfn arb: 063-14 33 79

ingrid.goransson{@consensus jamtland.se

Per Ericssen suppleant
Jamtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tfn bost: 0642-920 43
Jjamtlands nyby@mail.op.sc

Rolf Fridh suppleant

Linvigen 12, 831 75 Ostersund
Tfi bost: 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17

rolf fridh@telia.com

FORSAKRINGSKOMMITTE
Jan-Gunnar Jonsson firs.ansv
Angevigen 6, 834 32 Brunflo

Tfn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Gista Lindstrim
Box 2007, 840 31 Asarna
Tfu bost: 0687-300 24

Giran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tfi bost: 0671-102 32

EVENEMANGSKOMMITTE
Ake Jiimtsiiter sammankallande
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-10 59 78

Mob: 070-649 33 33

Tfin arb; 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69

ake. jamtsater@telia.com

Sture Kindberg
Bronshingev 17, 831 61 Osterssund
Tfn bost: 063-51 03 44

Kjeil Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Fristin
Tfn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@mail.op.se

Ove Isacesson

Harke 1846

832 96 Frosdn

Tfn bost: 063-434 22

Tfn mob: 070-330 99 71
Tfn arb: 063-15 ¢1 79
ove_isacsson@hotmail.com

HEMSIDESKOMMITTE

Rolf Fridh sammankallande
Linvigen 12, 831 75 Ostersund
Tfn bost: 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17

roif fridhi@telia.com

Sune Sandberg

Tolvmansvégen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 663-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Marin Bogren

Ruuthsviigen 7, 832 43 Frosbn
Tfn bost: ¢63-10 73 38

maria bogren@mail.op.se

Ake Jansson

Box 102, 830 44 Nulden
Tin bost: 0640-612 58
Mob: 070-666 12 58
akejansson@dswipnet.se

RALLYKOMMITTE

Arne Nilsson sammankallande
Elsasviigen 1, 832 45 Fristn
Tfn arb/bost: 063-18 11 30
063181130¢@telia.com

Mikae!l Eriksson
Stuguviigen 38 A, 831 36
Oslersund

Tfn bost: 063-10 41 67
Mob: 070-525 72 06
Fax: 063-13 11 88
micke.morris@gtelia.com

Kjell Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Frisdn
Ttn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@mail.op.se

Ingrid Giransson

Gillevagen 10, 831 43 Ostersund
Tfin bost: 063-10 54 71

Tfin mob: 070217 32 55

Tfn arb: 063-14 33 79
ingrid.goranssongconsensus.jamdland.se

Ovjan Palmguist

Angsia 1581, 830 21 Tandsbyn
Tfn bost: 063-77 93 00

Tin arb; 063-19 48 42

orjan. 0637793 00&eliz.com

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstriiket 1 A, 831 54 Froson
Mob: 073-180 30 33

Jan-Gunnar Jonsson bitr.
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Tf bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax; 063-216 84

BUSSKOMMITTE

Sune Sandberg sammankall.
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune(@telia.com

Bjtirn Staverfelt

Vilbacken 140, 834 28 Brunflo
Tth bost: 063-363 71

Mob; 070-397 00 13

Tt arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Per Eriesson

Jamtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Th bost: 0642-920 43
jamtlands.nyby@mail.op.se

JEMTLANDS VETERANBIL-
KLUBB bildades 1970 och &r en
sammanslutning av ca 700 med-
lemmar med ca 1 700 fordon.
Klubben vill verka fir att histo-
riskt intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick och be-
halls inom ldnet. Vi triiffas och har
trevligt tillsammans med véara
gamia fordon.

I klubblokalen pa Skolgatan 39 A
#r det Gppet hus varje mandag ki
19.00-21.30. Dér kan Du ta en
kopp kaffe medan Du studerar
bocker ur klubbens bibliotek eller
tar en titt i klubbtidningarna.
Under juni t o m augusti dr klubb-
lokalen stingd.

I garagelokalen pd Bangdrdsgatan
53 fir Du hyra mekarplats, Du kan
ocksi f& ldna klubbens dollievagn,
motorlyfl, blisterskap, platkantvik
mm,

Som medlem far Du bl a Motor-
historiska Riksforbundets
evenemangskalender med arets
alla evenemang och stora annons-
blad med annonser frin hela Nor-
den. Som medlem far Du teckna
den formanliga specialfirsikring,
som finns i Folksam och If,
Jemtlands Veteranbilklubb #r an-
sluten till MHRF, Motorhistoriska
Riksforbundet. [ klubbens tidning,
som utkommer kontinuerligt, dr
annonsering kostnadsfri for alla
mediemmar i klubbar, som &r an-
sluten till MHRF. Medlemsavgift
fn 225 kifar. Registreringsavgifl
fér ny medlem eller aterintride
50 kr.

MEDLEMSREGISTRATOR
Mona Eriesson

Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.cricssong@@mail. op.se

ARKIVARIE

Folke Lofgren

Viltstraket 23, 832 54 Frison
Tin bost: 063-435 43

MATERIALFORVALTARE
Mikael Eriksson

Stuguvigen 38 A, 831 36 Ostersund
Tin bost: 063-10 41 67

Meb: 070-525 72 46

Fax: 063-13 11 88
micke.morris@telia.com

DOS*CICII’QSS:
Box 29, 831 21 Ostersund
OBS! Ny postadress!

Bessksadress klubblokal:
Skolgatan 39 A
mindagar 19.00-21.30
Thn: 063-10 05 61

35

Bestksadress garage:
Bangirdsgatan 53 {garage)
Tin: 063-1005 60

TE E E{D X:

063-216 84 (JG Jonsson)

Hemsiclcx:

www.jvbk.nu

Poslgire:
8852113
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Premiér pad sommarvégarna for Ake Jamtséters Mk I, 1958, efter flera ars renove-
ringsarbete.

Foto: Kjell Persson

Kom ihdg
arsmotet

Valkomna till arsmétet som ager
rum den 16 november pa Mitt-

6gskolan i C .
hégskolan i Ostersund e aidhary B

Fordonsdag
pd Jamtli

En kombinerad Gammcykel-traff
och fordonsdag pa Jamtli
lockade nya bestkare. Manga
som vanligtvis inte kommer och
tittar pa den har sortens evene-
mang fick méjlighet att se alla
fina motorcyklar och bilar.

Se sidorna 8-10

Storsjorallyt

Sommarens Storsjorally gick i
trakterna av Mattmar. Hela 67
ekipage deltog vilket medférde
att det tog lang tid mellan forsta
och sista ekipage, men trevligt

var det! )
Se sidorna 22-25

Box 29, 831 21 Ostersund

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

HOSTEN 2003
ARGANG 17




OSTERSUND 1

FORENINGSBREV B | rormoserr

Vid obestiillbar adressat,
0760 returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 29

831 21 Ostersund

|

HOSTEN 2003

12 okt Utflykt till brandbilsmuseet i Bracke.

Samling vid travparkeringen i Ostersund, kI 11.00, fér gemensam fird i veteranbuss.
Begransat antal platser, forst till kvarn... Ring och anmal dig till ndgon av dessa.

Kjell Persson 063-10 73 38, Ake Jamtsater 063-10 59 78 eller

Sture Kindberg 063-51 03 44. Sista anmalningsdag 10 oktober.

27 okt Jamtkraft informerar och visar termosbygget vid

Ostersunds skidstadion.
Vi hdller till i OSK-stugan och bdrjar kI 19.00. Fika finns att képa.

16 nov Arsmﬁte Se sidan 5.

Nu har klubblokalen 6ppet pa mandagskvaillar igen.
Vi har tjejtraff forsta tisdagen i mdanaden, kl 19.00.

Nagot pa gang?
Tipsa oss om evenemang som sker runt om i linet!

Senaste nytt!!!
www.jvbk.nu




