JEMTLANDS VETERANBILKLUBB
BOX 2045, 831 02 OSTERSUND



JEMTLANDS VETERANBIL-
'KLUBB bildades 1970 och dr en
. sammanslutning av ca 600 medlem-
mar med ca 900 fordon. Klubben
vill verka for att historiskt intres-
santa fordon bevaras, renoveras till
originalskick och behéllas inom
lanet. Vi triffas och har trevligt till-
sammans med véra gamla fordon.

I klubblokalen pd Odensalagatan 40
ir det &ppet hus varje mindag k1 19.00-21.30 Dir kan Du
ta en kopp kaffe, medan Du studerar bécker ur klubbens
bibliotek eller tar en titt i klubbtidningarna. Klubben har
ocksd en dam- och ungdomssektion. 1 garagelokalen pi
Bangérdsgatan 55, far Du hyra mekarplats. Du kan ocksd
ldna kiubbens dollievagn, motorlyft, blasterskap, platkant-
vik mm.

Som medlem fir Du bl a Motorhistoriska Riksférbundets
evenemangskalender med drets alla evenemang och stora
annonsblad med annonser frin hela Norden. Som medlem
fir Du efter minst ett drs medlemsskap teckna den férman-
liga specialforsikring, som finns i Folksam och Skandia.
Genom klubbens gruppabbonnemang, fir Du rabatterat
pris pa Classic Motor.

Rabatt fir Du hos Jarn & Maskin, Zita Glas, Autotjanst,
IMA Kembar, Kilremslagret, Morten Lars Maskin, Laitis,
Reservdelen, Elektrodiesel, Fresks, Heggends Industri-
blaster, Jero Produkter, Overds Veteranbildelar och Norr-
lands Custom Ornskéldvik mot uppvisande av medlems-
kort. Auto Tjanst och HP Fiirg ger ut rabattkort.

Jemtlans Veteranbil Klubb ir ansluten till MHRF, Motor-
historiska Riksférbundet. I klubbens tidning, som utkom-
mer kontinuerligt, &r annonsering kostnadsfri fér alla med-
lemmar i klubbar, som ir ansluten till MHRF. Medlems-
avgift fn 200 ki/dr, familjemedlem 25 kr/ar. Registrerings-
avgift for ny medlem eller #terintriide 50 kr. En
tidning/utskick per familj.

STYRELSE

Sture Kindberg ordl,
Bronshiingevigen17, 831 61 Osterund,
Else-Britt Tegstedt v ordf,
Akerbiirsvigen 11, 831 62 Ostersund
Mona Ericsson sckreterare

Lund 2943, 831 92 Ostersund

Sture Persson kassor
Odenskogsviigen 80, 831 61 Ostersund
Iréne Fregelin styrelseledamot
Miilltorpgatan 3 B, 832 00 Frostn
Jan-Gunnar Jonsson styrelseledamot
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo

Ake Jamitsiiter

Fagetbacken 6, 831 46 Ostersund

063-510344
063-125085
063 - 351 84
063 - 124327
063 -103532
063-216 83

063-1059 78

FORSAKRINGSKOMMITTE
Folke Boogh

Storgardsvigen 27, 835 94 Aspés
Gaosta Lindstrém

Box 2007, 840 31 Asarna

Géoran Lindberg '
Strandgatan 21, 830 80 Hoting

0640 - 121 41
0687 - 300 24

0671 - 102 32

MEDLEMSREGISTRATOR
Mona Ericsson
Lund 2943, 831 92 {stersund

063 - 351 84

ARKIVARIE

Folke Lofgren
Viltstrdket 23, 832 54 Fristin

063 - 435 43

MATERIALFORVALTARE
Ake Jansson
Ov Katrinelundsv 14, 831 45 Ostersund

063 - 516254

REDAKTIONSKOMMITTE
Else-Britt Tegstedt sammankallande

Akerbirsviigen 11, 831 62 Ostersund 063 - 12 50 85
Jan-Gunnar Jonsson

Angeviigen 6, 834 32 Brunflo 063 -216 83
Gunnar Isaksson

Hokbiick 1435, 830 30 Lit 0642 - 101 46
Magnus Roos

Viltstraket 1 A, 832 54 Frésén 063 - 436 38

LOKALREDAKTIONER
Norra linsdelen:

Lars Bergwall

Hbganidsviigen 5

833 00 Strémsund

Sven Asp, MC-red

Nyhamn 3425, 833 00 Strémsund

0670 - 611220

010-262 1830
0670 - 200 79

Sodra lnsdelen;

Hans-Ola Térnberg bost: 0684 -292 34

EVENEMANGSKOMMITTE
Iréne Fregelin sammankallande
Milltorpgatan 3 B, 832 00 Frisén
Miirta Backlund

Ringvigen 29, 830 40 Krokom
Birgitta Grauers’

Stenstigen 10, 831 43 Ostersund
Ake Jimtsiter

Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund

063 - 103532

0640 - 612 53

063 -126424

063-105978

RALLYKOMMITTE

Jan-Gunnar Jonsson sammankallande
Angevigen 6, 834 32 Brunflo

Sture Kindberg

Bronshiéingevigen 17, 831 61 Ostersund
Carl-Olof Kingstad

Eriksbergsviigen 5, 831 42 Ostersund
Sture Persson

Odenskogsviigen 80, 831 61 Ostersund

063 -216 83

063-510344

063 -102741

063 -124327

KURS- OCH MARKNADSKOMMITTE

Magnus Roos sammankallande

Malmagen 16 arb: 0684 - 230 00 Viltstriket 1 A, 832 54 Froson 063 - 436 38
§40 98 Tanndalen Vincent Eriksson
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rsmotet 1995 4dgde rum i horsalen
pa nya Muséet 1 Ostersund. Pa en
timma hade dagordningens 20
punkter klubbats igenom. Dérefter
fick vi en presentation av muséets uppbygg-
nad och innehdll. Genomgangen avslutades
med ett magnifikt bildspel &ver vér landsin-
das historia och framvixt. Efter en fikapaus
strovade vi enskilt eller i grupp fritt omkring
1 muséets labyrinter, bland tidstrogna upp-
byggda miljder. Jordbrukssamhillet, indus-
trisamhaéllet, informationssamhéllet exempli-
fierat pd ett nistan magiskt sitt. En oas for
en stressad nutidsmedborgare.

Visst har det hént mycket under de fem-
sex miljoner & som gatt sedan ménniskan
uppstod. Manga snilleblixtar har sett dagens

" ljus. Men snillena bakom ménga tidiga upp-

finningar dr anonyma och okénda. Jag tinker
pé stenskirvan, kniven, repet, hdvstingen
och den mystiska elden som sikert fanns f6-
re ménniskan i form av blixtnedslag.

Skriften kanske inte kan benimnas som en
uppfinning utan mera som en teknik av hop-
fogade tecken. Man brukar tidsbestimma de
forsta lertavlorna till 5000-7000 ar sedan.
Hjulets uppfinnare r ocksd okind och till-
kom for omkring 5000 &r sedan. Det dr un-~
der antiken, for omkring 2300 ar sedan, som
enstaka uppfinningar kan knytas till speciel-
la personer. Men det dr forst under 1400-
1500-talen som det blir vanligt att man kan
peka ut personerna bakom snilleblixtarna.

Nu ska jag forsoka atervinda till nutid.
Fran och med &rsskiftet ar vi utan klubblo-
kal, beroende pa att en klubb hoppat av och
tvingat oss tva Ovriga klubbar att sidga upp

avtalet av kostnadsskél. Vi #r darfor pa jakt

ORDFORANDEN HAR ORDET.

efter en ny klubblokal. Helst en samlad to-
tallésning med samlingslokal, mekarplatser
och utstéllningsmdjligheter, men var hittar
vi en sddan ideallosning.

Enligt budget skulle vart resultat bli 15000
kronor. Det blev i stéllet 47000 kronor, bero-
ende pd overskott frin Rally Nord och Expo
Norr-utstiliningen.

Vid MHRF:s arsstimma antogs 5 stycken
nya klubbar och vér riksorganisation dr nu
uppe i 122 stycken medlemskiubbar med
over 60000 medlemmar. Jag vill i det sam-
manhanget uppmana alla medlemmar att 13-
sa de artiklar som finns i det nyss utskickade
annonsbladet. Jag tinker speciellt pa den ar-
tikel som heter "Att vara medlem 1 MHRF -
ar det nigon vinst?"

I nésta nummer av Backspegeln ska vi pre-
sentera lite statistik baserat pd de material
som medlemmarna skickat in i samband
med medlemsmatrikeln. Kom ihag att skicka
in uppgifter om du férindrat ditt fordonsin-
nehav eller skicket pd fordonet. Vi saknar
fortfarande uppgifter pé skicket for cirka 90
fordon.

Vid arsmétet redovisades Zdven en del
funktionirsfordndringar. Var kassér Sven-
Olof Norin hade framfort 6nskemal om att
varva ner och aterfinns nu som suppleant.
Sture Persson tar Sven-Olofs plats som kas-
sor. Magnus Roos hade avbéjt omval och
Ake Jamtsiter gr upp frin suppleant till or-
dinarie styrelseledamot. Barbro Stjernstrém
nyvaldes som suppleant.

Jag vill tacka styrelsen och &vriga kiubb-
funktionérer samt alla mediemmar for ett in-
tensivt och handelserikt verksamhetsér.

God Hjul och Gott Nytt Ar!

Sture

Omslagsbild:

Ford Tudor Sedan 1934 4gs av Gote Schén-
berg, Fjil Lit.




En styrelsesuppleant presenterar sig

& saker far mina Sron att

fladdra sdsom ljudet av en

V8. Mina 6gon spanar all-
tid runt for att se vad det dr for
slags amerikan, som &r i farten.
Min forsta kontakt med ett dy-
likt fordon var en Chevrolet -
39, coupé. Baksitet var vildigt
litet och passade alldeles ut-
miérk f6r mig, som da var tvd ar.
Bade den stora motorhuven och
den vildigt 1&nga stjirten tedde
sig for mig rent monstrudsa. Bi-
Ien var vackert morkgrén och
doptes till Hulda. Manga var de
dventyr vi hade med henne un-
der slutet av andra virldskriget.
Hon var forsedd med gengasag-
gregat och det enda, som fick
plats i bagageutrymmet var
massor av regummerade dick.
Kronan hade beslagtagit alla
riktiga didck och nigra nya
fanns ej att kopa. Nistan varje
helg akte jag och mina fordldrar
fran Sundsvall, dir vi var bosat-
ta, till vart sommarstille i Frin-
sta. Avstdndet dr cirka 7 mil
men resan tog ungefir 3 tim-
mar, eftersom nédgra dick,
ibland alla fyra, méste bytas un-
der firdens ging.

Kriget tog slut och tiderna
blev bittre. 1946 inkdptes en ny
Ford Super Deluxe. Vilken
otrolig vinrdd cellulosalack den
hade! Mycket ofta speglade jag
mig i bilens dorrar och skérmar.
Det var lika roligt som 1 spegel-
salen p& Grona Lund. I slutet av
decenniet larde jag mig kéra
den bilen, uppflugen pa nagra
kuddar lingst fram pa framsi-
tet. Allt detta skedde naturligt-
vis pa vér gard pé landet. Efter-
som jag 4r enda barnet, si upp-
fostrades jag bade till pojke och
flicka. Pappa tyckte, att jag
skulle lara mig kora sé fort jag
kunde se Over ratten. Den dag
den bilen sildes trillade ménga
tarar utfor mina kinder. Jag
kunde inte alls begripa, varfor
vi maste kiépa en ny bil. Det
blev en Ford Custom -51, mérk-

Birgitta Grauers

bld och fruktansvirt ful. Man
kunde ju inte se vad som var
fram eller bak.

Efter fyra ar var det dags att
byta bil igen. En ny V8 kom in i
familjen. Det var en Ford Cust-
omline -55. Den blev min favo-
ritbil, eftersom det var dags for
mig att s sminingom ta kor-
kort. Min far, som var en myck-
et generds person, ldt mig lana
bilen hur mycket jag ville. Den
var pafigelsbld och vickte fak-
tiskt en del uppmirksamhet
med mig bakom ratten. Pa den
tiden var de flesta bilar svarta.

I borjan av 60-talet ldmnade
jag fordldrahemmet for att ldsa
engelska och franska i Uppsala.
Under atta manader stod jag ut
med att promenera eller dka
buss. Min forsta egna bil var en
DKW 3-6 Special Coupé -59,
gul med vitt tak. Den dverlevde
alla de vilda studentaren i Upp-
sala och flera resor till Frankri-
ke. Sedan blev det ytterligare
tva DKW-bilar, som s& smai-
ningom byttes ut mot en ny Au-
di 100 -72, nér jag sjdlv skaffat
mig en egen familj. Audin har
jag fortfarande kvar. Den star
uppaliad pa logen i Frinsta for

att "aldra pa sig" lite grann. Till
vardags kor jag en Renault 5 TS
-77. Trots att jag snart har haft
bilen i tjugo &r, har den inte gétt
mer dn 12 000 mil. Den ldmnar
aldrig centrala Ostersund. Det
senaste aret har den genomgétt
en renovering. Har bytt fram-
skdrmar, lackat om den och en
tapetserare har satt i ny klédsel.
Om tvd ar dr den ocksd "vete-
ranbil”.

Sedan jag flyttat hemifran
kopte pappa ytterligare tva ame-
rikanska V8-or, en Ford Fairla-
ne 500 -65 och en Dodge -77.
Efter hans bortging saldes Dod-
gen, men jag bestdmde mig for
att behalla Forden. Den pallades
upp pd logen och stod dir i
néstan tio ar, till nigra ameri-
kanska sldktingar pa besok ville
titta pa bilen. De gav mig ridet
att genast stdlla den i ordning,
annars skulle den forstoras. Ef-
ter ménga, manga timmars ar-
bete och putsande var den klar
att tas i bruk véren -88. Nu ir
den framme varje sommar och
kinslan jag far, varje ging jag
vrider pé startnyckeln och hér
mullret, d4r nagot utdver det
vanliga.

Birgittas Ford Fairlane 500 -65.

ly for vara klenoder, hade ordnats av
klubbens aktiva rallykommitté, med JG
och Sture Persson i spetsen.

Samling och start vid Hofvallen klockan 20.00
16rdagen den 23 september. Vi, Carina och Arvid,
Rut och Lasse Jonsson, packade matkorgen och
for dit. Ganska manga kinde sej kallade att vara
med. Morkt och halvruggigt, dis och nagra futtiga
virmegrader. Det ir ju inte ofta man tar ut gam-
melbilen i morker och kyla, sa det var ju lite spén-
nande och se hur lyset klarade av morkret.

Viarmen gick bra, den holl rutan ren och bilen
var varm och skon. Det var nog ett 25-tal som
stillde upp, dirav en motorcykel. S& kallades till
genomgang av rallyt. Vi fick veta att det var en
rebus som skulle 16sas, dér fick-man da fram vart
firden gick. Vi tog med oss papperen och for
hem, satt oss i koket, slog vara pappskallar ihop,
och se, vi klarade rebusen pa nolltid, néstan. Ut i
morkret igen, in i bilen, och full fart mot Lugnvik.
Det ddr med full fart dr kanske lite $verdrivet, for
vi skulle ju igenom den blivande rondellen. Med
tdvlingsnerverna utanpd skinnet, vart det inte bétt-
re.av att det blinkade hit och dit, pilar @n &t héger
an At vinster, och ibland ritt fram, igenom kom
vi, sen var det bara att dra mot Lugnvik.

Jag kommer ibdg en dag for inte sa linge sedan,
rondellen i Odensala. Jag kom fran Odenhallen
och skulle mot Brunflo. Jag hann bara in i rondel-
len, s& kommer en vit Mersa rakt emot mej. Tvir-
stopp. Jag tutade och pekade att han kérde mot
trafiken. Men ingen reaktion. Jo, tanten som satt
bredvid hytte sin lilla ndve och pekade att dom
skulle fram dar. Dom skulle opp mot Odenhallen
till, men korde inte runt rondellen, utan tog som
genast pa vinster sida. Han som korde reagerade
overhuvudtaget inte alls. Jag backa och slippte

G n annorlunda tackling av begreppet ral-

fram dom, det hénde ju ingenting. Jag hoppas att .

dom insdg sedan att dom korde fel. Yrkesforare
sdger att om man ser en Volvo Amazon med en
forare i keps eller hatt, di ska man ta det forsik-

Maarit Jimtsdter héilsade viilkommen vid slutﬁ:ﬁlet.
Foto: Arvid Eviksson

Ake Jamtsdter vid en av sina Jaguarer. Foto: Arivd Eriksson

tigt. Ja, det var en parentes, nu till verkligheten.

I Lugnvik skulle vi upp mot Trittgirde, Kinna-
sen och ndr vi dnda var dir sd korde vi fram till
Onsjon. Vi ville se hur déar sdg ut. Ingen av oss
hade varit ddr. Men déir var svart, vi sig ingen-
ting, vi vinde och drog mot Haldsen som var nis-
ta namn i rebusen. Vidare mot Sédra Sére Lit,
med trafikljus och bro &ver Indalsilven, eller som
en systerson, bosatt i sédra Sverige sdger; "Indlvs-
dalen". S& en vigskylt lite lingre upp, med av-
tagsviig mot Boda. Smal och krokig vig, men ro-
lig att kora. Vi kom nog ganska hogt vid skylten
Boda, troligtvis ganska s vidsynt, men bicksvart.

Vidare ner mot Harkans dalgidng, med frosten
lysande i végkantens grds. S& var vi da nere pé
stor och allmiin vig, mot Hiiggends, som niist sista
bynamn i rebusen. Vi hade nog pi kann att vi var
sista ekipaget, men tro det eller e}, en A-Ford kom
och korde om oss nir vi stod och resonerade om
sista bynamnet. Det var Huse. Vi slog folje med
Forden och si, ddr kom minsann en skylt med
namnet Huse. P4 en smal vig bar det ivig tills vi
nidde en pil som sa att vi var pd ingdng emot ma-
let.

Malet visades sig vara en stor och fin bondgérd,
vélrenoverade fina hus, lyste tint Overallt. Vi

En Ford A Tudor 1930 under renovering.
Foto: Arvid Eriksson
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Inne i storstugan smakade fikat gott.
Fran viinster Gabriella och Kerstin Isaksson
och Else-Britt Tegsted:.

Foto: Arvid Eriksson

parkerade nedanfor garden, pa stora gardsplanen
var det fullt, steg in i storstugan och mpttes av
Maarit, da forstod vi att vi kommit till Ake och
Maarits skona sommarstille. Och visst beh&ver
Ake en hel stor gérd for alt fi plats med alla sina
bilar och andra grejor. Ordning och reda var det
Overallt. I storstugan var det dukat med kaffebord
for den som sa ville. Vi packade upp var medhav-
da korg och lit oss vil smaka.

Gick en rundtur, bide ute och inne, konstatera-
de att manga skona gamla saker fétt en plats i de
ménga rummen.

Ute var det, som sagt, bilar verallt. En del fér-
digrenoverade andra halvfardiga samt en del vad
vi kallar for objekt. Med Akes arbetslust med fina
renoveringar sd kommer dom sikerligen ut pa vi-
garna och rallyn vad det lider. Sen aterstod bara
att ta sig hem och nigon dag tvitta leran, for det
var ganska blott och lerigt, men vad gor det, det

var en rolig kvill med gammelbilarna. Tack for

oss och ha de!
PS. Vi var sist i mal! DS.

INBETALNINGAR AV
MEDLEMSAVGIFTEN

I b&rjan av november skickade vi ut inbe-
talningkorten for 1996. Var malséttning &r att
alla skall ha betalt sina medlemsavgifter fore
1 februari 1996. Det &r dyrt och arbetsamt
for klubben att séinda ut pAminnelser.

Vi har varit otydliga pa detta omrade tidi-
gare vilket medfort att inbetalningarna dug-
gat in Gver hela aret.

Det finns ett krav frin forsikringsbolagen
att medlemsavgiften ska vara betald for att
en veteranfordonsforsékring med tillhdrande
ldgre premie ska vara gillande. For att saker-
stdlla detta och bli trovirdiga infor forsik-
ringsbolagen maste vi kunna visa upp en pla-
nering hur vi hanterar medlemsavgiften.
Uppfylls inte detta med att medlemsavgiften
ir betald riskerar en forsékringstagare att fa
betala en avsevirt hégre premie.

En prenumeration pa Classic Motor stéller
pa motsvarande siitt krav pa att medlemsav-
giften ska vara betald.

Medlemmar som inte har nigon veteran-
fordonsférsikring och inte prenumererar pa
Classic Motor kan ocksd pi ett avgdrande
sidtt stirka klubbens betalningférmaga genom
att betala in medlemsavgiften enligt den pre-
senterade planen.

Styrelsen vill med ovanstiende fértydli-
gande ritta till de oklarheter som kanske tidi-
gare ratt,

LEDIG MEKARPLATS

Det finns ledig mekarplats pa
Bangardgatan. 1/2 bilplats for
MC eller MC-bilrenoverare,
165 kronor per manad.

Ring Anders Eklund
tfn: 063 - 12 82 31

Eller J.G. Jonsson
th: 063 - 216 83

For 25 ar sedan startade JVBK. Si har sag
var nuvarande ordforande Sture Kindberg
ut da...

INVIGNING AV SKALSTUGEVAGEN
OCH ST OLAVSLEDEN

Av Sture Kindberg.

juni drog en tapper skara vigen vister-

ut. Det var ingen storre tridngsel infor
starten vid Hofvallen. Nir undertecknad i
vanlig ordning lite sent anlinde till Hofvallen,
stod endast Sture Perssons maffiga Jagga med
beséttning startklar. Sjilv satt vi bekviamt in-
kvarterade i bruksbilen med T-Forden for da-
gen uppflugen pa sldpvagnen.

@ n regntung sondagmorgon i borjan av

Vid Krokomsporten kommenderades halt. Dir
satt Lars Bergwall med reglementsenligt man-
skap frin Stromsund och vintade i sin Dodge
Weapons Carrier -52. Vi pratade och tiden gick,
vi hade ju sa gott om tid.

I Mattmar anslot Roland Johansson i Duett och
i Are vid fikauppehillet, Gunnar Kihlgren med
PV sport.

Vi borjade nu lite till mans forstd att att den vil
tilltagna tidsmarginalen krympt alltfér mycket.
Vi tkade tempot. Vid Sta lastades T-Forden av
trailern och fick nu ga for fullt upp mot Skalstu-
gan. Holger Magnusson med Opel Rekord deltog
nu ocksa i den mot klockan kdmpande karavanen.
Sjédlv kinde jag ingen stdrre oro, vi hade tidigare
fatt tilldelat reserverade p-platser. Trots att det
var juni manad l3g isen kvar pd sjén ovanfor
Medstugan.

Sjidlva invigningen skulle starta klockan 14.00.
En halvtimme innan var en gudstjénst pdannonse-
rad. Plotsligt borjade luften vibrera som vid dis-
co-dunk. En militdrhelikopter pressade sig forbi
ovanfér oss och vi forstod att Hans Majestit,
Konung Carl XVI Gustaf, trots dokumenterat bi-
lintresse, denna dag foredrog en stdndsmiissigare
forflyttning.

En léng bilko fore Skalstugan fick oss att tillfil-
ligt gdra halt. Till fots stegade vi i samlad tropp
fram till polismannen vid avspérrningen och pa-
pekade att vi var speciellt inbjudna for att delta i
invigningen. D4 upplyste han oss att inga fordon
fick kora in pd omradet. Hans Majestiit hade an-
lint 1 jaktat tillstind fore den utsatta tiden. Guds-
tjdnsten fick i all hast avrundas for att denna gang
tillmotesgd monarkens mera jordiska forpliktel-
ser. Nivil, efter invigningscermonins olika pro-
cedurer stillde vi upp vara fordon pi bekvimt av-
stind fran utspisningen i vigverkets garage. En
(1), norrman hade hérsammat motsvarande inbju-
dan och anslét med sin Moskwitch.

Invigningsprogrammet fortsatte sedan vid Skal-
stugan med en expos€ Over 1000-ars nyttjande av
Skalstugevigen-Sverigevigen-Karl Johansviigen.

Det 15-mila dtertdget skedde direfter i mera in-
dividuellt tempo. Lars Bergwall och hans man-

Fordonen uppstillda vid vigverkets garage
hitom Skalstugevigen. I forgrunden en norsk
Moskwitch.

med musik, dans och skddespeleri med histo-
risk tillbakablick.

Holger Magnusson, Are tar sig en sving runt
invigningsomraddet i sin Opel Rekord.

7 Forts pa sid 20

skap tillryggalade denna dag atskilligt flera mil,
bakom korsdragiga militarkapell utan klagan.



(Gammcukeltrifien 1995

Av Sven Asp.

en 19 augusti var det dags for #rets

gammcykeltriff. For en gings skull hade

vi varit ute i god tid med att gira reklam
for evenemanget i Backspegeln,

Mbtesplats var hos Hasse Appelqvist i Lugnvik,
ddr vi blev vil omhiindertagna av Hasse och hans
fru. En frigetdvling fanns ocksd, vilken vanns av
Kalle Roos.

Si sminingom blev det dags for garagebessk
hos Erling Qvarnstrém, dit vi dkte i samlad tropp.
Erling hade ocksa dragit dit sitt Victoria-objekt for
beskadande. Efter bestket hos Erling dkte en del
till flygmuséet i Ope, medan andra valde att pa-
borja hemresan.

Som helhet fir man sdga att der var en lyckad

s Jer oo

A

Bérje Nordgvists civilicerade Indian 741 B,
krigscykel.

dag. Vidret var faktiskt riktigt skapligt, iven om
solen inte visade sej sa ofta. Tyviirr blev vi strom-
sundare ganska sena till Lugnvik, eftersom en ma-
skin hade vissa driftproblem (nej, det var faktiskt
inte min BSA, den bara ser ut som ett stort pro-
blem).

Roligt att se, var ocksd Kurt Berglund med fru,
korde Harley Davidson 1917 for egen maskin frin
Skalédnget. Det ar alltid lika roligt att se ndr nigon
anvinder en s pass gammal maskin som den ska
anvandas. Kurt var ocksa mycket néjd nir han fick
l&na en full acetylengastub av Erling Qvarnstrom.
Dé kunde han vara sdker pa att ha lyse hem, dven
om det skulle bli sent.

Tommy Olofssons civilicerade Monark Albin
M2 TV.

Ur Folkvagnen nr 27 1983.

BERATTELSE OM EN

Text: Soren Kjerrud

Foto: P&1 Hosk

och Yolkswagenwerk

Den dldsta av alla dnnu existerande
Volkswagen, en av Porsches tre

forsta forséksmodeller, finns fort-
farande bevarad. Den bdr chassinum~

ret 3803 dir de tv3d forsta siffror-

na stdr for tillverkningsaret 1938

och de bdda sista siffrorna fsr det
ldpande serienumret. Att detta histo-
riska tal dr korrekt finns ocksd
officiellt dokumenterat i det registre-
ringsbevis som tillhoér bilen, utfdrdat
av Angpanneféireningen i Berlin. Dess
bdda "briider" Volkswagen nr 0] och 02
finns diremot ej mera. Den ena blev
totalskadad vid en vild férsékskdrning
och den andra brann upp under 2:dra
vidrldskriget s& nummer 03 3r bevisligen

den dldsta av alla Volkswagen som bli-
vit kvar till eftervirlden.

En intressant levnadshistoria.

Den tillverkades hos det di Znnu unga
foretaget Porsche K.G. i Stuttgart i
Jjuli 1938. Under registreringsnummer
IIT A 43003 pibdrjade den sin anvind-
ning som f&rsdksbil och kdrdes som
sddan ofta av professor Porsche sjElv
bakom ratten. I tvd 3drs tid tillrygga-
lade den dagligen i genemsnitt 400 km
bildligt talat &ver "stock och sten",
over alpvdgar och $ver Autobahn. Over-
allt dir den drog fram tilldrog den sig
allmznhetens stérsta intresse. Med sina

C s RN SV

Vdrldens &dldsta bevarade Volkswagen. Hornen |
pd stotfdngaren torde vara av fel modell.

g



fickknivar kontrollerade de nyfikna, dad
-de kom &t, om karossen var tillverkad
av s5tdlpldt eller plast, och p3 parke-
ringsplatserna sdg man ofta personer
som lag pa alla fyra mellan framhjulen
och beundrade den slidta undersidan.

En géng sdg det ut som dven detta exem-
plar skulle f3 ett snabbt slut di en
lastbil tryckte den at sidan sd att den

slog runt i 100 km/h och rutschade pd ta-

ket. ldngs mittstringen pd Autobahr,
men som det skulle visa sig d& den 3ter
stod péd hjulen, endast f3tt regnlisten
pa takets ena sida intryckt.

Under 2:dra vdrldskriget befann sig
bilen i Berlin och gjorde tjdnst i
Porsches ddrvarande konter. Till f51jd
av bristen pa bensin undergick bilen
hdr ombyggnad till gengasdrift. Genom
samtidig montering av fram- och bak-
axel fran Kibelwagen erhdlls en bittre
frigangsh&jd, s att gengasverkets fil-
ter kunde anbringas under golvet.
Minnena fran denna "operation” kan dnnu
ses i1 framvagnen. I det ombyggda till-
stindet tillryggalade bilen c:a 100.000
kilometer,

10

Under krigshandlingarna i Berlin demon-
terades bilen och kaross, motor, bak-
och framaxel samt hjul med ddck gOmdes
pa olika platser for att undvika fien-
dens intresse. Endast karosser som lag-
rats i en bilverkstad blev beslagtagen
men kdptes senare tillbaka for 275 CM.

Sa sminingom monterades alla vidsentliga
detaljer ater tillsammans samtidigt som
bilen aterstilldes till bensindrift. En
dirpd fdljande provkdrning Berlin-Wolfs-
burg-Hamburg~Diisseldorf-Frankfurt-Stutt-
gart-Berlin pd snd- och isbelagda vidgar
forlopte helt utan missdden.

I slutet av 1952 hade bilen efter inmonte-
ring av den andra utbytesmotorn mer &n
485,000 km bakom sig. Under 14 &r hade
den alltsd tillryggalagt en stricka som
motsvarar 12 ggr. jordens omkrets och -
var fortfarande helt intakt. Senare
stdlldes denna urveteran upp i1 VWWerks
museum i Wolfsburg, dir den alltjdmt

kan beskadas.

Mr Volkswagen

Ur Svensk Motortidning nr 8 1939,

FOLKVAGNEN - COLUMBI AGG!

Tillverkningen igang 1940. Export samma ar? — Fa
nya modeller pa Berlinutstiliningen, men massor av
detaljférbitiringar och nya finesser pa bade personbilar

och lastvagnar.

ligaste bll, rubricerade, vi fjoldrets

forsta rapport frdn Berlin och pi
Arets bllutstiilining 1 Kaiserdammhailar-
nz visade Kraft durch Freude den {ver
hela vlirlden omtalade KdF-vagnen, som
doktor Ferdinand Porsche £or fyra Ar se-
dan b¥rjade konstruera.

De senaste fyra——fem arens bilutstiill-
ningar 1 Punris, London, New York och
Berlin har gitt I detaljfSrbilttringarnas
tecken. Nigra revolutionerande, stora ny-
gkapelser har icke visats. Detta samman-
hiinger dels diirmed, att bilen kommit
riitt ldngt 1 frdga om fulliinduing och
dels beror smafirbiittringarna pd att bil-
kiparna #r ett konservativt slilkte, som
inte vill vetn av nfigra viirldsomstértan-
de nyheter, vilka tvingar dem att mob-
lera om begreppen om Dbilen,

Arets Berlinutstillning — i sin art och
till sitt omfing virldens stirsta — av-
viker inte frin denna regel — med ett
undantag. Doktor Porsches folkvagn in-
nebiir niimligen i sin geniallskt enkla och
praktiska konstrukifon nigot av en re-
volution, ndgot av bilviirldens Columbi
figg. Och dock anviinder sig viirldens
kansgke stiorste bilkonstruktdr icke av
nfigra nya finesser utan har ndjt sig med
ntt anvinda kiinda och beprivade delar
pi ett inte bara ovanligt utan fiven ovan-
ligt enkelt sitt. Den tyska folkvagnen
kommer dirfir slikerligen att bitda skola,
till bAtnad inte endast f6r Tyuklands bil-
industri utan till gagn fr siirskilt Buro-
pas bilkdrande allmiinhet. Dr Porsche
har némligen nu visat, hur man bygger
en billig bil, som har en hel del av dy-
rare vagnars egenskaper och dirtill en-
dast drar 0,06—0,70 liter bensin per mil,

TYSKLAND BYGGER viirldens bil-

Fords och Porsches folkvagnar

For preels trettio Ar sedan birjade sd
sakta viirldens (liis Amerikas) motorise-
ring. Det var Henry Ford, som siinkte

Av STEN MELLGREN

priset pd sin Ar 1908 introducerade mo-
dell T till 850 dollar. (I Sverige c:a
68.000 kr.) DA var &rsproduktionen en-
dast 20.000 vagnar, men di Ford dr 1911
siinkte priset till 550 dollar steg omslkitt-
ningen till T76.000 wvagnar. Aren efter
viirldgskriget kom massproduktionen 1
ging pd allvar. Ar 1921 nddde {Gr forsta
gingen 1 bilens historia en och samma
fabrik fabrikatlonssiffran en miljon. Si
gick den firsta folkbilens siffror sthin-
digt i héjden fir att kulminera Ar 1923,
dd T-modellen sildes 1 2.009.338 exem-
plar! Nir Henry Ford { slutet av Ar
1928 avslutade fabrikationen av meodell
T, hade femton miljoner T-fordar liimnat
fabrikerna.

Sedan Ford slutade tillverka sin T-
modell bar mingas folkvagnar sett da-
gens ljus. Bilarma har sténdigt forbiitt-
rats men samtidigt blivlt billigare och
billlgare bide i inkdp och drift. Trots
alla prisrednceringar betecknar dock den
tyska folkvagnen en ny milstolpe i strii-
vandet att gora bilen, som nu inte #r
en lyx- utan en bruksartikel, tillglinglig
fiir elle miinniskor. »Vi bygger viigar At
folket, men di skall ocksi hela folket
ha mdijlighet att anvinda dems, ir ett
av de motiv som ligger bakom dr Por-
sches strimlinjevagn, som kostar 990
mark fritt fabrik och enligt uppgift en-
dast drar c:a 7 liter per 100 km.

Vad fAr d& de som nu genom att varje
vecka kilistra in mlinst ett fem-marks-
miirke pd sina spackort sminingom
blir #igare till en KdF-vagn for valuta?
Och hur @éir det mdjligt att bygga en bra
bil fir ettusen mark? (Detta att spar-
kortsviigen varje vecka f& In minst en
miljon frin de 200,000 tyskar som redan
bestiilit en folkvagn Yr inte det minst
imponerande 1 rikskansler Hitlers folk-
vagnaplan !}

Vad den senare frigan betriiffar sam-
manhlinger det 1iga priset frimst med
vagnens genialiskt enkla men vetenskap-

F_olkngnens eniila  men yiterst |Intressanta ohassi,
Lilngst fiam reservhjul — som samridigt tiinstgde

som extra stdtfdngnre! — och brilnsletanik

som rym-
mor 4 liter, PA centralrieramens mitt den ongelnkt
korts vilxoelspaken och bhandbromsen., Baktill motor,
viixellida, koppling, differentlal sammanbygxd. Den
plitichpa t vilken den centrifugalflikt som svarar fir
kyiningen sitler rymmer dven den oljekylare, som tili-
sanmans med flilliben g8r att toppfarten (100 km/t)
anees vara lika med sautebalbndavers-farien.

ligt sett starka konstruktion samt en
produktion och en fabrik, dir ratlona-
Hseringen drivits till sin spets. Det liga
priset sammanhiinger ocksi diirmed, att
vagnen endast sHljes direkt frin fabri-
ken — alltsi utan mellanbiindetr - och
att heller Inga fraktkostoader inberiik-
natg i priset.

Den valuta folkvagnen erbjuder idr ef-
ter vanliga bilbegrepp mycket stor. Fr
det forsta fir man en tvA-dérrar-sedan
(en cabric-sedan, med soltak alltsd), och
en cabriolet komier senare men de blir
60 & 100 mark dyrare) med fribiirande
kaross. Ramens centralror tiinstgdr sam-
tidigt soxm vi#rmeledning (!} och karos-
sens golv bildar underredet, som siiledes
#r helt inkapslat och utestiinger smuts
och vita. Motorn #r en fyreylindrlg
hoxermotor, fyrtakts med topptventiler,
firlagd baktill. Enligt folkvagnskatalo-
gen ger motorn vid 3.000 varv/min. 23,5
hkr, vilket tack vare den helt strbmlinje-
formade vindmotstAndsarma karossen
ricker till en toppfart av 100 km/t. Den
luftkylda motorn har | centrifugalfliik-
tens kipa en oljekylare — som ir denna
ovanlign vagns mycket stora hemlighet
— som svarar f6r att vagnen ph auto-
stradorma timtals kan kéras { 1060 km
fart. 6 volts batteri finns Hksom fallfér-
gasare och viixellddan har fyra vixlar
framit. Ingen vixel Hr doek synkroni-
serad, Kuggstdngsstyroing —- 1§ lkhet
med DK1W:s nya modeller.

Motorn llgger som sagt bak och Hr
sammanbyggd med kopplingen, vilxelld-
dan och differentialen. Reservhjulet Iik-
som briinsletanken har placerats framtill
och tlinstglr samtidigt som en extra
sttflngare, om kofAngaren skulle vara
otillricklig. Vagnen iir bakhjulsdriven,
med separatfjidrade hiul runt om (enligt
torsionsstavprineipen) och bromsarna #r
mekanlska, Handbromsen tar pd alla fy-
ra hjulen. Hjulbagen #r 2,4 m, fria hoj-
den Gver marken 22 cm, vagnens vikt 650
kg, totalliingden 4,2 m. bredd 1,55, hjd
1,55 m. Karossen #r heit av stdl och fir-
gen bligrd.

Vagnen rymmer bekvilmt fyra personer
och ett litet bagagerum finns bakom bak-
siitet, som kan borttagas, si att vagnen
ocksi kan anviindas f&r smiirre gods-
transporter. Instrumenthriidan hyser
utom tvdk handskfack' och hastighetsmii-
tare liven plats fir den folkbilradio som
ir under utarbetande. Startknappen sit-
ter pd instrumentbriidan liksom kdrrikt-
ningsvisarnas. knopp. Dubbla vindrutetor-
kare finns Hksom fotomkoppling f8r stril-
kastarna.

Att Intresset #r stort speciellt i Tysk-
land for denna vagn #ir férklarligt och
inte baran enskilda utan #ven firmorna
bestiiller vagnar, vilket dock endast kan
ske sparkortsviigen. Man kan alitsi be-
tala vaguen pA en ging men [ sparmiir-
ken! Ungdomen #r sirskilt intresserad
och ofta slir slg nlgra pojkar tillsam-
mans fir att kunna kipn en vagn. De
miste dock ha sina fUrildrars skrift-
lign tillstAnd, innan de fir ut slna spar-
kort. En del atiirre firetag har meddelnt
de arbetare som varit anstiflda fem Ar,
att flrman betalar en fjirdedel av folk- -
vagnapriset (som Inklusive den obligato-
riska forsiikringen som gilller fir de tvd
firsta Aren utgdr 1.200 mark), medan
andra Ater forkiarat, att t8r dem som
varit anstidllda under tio &c bldrar fir-
man med halva beloppet. Aterigen finns



Yirldens [{Yrsta folkvagn, Feord
modell T, prls 850 dollar 1809
men ondast 550 1923,

det firmor som Emnar ge sina ildre tiiin-
stemiin en folkvagn | present.

Vad kommer di folkvagnen att kosta §
Sverige och nir birjar exporten?

Vad det svensks priset betriiffar ir det-
ta icke klart och med exporten drijer det
minst ett & tvd Ar. I slutet av 1939 blr
fabriken I Fallersteben klar och 1940 bir-
jar leveramserna, Och att folkvagnen
skall bli en stor exportartikel, hoppas liv-
ligt Overste von Schell, generalfullmilcti-
gen I6r den tyske motorindustrin, Och
han hoppes inte utan orsak. Man fir
dock A apdra sidan infe glémma, att de
andra tyska smivagnsfabrikerns, wvilka
haft en god marknad speciellt i Sverige,
naturligtvis inte vllar pd lagrarna utan
stker kommn med vagnar som kan kon-
kurrera med dr Porsches miirkllgn bil.
Allt pekar sfiledes pd, att Buropas moto-

risering kommer att forigh | dkad takt .

med #nnu bittre bilar till #anu ligre pri-
fier.

Utstdllningens &vriga nyhe‘ter

Berlins bllutstiillning glek emellertid
Inte endast | folkvagnens tecken. Strim-
linjens landvinningar vore milrkbara. Ut-
Uver Tfolkvagnen presenternde Adler,
Horeh ( en helt ny vagn), Tatra, Hano-
mag och Alfa Romeo striingt vetenskap-
ligt bygeda strimlinjevagnar, av vilka
deock #in sil linge endast Adlers tillverkas
fir fullt. Horch’s 3,8 liters strimiinje-
vagn hade en lyxinredring, som skulle an-
stitt en filmdiva (och diirtill bddd- och
tviittmbjligheter) och Tatras betydligt
forkortade modell, med fena, var ocksh
en friijd f6r gat. Och den vagnen — med
en % hkr-motor -— garanteras att under
timmar géra 135 Imjt pi autostradorna
— med en bensinfirbrukning av endast
1,4 1. per mil!

Typbegriinsningen satte ocksd sln prii-
gel pd utstiillningen, men enligt uppgift
kommer alla de typer som nu dferfunnos
pd de 50,000 kvadratmeternas golvyta att
kvarstd, (Med typ menas df chassi plus
motor. Sedan stir det vederbirande fritt
att elitta pd vilket antal olike karosserier
som: {nskas}. Inalles skall frin 1940 en-
dast finnas kvar ea. 23 personvagustyper,
14 Instvagnar ovh bussar samt 25 motor-
crkeltyper.

Apropd DKW visade detta imiirke en
helt ny fiollidellknande WAdram fir vigra
modeller, som dessutom hade kugpstings-
styening samt dragfrl ventilution enligt
amerikanskt ménster. Andra Auto-Union-
nyheter voro den nya 3,3 1. Audi med fyr-
viixlad helsynkronisernd 1lAds, medan
Wanderer nojt stg med detalifirbiittrin-
gar pd slna tidigare modeller.

Opels stora nyhet £6r Aret iir ju Kap
tenen, som dock redan kommit tiil Sverd-
me, Dir. Hoglund, som nu tillhér ledain-
gen av Opel-fabriken, tritffade vi hilr och
han bad om sin hitlsning till alla svengka
viinner,

Tyskiands folkvagn 1939, pris 020 mark,
fritt fabrilk, som kommer att fd nstor bety-
delse t8r Europas motorinering. (V1 dter-

Kommer med beskrivalng pA on proviur med
HAF vawnan )

Adler och Mayhach voro ensamma om
den finess som heter vattenkyld oliekyla-
re och Bugattl visade, att man mycket
v#l kan placera signalbhornen | stétffingar-
na! BMW:3 351 vagn, med helt synkro-
niserad fyrvixlad 14da samt f6rliingd 1ad-
ram var en annan nyhet Hksom Trippel-
verkens »simkunniga bil>, en vagn med
propeller bak och mjlighet att med ett
enkelt bhandgrepp Hven ta sig fram som
motorbit. Denna vagn serfetillverkas dock
icke. )

En av de Iptressantaste personvagnany-
heterna visade Mercedes-Benz med sin
delvis nya 2,3 1. Denna modell har bl. a.
den frin 170 V vilkiinda X-formiga oval-
rérrarmen.

Gliser-karosserna voro som vanligt
liickre och praktiska, men deras finesser
har endast miljoniirer rid med.

P& lastvagnsavdelningen var antalet
slipvageskonstruktioner -~ med olika
tippanorduingar — stort och sorteringen
av bjdssar pd 3.4 och 45 ton var heller
inte 'liten. Mercedes visade hiir tvi nyhe-
ter. En tretons fyrhjulsdriven terriing-
vagn med en fyreyl dieselmotor pit 80
hkr och 425 m hjulbas samt en 4,5 tons
sexcyl terriingvagn med 120 hkr dlesel
och en hjulbas pd 5 m. Borgward, som

Hansa nu heter, hade en helt ny 1,5 tons -

och en 3 tons vagn med resp. 42 hkr och
64 hkr dieselmotor, Bada territngvagnar
och med femrviixlade lAdor. Krupp slutli-
gen presenterade en sexbjully, fyrhjuls-
driven terriingvagn med 70 km som topp-
fart,

Ambulanser av alla sltag fanns det gott
om. Pi detta omriide plighr ocksd en ny-
daning, som samhiillets sjuka enbart har
uyita av. En Opel med fullsiindlg rdnt-
genutrustning kostade 21,450 mark, me-
dan en tandlikarvagn var betydligt billi-
gore,

Guubschats buss med slitpvagn har £6r-
bilttrats sedan | fjol och intresset dr tyd-
ligen I stigande fr detta transportmedel,
gom dr avsett att 1 stadstrafik ersiitis
spirvagnen. 65,000 mark kostade detta

busstiig, varav Berlin, Dresden och Ham-
burg bestillt ett tjugutal, och det rrmumer
94 passagerare,
Ngtvis lipre.
De elektriska bilarna anvilndas mer och
Bergmann

Bxportpriset blir natur-

mer fir kortare transporter,

visade bl a. en 3/4tonnare — prls ca.
7.000 mark — som det tyska postverket
bestiillt § $ver tvfitusen exemplar. Rtrém-
kostnaden beldper sig enligt uwppghft till
en. 1.5 pfennlg per ton/km.

Bland bussarna frapperade en Opel sa-
longsbuss, vars kaross var den mest
stromlinjeformade vi sett.

Littmetallerna biir alit littare, ¥ stiil-
let fir aluminium snvindes mer och mer
magnesium. Av elektron — en magne-
siumlegering — hade Mercedey lAtit byg-
& en sportvagnskaross, som viigde endast
23 kg,

Stiipvagnar faons men av betydligt enk-
lare slag #n Amerikas trailers. Priserna
— {iir en tvibiddssliipvarn — birjade vid
A, 1150 mark. Tapks faons i olika upp-
lagor. ¥rin litta tanks, utrustade endast
med nlgra kulsprutor, till tunga sAdana,
beviipnade med biide kanoner och kul-
gprutor, veritabla rullande filstningar. Ar-
mébilar — fyrhjulsdrivne och fyrhjulg-
styrda — med luftvirnskanoner montera-
de i baksitet fanns ocksd liksom en vagn
frin Saurer, som pl 4 sek. kunde Gvergl
frin hjul- till kedjedrit Topplarter 70
och 20 kmft resp. Sniéplogsbilar av for-

mat som skulle stoppa Hven | Skine (1)

visade bl. a. A, Schmidt, St. Blaslen,
Schwarzwald. Dir var en stor plogy —
tor 1,5 m ant — som vigde 1.000 kg, Vag-
nen hade en 100 hkr meotor och var bide
hjul- och kedjedriven, P de flesta mili-
tirbilarna fanns anordoisgar for monte-
ring av sodplogar,
ocksd pd armdns utstillning, med séindar-
rilckvidder pdé upptill 260 km.

I. G. Farbens fdrgmdtare

En av utstillningens mest Intressanta
nyheter — sem dock dr nfigra manader
gammal — var I, G, Parbens termocolor,
d. v. 5. en metod att med fiirgers hiillp
miita temperaturen 1 en motor! Den
punkt, vars temperatur man vill vets,
bestrykes med en viss filrg, exempelvis
purpurrdtt. NHér temperaturen Gverstiger
ex. 140° C, tverglir purpurn i blitt och
— behiiller denna fiirg fven efter avkyl-
ning, si att man sfiledes kan avildisa vil-
ken temperatur som Jdverskridits., P4
detta siitt kan man alltsk priva sig fram
till — for nirvarande — 440 graders
viirme, dA violett blir +vitt.

— Mycket vore att tilligga om denna
utstilining, diir sfdana svenska utstil-
Iare som Kullagerfabriken och Speedoil
Aterfunnos, men utrymmet dr begriinsat
och jag siitter dirfér punkt for denna
ging och det gir jap med den deklaratlo-
nen, att i motoristiskt avseende har tys-
karna det biittre in ménga linders In-
vinare. De saknar nimligen fordons-
skatt och 24-timmarsbegrinsning i friga
om parkering — om man nu kan sakna
gddana pllagor — men har I autostra-
dorna virldens sHkraste, slitage- och
brilnslesparsamma  vilgar samt fir dess-
utom niista Ar viirldens billigaste bil. Ty
ingen kan pastd, att ettusen mark #r
drrt fér dr Povsches folkvagnm.

Radiovagnar fanns

Fotb

Saxat ur FORUM nr 1 1958.
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VINTERN OCH VARMEN

Réntgenbilden visar hur den av mo-
torn uppvarmda kylluften via de tvéa
varmekamrarna och v@rmekanaler-
na leds in i vagnskupén. De fyro
utbldsningshdlen férdelar vérmen
pd eft jamnt och behagligt sa.

B virmesystemet pd Volkswagen
bygger pa ett utnyttjande av den av
motorn uppvirmda kylluften, som
uppvirmes yiterligare i tvd viirme-
kammare innan den ledes in till
vagnskupén. I motorns varmlufts-
mantlar finns ett spjillsystem som
kan paverkas frdn férarplatsen, In-
stillningen kan ske steglost frin
fullt pislagen virme till avstingd

virme, Vid avstingd virme passe-"

rar den avglende kyiluften ut i det
fria genom de d4 Gppna bakre vir-
rmespjillen.

Vi vill ha god vagnsviirme dret runt i virt histra

kklimat. Hos Volkswagen iir viirmesystemet en del av

bilens konstruktion — ell system som numera gott

klarar de flesta vinterférhallanden i vért land.

Behdvs mera viirme, sa gar det ocksd att ordna . . .

D4 virmen kopplas pd pressar
motorns kylluftflikt in varmliuften
genom tvd slangar, som fdrbinder
motorn med karossen, till tvd viir-
mekanaler som léper utmed vagns-
golvet inuti vagnen i underkant pd
karossens langsider. Tidigare wvar
temperaturfallet vid varmluftens
passage pgenom dessa kanaler rela-
tivt stort. Sedan slutet av ar 1956
finns ettt extra THr inuti golv-
kanalerna, fir att eliminera stérsta
delen av detta temperaturfall, En
sektion genom de nya kanalerna
visas i tig. 2. Temperaturen pi den
luft som bldses in i vagnen har
hirigenom okats frdn 45°C till 607
C d.v.s. en 0kning med 33 procent,
vilkel tir betraktas som en mycket
vigentlig [Grbdtiring,

Frin golvkanalerna blises varm-
luften in i vagnskupén dels genom
tvid oppningar vid friimre folutrym-
met och dels genom tvd defroster-

Varmivften gar genom ett sérshil
161 inuti golvkonalerna f&r ant ond-

=1 diga temperaturfoll ska undvikas.
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munstycken vid vindrutans under-
kant, Genom ovannimnda férbiitt-
ring av golvkanalerna dr kupétemn-
peraturen ca 5° hégre nu in tidiga-
re vid fullt paslagen viirme, vilket
med{6r en behaglig kupétemperatur
dven vid mycket ldg yitertempera-
tur, En begrinsad mingd varmluft
slipps dven ut genom 1vd mindre
hdl vid vardera sidan av baksitet.

B Av virmesystemet i en modern
bil krivs inte endast att det skall
avge tillricklig virmemingd. Lika
vikligt dr det att det mojligger till-
racklip dragfri fuftviixling. Ea god
luftwixling dr ytterst visentlig fér
behaglig virme i vagnen och fdr
de dkandes kondition och viilbefin.
nande. Den dir ocksd nidvindig, for
att den fuklbemingda utandnings-
luften f(rin de Akande inle skall
bilda imma pd de kalla rutorna och
lirsdmra sikten,

Motorns  kylluftflikt avger eon
mycket stor tuftmiingd, Nir biten gér
med o 100 kmft pd fjirde vixeln
levererar flikten exempelvis 500 liter
tuft per selund. Om virmesystemet
a1 1 god Kondition, d.v.s. alla spjall

ritt injusterade och alla varmlufts-
plétar riitt uppriktade ete., si kom-
mer en mycket stor del av denna
luftmingd in i vagnskupén vid pi-
slagen virme, Hirigenom uppstir
ett gvertryck i kupén som tilldter
viss Oppning av ventilationsrutorna
utan att drag uppstir i vagnen. Ge-
nom de dppnade ventilationsrutorna
erhalles sd den efierstrivade luft-
cirkulationen och dirmed ett stin-
digt luftbyte och imfria rutor,

B Férutsiittningen {6r att virme-
systemet ska fungera fullt tillfreds-
stillande Ar naturligivis att det lik-
som andra § vagnen ingdende enhe-
ter blir féremadl {6r erforderlig
dversyn. LAt dirfdr virmesystemet
pad Et Volkswagen fire varje vinter-
sisong genotmgd en dversyn hos en
auktoriserad VW-verkstad,

Bilen kirs ju under sommar-
minaderna oflast med bakre vire
mespjiilen Oppna — och detita
manga gdnger pd vigar som Er
mycket dammiga eller smutsiga.
Under dessa férhdlianden hiinder
det att varmluftsplitar och kyl-
flinsar blir nedsmutsade, Fére var-



je kaoldsisong bor dirfor en ordent-
lig renggring ske, Gdr man inte det
kan lukt uppstd i virmesvstemet,

8 Owversynen dr nddvindig om
slorsta méjliga mingd varmiuft ska
kunna tillvaratas for nytitig virme
inne 1 kupén. Eftersom den has-
tigt ftramrusande kyHuftstrommen
tvingas in genom en betyd!ligt mind-
re area nir man kepplar pd virmen
dn eljest ir det sjidlvklart att varje
otilifredsstillande ansluilning eller
annat ldckage fBrorsakar ett tryck-
fall som mickbart Alerverkar pa
virmesystemets effektivitet.

B For den som dnskar dnnu mera
virme ur virmesystemet ti}l en
ringa extra kostnad finns det en
sdrskild tickplit som plageras un-
der vagnens motor och vixelldda.
Er VW-verkstad monterar den, och
den héjer sedan temperaturen un-
der normal landsvigskérning med
yiterligare ca 6—7°C.

Tidckpliten &r specialtillverkad
f6r Volkswagen och underredsbe-
handlad med Underseal pd bida
sidor fér ljudisolering och till skydg
mot korrosion.

Den hiégre motortemperatur som
nds genom tickpliten ger motorn
gynnsammare driftsférhillanden,
vintertid, dkar luftmiingden i kupén
och medger dirigenom god dragfri
ventilation och imfria rutor dven
i starlc kyla. Pliten, som iven tic-
ker vixellddan, ger ocksd smidigare
vixellddsolja och dirmed mjukare
viixling och l3gre brianslefrbruk-
ning i’kyla.

En ytterligare héjning av virme-
systemets effekt far man genom att
komblnera tickpldten med isolering
av virmeslangarna mellan motorn
och karessen och av defrosterslang-
arna, Fir detta dndamdil finns spe-
ciella isoleringsslangar att képa.

B Hittifls har vi rért oss med den
virme somm vi kan fi frdn motorn.
Men ibland kan det vara Onskvirt
att anviinda en fristdende, specielit
fr dndamdlet konstruerad virme-
kiilla. Minga som inte har garage

offrar nog girna en slant (or att
kunna siitta sig i en varm bit pd
morgonen. Andra har kaldkinsliga
varer att transportera och miste
dirfér alltid hilla en viss tempera-
tur i vagnen, dven under tider di
motorn stdr stilia, Dessutom finns
det pi nigra »All i virt tand verk-
liga »k6ldhal> med extremt liga
temperaturer under vintersisongen
och dir behiéver den ordinarie vir-
men en [orstirkning.

Hir kommer bensinvirmaren in
som det lampligaste komplementet.
Efter omfattande prov som pabédr-
jades redan 1951 kom man ganska
snart fram till att Eberspiicher ben-
sinvirmare var den fir Volkswagen
ocls de svenska térhdllandena mest
limpade tillsatsvirmaren. Den finns
nu att fA tor alla Volkswagen-typer.
Eberspidcher arbetar oberoende av
vagnens mowor oot ger alltag fuld
virme inom ndgon minut.

Genom att dra ut en mandver-
knapp sitter man viirmarens olika
system i funktion. Fér den som si
dnskar ir det dven mojligt att kopp-
la virmaren tili ett tidur med pi
férhand instilld inkopplingstid.

B Under senare 3r har det fram-
kommit ytterligare nigra virme-
system avsedda f6r Volkswagen. I
allmiéinhet har de dock medfért in-
Erepp pd vagnen som varit till nack-
del f6r driften, servicemdéjligheter-
na ete. och dessutom har de i fér-
hillande till sin verkningsgrad va-
rit alltfér dyra. Frin AB Scania-
Vabis sido avrddes dirfér, efter
giorda objektiva prov, frdn installa-
tion av andra virmesystem Zn de
hirovan nimnda. De g§vriga sy-
stem som tillkommit har nirmast
varit avsedda som kemplement till
tidigare VW.modeller och pi dén
nuvarande modellen med dess ef-
{ektiva virmesystem behivs de helt
enkelt inte lingre.

Volkswagen och virmen finns
behandlade i en siirskild folder som
nyligen utgivits. Ni kan 13 Ert ex-
emplar hos nirmaste iterfdrsiiljare.
Han kan ocksd ge Er eventuella
ytterligare upplysningar.

VAD KOSTAR VARMEN?

Den vanliga vdrmen har man "gratis”,
eftersom den tas direkt fran motorns

kylluft,

For den &rliga Gversynen av virmesy-
stemet fdr man rdkna med nigra tior
1 arbetskostnader, men det ar vil
anvdnda pengar och ett forutseende
som man inte &ngrar ndr kvicksilvret
drar sig nerdt i termometern.
Tackpldten som dr svensk bade til1
ide och tillverkning, kostar bara

35 kronor. Monteringskostnaden upp-
gdr ti11 ca:10 kronor.

Eberspacher bensinvirmare kostar for
Volkswagen personvagn

Typ FP8..............497;~
Volksvagen transporter

Typ FB1O.............595;:~

Volkswagen pick-up

Typ FB1l.............675:~
Volkswagen Karmann-Ghia
Typ FB15. .. evee . ... 690:-
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VARMT

Den rekqp\rpenderude B\r_grsynen gér ut pa att halla rent och att hallg
161, Ur ttningssynpunit &r det 1. ex, viktigt ant varmbuftsmontlarng sluter
1ast mot vevhusets sidor och att spidllen &r ralt instdlida [se pilarna).

VARMARE

Annu kraftigare virme far mon genom oft 1atc montera en tackpldt
6 & 7 graders temperaturfdrhdjning kan man rakna med, somfidigt som
luftm&ngden Skar. Detta medger helt imfria rutor Gven vid stark kyla.

VARMAST

En fullkomligt tropisk varme bara pa négra f& minuter ger Eberspicher
bensinvirmare — ndriomhelst, oberoende av motorn | vagnen, T.v. ser
vi varmaren instollerad 7 en VW Limousine och Lh. i en Yransporter.

En stark Volk-SWAG-en

Av Lars Bergwall

ag ska nu beritta om en Volkswagen Variants 6den och

dventyr. Den stackars YVW:n var bla och vi fick den till

skiinks av en slikting till min kompis. Den hade tjanat ut
pa viigarna men allt utom motorn fungerade. Kompisen "'rika-
de" ha en Bubbla motor liggande som vi oss fick for oss att
plocka in. Detta var inte gjort alldeles utan besviir da ingen av
oss hade skruvat speciellt mycket. Experimentet lyckades och vi
satsade hela veckopengen pa bensin hos den lokale lanthandla-
ren. (Pumpen var en sadan dir som plingade lite d och da.)

Nu bar det av dver stock och
sten. Vi hade fatt lov att kora i
en gammal hage som var full
med uppstickande smaésten, sa
punkteringar var rétt vanliga,
men det brydde vi oss inte om
{6r min kompis far var en tro-
gen Folkvagnsikare och hade
en massa gamla didck pi filg
liggandes. Till hagen horde en
"skogsvig" ddr vi med néd och
nidppe kunde dka. En kvill kom
vi farandes utfor den vigen och
hoppade &ver ett litet kron med
en hiskelig duns som avslut-
ning. Dunsen medforde att bilen
vigrade rora sig framét. Motorn
gick, (en liten stund), men bilen
stod dér den stod.

Navil, det var morkt och vi
bestimde oss for att vinta till
morgonen med att birga "skro-
tet". Tidigt niista morgon tog vi
traktorn och hiimtade bilen och
vl uppe pi garden lyckades vi
med traktorns hjilp knuffa den
upp pd smorjbryggan.

Nar vi kom under bilen sag vi
att hela drivpaketet flyttat sig en
dryg decimeter bakdt vilket
medférde att  kopplingswiren
striicktes och  "frikopplade".
Med diverse hévstinger och
ldmpor och en del fula ord (som
inte mamma fick hoéra) lyckades
vi fi motorn och véxelladan till-
baks dit didr den skulle vara.
Direfter tjudrade vi fast alltihop
med en 8 mm wire och ett lis
fran ett f d stolpstag. Inga halv-
mesyrer hir inte! Den storsta
sorgen var dock att hela helgens
veckopeng, som  vi omsatt i
bensin, "runnit ut" pd backen da
briinsleroret gatt av,

En del andra humoristiska
episoder finns att fértilja om

den stackars Varianten. Vi hade
striinga order att halla ljudnivan
sd lag som mdgjligt, vilket inte
hade varit si svart om vi velat.
Men av négon underlig anled-
ning gick allt vad ljudddmpare
hette sonder hela tiden, och allt
efter som tiden led, blev rester-
na mindre och mindre. Till slut
hade vi "lyckats" med att total-
haverera "burken" med den pa
foljden att det endast blev fyra
rérstumpar, en frn varje cylin-
der. Resultatet blev &ronbedo-
vande. Att vi fick lite ovett hade
vi snart glomt bort.

Den | sirklass hiftigaste fast-
korningen kom en dag da wvi
tyckte att vi borde utforska bi-
lens terringegenskaper. Sagt

och gjort, vi brakade pé in i ett.

sndr och mellan ndgra trid sam-
tidigt som vi upplevde en un-
derligt svingande rorelse. Bilen
ville inte rora sig ur flicken for
att, som vi forst trodde, den ha-
de kilat fast sig mellan tva trid.
Efter diverse akrobatiska &v-
ningar kom vi ur fordonet och
tog en titt under. Dir sdg vi na-
got som borde ha varit en myr-
stack innan vi kom pa visit. Tva
timmar senare kom vi dérifrin
och det ska erkinnas att myror-
na, trots sin ringa storlek, &r
mycket duktiga pd att bygga
Folkvagnshinder. Det kunde
nog ha gatt lite ldttare att bdrga
Folkan om vi hade himtat trak-
torn men den fick vi inte ldna
om det hade rort sig om buskdr-
ning, och det radde ju inga tvi-
vel om hur vi hade hamnat dér,
Efter tvda somrars akande och
skruvande sade karossen upp
sin yinst och det var med stor
sorg och saknad den gick ur ti-
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den. Som en kidr gammal vin
hade den burit oss genom diver-
se dventyr 1 kohagen med om-
nejd. Det enda som var viirt att
ta reda pa var motorn. Den gick
lika bra som innan vi fick tag pa
den och detta till min kompis
pappas stora forvaning. Han ha-
de namligen forutspatt oss en
mycket snabbt motorras; "Horni
grabbar, varva inte ihjidl mo-
torn!"

Avslutningsvis vill jag nimna
att folkan gav oss en gedigen
kunskap 1 hur man INTE ska
kora bil. Dirfor kan jag rdkna in
tva ordentliga rullningar samt
ett antal frontalkrockar och
minst lika ménga tillbud IN-
NAN jag kom i &lder att fa
framfora bil pa allmin vig. Till
protokollet skall ocksa tillaggas
att vi hade ett krav frin vara
fordldrar att alltid ha godkénd
hjalm pa huvudet ndr vi yrade
runt i skogen med "racern".

Kan nagon gissa vilket mirke
jag hade som forstabil?

En Folkvagn, n#mligen en
Bubbla av 1964 arsmodell. Ty-
virr sa dog den en for tidig dod-
darfor att jag matade den med
hogrenande olja som var avsedd
for turboladdade dieselmotorer.
Det tyckte den inte om och f¢lj-
den blev ett ljud som paminner
om ett paket 7 tums spik i en
tvdttmaskin och motorras.

Linge leve minnet Gver alla
gamla Folkisar.

JULGRANSPRYDNAD

Varfor kBpa en massa krims
krams till julgranen, nir man
kanske kan hitta fina prydnader
hernma. S& hiir fin blir Bengt
Lyréns julgran till jul.
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- drommen som blev verklig

OSTERSUND (LT)
Undertecknad LT-skribent
har lirt sig en Hixa:

- Pnys aldrig 4t Folke Lif-
gren!

Nog for att vi smidrepglat
dver hans mycket fina -
Ford pa diverse veteranbils.
arrangemang, men niir han
en dag for snart te 4r sedan
firtjust frissade att "jog har
shkalfat mig en 851 1934 i
smibitar som jag 5kax sitta
ihop", dd fnds underteck-
nad:

- Det fixar du aldrig!

Dariir var del med viss skopsis
som vi en dag for en vecka sedan
mallog ett telefonsamtal [rdn yr-
kestidraren Clas Jonsson pa Palm.
crantzskolans lackavdulning | Os.
lersund ueh som alldeles lyrisk
tillkitnpagay at han bade “en hel-
vetes Min kiurn sam <let stAr 55 pd”
nylackad och toppputand i skol-
verkstaden,

- Ar det Folke Lafgrens?

- Yost

= d0gses!

8i vi [ljde den numera mang:
dubbelt fissipe Folke, §1. bosatt
pi Frosoo, Ul skolin ntr han
shulie himin wt sin klenod for
Junplrufiirden,

i

~ Villeen bil!

En Britisl Matoy Car v filiaste
wielhtnkrizsodell.

Ilen dr fickiernd 1 en nogot ljus
varinnt av dark Dritish mcing

green med svarta stinkskimar,
on Jaguar-bilens anfader som det
enligt klubbmatrlklar och motar-
historiska register Iilirmed endagt
finns tre rullande exemplar av |
viirt land.

De &vriga tvi tillhic Beogt
Arebler, Barniugens lerrpird |
Stockholm, och Nedl Jonsser,
Almunge § Uppland.

Folke Lifgren, penstonerad
Lassaapparatsticsilinre,
ktipte sin S5 1 1986 ocl gick
ombkring och gruvade sig och
forskade innan han 1988 satte
tlinderna i detta halvantika
underverk med firesatsen an
ge bilen en rendissans | nys-
kiek,

Stolt som et hielt dussin tppar
mottog Folke Clas Jonssons av-
skedslionndr och Ljtd LT pa en
proviur.

Kiindes inte s firskritcklint to-
kigt, faktiski.

Fiirflyttade 80 v tillbaka § liden
blickande vl Gvaer dan raky
huven sem avsiutag invd
ert hufliga Iyktor vkl de s
slinkskanarnn, och sagotsinir
utslritckande oss i de rodu sking:
fatoljernn dkte vi ombring ph
gdcuskor& vAmAL och pjot oy R

en.

tiskt rilitigt tyst och

behaglige, Folkes 55
Den sexeyling 2,1 Hiers
maskinen bromsaz 52 kbgum
potenia wilEw ol Kraften
dverfors LE 10-hushijulen
via o Oy § lada med
asynindg et
Fort g den fnte

Inte ens den mest hungrige la-
serpolis lorde kunna f Folke att
torska pd en: 110-stickn.

Lach fir sig Hir don utmaningen
Arig uppsta,

Rilen gar biist § runt 60, och for-
tare fin s kir inte Folke.

Delta rara stycke bil inregistre-
rades § viirt land den 26 deceinber
933 och dess Brstn £gare var san-
nolikt bilbyggaren Per Weieriz,
Landslrona,

Han l:ade bifen fram 501 1939 ¢
fru Tuga-Britta Erlesson, Stock-
halim, kipte den.

Niir hon avied tivertogs den

av liennes man, Automobll-

historiska klubbens tidning

Autohistoricas frste chefre.

daktiir Berndt Ericsson, som

figde den Giun tl 1985 nar

Folke Lbfmren kipte den.

"frpackad i kartonger™.

Det ftirsta Folke Lt goia i reno-
veringsarbeted var atl blastes ra.
men och linma in motorn Gl re-
noveraren Lennart Siljestedm.

Siljestrinm  teingades  bestilla
kannringar fran Goleborgs Knng-
ringstibrik.

- Jup o mycket ngjd med den
motorrenoveringen, sfiper Folke
Lasfpren.

Bilens namn. 85, ar ert kapiel
or sig

De irde tistn am vad firkaorg.
aingen egenilipeon staz [ir,

Somlign sfiger Standard Swak-

lew, auadoa séger Swallow

Special uch man hir fiven
Swallew Sideear,
e ons Blens fader,

het § Coventry med att tillverka
motorcykelsidovagnar, sade sig
vara slikor pé saken.

1 vagje fall avsltjade han aldrig
furkartningens betydelse.

Bilen fick heta §3, el namn

som fGljde med in i andra hat.

van av S0talet [ modellbe-
teckningen pA en av Japuar-
fabrikens liickraste macho-
modeller négonsin, XKSS, en
tvisitsig skiénhet, en felande

lAnk mellan D-fype och E-

Type.

Namnet “Jsguar” debuterade
redan 1036 pA modellen Joguar 88
100, e utvecklad, (vaslslg sport-
varlant av Felios 85 1,

Tonker: var att "Jaguar™ egent-
tigen skulle ha varit “Lion™({Le}
on) ddpt efter Wiilinm Lyons, men
“Jagunr” ldt raare acls simidlgare,
och g fick det bl

Meran olficielit slopades beteck-
ningen 83 1904,

i hade viirlden Bt mer din

nog av 88, sam var firkort-

ningen fir Sturiy Starfel, Hie-
ters el Idater, och “Jagu-
ar” var den benfunning sow
direfter millde far fabrikens
produiter, med undaniag iy

XKSS

Entlgt vagmataren har Folke
Lofgrens bid gatt FLEK mil, och
torde Ba et gem astal vaclizn
mlE frambiy sig under Lians kom-
manda,

= Vak vill sl ba Bir att siitja don,
frapatle LT Hie avundsjult ofin.

- Dony fisrheltisiesn B du o
metl mina efterfoevands!

fngvar Ericsson

S et

.

A En britisk Jndelshiussiker. Folke Léfyrens, Frisan, nyrenoverade’S 1 frdn

1934

© Etf stycke malaig farkest.

Faota Ingvar Ericsson

o Bilden (il vénster:

0 En dragig finess fr aff bide vindralen ach hakrutan gér att dppne sd
att det kan skapas refalt kersdrag genom bilen.

Verkiyasuppsttaiugen dr
hell original frdn 1934
och forvares { ot Jook 1
kefferren.

o Bitden rifl hdger: Utsik-
ten genom vindrutan @r
magnifth ouver den Idonga
Reven, sirdikastarng och
stdukshkarmarna,

= Bilden i} vinseor: Bak-
stitet dr it sdHsam vari-
wrd NG Ser Htosoum oo
Laramfatiljer. Lackert och
idmdigen bekvdmt  men
ity Geer sig gord om Sen
ach  foiutrymine Jor en
fdmgudxt.

i Dilden 1l higer: En acx. £
linedrin 21 fitersmago,
ot fasthrafter ar vii- ¢
papers drivkiile,
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AONKIVEIR)
24-2% febroart 199G

Samarrangemang med Sundsvalls Motorveteraner.

Start i Ostersund respektive Sundsvall och gemensamt mal i
Hammarstrand. Gratis overnattning i Gullbackens Frittidsby,
middag, dans och pa sondag uppstillning. Chans for ortsborna att
se deltagande ekipage. Separat utskick i januari for anmélan och

fler detaljer.

(PS. -95 ars vinterryally samlade ca 30 ekipage fran JVBK, forsta
gangen vi provade vinterrally!)

Bilder frédn 1995 drs vinterrally.
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LONDON BRIGHTON RALLYT 1975

Av Orjan Bergquist.

tinkt atf inforas i klubbtidningen. 20 ir har gatt sedan

G nder sokning av papper hittade jag detta manus som var

resan och mycket har hiint. Per Ake finns ej lingre bland
oss, han omkom vid en flygolycka i borjan av 80-talet. Per Ake
var mycket aktiv, i samband med att han gick hégskolan i stan
kopte han ett stille i Kléippe Hallen. Forntom att bygga sport-
stuga gjorde han i ordning en gammal ladugard for att kunna
stilla in sina fordon. En Chey -36 cab som han grivt upp ur en
sophog och en londonbuss som han inképt da han under en tid
arbetade som busschauffor i London samt en MG 1939, for att
nimna en del. Forutom detta flignade han sig 4ven at flygning
och sportdyknin:&g. Som ni forstar sa minns manga av oss aktiva

pa 70-talet Per

e med stor saknad. Hir foljer berittelsen om

resan. London Brighton rallyt 1975 berittat av Orjan Bergg-
vist, medresenir och guide Per Ake Tegstedt (londonbuss-

agare).

_Avresa for mig med tdg mot
Orebro kvillen den 29 oktober.
Efter en natt med dalig sémn, ti-
dig uppstigning i Orebrotrakten
ddr jag hdmtades pd stationen av
Per Ake som nu arbetar pd att
samordna busstrafiken i Orebro
ldn. I Per Akes ldgenhet intogs
morgonfika under livligt venti-
lerande av géngna och kom-
mande aktiviteter. Pa stan in-
koptes sen film och andra férno-
denheter, varefter vi startade var
fird de 30 milen till Goteborg
med Per Akes 142:a. Klockan
16.30 korde vi ombord p& Tor
Anglia, medresendrer var mest
fotbollsspelare och supporters
pa vig till England. Under resan
ldrde vi oss att idrott och sprit
hér ihop.

24 timmars bétresa, sakta
gung, discotekdans, god mat
och nigorlunda god s&mn.
Vickningen pid morgonen sked-
de med hjélp av brandslickare!
Négon hade utlost brandslicka-
ren i korridoren utanfor.

I morkningen slussades vi in i
dockan i Immingham. Bilresan
sen pd vinster sida (kindes lite
konstigt) mot Jincoln dir vi
stannade och andades in engelsk
luft och milj6. Fortsatte resan
sen till London dir vi efter en
stunds letande hittade igen Ke-
nilwort hotel nédra Hyde Park.
Nattparkering av bilen, inom fil-
markering, fore gathérn med

halva bilen péd trottoaren. In
med viskorna och sen ut pa stan
dér vi knallade runt i de centrala
delarna till fram pa smatimmar-
na.

Lordag morgon breakfest och
sen med bilen ndgon kilometer
norrut till Portobello Road,
marknadsgata, kilometervis med
antikaffarer och salustand med
allting, gamla skor, korv, apor,
madssingsignalhorn, grammofo-
ner, byrder osv. Samt massvis
med udda och festliga ménnis-
kor. Efter marknaden in mot
cenfrum och Science museum,

. tekniskt museum av enorm stor-

lek. Dir visiterades vi av vak-
ten, fanns mdjligen nigon IRA-
bomb i kameraviiskan? Resten
av dagen strévade vi omkring
bland flera arhundradens teknis-
ka underverk, frin eXkel hiv-
stangsteknik, trikugghjul vidare
bland vagnar, lok, bilar, flyg-
plan osv. Flera dagar hade be-
hovts for att se allt.

Efter mat och en stunds medi-
tering over annonstidningen Ex-
canchen Morts riggade vi om
och kastade oss ombord pd en
dubbeldickare, akte vilse, hitta-
de tillbaka med hjilp av tunnel-
banan, in mot centrum, vid Pi-
cadilly Circus hittade vi ett
dansstille  "Virldens  triff-
punkt". Efter bestket strovade
vi runt i Soho, massvis med
danskt och svenskt porr och
porrklubbar med inkastare.
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Vi hann med nagon timmes
somn fore sondagsmorgonens
rallystart klockan 8.00 1 Hyde
Park. Ett antal bilar ké&rdes
fram, brittom, nu skulle det fo-
tas innan dom &kte ivdg. Nista
grupp 7-8 bilar och nista och
nista, tog det da aldrig slut! Pa-
nik, filmen bérjade tryta, ranso-
nering. Sedan alla akt inkoptes
program, 285 startande fordon
tillverkade 1904 och tidigare.
Tonvis med missing, dng- och
bensindrift, gummihjul och
jdrnskodda trihjul, eld och olje-
16k, veva och skjuta pa, hoghju-
lingar, farg och festliga kldder,
en sol som bdrjade titta fram
bakom molnen. Julafton fér si-
na som o0ss. Sedan flertalet
kommit ivdg, nigra mdiste f&
krangla, bland annat en av de
tvd deltagande svenskarma Bert
Andersson med Olds.

Vi inkdpte mer film och hasta-
de ivig forbi Big Ben och ut ge-
nom sédra London mot Brigh-
ton. Vi korde om en del rallybi-
lar, Melker Ekstrémmer den an-
dre svensken stod vid vigkanten
och mekade. Vi fortsatte tills vi
fastnade i en bilkd som bara
krop fram, rallybilarna vinkades
forbi, da gav vi upp och vinde
mot London. P& vigen tillbaka
stog Bert Andersson med ett tra-
sigt motorfiste, det blev last-
ning pa trailer och modern bil
till Brighton i stillet.

Vi fortsatte in mot stan men
svingde mot Greenwich park,
bestkte observatoriet med noll-
meridianen mitt i dorren. Vi be-
sag theklippern Cutty Sork och
tittade ner i den gamla gangtun-
neln under Themsen. Vi fortsat-
te, medan solen gick ner, med
bilen &ver Tower Bridge, forbi
Towern, Green Park, Hyde Park
och till hotellet. Det var var sis-
ta kvill i London, den avsluta-
des pa en indisk restaurang, oj
vad det sved i munnen!

P4 mandagmorgon dakte vi
norrut mot nidsta hojdpunkt,
Flygmuseet 1 Biggleswort, be-

s



niamnt Shuttiewort Collection.
Maéndag, fritt intriide, vi strosade
omkring ensamma 1 hangarerna
bland flygplan som verkligen
var flygplan Bristol Roxkife,
Hawcer Tomtit, Sopwith Pup,
Auro Tutor, Bleriat XI, Currus
Moth, Deeper dussins Black-
barn, skéna namn pa skdna ma-
skiner. De flesta renoverade och
flygdugliga. Dir fanns ocksa
gamla brandsprutor, bilar, mo-
torcyklar, motorer, propellrar
och navigatérernas utrustning
och klddsel. Sista sdndagen juli,
augusti, september och oktober
drar man ut planen ur hangarer-
na och flyger med dem, dven de
allra #ldsta, skulle nigot sadant
fi forekomma i Sverige! Nej,
hir dr snart allt roligt forbjudet.
En englandsresa till en sddan
dag stdr hogt pd oOnskelistan,
tink bara pd motorljudet!!

Klockan fem &kte vi Osterut
mot Felixtown och férjan, vi
fick oss lite kik pa en pub 1 for-
bifarten. Resan hem gick med
Tor lines nya enormt stora bét
Tor Brittannia ny 1975, 45 000
histkrafter, marchfart cirka 25
knop, 182 meter lang, 23,5 me-
ter bred, 47 meter hig, 1500
passagerare och 420 personbilar.
Bastu med bar ldngst ner i foren
och sen hiss nio vaningar upp
till swimmingpoolen. Pa den hér
resan medfoljde sikert mindre
an hundra personer och ett fital
bilar. Bion gav Bonnie and Cly-
de.

P4 tisdagkvillen anldnde vi till
Goteborg och of, vad allting sig
rent ut! Vi besokte dir Per Akes
kusin, en tjej med skinn pa ni-

san, hon bjod pa vickning och .

en vild diskussion om konst till
fram pa smétimmarna. Tack och
lov att man inte besitter en mo-
dern konstnirs 1iga ambitions-
niva. Nattlig resa till Orebro si
att Per Ake hann till jobbet och
fér mig en stunds rygglige. Vid
en promenad fram pa dan beské-
dades en snygg A-Ford -29 Pha-
eton som gjorde reklam for ett
varchus. Efter en god middag pa
Wessels med funderingar om bil
och flygplansinkdp, det skulle
inte vara helt omdjligt att f tag
pa en Tiger Moth s tog jag t-
get till Jamtland.

()i/cﬂ:gf fir Ostersundare och Frésébor!

Nu har cirka 80% av alla medlemmar erhéllit sitt GRATIS
exemplar, kostar egeniligen 40 kronor, av vir nya medlems-
matrikel med uppgifter om alla cirka 600 medlemmar, alla
cirka 1200 fordon, med uppgifter om mirke, modell, &rs-
modell, skick, registreringsnummer osv. Var matrikel &r,
vAgar vi sjilva pastd, en av Sveriges bista!

Varfor kommer ni da inte forbi klubblokalen pé ndgon mén-
dagskvill 19.00-21.30 och hiimtar erat gratisex? (88 sidor!)

Odensalagatan

JVBK

Frisering MK é
5]
o]
Skolgatan =
‘ o
Eﬂ Parkera gérna utefter Skol- |-
= | gatan eller Fagervallsgr. Vi
% haller till i bottenvéningen i
% | hyreshuset.
i
Brunfloviigen

utan avgift for klubben.

Vi kommer niamligen inte att offra 20 kronor per styck i
porto pé ett utskick inom Ostersund-Froson!

Genom vilvillig medverkan och samarbete av medlemmar
har de flesta ute i lznet fatt hem sitt exemplar i brevlddan

Det ir nu sista chansen att fi matrikeln fore jul. Pa
grund av att klubblokalen &r uppsagd fran nyéar. Alla
som har en nyckel till klubblokalen méaste Limna till-
baka den till nagon i styrelsen fore jul! Tips pa ny
klubblokal mottages tacksamt, hor av er till styrelsen.

Forts fran sid 7.
Tack alla ni som stéllde upp!

En liten sensmoral betréiffan-
de det hiir med tid: Det pAmin-
ner mej om bonden hemma i
byn, vars bror varje férsommar
tilmodigt tillkinnagav att han
nu kunde stilla upp och hjélpa
sin bror bonden med slottern.

- "Det #r for tidigt, sa bon-
den. Efter att ha fatt detta klar-
gorande besked ar efter ar, be-
slot sig brodern for att en giang

for alla g till botten med det .

hela. Ndr bonden nista som-
mar i vanlig ordning fick sva-
ret. - "Det #r for tidigt", spande
han 6gonen i bonden och sa; -
"Det dr alltid for tidigt for dej,
till det ir for sent.” S& var det
med det.
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Kungen i samsprak med
bland andra Tomas Hiigg,
Are kommun, infér tal och
bandklippning.

Jemtlands Veteranbilklubb PROTOKOLL Sida 1 (2)

Arende ) Matesdatum

Arsméte 1995-11-18

Mbtesplats Narvarande
Nya museet 37 st medlemmar

1 Arsmotet 6ppnades av ordforanden Sture Kindberg som hilsade medlemmarna
vilkomna. Han presenterade dven lite statistik framtaget ur medlemsregistret.

2 Till métesordférande valdes Torgny Eklund och till motessekreterare utsigs Mona
Ericsson.

3 Forklarades métet vara behérigt utlyst.

4 Till att jamte motesordforanden justera &rsmotesprotokollet valdes Jan-Gunnar Jonsson
och Hans-Berti! Rosell.

5 Foredragningslistan faststilldes.

6 Narvarolistan forklarades godkind som rdstlangd.

7 Verksamhetsberittelsen féredrogs och lades med godkéinnande till handlingarna.

8 Kassarapporten foredrogs och lades med godkannande till handlingama. Revisions-
berittelsen foredrogs och resultat- och balansrakningen faststilides. Styrelsen
beviljades ansvarsfrihet fér det gdngna verksamhetséret.

9 Ordforanden presenterade aktivitetsplanen for 1996. Faststilldes budget for 1996.

10 | Arsavgiften faststilldes att vara ofdrandrad, d v s 200 kr for ordinarie medlem och
25 kr for familjemedlem.

11 | Faststalldes att arvoden skall vara oforindrade.

12 | Faststalldes att antal styrelsemedlemmar skall vara oférindrat.

13 Till ordforande for verksamhetsiret 1996 valdes Sture Kindberg,

14 | Else-Britt Tegstedt omvaldes som styrelseledamot. Sture Persson och Ake Jamtsiter
nyvaldes som ledaméter. Sture Persson utsdgs dven till kassér, punkten forklarades
omedelbart justerad.

Birgitta Grauers omvaldes som suppleant. Sven Olof Norin och Barbro Stjernstrom
nyvaldes som suppleanter.
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Jemtlands Veteranbilklubb PROTOKOLL Sida 2 (2)
Arende Motesdatum
Arsméte 1995-11-18
14 Styrelse 1996
forts | Sture Kindberg 1996
Else-Britt Tegstedt 1996-97
Mona Ericsson 1995-96
Sture Persson 1996-97
Iréne Fregelin 1995-96
Jan-Gunnar Jonsson 1995-96
Ake Jamtsater 1996-97
Birgitta Grauers 1996
Sven-Olof Norin 1996
Barbro Stjernstrom 1996
15 | Till revisorer for 1996 omvaldes Yngve Boson och Sven Jemberg.
Till revisorssuppleanter for 1996 omvaldes Kent Lidén och Roland Kémpenberg.
16 | Till ombud vid MHREF:s forbundsstimma utsigs Sture Kindberg och Folke Boogh.
17 | Till forsakringskommitté for 1996 omvaldes Folke Boogh, Gosta Lindstrém och
Goran Lindberg.
18 | Till valberedning for 1996 omvaldes Sven Schylberg, Mikael Eriksson och Hans-
Bertil Rosell.
19 | Inga motioner hade inkommit.
20 { Ovriga frigor:
Sture Kindberg informerar fran MHRF:s miljosymposium om brinsle samt fran
MHRF:s forbundsstdimma.
Ordféranden avtackade de avgiende styrelseledamoterna Sven-Olof Norin och Magnus
Roos samt medlemsregistratorn Marta Backlund med blommor.
21 | Arsmotet forklarades avslutat.

Ostersund 1995-11-18

/55/0//@ fao/ 192CE

v

Mona Ericsson Torgny %lumt
Sekreterare Motesordforande
% %%/W/L’\ }'Ltm E&H Qm(’ﬂ,

Hans Berti! Rosell
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Jan-Gunnar Jonsson

VERKSAMHETSBERATTELSE FOR
JEMTLANDS VETERANBILKLUBB 1995

Styrelse:

Revisorer:
Suppleanter:

Medlemsregistrator:

Arldvarie:

Garagefogde:

Materialférvaltare:

Forsikringskommitté:

Redaktionskonumitté:

Lokalreportrar:

Evenemangskommitté:

Kurs- och Marlmads-
kommitté:

Rally kommitté:

Sture Kindberyg, Ordf 1995
Else-Britt Tegstedt Vice ordf 1994-95
Mona Ericsson Sekr 1995-96
Sven-Olof Norin Kassér 1994-95
Iréne Fregelin Ledamot 1995-96
Jan-Gunnar Jonsson " 1995-96
Magnus Roos " 1994-95
Birgitta Grauers Suppleant 1995
Ake Jamtsater " 1995
Sture Persson " 1995

Yngve Boson - Sven Jernberg
Kent Lidén - Roland Kampenberg

Mirta Backlund

Folke Lofgren

Anders Eklund - Jan-Gunnar Jonsson

Ake Jansson

Folke Boogh - Gosta Lindstrom - Goran Lindberg

Else-Britt Tegstedt - Jan-Gunnar Jonsson - Gunnar Isaksson
Magnus Roos

Lars Bergwall - Sven Asp - Hans Ola Témberg

Iréne Fregelin - Mirta Backlund - Birgitta Grauers
Ake Jamtsiter

Magnus Roos - Vincent Eriksson

Jan-Gunnar Jonsson - Sture Kindberg - Carl Olof Kingstad
Sture Persson
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Verksamheten

Jemtlands Veteranbilklubb bildades 1970 och har siledes under det gdngna aret firat
25-arspubtleum.

Under verksamhetsdret 1995 (941001 - 950930} har klubben haft atta styrelse-
sammantriden, 5/10 - 2/11- 7/12 - 22/2 - 5/4 - 24/4 - 10/5 och 23/8 . Arsmétet holls den
16/11 1994,

Antalet medlemmar 950930 var 614 st ordinariec medlemmar och 47 st familjemediemmar.
Arsavgiften utgér 200 kr for ordinarie medlem och 25 kr for familjemediem. Registrerings-
avgift for ny medlem eller aterintriade utgodr 50 kr.

Under verksamhetsaret har klubben képt en persondator och en skrivare. Ett adb-baserat
medlemsregister dver samtliga medlemmar och deras fordonsinnehav har lagts upp och en
medlemsmatrikel gavs ut i juni.

Under Expo-Nerr anordnade JVBK en utstéllning pa temat Jord , Skog & Tri.

Vid MHRF:s miljésymposium och efterfoljande forbundsstimma i manadsskiftet septem-
ber/oktober deltog Sture Kindberg och Folke Boogh.

Aldiviteter
Evenemangskommittén:
I november 1994 hélls drsmotet pA Gamla Teatern i Ostersund. Ca 30 medlemmar deltog.

I januan 1995 besoktes I5:s museum. Guide visade museet och berittade om karolinema.
Ca 35 medlemmar deltog. :

Mars 1995 anordnades en visning av Radhuset. I samband med detia hélls dven en
informationstraff for nya och gamla medlemmar. Ett 40-tal medlemmar kom till den

traffen.

Cruisingkvill i samband med Motorméssan i maj. Ca 200 st fordon cruisade, varav ett stort
antal var veteranbilar..

I maj besoktes ocksé flyg- och lottamuseet i Optand. Ca 40 medlemmar stillde upp.

Under sommaren har dven ett antal fordon deltagit i de s k onsdagstriffama med samling
vid Statoil. Dérefter har fordonen kérts i kortege genom stan och ut pa Frosén for fika och
bilprat.

Rallykommittén:

Rallysektionen har under verksamhetsiret 1995 utokat sina evenemang med hér och hipna
200 %

Under jubileumsiret kérdes klubbens forsta vinterrally, Tjilasvangen. Nistan 30 startande
och ett uppskattat rally, fint vdder och fina vintervigar.
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Under juni kérdes vért traditionella Storsjérally med deltagande fran Norge med 6 ekipage.
Naturligtvis bra vider och fina rallyvigar.

Hésten bjod pé ett hostrally under september dir vi provade ett nytt koncept: Rebusjakt
med slutmal hos Ake Jamtsiter vid familjens fritidsstille. Ca 25 startande, ett fullt godkant
arrangemang,

Redaktionskommittén:

Backspegeln har under &ret utkommit med fyra nummer. Darutéver har ett extra utskick till
medlemmarna gjorts innehéllande olika sommaraktiviteter. Till tidningen har bifogats
MHRF:s annonsblad och evenemangskalender samt forsakringsfolder.

Kurs- och markmadskommittén:

Under 1995 har kurs- och marknadskommittén anordnat den arliga Mittnordenmarknaden i
anslutning till Motormassan den 28 maj. Deltagarantalet var stort vilket delvis var en foljd
av att Sundsvallsmarknaden gick av stapeln dagen innan och en del siljare och kapare
dirifrdn passade pi att besoka vir marknad.

Ungdomssektionen:

Ingen aktivitet har forekommit under verksamhetsiret,

Damsektionen:

Damsektionens mélsatting ar att kli sig i tidsenliga klider vid olika evenemang. Tyvirr ar
intresset Idgt och damsektionen ligger darfor i trida. Négra medlemmar deltog dock i

invigningen av nya museet. Else Britt Tegstedt deltog 1 ett av Jamtlis historiespel och
ldnade ut tidsenliga klider samt bil.

Slutligen vill styrelsen framféra ett varmt tack till alla for visat fortroende och intresse.

. i s
Sture Kindbérg Mona Ericsson Sven-Olof Ndrin
Ordforande Sekreterare Kassor
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Anders Karsson
Niis Nordberg

Karossbyggaren i Katrineholm
Klassiska Amerikanska Bilar

Karburatorn 1931 Jubilenmsnr
Karossmakams beréttelse

Karburatom 1982 nr 1
Karburatom 1982 ar 2
Karburatorn 1983 Julen
Karburatom 1985 Viren
Karburatom 1987 nr 1
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Beckman House New York

Tore Persander
Fred Steininger

Encyclopedia of American Cars 1930-1980

DKW Instrtktionsbok Auto Union 1000
Ersatzteile

DKW Ersatzieil-Liste 63 1939-40
Efter k¥irkortsprovet

Elekiriska ackumulatorer

FIAT Personenwagen

Ford Instruktionsbhok V& Laslvagn

Ford 1903-1984

8IZBIIIRERS NRBg=EE sBRa3C
- o - -y Ll - - -
8
2
[ k7]
4 ANt fler herrar
g% o 2 2 2 = med ansprik pa @ | m
€L ig - o = € e £ & verkllg vm-raﬁ-
E¥ 29 % g 5 s g & ning viljer RIAM
OE =% E o o @ = v z de lit(xc. :iem hel-
% g E § o & % 1‘? g (% g3 ::fcl;:)pnnr:tzn.rhku Av STIG NAHLBOM  Foto: Hans Trusl Teckning: Magnus Gerne
T 2 = E E= € a2 z = 2 RIAM i#r en Kva-
68 &3 8 § 5 g &8 0 62 ittetsprodukt aljt-
o :‘genom. &OCh den
ir mer in en ef- g ie AT . ; §
= é fektiv rakapparat, Jﬁ'{f‘-t"f“"!?w . th;p?;‘:lt;m)}&ha;lgll. tycker om
il den tirlmmar lika J o ba klder, men inte
T g litt nackhdr, tin- z:tma vHl  trilngas med., andia
z 8 ningshir elc. Fir vinterspartare | de alitfir popu.
o k= 2 p perfekt flnrakning lira utlftirsléporna  kommer en
i 3 8 = ?_ - anvindes det run- Ysterrikisk nyhet — den Blldrivaa
i = F S o & da  skirhuvudet skidliften. Den kan monteras upp
bl E o g = Q g & g m. “propellerknl- prakiiskt tagel Yverallt, diir man
x 53 = E % 3 2 i. :lf:l‘u'lmteu g:':‘:i' kan parkera en bil. Hela appars.
] m_ o ﬁ S ~55 - @ som iﬁr!rmnk"ntngen ten fir plals l_bllens h'ngagerum,
0 ] 5— ' R g & h monleringen kridver inga tekniska
ol o in = U g e tll et ndje
oo ¥z [0} % 6 -g- @ k f l 3 kunskaper och Kklaras av pi en
=E: .02 o % g E 2 =8 s ’ halvtimme. Det enda lugrepp som |
g ~ 3 g g 8 _§ @ g £% E S B 2 . fﬂ s & v en behiver gires pa blien Ur att tka
< E8 % < 2 2 PsEw 5 .2 g 8 ©otars shAnggasen nfgot under den Ud
LR®EZS Z g @ S8z2xsg o 3= s € - sKriftlig lUten Kr Ighng. Driftakostnaderna
.:g ?:«; 1: x ¥ & 8‘ 2 ‘g _*2 : g é g8 w :;: = E E: u garanti fir anlliggningen lﬁr. varpg ringa
gg£§§§ --m §= gggggggg g %3§¥§ 5 a§ T T T e e e e e ;:ct:ing:;re{ktyghehgvtiﬁrmﬁ— l
Tx2$%% 88 . e 8 TEEESEBEES 8 roS85 §,83 A PosHuck 6, Giteb /] exingen. tnte ens on domkraft, sl
BT T B c @ . H 3 E § SES 3¢ g o ® 8 E BERE @+%8 o maca, POSCK b, e 0!!3 gur upplinnaren, iIngenjtir Leco
Toomom opIE= EE,oE%"égg BTS2 a c_;:&gg;:_tgg_gg_;. Sind omg. RIAM DE LUXE elektr. Haus. Liften, som falt namnet SKI-
v e eaaa ;gogg$°<§§ AT R ES T RESSE g3 YEJLXRER rakapp. 4 kr 65: — att betalas med MULI, drive av bllens drivhjul,
ggg:EE%E.;zgwou.'g'ﬁ%%’:n:)5m§=282gg§gggﬁg?§§2z kr 20:— vid lev. o. resterande be- som kiirs ugp ph tva ruiler, som vi- |
EEEEEEHeERs 2 £ u FE2Zh hw PEEFOEG g8 S S sd0b 2 < lopp med kr 15— per mdin, {Obsl darebefordrar hjulens rotlation 1l
B> e & T B & E A48 2 EEFZOCEERawm e B Inget avb.-tilligg utgdr.} § dagers .
9 ¢ 8808w L x v 2ecocsPmupg EES E [ BB : Huatrumman. Linan, som levereras
UE“E%““T’;!’!NmUngOGOOﬂm&owmm%wSS&&E&.‘ES'Dgg ; relurriitt. Xganderitistrbehall. I tre langd (Br 150-, 200 h
LAV ILELELIL IR E- B S50 5555 BNl l. A WA i R R N : Namn: gmrm,m?fhf:knrr,ﬁ,,e,.",edm'ug';
4 4 rreriawwa PrreT s v saa “ kb bvre- - ‘ "
I Adregs: _“________.”_“._:_“”___ tor tbacltclt:n tl::i e: \:’ﬁ; t:iirank;ad
I Postadress: ............. evepaians mast och elt block. dir cen vin-
' Texta ::!:Isnn och adress. TV -5 :h:r. sik startar m““d “g‘;&m‘l}“gi
o v orn, er upp me
; / ach kan sedan njuts hell av fk-
. ningen utan att bhehliva hekymira
alg I6r att man skall uppfor
5;011)5‘“ igen. Om bilen kbre ph eltans
Fér skotor och ham viixel, orkar liften elegani med
ait dre fem personer | 30 meters
stigning. Skimuli kan ocksd mon-
o teras fbr atatlondirt bruk vid ho-
B e RN TR BB NN eRRREERREE858883 tell och penslonat och drivs da av
- v hadhath i e e en separal elektrisk motor eller
bensinmater. Alla nidviindiga tlll-
. " . " behbr finns 1 d utrustnings- -
ﬁ E En bil kan anvhnf{af till snqrt allting. Férutem att den kan transpertera p:“.rmm tiljor ,,’,ﬂd eten., ;vg,n i
g g :kl'dc’z.kurun vt 1 sngvériden, kan dc:\ v ocksd dra honoc:'n vppféir backarna,  en hammare atl klubba ned mas-
o - Zkidliften Skimull som ses | nécbild ovan drive dv bilens dedvhjul.  ten med.
rx
2 s .
g E E
§ L S 3 |
E 4 g g
| g 8 3 s
Q
e 9% g £
c - s
] £a % = :
: o
i NYA JATTE-
! | KATALOGEN
| a kr. fi—
|
g - i — den finusle
] sorteving  Ni
_g nipgonsin sl
o & - =i MODERNT
s s a MODELILFLYG, Teckningan visar principen fir den bildrvaa akid-
- = 5 g BATAR. MOTORER. RADIO- | lifran. P& linan foxts sbaclelle hand
.5 © _E_ £ KONTROLL. PLAS'FBYGGSAT- 4N, nan {aste 1pecielic Gn 'ﬂg, menr man
é §, <23 . 5 & SER, TILLBEHOR. Likvid insin- kan ockib sforilars upp genom att ph skidstaven
S E % g § = o Ep 28 des | frlmiirken. montera  kiimmor som hokgt fast | linan.
Toeco $8 =Z=Tes 2222 g
=] @ = e o K o :
2885¢s 8L [0Elsa gg_ 2 ERIK.
'§Eg;‘§f gggé _S‘%uo_gg_ug g.-p_‘é-gi‘é M
a88RET 2P2LE ELEtlpe ddomd - N
§§‘n=-,§OE‘S‘_ﬁggﬁh%ﬁﬁg:‘gﬁtowmgmghmmo N §§§§§§ IHunm.u.kV. ...... bl‘kumh:guxl N - b
s 22325 S8y S AachT o= B ® o 14 P~ il > B L - 8 NallR?  cvvivriiiitiianearnrnnan. an kompletta Skimuli-iatian viiger cia 60 kila,
ﬁﬁﬁﬁﬁE%ﬁ§§%§585_§33933323233993333555555 AdPESEE o | ech i den fines alit som behtus f5r monteringan,
EEEEEREE R g ’g 5% g E j.’__, 5 5 § g E E § § § E E § 55 5 E g E g £ e Pustadress: ooovnerrnnnn. .. o Tiuge rbda flaggor for «snltsling: Ingsr ocksd
ggggg.ﬁgzEasgggggzzggeggggggggEggggeggéé ..._..__............._.,T_}L!’-;ﬂ_l I wirustnlngen,  liksom  hammars 1l masten,
CLELCELEOOGCorE=ee33S8 9538558355985 333889 20

[\
o0

29




4 ~
(Medlemmar)

\. J
Nils Carlsson Sara Winseth
P1 1502 Silje 1683
830 70 Hammerdal 835 91 Krokom

Tfn: 063 - 343 03

Allan Eriksson 070-5227224
Mittgéngen 5 Fordonsinnehav:
831 61 Ostersund Volkswagen 1200 -65
Magnar Fjell Jan-Erik Norin
Brunkullevigen 6 Torvalla 2430
830 60 Follinge 831 92 Ostersund

Tfn bost: 0645 - 104 36
Tfn arb: 0645 - 104 53
Fordonsinnehav:
Chevrolet National -28
Opel Kapitén -50

Volvo PV 444 -53

Opel Rekord Olympia -60
Mercedes Benz 180 -60
Volvo 444 AS PV -48
Volvo 444 KS -56 -

Jan Erik Helinersson
Storasen 1124
830 60 Follinge

Martin Henriksson
Grinsgatan 28 B

840 60 Bricke

Ttfn bost: 0693 - 106 57
Tfn arb: €693 - 210 13
Fordonsinnehav:

Opel Rekord -60

Opel Rekord -59

Saab 93 B -58

Monark Flakmoped -56
Mustang moped -63
Nymans (NV) moped -53
Jobu - motorsigar

Bert-Olav Jocobsson
Stationsvigen 30
880 50 Backe

Tfn bost: 063 - 351 52
Tin arb: 063 - 441 37
Fordonsinnehav:
Volvo P1800 -69

Rolf Nisstrom
Borrvigen 1
831 61 Ostersund

Edvin Staffanssbn
Skolgatan 70
831 46 Ostersund

Age Berg
4438 Storhdgen
83030 Lit

Weine Simonsson
Bredbyn 3515

830 51 Offerdal

Tfn bost: 0640 - 360 45
Tfn arb: 0640 - 360 60
Fordonsinnehav:
Studebaker M25A-28 -47

Vilkommen till oss!
Vi blir fler och fler ...

Erik Eliasson
Skogsvigen 1
840 40 Svenstavik

Barbro Stjernstrom
Harrvigen 11

832 53 Froson
Fordonsinnehav:
MG TD -50

Mattias Elgendahl
Farjemansgatan 18 C
831 31 Ostersund

Erik Nilsson
Strémsundsvigen 2255

830 80 Hoting
Fordonsinnehav:

Opel Kapitén de Luxe -59
Triumph GT 6 MK III -72
DAF 313-1 de Luxe Extra -65
VW Limousine 114 -61

Jonny Mattsson

Kolsitt 8554

842 93 Sveg
Fordonsinnehav:

Royal Enfield 500 cc -33

Hakan Eriksson
Buanvigen 7

840 90 Ytterhogdal
“Tfn: 0680 - 606 30
Fordonsinnehav:
BMY 600 -59

Chrysler Valiant V100 Combi -64

Chrysler Valiant V200 Signet -64

Dodge D-200 -69
Mercedes Benz 180D -61

Plymouth Valiant Signet -65

Hurgvarna KAF 256 A -68
Fordson Major Diesel -53

Ann-Marie Nilsson
Bjorkvigen 4 C
835 31 Krokom
Tfn: 0640 - 622 24
010-2251735

Rolf Raneryd
Hirtuna 2882
762 94 Rimbo

Lave Modigh
Ranndsen 1068
831 91 Ostersund

Sune Vestlund
Snickarvigen 4
830 15 Duved

Tfn: 063 - 51 33 12

30

Bengt Nordqvist
Hoéla 2063
830 01 Hallen

Hans Eriksson
Oneviégen 150
832 53 Froson
Tfn: 063 - 441 32

rMHTTN@]RD]EN] Annonser skickas tjll: JVBK,

Box 2045, 831 02 OSTERSUND

| MIARIKN ADBEN ]

Austin A40 serie A256 VH

Austin A55 Cambridge Mark 1I VH
Austin Seven 850 VH

Austin (4x4) Gipsy SM

Austin A99 Westminster VH
Austin Healey 100 and 3000 WM
BMC Mini 850 VH -

BMC 1100 VH

BMC 1800 VH

BMC J4 M10 VH

BMC J4 M10 Vehicles WM

BMC Fuei injection WM

BMC Service specialverktyg

BMC Service Tool Catalogue

MG Magnette mark II VH

Morris Oxford ser V VH

Wolsley Femton hundra VH
Wolsley Femton sextio VH
Wolsley 6/99 VH

VH= Verkstadshandbok svensk text.
WM= Workshop manual engelsk text.

Kaross ca 1926-27. Mirke okiint (kan vara Dodge)
pris 500:-.

Hjul till Chevrolet ca 1934 17", 6-bult, plus axlar
thopkapade till vagnsaxel, men med bromstrum-
mor. Pris 2 axlar, 4 hjul 400:-.

Axel med triekerhjul mirke okiint. Maxell? +
Volvo? pris 200:-/st.

Karossplat: Huv Opel -62, baklucka PV, skirm V-
fram Opel Rekord 64-65, skidrm H-fram Saab 96
lingnos, skiirm V-bak VW 1200. .
Carl-Olof Kingstad, Eriksbergsviigen 5, 831 42 Os-
tersund. Tfn: 063-10 27 41.

Ford 352cu motor. Renoveringsobjekt.
Div Opel Rekord -57 delar.
Spolarbehallare Mustang -70.
Corvettespoiler 68-72.

Div Ford 36 delar.

Tin: 063-10 73 93,

Diick. | st Engelbert 450x475-500x20".

1 st US Royal 450x21. Diicken &r niistan nyskick
och kostar 500:-/st. .

Till Volvo PV: Dérrar, baklucka, huv, front. Aven
till Volvo Amazon finas delar, stort som smatt.
Till T-Ford: 2 st vanster framskiirm, diliga men
reparerbara. 2 st klammer till tank. 1 st ramframdel
till T-Last, 2 st framaxlar, 1 st bakaxel 26, 1 st olje-
trig, 1 st motorblock med vevaxel och svinghjul
plus div plat. Allt Billigt.

Forgasare: Holley 600, fyrportare, nyrenoverad.
Dick: 2 st 215x75x15 med vit rand, kord endast en
sommar. Bra pris.

Mathias tfn: 063-10 62 43, 010-224 46 94.

' Opel Rekord 1955, Reservdelsbil siljes billigt.
Roger tfn: 0643-230 00.

s S

Till Husqvarna: “Svartqvarna" 188cc kopes dick
2,50x21" eller 2,75x21 nytt eller biittre be-gagnat
som dr bra. Jag séker dven ljudddmpare. Mathias
tfn: 063-10 62 43, 010-224 46 94.

Volvo 144 1967, Rattaut. Bra kaross, dalig motor.
Tfn: 063-620 04 Anita, 010-692 29 10 Bengt,

Ford Taunus 17 1958. Bla-vit originallack. Ame
Westin tfn: 063-12 36 64.

Gamla téndstift:

Ovanligt fabrikat och utseenden, dven
begagnade, rostiga och slitna kpes-by-
tes for samling. Hor av dig du som tror
du har nigot gammalt intressant som
passar me;j!

Christer Elgendahl, Eriksbergsviigen 5,
831 42 Ostersund.

Tfn: 063-10 27 14.

Veteranhusvagn Heby. Renoveringsobjekt, billig.
Camilla tfn: 063-222 38.

A-Ford i bruksskick, helst 1930 Tudor 55 B.
Alf Nordlander tfn: 063-12 22 55,
010-677 05 37.

Daf 750 pickup 1962. 2-cyl. Boxermotor, varioma-
tic. Renoveringsobjekt. 2 st nya bakskiirmar, 2 st
vinterdidck mm.

Daf -66 delar. Filjar, motorhuv, soffa, stolar mm.
Viktoria pahéngsmotor pa militirmotorcykel 50-
tal plus extra motor.

Herrcykel 28". AB O Kvaepelin Stockholm.
Sven-Bertil, tfn: 063-51 03 89,

Delar: Diagonaldick 5,40-13 eller 5,60-13. Opel-
delar 53-57, allt! Ljusknapp Mustang -65. Delar
UsFord -56. 063-10 73 93.

Extraljus av mérket Marchal mod 662/762.
(Varta pa glaset.) Aven defekta ex samt 16sa delar,
glas, reflektorer, sargar och dyl.

Carl-Olof Kingstad, Eriksbergsviigen 5,

831 42 Ostersund. Tfn: 063-10 27 41.

Riidda en Skogsvessla! Hjilp mej ridda ett inslag
frim det gamla skogsbruket. Studebakervessla. Kér-
bar ej rostig, Volvo-motor, hyfsade band av svensk
tillverkning. Lars Bergwall, tfn: 0670-61 12 20.

Tung MC minst 500 cc. Alla svar beaktas. Anders
Lovgren tfn: 063-435 43.

Huyv till Volvo PV 150:-, Huv till Saab korinos
100:-. Magnus Roos, tfn: 063-436 38.

Delar till Kapitéin -54. Allt av intresse. Magnus
Roos, tfn: 063-436 38.

Till Husqvarna 98cc med ILO-motor. Kedje-
skydd, bakskérm, férgasare "graetzin" eller likvir-
dig. Per-Olof Jonsson, Solberg 1513, 830 70 Ham-
merdal. Tfn: 0644-300 37,
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