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MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Vi har roligt och dr mycket kreativa pa
vara redaktionsmoéten. Ideér och forslag
bollas och sparar ur i gamla minnen och
episoder. Bilar och personer man inte
visste att man glomt, ateruppstér allt som
oftast i nya kombinationer. Den roda
Amazonen som Pelle hade, visade sig efter
ett litet resonemang vara Olles
svarta Borgward. Sé hér

kan det lata en produktiv gz
kvill om alla kommer

och “nagon” kommit
ihag att ta med nyckeln

sa vi tar oss in i klubb-
lokalen.

Finns det mackor?

Jag har inte hunnit ata.

Ar kaffeautomaten igdng? Ja
snart, glomde vrida pa vattnet.

Ursikta att jag ar sen. Ingen fara vi bor-
jade med fika.

Minns ni tjejen fran den dér byn som
jag glomt vad den heter, hon med den vita
GTO:n? Jaa, den ja! Men var inte Sotarn’
ihop med henne? Vart tog han vigen? Var
det han som hade den roda -60 Impala
HT:n med vit rand ldngs sidan? Nad det
var Perras broscha. Det var en 61:a som vi
bytte motor i pa parkeringen utanfér hu-
set som deras morsa bodde i. Sen salde vi
den snabbt till Sundsvall. Dar borta lings
vagen till ...? ... ni vet, bakom den dér
ladan som inte finns ldngre stod ju en bla/
vit -54:a. Vad blev det av den? Om vi letar
fram den, kan det bli ett bra reportage! En
ny san hade vi nér jag var liten. En gang
akte vi till Norge. Sju personer var vi och
jag som var minst fick sitta fram i morfars
kna. Motte en SAAB tvataktare pa bron
hiromdan, ... eller var det fore jul ...?
Léangesen vi skrev om SAAB:ar. Vet om
en DKW Junior. Var d4? Ingen aning. Jag
och Gurra horde talas om en T-Ford pa
en bondgard. Vi akte dit och hittade i stél-
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let en 32:a undanstilld fore kriget, men

nér vi borjade prata om att kopa, blev

gubben tjurig och drog igen dérrn. Oj!

Linge sen? Naee, mars, kanske. 1964 eller

hosten -65. Vi borde skriva om mopeder.

Ar det nan som kan nat om mopeder?

Min forrforrforrforra och jag blev jagade
av polisen, men jag korde ifrdn dom.

Sen blev vi tvungna att stanna for

hon brande sig pa ljuddamparn.

Det skulle ju vara uppvinklat.

Jag har lite bilder frén traffen

forra helgen. Bra! Pa sticka?

Ni i telefonen. Vet inte hur
man fir ur dom. Prova att
mejla dom da. Eee? melja??

» Finns fotoaffaren kvar pa Storga-
tan? Dar har jag fatt parkeringsbo-
ter en gang. Han som satt i biljettluckan

till parkeringen pa Domus hade en vit

Admiral. Finns det mazariner? Jag ar

fikasugen. Om jag skriver om Damrallyt

kan kanske du fota? Men sitt i ny film
den hir gangen! Ta en 36-bilders rulle,
det dr visst manga anmailda. Tempomu-
ren!! ja, vilka minnen! Kommer ihdg en
kvall nér ... Vad skulle du séga? Jag? N4,
det har jag glomt. Nar ska tidningen vara
klar? I gar. Jamen dé sa. Material har vi ju.

Till sist aker man till Riktiga Landet for
att fa inspiration och sortera artiklar. Da
uppstér ett annat moment av mer verklig-
hetsndra natur.

Om ni inte fick tidningen i gar, sa
kommer den nog idag. Bara katten som-
nar ndgon gang.

ROLF NILSSON REDAKTOR
kiemencoupe@hotmail.se
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Kompisen pa ...
en hylla nara mig

et hander vl var och en nagon gang att man vill
ga over gransen. Gora nagot eller sdga nagot som
inte riktigt passar in, men som énda liksom maste
sdgas eller goras, och det hir ska handla om nagot
som visserligen har hjul och motor men det har vingar! Saledes
inget fordon. Saledes utanfor tidningens verksamhetsomrade
som séger: “att ha reportage som omfattar alla typer av veteran-
fordon” Alltsd kommer fortsattningen av det hér kaseriet att
kallas gransoverskridande verksamhet. En gang dr ingen gang.

I en bokhylla i en ligenhet pa min gamla gata pa Frosén
har den statt, den lilla grona balsamodellen forestillande en
SAAB B17. Den har alltid funnits dir. Atminstone sen 1947-48
da hyreshuset byggdes. Visserligen har moblemanget bytts ut
nagon gang men B17 modellen har alltid fatt sitt utrymme pa
en hylla. 10 centimeter lang och 14 centimeter mellan ving-
spetsarna tog den inte sa stor plats bland bocker och porslins-
souvenirer frdn Ljungbyhed och Angelholm.

B17 var ett tvésitsigt bombplan, stortbombare. Konstruerat
och tillverkat av SAAB och fanns pé F4 under 1940-talet. Man
stortdok och siktade med planet mot malet och nér avstand
och hastighet var idealiska fillde man en bomb, som i fallen
pa F4 ytterligare perforerade Byniset. Oftast lyckades man ta
upp planet i stigning igen innan skog och mark blev alltfér pa-
trangande.

Den lilla grona balsamodellen i bok-
hyllan har lyckligtvis aldrig
behovt stort-

under gangjirnens motstraviga gnekande. Tiden har, som sa
mycket annat pa Riktiga Landet, stétt still 4ven i denna lada.
Texten Wentzel-modeller pé en liten kartong, eller snarare en
pappask fangar snabbt mitt intresse. Sven Wentzel Modell-
plansfabrik med bla text pa langsidan och pé ena gaveln bok-
staven B och siffrorna 17. Nyfiket 6ppnar jag asken och fin-
ner en ritning/malningsbeskrivning till en modell av SAAB:s
bombplan B17. Hari har alltsa den lilla grona bokhyllemodel-
len legat och blivit fraktad fran Apelbergsgatan i Stockholm,
om man betalade 60 6re plus porto, och med datidens sikra
postgéng landat i handerna pa en flygintresserad yngling boen-
des pé Riktiga Landet. Langst ned i hogra hornet pa ritningen
star det: 2 000. 10. 43. Jag bestimmer mig for att det betyder
2000 exemplar, oktober 1943. Efter nédstan 75 ar aterforenas
flygplanet med sin ursprungliga kartong nu pa en ny hylla i
en annan virld, men vi ses dd och dé och hilsar pa varandra.
Gamla kompisar, som vi ar. M

Den lilla grona balsamodellen i bok-
hyllan har lyckligtvis aldrig behovt

dyka mot parkettgolvet eller .
stortdyka mot parkettgolvet.

ens provat sina vingar over
huvud taget, eftersom jag
bara fick beskdda den pa
tva meters avstand med
hénderna pa ryggen, och
senare i vara liv endast
nickat igenkdnnande at
varandra.

Pa huk med krokig rygg, for
att inte sla huvudet i gamla foto-
genlampor, virdelésa och undan-
forda nédr strommen kom till Riktiga
Landet, men som dndock tillatits overleva
hingandes ned frén takasen i sina ked-
jor, balanserar jag pé losa plankor Gver
spanfyllningen pa bryggstuvinden
fram till en trdldda jag tidigare inte
dgnat nagon storre uppméirksamhet.
Lyfter bort nagra buntar Stockholms-
Tidningen och Oppnar
ladans lock
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Bedfo rd K41 1 949 TEXT & FOTO Rolf Nilsson

INGEMARS
LILLA GRONA

Nej, det hdr dr inte bussbolagets gamla lastbil, men snarlik. Bed-
forden med sin forhdllandevis lilla 76 hdstars bensinsexa gjorde
sina forsta dr vid vattenkraftverket i Morsil med Krdngede Kraft
som dgare. Modellbeteckningen dr K41 med en lastvikt i Sverige
pa hela 1 900 kg. Det dir en 49:a, helt engelskbyggd med hytt och
allt, som fick sina svenska registreringspldtar forst 1952.

6 Backspegeln

Under sina néstan tio ar som kraftverksanstélld blev det
formodligen ménga resor in till Morsils centrum. Speci-
alkonsum, eller “jarnkonsum” som Mérsilborna sa, fick
sikert dagliga besok. Skruv och mutter, ndgra hinglas
och kanske byte av svetsgasflaskor och &ven en och annan
ny skiftnyckel horde nog till kontot férbrukningsartiklar.
Nér man 4nda var, sa att sdga "pd byn”, passade man vl pd
att svinga in till Claessons BP-mack for att fylla upp Bed-
fordens bransletank och nagra tomfat som oftast var med
pé flaket. Trots att Forsgrens hade en fordskylt pa taket
fick bilverkstaden ibland ge den lilla lastbilen en varsam
klapp pa bromsarna och lite massage pa smorjnipplarna.
Om bilen inte hade nagra omsorgskrav gick det vil alltid
att surra bort en stund 6ver en kaffekopp i verkstadens
fikarum. Direfter, innan aterfarden till kraftverket, det
obligatoriska besoket hos Myckeldahls Café for inkop av
wienerbréd och mazariner att ha till tva-kaffet pa kraft-
stationen.

Nir Ingemar Isaksson fick tag pa bilen, som var utan-
nonserad i O-P oktober 1988 sig den vil inte s& himla
pigg ut, men han har fatt snurr pa virre saker. Hytten hade
klarat sig forvdnansvart bra trots lang utomhusvistelse
och pa slutet dven utan rutor. Saker och ting saknades
forstés. Instrumenten och framlyktorna var borta men pa
krokiga vigar dok en skrotad EPA upp i Sundsvall som
hade bade fina métare och lampor i behéll. Rostlagning
och platriktning i vanlig ordning forstds. Inga problem,
sant fixar Ingemar sjdlv. En lackutbildad arbetskamrat
lade pé det grona. Kompisar ar till for sant. Den 12 juni
1995 blev Bedforden aterigen besiktigad och godkénd for
trafik i kanske mer noéjesinriktade uppdrag dn vad som
var fallet drygt 50 ar tidigare. N

Backspegeln

Fig, 36, Cotoway view of engine.
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Austin 1950
Atlantic

TEXT & FOTO Rolf Nilsson

Hon fornekar att det var for att im-
ponera pa sin kille som Yvonn tog
med Ingemar ut i skogen i hennes
hemtrakt Overdal utanfér Docksta,
for att visa ett gammalt skogsvrak.
Mycket riktigt fanns ett vrak i sko-
gen. Overvixt och igenvixt stod
ddr resterna av vad som en ging
var en lyxig, synnerligen ovanlig
Austin A 90 Atlantic Cabriolet av
1950 ars modell. Hur linge bilen
stitt i skogen och anledningen till
att den hamnade dar ar oklart, men
tiden hade satt sina spér, kan man
enkelt konstatera. En havererad in-
redning forstas, och avsaknad av
bland annat motorhuv, forgasare
och tindstift avskrickte inte Inge-
mar som tagit hand om bilar forr.
Som brukligt dr vid sidana fynd
kontaktades bonde med traktor
for avverkning och framdragning
av denna, niara doden relik. Bilen
togs hem till Jamtland och fick
komma inomhus, och diarmed var
Ingemars vardagskvillar nagra ar
fram6ver inbokade i kalendern
fast man inte anvédnde sig av sa-
dana sa mycket pa den tiden. Det
hér handlar om &ren 1978 till 1986,
ungefir. Semesterresorna med hela
familjen anpassades sa att de, som
av en héndelse, rakade passera till
exempel Eda skroten i Virmland
dir tvda A90 Coupéer vilade. De
fick slappa i frdn sig bade motor-
huv och bagagelucka. Vid en annan
resa hamnade familjen hos en man
i Umea som hade framstolar och
de bada forgasarna till vers. Mo-
torn ar fyrcylindrig trots sina 2,67
liters volym, och med tva forgasare
gav den 88 hkr i sitt ungdomliga
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ursprung. Nu gav den inget an-
nat 4n ett oljetrag fullt med vatten.
Kolvarna satt som tur var inte sa
hért och efter ringbyte, nya lager
och slipad vevaxel blev det snurr
pa maskin igen.

Velos Galvaniske Anldgg, Slup-
penveien 1 i Trondheim fick for-
troendet att ta hand om kromet. P&
sjuttiotalet var det en valrenomme-
rad och for motorfolket i Jamtland
valbesokt firma, som dock senare
via dgarbyten tappade bort sitt ge-
nuina yrkeskunnande och nu mig
veterligt inte langre finns kvar. Den
langa skogsvistelsen medforde for-
stds en hel del karossarbeten som
Ingemar sjélv tog itu med. Dérefter
lamnades bilen till Auto-Lack, pa
den tiden verksamt i industrihuset
pé Tjalmargatan.

Den svarta suffletten sydde US
Inredningar, utanfér Tandsbyn. I
slutet p4 éttio- och néstan hela nit-
tio-talet lyste solen om somrarna
och nyrenoverad, blank och stolt
sdg man Atlanticen ofta som delta-
gare i JVBK:s sommarrallyn. Aven
de litterdra kretsarna har upptackt
denna aristokratiska vagn. I Jan
Guillous bok Akta Amerikanska
jeans, har huvudpersonens styvfar
Harry, blivit disponent och kopt
en rod 6ppen bil med sufflett. “fast
det var bara en Austin A 90 Atlan-
tic”. "Harry péstod i alla fall att den
hade 90 hastkrafter och gjorde 160
kilometer i timmen”.

Tror inte att Yvonn har pressat
Ingemar att kolla om den sistndmn-
da sifferuppgiften stimmer. N

Backspegeln
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Bentley Turbo R 1981

Ror ingel

sa hinder inget,
Hakan! ... .

Har man en Bentley ska man dnda inte
behova lyfta pa huven sa manga ganger.
Visserligen var det nagra vattenslangar
som stallde till det en aning for nagra ar
sedan men férutom nya déck s& har det
inte varit nagot mekande. Javisst ja, den
har gasvitskefjadring och en gasklocka
vid ett bakhjul ville inte vara med langre,
men var servar man en Bentley? Jo, hos
Ottosson som har sin verkstad pa Hiss-
mofors. Hydrauliken kommer namligen
fran Citroén, och det bilmérket kan han,
herr Ottosson.

Det dr en 91:a Turbo R = road hol-
ding. Fodd i England, uppvéxt i Monaco
och emigrerad till Sverige ar 2000. Det
finns en del dokumentation fran aren vid
Franska Rivieran. Den svenska histori-
ken ar nagot diffusare. Som ménga nyin-
flyttade har den bott pa flera adresser. De
flesta har varit olika bilfirmor och bilen
hade inte rullat manga mil pa svenska
vagar. Kanske lika bra att inte rota alltfor
mycket i det forflutna med risk att lagens
langa arm blir onddigt lang. Enligt vissa
lopsedlar hade importéren kontakter
i nagot som kan kallas den undre virl-
den. Nir Hakan fick korn pa den i maj
2011 stod den hos en bilfirma i Vérberg,
Stockholm, vars dgare hade konstiga
utlindska namn. Det laga miltalet till-
sammans med det forhillandevis stora
antalet dgare i Sverige gjorde forstas Ha-
kan en aning misstinksam. Lagg dartill
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importorens tveksamma renommé, vis-
serligen elva &r tidigare men sint kan
fastna i hjarncellerna under lang tid. Sal-
jarna pa bilfirman var dessutom mycket
vanliga och tillmotesgaende. Bara det en
anledning till vaksamhet. Har en av poj-
karna nyss fyllt 4r? Ja, men da drar vi av
fem tusen. Jasa fyller den andre pojken
snart ar? Da drar vi av fem tusen till!
Tillsammans med frugans ytterligare
lirkande hade man till slut lyckats sinka
priset med néstan 60 tusen! Vad dr det
for fel? tinkte Hikan nastan hogt, men sa
inget. Slutpriset blev helt klart godkant.
Riskaffar eller? Hemfdrden lings E4:an
skulle ge svaret pa detta nagot spektaku-
lara bilkop. Uppsala och Gévle passera-

Backspegeln

des, s& dven avtagen till Soderhamn och
Hudiksvall utan att nagra o6nskade ljud
eller lukter uppstatt. Ingen verkade heller
skugga den vita Bentleyn. Det var dax att
istéllet njuta av fairden och konstatera att
det sag ut att vara en bra affir, vilket Ha-
kan med familj fortfarande tycker. Den
har till och med haft den gréna 6vnings-
korningsskylten pa bakstammen. Finns
inte ménga 17-aringar i Jamtland som
6vningskort i en Bentley.

V8 pa 6,75 liter och Bosch insprutning
ger 330 hkr. GM:s TH400-lada skéter om
vaxlingen och trots sina 2 390 kg lovar
broschyren att 0-100 ska klaras av pa 6,7
sekunder. N

Backspegeln
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Affarerna gick tydligen ratt si bra for
grusgropsidgare Gunnar Jonsson i Pil-
grimstad. Han kopte namligen en ny
Lanchester av Wiklanders bilfirma i no-
vember 1953. En av de tolv som firman
silde i Jamtland under aren 1952-53.
Lilla Rollsen som den ibland kallades
har en hel del tekniska finesser som fem-
tiotalets europeiska standardbilsflotta
inte kom i nérheten av. Vagnen har till
exempel halvautomatisk fyrvaxlad lada
med forviljare, en avancerad automatisk
chassiesmoérjning som ar termoreglerad
med expansionskammare i vilken ett
tryck bildas av virmen fran motorn, och
pressar med jamna mellanrum saledes ut
lite fett till utvalda stéllen i chassiet. En
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vilsorterad samling specialverktyg i den
obligatoriska galonpasen ingar forstas
ocksa. Som sig bor i en vagn av den har
digniteten bestar forar- och passagerar-
utrymmet till stor del av dkta ddeltrd och
ldder, men med ett litet undantag; stols-
ryggarna ar kladda med det nya materia-
let galon. Man ville vl vara lite moderna
trots allt, i den annars sa konservativa
engelska bilbyggartraditionen.

Oskar Arhusiander i Higgenas sag po-
tentialen i den nagot bedagade engelska
lorden och ség till att bilen kom under
Oskars beskydd. Det hir var 1994, da
hade Lanchestern varit avstilld sedan
1957 och vdgmataren stod pa 4 794 mil.
Under renoveringen upptacktes sprickor

Backspegeln

i motorblocket vilket kanske var orsa-
ken till den tidiga pensioneringen med
sd lagt miltal. Svetsa gjutjdrn ar vl inte
sé roligt, men Oskar hade kontakter och
samtidigt moderniserades toppen for att
kunna koras pa blyfritt. Nu snurrar den
lilla 60 hastars fyrcylindriga knulen pa
knappa 2 liter, 1968 ccm for att var exakt,
minst lika tyst och fint som nér den lam-
nade fabriken i Birmingham. Det finns
faktiskt en Lanchester till bara nagra mil
fran Oskars bil, i ndrheten av Lit, som
ocksa dr renoverad till ett helt godkant
skick och det dr bara en bil mellan dessa
tva. Chassienumret i Oskar:s bil slutar
med siffrorna 223 medan Lanchestern i
Lit har slutsiffrorna 221.N

Backspegeln
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Riley RMA 1'% litre

1 950 TEXT & FOTO Rolf Nilsson

En Riily, eller Rajli som dom kanske
sager i det lilla 6-riket, 4r nog inte den
forsta bilmodellen man skulle gissa pa
nér Lars Skickja Jonsson Oppnar garage-
portarna och tiander belysningen. Skickja
ar vl mer kind for att géra handbroms-
sviangar vid vigbyten och fullgasover-
kron-attacker i skogen med SAAB V4,
99, 900 och till sist en GSI Kadett. Som
sig bor i ett rallygarage 4r viaggar och
skap fullklistrade med gamla startnum-
mer och sponsordekaler. Med betoning
pé gamla. Det gar lite lugnare till nu fér
tiden och da passar det bra med en eng-
elsk aristokrat. Han kan ju borja kéra i
klassen Regularity om det skulle bli allt
for rastlost pa fritiden.

Den hir historien har sitt ursprung i
Visteras varen 1950. Froken Kerstin Jans-
son gick tillsammans med en vaninna pa
promenad pé stadens gator och torg nir
dom passerade en bilfirma. Sadana, alltsa
bilfirmorna, fanns mitt i stiderna pé den
tiden. I bilaffdrens skyltfénster stod en
ny 1950 érs Riley. Froken Jansson sdger
spontant till sin vininna: den dir bilen
ska jag be att pappa koper till mig! Och

nér dottrar till rika fader ber om nagot,
sé blir det for det mesta som unga dott-
rar vill. Kerstin fick sin hogerstyrda Riley
och korde den dnda fram till 1972. Den
kanske var lite undanstilld i borjan av
70-talet, for nagra respektlosa syskon-
barn mer eller mindre tjyvlanade bilen
for att leka pé sj6isen. Man kan féormoda
att det Overvarvades en del, det slutade
med ett skuret vevlager och en smygande
aterfdrd till det stélle som Riley 'n stod pa
samma morgon ndr den 55 histkrafter
starka motorn var hel.

Bilen kom négot senare att inforlivas
i Sten Wigrells stora samling av fordon i
Danderyd. I tidningen Teknikens Vérld
nr 3 1978 finns ett reportage om Sten
Wigrell i samband med en flytt av hans
75 bilar. Riley'n fir i tidningen en egen
liten artikel och herr Wigrell vet néstan
inte om nagon vackrare bil som dess-
utom endast gatt cirka 11 000 mil. Hér
talar man om att ett nytt ramlager och en
lackering &r vad som behévs. Jojjo!

Aren gar och Skickja som fitt nys om
Riley'n lyckas efter nagra ars bearbet-
ning 1998 képa bilen som ddrmed ham-
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nar i garaget i byn Skickja utanfor Ost-
ersund. Dar har ni forklaringen till Lars
mellannamn. Oavsett om det var vev- el-
ler ramlager som skurit sa blev motorn
renoverad och det dir med bara en lack-
ering var helt klart en aning 6verdrivet.
Mycket rost i golv, bagage och dorrsidor,
dessutom en del snickeriarbeten forstas,
men Skickja hade hogt tempo och lite
drygt ett ar senare, i augusti 1999 blev
den klar for besiktning.

Vid reportagebesoket hosten 2017,
passar vi ocksa pa att provkora bilradion,
modell Radiomobile 100 fran det anrika
foretaget His Master 's Voice. Efter nagon
minuts uppviarmning och lite rattande
far vi pa mellanvagen in en kvinnlig rysk
rost som formodligen uppmanar sina
medborgare att halla sig i skinnet och ge
akt pa skumma visterlanningar. Erkin-
ner att jag inte kan det ryska spraket sa
bra. Inte alls faktiskt, men ljudet var det
inget fel pa ... N

Motorhistoriskt Magasin nr 5 1983, Tek-
nikens Virld nr 3 1978.

~ Biley BMA
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Standard
Vanguard 1948

TEXT & FOTO Rolf Nilsson

Som biltillverkare hade Standard Motor
Company under trettiotalet en stor mo-
dellflora, men nir England drogs med
i andra varldskriget fick man stilla om
i lokalerna och bygga flygplan i stillet.
Efter kriget nér den civila produktionen
kommit i gang igen stidade man ordent-
ligt i utbudet och 1947 aterstod endast en
modell i programmet: Vanguard Phase 1.
Oskar Arhusianders bror, Bror Arhusian-
der dger en Standard av 1948 ars modell
som Oskar var forst att ldgga vantarna pa
redan 1979. En bil som stod pa en gard
i Bomsund inte sa langt utanfér Stugun,
och enligt signen och féormodligen helt
riktigt, samma gard som Jamtlands for-
sta bil fanns pa sa tidigt som 1903. Den
var inte i nagot vidars skick, Vanguar-
den, nédr Oskar tog hem den. Det
blev mycket rostlagning framst

i golven och flera andra
skrotade bilar fick bi-
draga med det som
var  anvindbart.
Motorn ar sam-

e

ma som i vissa Triumphmodeller och i
Fergusongrillen. I Vanguard s version ar
den pé 2088 cm3 och 68 hkr. Tre-vixlad
lada, bladfjadrar bak men spiraler fram.
En véldigt ombonad och smatt lyxig in-
redning i skinn, forstas, men inga trapa-
neler hir. Oppningsbara forvaringsfack
i dorrarna och mittarmstéd bade fram
och bak gor dnda att man far en kinsla
av det ar en bil av lite lyxigare karaktar.
Totalt byggdes néstan 185 000 exemplar
av forsta modellen som fanns i

Sverige aren 1948 till
1953.

ANA i Nykoping satte ihop manga olika
bilmarken och modeller pa 50-talet, dér-
ibland dven Standard Vanguard. Brors
48:a dr diaremot tillverkad i Coventry,
England. Den har ett litet speciellt utse-
ende med sitt, som det star i reklamen:
“inbyggda bagagerum”. Den sluttande
bakdelen hade flera andra bilméarken
ocksa, men att just Vanguarden skulle fa
smeknamnet Pelle Svanslos dr vél nastan
lite mobbing tycker jag. N
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Vauxhall
Velox 1954

TEXT & FOTO Rolf Nilsson

Pa 1950- och 60-talet fanns det en hel
del Vauxhallbilar i Jamtland, men tio
till tjugo ar senare var néstan alla borta.
Forutom Ivans morkroda -54 ar det mig
veterligt bara nagon Viva och en svart
Velox kvar i trafik i Ostersundstrakterna.
Finns formodligen en del lador som in-
hyser hemligheter med Vauxhallemble-
met i fronten. Kom ut! siger jag bara.
Alla med lite bilintresse minns sin for-
sta bil. Om det 4r positiva eller ett nega-
tiva minnen dr forstas individuellt, men
oftast ligger ett rosa skimmer 6ver dati-
den som man girna vill bade aterupp-
leva och ateruppliva. Ivan Olsson gjorde
drommar och minnen till verklighet och

inforskaffade en likadan Vauxhall Velox
som den forsta bil han dgde och koérde
nér det néstan var lagligt. Ivan fick aka
en bra bit soderut for att hdmta sin Velox
som var utlagd pa Blocket. Aret var 2002.
Med kompis i bilen och kérra pé drag-
kroken kom man sd sméningom fram
till séljaren som hade en liten bilfirma
dér Veloxen sttt som ... publikmagnet?
nagra ar. Ivan och kompisen kollade ige-
nom bilen vildigt noga och kritiskt och
kunde konstatera att den var rostlagad
men valdigt bra gjort och skicket i 6vrigt
inget att anmiérka pa. De sa dock inget
hogt om de positiva intrycken, utan Ivan
spelade oberord och en aning besviken

Backspegeln

och meddelade att det inte skulle bli né-
gon affdr. Till det yttre mycket bestimda,
men inombords nigot nervdsa, limnade
spekulanterna bilfirman for att

ta in pa ortens hotell for
hemfird nista dag.
Planen gickilés.
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Foljande morgon ringer siljaren upp
Ivan pé hotellet och erbjuder bilen till ett
pris som nu var helt acceptabelt.
Folkskolldrarinnan Anna Jonsson i
Killby i davarande Husaby kommun
ungefir mellan Lidkoping och Gétene,
kopte den 13 april 1954 en helt ny mork-
rod, maronréd? Vauxhall Velox, vilket
borde ha vickt bade uppmérk-
samhet och respekt i den
lilla landsortsidyllen.

VAUXHALL

i

Antingen hade inte skolfroken s& stor
anvindning av sin nya bil eller sa hinde
néagot, for redan i januari aret efter star
R22703 hos bilfirma Gustaf Johansson
i Falkoping och far ny dgare som kom-
mer in pd 85-milaservice 24 mars 1955.
Gustav Ingvar Strid dr en noggrann man
som pa skrivmaskinsblad har noterat, for
en bildgare pa femtiotalet hogst viktiga
komihag uppgifter bra att ha till hands
egentligen nir som helst: motornummer,
tandfoljd, startmotor och generatornum-
mer, brytaravstind, reservdelsnummer
pé oljefilter, brytare, tandstift och kon-
densator. Detta papper och en hel del an-
nan intressant dokumentation lag kvar i
bilen nir Ivan, ater hemma i Ostersund
plockade ur handskfacket. Inte nog med
att Vauxhallen verkar ha rullat endast 85
mil det forsta dret. Andre dgaren, herr
Strids korkort fanns med bland doku-

Backspegeln

menten och det ar utstallt i juni 1956,
alltsa ett och ett halvt ar efter bilkopet!
Kan forstas vara en fornyelse efter att
originalkortet forsvunnit ... eller kanske
tagits om hand av landsfiskalen?

Ivan har under aren sett till att bilen
bland annat fitt nya bromsar och det
mesta i framvagnen utbytt till nya de-
lar inkopt fran en bra Vauxhallkontakt i
Skelleftea. Sexcylindrig motor pa 2,4 liter
ger enligt papperen 65,5 hastkrafter, ett
bra vridmoment och en mycket tyst gang
utan vibrationer. Chassienumret borjar
med bokstidverna NS som enligt boken
"General Motors bilfabrik i Stockholm”
ska tydas till "Nordiska Stockholm” och
stimmer det, ar Ivans Velox ganska unik,
da en tabell i samma bok redovisar en-
dast fem Vauxhallbilar sammansatta i
Sverige 1954.N
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TEXT & FOTO Lars-Goran Andersson

Flaktkylt hos
Depa Grande

Helgen 2-4 februari anordnades for fjarde dret i rad en traff pa
Depa Grande i Rissna. Traffen vinder sig till dgare av luftkylda
folkvagnar som gillar att anvénda sina bilar aret runt. Boende och
utspisning ar pa Depéa Grande vilket begransar antalet deltagare.
Arets traff blev fort fulltecknad, antalet anmilda fordon blev 47
varav 16 kom fran utlandet. Det fanns bilar fran till exempel Tysk-
land, Belgien och Holland.

De allra flesta anldnde i den klassiska Bubblan, Typ 1, men det
fanns dven Typ 2 (buss) samt en Karmann Ghia och en VW 181.
Det mest udda fordonet var en gatombyggd Formel Vee.

Pa sjon Ismunden hade man skapat en lang isbana som krévt
mycket arbetsinsatser pa grund av den daliga isen. Kérnisen hann
inte bli tillrackligt tjock innan snén kom vilket ledde till dubbelis
med dalig barighet. For att preparera isen borrades ett storre antal
hél s& att det vatten som da kom upp kunde frysa och gora isen
sdker.

Fredag kvill gavs mojlighet att prova isbanan i morker men den
mesta korningen blev under 16rdagens dagsljus. Forsta aktiviteten
pa lordag var en rallystricka ute i skogen. Nér den var avklarad
vid 11-tiden blev det fri kérning pa isbanan. Temperaturen holl
sig runt -14 och solen nddde bara lite 6ver tradtopparna. I bilarna
hade man problem med att hélla rutorna isfria men de flesta hade
atminstone en del av framrutan att kunna se igenom, sen tillkom
en lagt stdende sol och snorok fran framférvarande bilar som inte
gjorde saken battre. Huvudsaken var dock att forarna hade roligt
och det kunde stimningen i depan bekrifta. 3

Det ér en frojd att se gamla bilar anvandas pa ratt sitt, vare sig - e
det ér originalbilar eller mer eller mindre kraftigt modifierade ' ' !
vagnar. Det finns plats fér alla varianter inom yg!te;_r.anbilshobb'yﬁ. 2
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Sorens
mopeder

TEXT & FOTO Lars-Goran Andersson

Puch Florida 1969

Puch var ocksé en drommoppe i slutet av 1960-talet. Den mest ef-
tertraktade modellen var Dakota men Florida kom inte langt efter.
Séren har inga direkta kopplingar till Floridan, har inte 4gd nagon
tidigare, men var ute efter en moped i absolut toppskick. Den roda
Floridan har renoverats av Gunnar Lindkvist i Brunflo och den ar
nu i ett battre skick 4n nér den var ny. Ingen méda har sparats for
att fa den perfekt. Soren blev dgare till den i juni 2017.
Om nu inte Soren har en direkt koppling till Floridan sa innebar
den for mig ett kirt aterseende. Jag dgde en exakt likadan i min
ungdom, hdmtades ut sprillans ny pa véren -69, jag vill minnas
att den kostade runt 1 650 kronor da. Den sommaren utforskades
alla védgar och stigar i Krokom med stor omnejd.

Modellen tillverkades under manga ér utan storre forandringar.
Nyhet till &rsmodell -69 var en annan véxelldda med tre vaxlar
som ersatte den sa kallade pungladan.

MODELL 3022

Lars-Gorans Florida, passande
nog med en kameraviska
pa pakethdllaren.

Backspegeln

Aterfallet. DBS Sport 3022 1967

Vad var det hiftigaste i mopedvéig man kunde dga 1967, om man
undantar nagra exotiska italienska mopedmarken? Svaret var
DBS Sport som hade alla dom rétta detaljerna: flaktkyld Sachs-
motor, 4-vaxlad!, TT-sadel, teleskopgaffel med utanpéliggande
fjadrar, med mera.

Just en sadan skaffade sig Séren Svedberg 1967, den inképtes
pa Andrées Motor i Stromsund, troligen efter noggrann studie
av forsaljningsbroschyren. Nu var det sd pa 1960- och 70-talet
att mopeder bara var intressanta fram tills bilkorkortet var fixat.
Léangt senare i livet kan intresset komma tillbaka for mopeder,
vilket drabbade Séren for nagra ar sedan. Han satte in annons i
Classic Motor, under kopes. Det kom en del svar, mest soderifran
ilandet, men ingen som direkt ledde till affir. Det var mest mope-
der i ganska risigt skick och med fel detaljer, han hade bestdmt sig
for att den skulle vara ratt utrustad for arsmodell -67. Dock kom
ett svar fran Soderhamn som verkade passa in pa 6nskemalen.
Detta ledde i mars 2015 fram till affir. Nu dgde Séren en exakt
kopia av sin tondrsmoppe.

Backspegeln



Det var en del som tog isvigarna fran
Ostersund for att slippa den férmodade
saltblota E14 fram till Nordlock-fabriken
strax utanfor Mattmar, infor starten av
arets Tjalasviang. Inget fel med det, att
kora isvigarna over Storsjon ar ju lite
speciellt trots att dom funnits i “alla ti-
der”. Ja, med ett litet uppehall varje ar
mellan midsommar och slutet av sep-
tember ungefir. Nu var E14 i alla fall fran
Ostersund och visterut, torr och fin vin-
tervég sa oron var i och for sig obefogad.
74 foranmailda fordon inklusive tre fint
renoverade Sillstrom-lastbilar, varav den
aldsta, en Volvo N 86 fran 1968 blev min
personliga favorit, fyllde personalpar-
keringen utanfor Nordlockfastigheten.
Sven-Olof Sahlin, som vann tunga klas-
sen, korde vilbevarad Volvo N74 drsmo-
dell 1977. Bland alla deltagare fanns dven
flera langvaga gister som till exempel en
SAAB 93 1957 fran Strangnds, en 52:a
Nash hemmahéorande i Ange, samt en
Cadillac fran Glada Hudik, och i publik-
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vimlet lade vi mérke till ivrigt fotografe-
rande paret Ostbo fran norska Ranheim,
Trondheim.

Volvo dominerade markesfloran med
ett flertal PV, Amazon och 140/240-bilar.
Forutom dessa svensktillverkade bilar
marktes manga europeiska 60-tals bil-
modeller som néstan helt har férsvunnit
i dag.

Banstriackningen pa narmare nio mil
gick till storsta delen pa smavéigar mot
Are parallellt med E14 med sedvanliga
kontroller lings védgen. Vid Bj6érninge
blev det forst uppforsbacke forbi Are-
Bjornen och avtaget till Fr6a gruva och
sen lika mycket nerfor till Husavigen
och till sist via Bondshamn, mal vid
restaurang Norrpan i Jarpen for middag
och prisutdelning.

Ett mycket vélorganiserat rally med
duktiga funktiondrer pa fina vagar och
som avslutning en vélsmakande mid-
dagsbuffé.

For att ge arrangorerna en chans att
sd smidigt som mojligt kunna planera
béde sjalva rallyt och middagen efterat,
bestimdes att endast féranmilan skulle
gilla. Darmed undvek man ocksa allt ex-
traarbete som kontanthanteringen skulle
medfort.

Text & foto Rolf Nilsson



Lyckad dag
med City

Borjar med att presentera mig: Opel
Kadett City -76 i den charmiga firgen
pastellbeige. Under huven finns 58 full-
blodshistar, men husse siger att det &r
dvdrgponnys. Jag har bott storre delen
av mitt liv pa Froson, senaste dryga aret
i Mjille och nagra ar innan dess i Bonis-
hamn, en bit fran Jarpen. De flesta av
mina ar har jag bott efter Frosovégen, en
aldre dam tog vél hand om mig.

Fredag kvill 9 februari d6k min husse
upp i garaget, kopplade in batteriladda-
ren, kollade olja och kylarvitska och fyll-
de pa lite luft i ddcken. Da forstod jag att
det @ntligen skulle bli en utflykt, jag gillar
inte att sta still i garaget hela vintern. Jag
blev pé lite daligt humor da husse lastade
in bade startkablar, bogserlina och en
pase med verktyg. Litar han inte pa mig?
Han forsokte lura mig med att om man
tar med sig dessa s kommer man inte att
behova anvinda dom.

Lordag morron bar det ivdg: Via Réd-
on, Ytteran och Trangsviken s& hamnade
vi pa parkeringen vid Nord-Lock, Hala-
backen, Mattmar. D4 fattade jag att det
var dags for min andra Tjilasving. Pre-
midren var for ett ar sedan men da fros
mina passagerare fast jag kokade pa vig
upp till Griftavallen. Sedan dess har min
husse hittat och fixat felet sa nu éar vir-
men mer &n tillracklig.

Jag fick en skylt fastsatt i grillen som
det stod 38 pd, men det maste blivit na-
got fel for jag dr 42 ar nu. Struntar i det,
det var i alla fall at ratt hall. P4 parke-
ring enfick jag sallskap av till exempel en
DKW F102. Nér sag man en sadan sist?
Fler kdndisar som Lobbas Ford Zephyr
och en riktig skonhet, en Cortina Lo-
tus Mk2 TwinCam, fick jag frottera mig
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med. Framemot klockan 11.00 blev det
dags att starta, jag holl mig framme och
kom ivig bland de forsta.

Forsta kontrollen, i Mattmar, lag i ett
gammalt magasin ddr min husse och
matte skulle gissa hur manga snusdo-
sor som fanns pé en lastpall med 4 lager
pallkragar. Gissa? Nar man kan gé ve-
tenskapligt till vdaga: Hur mycket rym-
mer en pall med fyra kragar? 120%80%75
=720 000 kubikcm. Hur stor plats tar en
snusdosa om man riknar med lite luft
emellan = 72 kubikcm. Svaret blir alltsa
10 000 dosor. Enkelt eller hur? Husse
svarade nagot helt annat = klant!

Farden fortsatte efter gamla Riksvig
14, forbi Ocke till Morsil och "Gamla
BP”. P4 Kontroll 2 skulle fem moped-
delar sorteras efter rdtt mérke. Det
marktes att det gatt 50 ar sedan husse
holl pa4 med mopeder. 0 ritt = klant!

Backspegeln

1. Rast efter vdgen mot Husa.
2. Kompis pa parkeringen, DKW F102 -65.
3. Cortina Lotus Mk2 -70, Ake Jamtsater.
i 4. Annan kompis, Lobbas Zephyr.
5. Nu borjar japanerna komma, Toyota Tercel -85.

Ut pa nya E14 och till ndsta kontroll
i Jarpen dér dagens hoéjdpunkt intraf-
fade. Min gamla husse Kurt vintade pa
mig och 6verlimnade min gamla ratt
till mig, den jag haft mina forsta 30 ar.
Snyft! Fast jag haller med husse om att
vi later min snygga trératt sitta kvar.
Den gamla kommer att fa en heders-
plats i garaget. Kontroll 3 gick ut pa att
kora ndra en dorr, nir dorren 6ppnades
sd mittes hur ndra man kort. Eftersom
jag dr ridd om mina extraljus sd var det
en halvmeter till godo.

Jag blev lite starstruck ocksa. Bargare
Kent Jonsson, kind fran TV3:s "Frusna
vdgar”, var pa plats tillsammans med ett
filmteam. Ténk om jag kommer med pé
TV! Jag vet i alla fall vem jag vill bli bér-
gad av.

Vi fortsatte visterut bade efter nya
E14 och efter gamla Riksvig 14. I Un-

dersaker var det dags for Kontroll 4 som
bestod av tio fragor. Husse och matte
fick bara sju ratt = smaklantigt!

Via gamla Riksvag 14 tog vi oss fram
till Kontroll 5 pa Are Produktion. Annu
en klurig uppgift: Ett antal svarvade
amnen skulle anges matt pa. Husse fix-
ade bara ett ratt men jag har forstaelse
for honom, matten skulle anges i tum. I
tyska bilar géller millimeter.

Nu skulle det bli lite bergsbestigning,
vid Are Bjérnen tog vi hoger och fort-
satte uppat en ldng bit. Kontroll 6 gick
ut pa att hitta ett antal foremal efter va-
gen mot Husa som inte skulle finnas dar
naturligt. Vet inte om husse/matte hit-
tade alla men jag tror att fem far rdknas
som godkant.

Kontroll 7 blev dagens stora miss-
lyckande. Platsen var Bondshamn, vid
Alvservice AB dir M/S Drottning So-
fia ligger. Ovningen borjade med att
ett lod knots fast i bakre kofangaren,
sedan skulle husse kora fram 20 meter
och stanna sa att lodet hamnade 6ver en
tavla med poangmarkeringar. Visserli-
gen dr jag kort med husse hade absolut
missuppfattat min langd. Blev inga po-
ang = storklant!

Slutmalet var pa Restaurang Norrpan
i Jarpen. Vid Kontroll 8 skulle bilder av
tio kroppar matchas ihop med ansik-
ten, haken var att det fanns fler ansik-
ten dn kroppar. Matte tog kommandot
och riddade dran. I anmilningsavgiften
ingick en buffé, dock bara fér minn-
iskor. Maten hade en strykande atgang,
mycket frisk luft beframjar aptiten. Det
tog ganska lang tid innan alla hade slut-
fort Tjalasvangen och fatt i sig maten, sé
prisutdelningen skedde i skymningen.

Direfter éaterstod bara hemfirden.
Vi hamnade bakom en survolvo och
jag kinde inte igen husse for normalt
brukar han kéra om sa fort det blir till-
falle. Han mumlade nat om algar sa han
kanske sag mer dn jag gjorde. I Ytterdn
vek vi av och hade plotsligt fri vdg och
jag fick oka pa takten. Nér vi korde in
i garaget rakade jag skymta nagot pa
arbetsbanken, tror att det var ett insug
och en trevlig forgasare. Hoppas det ar
en present till mig.

Slutbetyget fran mig blir toppen; fina
vigar, roliga kontroller, bra organiserat
och manga trevliga bilar.

Spokskrivare & foto
Lars-Géran Andersson

6. Omkord av tvd militarcyklar i Kvitsle.

7. Kontroll 1. Hur mdnga (tomma)
snusdosor fick plats i ladan.

8. Kontroll 2. Sortera moppedelar

9. Kontroll 3. Parkera sd ndra dorren det gar.
Bargare Kent och filmteam.

10. Aretomten och bargare Kent Jonsson.

Backspegeln

11. Kontroll 5. Sortera ratt.

12. Are Produktion, komponenter till kdnd
svensk supersportbil.

13. Jag och Drottningen

14. Kontroll 8 i Jarpen: Ratt huvud till ratt
kropp.
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Foto Rolf Nilsson,
Lars-Goran Andersson, Inger Nygren

Backspegeln

. Pristagare

Allman klass

1. Labbas Berggren, Ford Zephyr, 1959.

2. Pontus Linderoth, Pontiac Grand Prix, 1975.
3. Christer Lundback, Volvo 245, 1982.

Storsta gladjespridare

Janne Jonsson, Volvo 245, 1985.

Akt langst

Johan Brusewitz, Stréngnds, SAAB 93, 1957.

Djaklats mest
Lars-Erik Lalla Zetterlund, Nash Rambler, 1952.

MC
Anders Kristoffersson,Monark Jawa,1962.

Tunga fordon
Sven-Olof Sahlin, Volvo N74, 1977.

I Historik

MAGNUS MINNEN

En Rekordsommar

TEXT & FOTO Magnus Roos

Den 16 maj i dr dr det 40 ar sedan jag
kopte min forsta Opel. Jag hade en VW
som forsta bil men jag ville ha en storre
kérra.

Drémmen var ju forstas en Amerika-
nare men det var ju nagot som kiandes
oatkomligt rent ekonomiskt sett. Peng-
arna fran jobbet pa Beijers lager efter
skolan réckte i alla fall till en bil med sma
fenor bak, rattvaxel och soffa fram, en 4d
Opel Rekord -62. PAminde om en USA-
bil i alla fall. Ljusblda med grabla galon-
kladsel var den och ganska frasch. Ingen
"synlig" rost och besiktad ett halvar till.
Det var en 16rdag kvill och jag och tva
kompisar, Greggan och Henke, dkte ut
pa stan i min ny-inférskaffade lilla rag-
garbil.

Pa stan var det mycket folk i rorelse i
det fina varvédret, vi passerade Tempo-
muren pa Kyrkgatan dar det var mycket
folk och bilar, men pa den tiden var det
en ganska utpriglad hierarki bland bi-
larna och dess édgare och passagerare.
Hade man bara en liten Opel sa var man
langt ner pa skalan, mojligtvis var diesel-
Mercedes av fenmodell dnnu lingre ner i
status. Nej, det skulle ju helst vara USA-
bil i muskelutférande eller 1950-talare,
2-dorrars eller cab, s dér verkade inte
chanserna att f4 nigra flickor att aka med
sd stora.

Det blev en sving ut pa Froson i stil-
let, till BP-macken p& Frosovigen. Vi
stannade vid Tages grill och dar stod tva
tjejer. Greggan som var lite mer forsig-
kommen sldngde upp hogra bakdorren
och ropade; ska ni aka med?

Javisst svarade dom och klev in. Sedan
blev det en sving intill stan igen. Efter
négra varv forbi torget fragade ena tjejen
om vi kunde skjutsa dom till Brunflo vil-
ket vi gjorde. I Opebacken pressade jag
upp bilen i 120 km/h. Fram satt det ra-
dialdick och bak diagonaldidck med pa-

foljd att bilen svajade och vinglade. Foga
fortroendegivande. Brudarna verkade
inte imponerade och vi blev inte inbjud-
na pa fika néir vi kom fram.

Péa vigen tillbaka sdg vi nagra killar
som stod och liftade, men det var inget vi
tankte stanna for, men ddremot 50 meter
bortanfor stod tre tjejer. Jag gasade forbi
grabbarna och tvérnitade vid flickorna.
Henke vrikte upp bakdérren och bru-
darna hoppade in, sedan korde vi snabbt
ivag ifran dom lurade killarna. Vi aker
hellre med er dn dr med dom dar trak-
mansarna, sa tjejerna och skrattade.

Det blev en trevlig lyckad kvall nér vi
akte omkring. Kassettspelaren spelade
soundtracket fran Sista natten med géng-
et, och eftersom bilen hade 6-volts elsys-
tem sa hade jag monterat omvandlare till
12 volt. Varje gang blinkersen var igdng
eller man bromsade blev det ett kndp-
pande ljud i hogtalarna. Kvillen slutade
med att vi skjutsade hem flickorna till
Korfiltet och nu blev vi faktiskt bjudna
pé kaffe och fika.

Backspegeln

Véren overgick i sommar, kvillar och
helger tillbringades i bilen akandes pa
stan.

I slutet pa sommaren bérjade broms-
pedalen ta langre och lingre ned, golv-
mattan hoger fram fladdrade ibland och
vid ett besok pa en smorjbrygga kunde
vi konstatera att en stor bit av golvet
var bortrostat samt en balk fattades helt
och hallet. Motorn lackte olja hir och
dér och var ganska sl6. Att bilen kdndes
vinglig och var lag bak hade ocksé sina
skal. Flera av bladfjaderbladen hade gatt
av. Normalt sett s& var bilen mogen for
skroten, det var inte s& ménga som ville
spara pa en Opel -62 da 1978 ... Jag skulle
dessutom fa mindre pengar och tid att
meka med bilen eftersom jag skulle borja
gora militartjanstgoringen, men vad som
hinde denna kirra sedan kanske jag be-
rdttar om en annan gang.
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Mitt fordon

TEXT Rolf Nilsson FOTO Monika Gronkvist, Rolf Nilsson

a”  WahlborgiR

Viggalmanackan fran ICA i Ange hade
just véant blad till juni 1965 nar Wahlborg
Magnusson i Rise, Offerdal, tog med sig
den relativt tunga handvaskan med drygt
tusen kronor i blandade valorer och satte
sig i sin Volkswagen -64 for att kora in till
Ostersund och Berners bilfirma dér en
ny rod 65:a vintade pa sin forsta dgare.
Kassa-avdelningen pa bilfirman lyckades
inte helt d6lja en viss irritation 6ver den,
forutom négra sedelbuntar, férhallande-
vis stora andelen en och tvakronor som
raknades upp pa disken. Det blir sa om
man lagger undan det som blir éver da
och da. Den som spar han har och man
gor inte affirer om man inte har pengar.
Kontant och rejalt!

Wahlborg har i manga ar lagt mycket
av sin fritid till ungdomsverksamhet och
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speciellt ldngdskidakarna som place-
rat Offerdal pa kartan i flera decennier.
Orékneliga 4r de méanga unga skidakare
som Wahlborg under dren skjutsat runt
till tavlingar i Jimtland och Hiérjedalen
med folkvagnen. Forutom alla skidre-
sor vinterhalvéret foretogs forstas dven
semesterresor, oftast soderut i bade Sve-
rige och Norge. Alltid med vanstertum-
men mellan tio och elva. Oland var ett
resmél som under flera ér fick besok av
den Z-registrerade lilla r6da. Under lite
bldddrande i gamla fotoalbum gor sig en
utflykt till Oslo pamind. Med fem perso-
ner ombord och atminstone en resviska
var, kan man vil tro att en skylt med
ordet “Fullsatt” inte vore att Gverdriva.
Manga basvaror var valdigt mycket bil-
ligare i Norge under 1960-talet och det
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horde till att man atminstone kopte med
sig socker. Sélunda lyckades resesillska-
pet pa hemresan dven stuva in en 50 kilos
sick av det vita pulvret. Riktigt hur det
gick till minns inte Wahlborg i dag. En
fordel var nog att hon redan innan resan
fatt Blapunkten inmonterad si fram-
sdtespassageraren slapp sitta med trans-
istorradioapparaten i knit. Transistorn
fran 1957 finns for &vrigt kvar tillsam-
mans med originalkartongen som dock
tidigt i livet fick nytt uppdrag i form av
att inhysa en farggrann samling skidval-
laburkar. Darmed har den kartongen rest
néstan lika langt som folkvagnen rullat
till vintrarnas alla skidevenemang.
Nastan narmaste grannen Janne, som
sprungit runt i gardarna sen han var
lill-liten och har full koll pa allt pa hjul
i omgivningarna, fick fortroendet att
Overta 65:an som varit instélld i garaget
sen 1990. Tidigt varen 2017 rullade bi-
len ut ur sin langa karantin och stannade
ett tag vid ladknuten for att aterigen fa

i1 IS

blicka ut 6ver Hillberget. Nya brom-
sar och ror var det mest akuta och efter
tvatt och puts kom familjen Janne Jons-
son/Monika Gronkvist tillsammans med
Wahlborg till en av vara onsdagstriffar
sommaren 2017.

Backspegeln
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- Evenemang

Tio ar med

TEXT & FOTO Lars-Goran Andersson

Luciacruisingen

Vi tjuvstartade firandet pa lordagen 9 de-
cember, trots att Luciadagen egentligen
infaller paféljande onsdag. Samling ute
pé Teknikland fran 17.00. I vintan pa att
fa borja sa dracks det glogg och kaffe och
kikades pepparkakor. I skydd av mork-
ret smog en jury runt bland bilarna fér
att senare dela ut priser till de som hade
snyggast pyntade ekipagen. Vi andra, si-
sdddr en 50-60 manniskor i varierande
alder och storlek, dgnade oss at inom-
husmingel i restaurang Kronan.

Nir klockan narmade sig 18 steg juryn
fram, i form av Annika och Anki, och ro-
pade upp de tre pristagarna som erholl
varsin pokal, samt dran. 1:a pris gick till
Kurt Nilsson, andra pris: Jan Erik Jons-
son och pa tredje plats: Lars Ake Einars-
son. Darefter borjade fordonen efterhand
rora sig in mot staden i lagom tempo.

Samtidigt, fast pd annat hall borjade
utsindningen frin Radio Krokom som
satt strategiskt utplacerad i forsamlings-
hemmet intill Nya Kyrkan med god ut-
sikt 6ver Radhusgatan. Pratade gjorde
var egen Hector Carlén och fran Radio
Krokom Kjell-Erik Jonasson. En, tack
vare Alf Fastesson, vil vald musikmix
strommade ut mellan pratorna. Det
fungerade bdst att lyssna via webbut-
sindningen, FM-radion holl en sdmre

Backspegeln

kvalitet i varje fall om man lyssnade via
en édldre bilradio som jag gjorde. Hector
hade nét intressant att berdtta om varje
bil som akte f6rbi pa Radhusgatan.

Rundan gick mellan rondellerna
vid Cirkel K, Raggarstatoil eller ESSO-
Motellet som vi vuxna oftast sdger och
Nya Kyrkan. Allt efter kvillen led, slank
manga in till stadens mer lattparkerade
matstéllen.

Backspegeln
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VETERANBILKLUBB

Snabbt
arsmote

Klubbens arsmoéte ar 2018 avlopte rekord-

snabbt utan vare sig fragor eller diskussioner.

Styrelseordforande Sture héll i klubban

och svingade sig genom punkterna péa dag-

ordningen sa bordet vibrerade. Ekonomidi-

£ _ . | rektor Arne Nilsson, till vardags kallad kas-

Ty R e £ 8 b T (RIS il ' FRLL e MU S sorarne, redogjorde pé ett mycket tydligt och
4 S g T B T A U T e pedagogiskt sitt klubbens goda ekonomi.

--'L_'."-'f"_:._-'- - A il f . FEER LS TR I \_'_‘-' Annika D drommer om ett lugnare liv

—— : TR : e N iy och kliver av styrelsen och darmed ocksa

: UG IR IR AT 1T | uppdraget som vice ordférande. En posi-

( IR (I | U LTIt b TR tion som Anki G i stillet tar 6ver och Emma

A8 ') | ' EALL T e il Brodin sitter sig pa sekreterarstolen. Som ny

(”3 I'ANDS F1.YGE A] 1 Il | /i — : W ledamot invaldes Edselmonika Gronkvist.

: Tl [ ! Blommor och blader férarades Annika for
_ . {87 BRI ol W sitt stora engagemang under ménga &r inom
| = g T L 8 styrelsen och Micke Morris Eriksson for sitt
(~. Oﬁ ! 00 ; i O B ) ji7 vy ansvarsfulla uppdrag att skota om fikat vid
: i vdra evenemang och dven leverera mazari-
: ner till méndagskvillarna i klubblokalen dér
ocksa kaffemaskinen halls vid god vigor.
Inklusive véra norska medlemmar var det
cirka 37,0 personer som fick, sedan de mer
seridsa ritualerna avverkats, i valfritt stora
bitar ta for sig av smorgastartan. Allt detta
i Restaurang Kronan pa Teknikland en son-
dag i februari i stor konkurrens av Olympis-
ka Spelen och Svenska rallyt pa tv:n.
Méoteshandlingar och ekonomirapport
finns tillgangligt i klubblokalen.

Text Rolf Nilsson, foto Arne Nilsson

Utstallnmg # Underhallning # Servermg Mutormarknad r
Intrade 150:- Forare entusiastfordon GRATIS Publikparkering GRHTIS Saljplats fr. 200:-

Backspegeln Backspegeln
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Ordforandes kronika

Redan i tidiga ungdomséren blev jag ak-
tiv i féreningslivet och s har det fortsatt
genom dren, men for ett tiotal ar sedan
klev jag av de flesta tyngre uppdragen
och nojde mig med att vara revisor i
nagra mindre foreningar. Det har varit
allt fran var lokala vaglyseforening, fore-
tagarforening, turistforening, teaterfor-
ening osv ... Jag hade namligen rdknat
ut att om man &r revisor sa kan man inte
viljas till nagot annat och det passade
mig alldeles utmiérkt. Hosten 2016 in-
triffade nagot som fick mig att ta en ny
funderare 6ver mina framtida engage-
mang och det var samtalet jag fick fran
JG Jonsson som ar valberedare i Veteran-
bilklubben. Han och négra till ville att jag
skulle stélla upp som ny ordférande och
efter ett antal samtal och mycket funde-
rande tackade jag ja till uppdraget och
valdes pa arsmotet 2017.

Jag har sedan dess fatt uppleva nya
manniskor och sett fordon som man
knappt visste existerade och jag maste er-
kidnna att jag inte angrat en minut att jag
tackade ja till detta hedersuppdrag. Arets
arsmoéte genomfordes i Tekniklands lo-
kaler i Ope och genomfordes ganska fort
och sedan fortsatte en gemytlig fikastund
med de nira 40 deltagarna. Jag maste i

detta sammanhang ocksa ndmna véra
flitigt deltagande vinner, paret Ostby,
fran Norge som besoker oss ofta under
hela éret pa olika aktiviteter. Kolla girna
alla foton pa Facebook som Terje lagt
upp fran érets Tjalasving. Jag vill ocksa
passa pa att sinda ett stort tack till vést-
jamtarna med Bengt Lyrén i spetsen som
arrangerade ett mycket trevligt och vil-
organiserat vinterrally for oss. Vi deltog
med &ver 70 ekipage i riktigt fint vdder
och osaltade vigar.

Nu borjar vi ndrma oss sommarsa-
songen dven om vintern bitit sig fast or-
dentligt en bit in i mars och nu bérjar det
bli brattom med att stélla i ordning vara
fordon. Jag skrev i hostas att jag hade tre
bilar nu under renovering och faktum ér
att atminstone en verkar bli klar till be-
siktningen 5 maj.

Sedan har vi forstds Springmeet 19
maj som blir en av arets stora héjdpunk-
ter. Motorméssan pa Froson ar ju instélld
tills vidare sa Springmeet dr den stora
chansen att fa visa upp de fina bilarna,
motorcyklarna och mopederna.

Sist men inte minst vill jag tacka en av
klubbens riktigt duktiga profiler, Annika
Danielsson, for alla ar hon arrangerat,
fixat och donat med alla vara evenemang.

Annika avgick ur styrelsen vid arsmétet
men kommer att finnas med dven fram-
gent i var verksamhet sa vi kommer att fa
traffa henne i fortsdttningen om 4n inte
i det allra framsta ledet vid alla evene-
mang.

Jag vill med detta ocksé tacka alla 6v-
riga som stiller upp eller kommer med
goda idéer som gor var verksamhet sa
intressant och spdnnande och vi ses nér
vagarna har tinat fram igen.

Eaer O/gy/g%a/z%&

e

Registrera

Det kommer 6nskemal fran
styrelsen att ni girna registrerar
er sjalva och ert fordonsinnehav
péa hemsidan.

Det planeras en matrikel infor
klubbens 50-arsjubileum ar
2020. Hjalp oss att gora den sa
komplett det bara gar.

B siljes
- KLUBBJACKA

JVBK:s sommarjacka

Storlek M

Oanvand

Pris 550 kronor

Anki Granlof, 070-218 54 79

hos svenska myndigheter.

MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Historiska fordon berors av nya regler for kontrollbesiktning

De nya EU-anpassade reglerna borjar gdlla den 20 maj efter en process som
pagatt i dtta ar inom EU. | Sverige har MHRF deltagit i motsvarande process

ORDFORANDE

Sture
Hernerud

Virmon 314, 835 95 Nélden
070-660 49 99
sture@taxiglesbygd.se

My

LEDAMOT

Rolf
Nilsson

Ne Grifteviagen 7, 835 94 Aspas
070-336 66 44
kiemencoupe@hotmail.se

. LEDAMOT

Peter
¥ Jansson

Valadalsgr 15, 831 72 Ostersund
070-313 14 06
p.jansson64@hotmail.com

T

LEDAMOT
Olle
Norin

Axel Perssons v 18 A, 835 31
Krokom, 070-690 69 79
norin.olle@telia.com

VICE ORDF.
I Anki
gﬁ, Granlof

Haggvagen 9, 832 54 Froson
063-851 25, 070-218 54 79
annchristine.granlof@gmail.com

LEDAMOT
Eric

Hattmakarvigen 12, 834 31
Brunflo, 073-805 49 68
eric.flemstrom@gmail.com

LEDAMOT
Monika
Gronkvist

Rise 477, 835 98 Offerdal
070-682 21 65

edsel56@live.se
LEDAMOT
Andréa
- Magnusson

Korgstigen 6, 830 21 Tandsbyn
073-060 66 05
andreagea@hotmail.com

Flemstrom @

_:KASS(")R
~ Arne

'Nilsson

Téappvagen 36, 835 32 Krokom
070-674 76 97
arne.nilsson@bahnhof.se

£

|\ SEKRETERARE
E
Emma
4§ Brodin

Krokv 19, 836 21 Lit
073-842 54 36
emlisogus@hotmail.com

LEDAMOT

Gunnar
Arvidsson

Haxang 160, 834 97 Brunflo
070-628 75 50
terrangarvid@hotmail.com

MEDLEMSREGISTRATOR
Anki Granlof, 070-218 54 79
registrator@jvbk.se

Andringar av telefon, e-post,
fordonsinnehav gor du enklast
pa www.jvbk.se. Du kan ocksa
kontakta medlemsregistratorn.

EVENEMANGS- OCH
RALLYKOMMITTE

Annika Danielsson, sammank.
070-288 11 48
danielssonannikal @gmail.com

FORDONSKOMMITTE
Gunnar Arvidsson, 070-628 75 50
terrangarvid@hotmail.com

MATERIELFORVALTARE
Mikael Eriksson, 070-525 72 06
micke.morris@telia.com

REDAKTIONSKOMMITTE
Rolf Nilsson, sammank.
070-336 66 44
kiemencoupe@hotmail.se

WEBBBANSVARIG
Hans Sundkvist
070-601 37 05
hanssundkvist@dof.se

FORSAKRINGSKOMMITTE
JG Jonsson, forsakringsansvarig
Tullerdsen 146, 830 51 Offerdal

070-335 80 80, jg@jzf.se

Gosta Lindstrom

Box 207, 840 31 Asarna
073-055 27 29
urisasarna@hotmail.com

Goran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
0671-102 32 (b)

VALBEREDNING
JG Jonsson, 070-335 80 80
jg@jzf.se

TUNGA

Storsjorallyt

Teknikland Optand l6rdag 16 juni.

Mekonomen lamnar 10 % rabatt till
medlemmar. Medlemskort medtages.
Galler butik och reservdelar.

Besi

Studiebesok

Samli .00, forsta start 10.00. -
aniingR brsta staEiles Vi besoker Mekonomen, stadsdel dre’personbila

Norr, onsdagen 25 april kl. 18.00.

Extra erbjudande denna kvall: 25 %
rabatt i butiken, reservdelar och
bestillningsvaror. Fika.

Info: Anki 070-218 54 79.

Mekonomen
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KALENDER & TIDNING
"Tamtlands lins telefon-
kalender" 1930-70-tal.
Kundtidningen "G-M
Revyn"1950-60-tal.

Rolf Nilsson
kiemencoupe@hotmail.se

| korthet innebdr de nya reglerna att:

- alla typer av fordon dldre dn 50 dr som inte anvands i yrkesmdssig trafik (¥)
blir besiktningsfria, det vill sdga drsmodell 1968 och dldre. Fér motorcyklar
galler 40 ar med brytar 1978.

- dvergdngsregler galler att fordon som inte har korférbud den 20 maj 2018
inte behover besiktigas mer. For det maste senaste godkanda fullstandiga
besiktning (ej efterkontroll) ha skett senast under maj 2016.

- fordon 30-49 ar gamla, (motorcyklar 30-39 ar), ska besiktigas med
maximalt 24 manaders mellanrum. Dock géller tolv m&naders intervall for
tunga fordon, bussar och gasdrivna fordon.

Cirka 10 mil. For alla kommersiella
fordon. Tag med eget fika!

100 kronor/ekipage.

Info: JG Jonsson 070-335 80 80

Det blir ett Damrally i augusti.
Mer info i sommarnumret, pa
hemsidan och pa Facebook.

Anmalan pa jvbk.se senast 9 juni. I
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

Vid obestallbar adressat returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Tradgardsvagen 5, 832 43 Froson

ty 2 | Jemtlands

Veteranbilklubb
bildades 1970 och har cirka 1 300
medlemmar. Klubben ska:

2 O 1 8 o framja intresset for tekniskt och

historiskt intressanta fordon

Maj Juli « vara ett forum for utbyte av infor-
2 Hissmofors folkets hus 4 Hackas batshamn, mation mellan medlemmarna

9 Aspas, Aspasgdrden Jerngéngets tandkule « tillvarata och bevara kunskap inom
16 Brunflo hembygdsgard 11 Brunflo, Slatte gardsprodukter veteranfordonshobbyn

23 Ope, Furuparken

30 Tullerasen, bygdegarden skapa forstaelse och goodwill for

Samling Stortorget fran klockan 18 klubbens verksamhet.

Juni och avfird klockan 19. I klubblokalen pé& Tradgérdsva-
13 Norderésen, Nordanborg gen dr det 6ppet hus varje mandag
20 Froso Park, Lat 63 art arena kl. 19.00-21.00, oktober till och

27 Aspdsniset, Logen med april. Ddr kan Du ta en kopp

kaffe medan Du studerar bocker ur
klubbens bibliotek eller tar en titt i
klubbtidningarna.

Som medlem far Du teckna den

Mopedrally

Valkommen dnskar Jamtlands veteranbilklubb

formanliga specialforsakring som
finns hos MHRF.

Jemtlands Veteranbilklubb ar
ansluten till MHRE, Motorhistoriska
Riksférbundet. JVBK:s medlemmar
far kostnadsfritt annonsera i Back-

Samling lérdag 2 juni klockan 10.00

i Badhusparken vid Sjétorget.

Klockan 11.00 aker vi tillsammans en
svang runt i Ostersund fér att visa vara
parlor. Vi gor kortare stopp vid bland
annat Travparkeringen, Expo Norr vid ~
Ostersund Arena och Jamtli historiel- _
and for att cirka 13.00 anléanda, till vart
slutmal Stortorget.

Lattare lunch ingar i startavgiften om
100 kronor/person. Betalas vid starten
via Swish.

Priser kommer delas ut till Basta
moppe och till Storsta gladjespridare.
Ingen féranmélan, men girna intresse-
anmaélan. Vi berdknas vara klara 15.00.

spegeln i form av radannonser.
Medlemsavgiften dr 300 kronor/ar.
Familjemedlemskap for extra med-

gjum lem péa samma adress 100 kr/4r.

Fragor: Tomas Noterius 070-638 14 38, noterius@telia.com.
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