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Redaktor'n

Det har varit lite uppforsbacke i host,
det kan jag villigt erkdnna. Blankt
papper glads man vil bara at vid bil-
besiktningen. Som tidningsmedarbe-
tare ar det definitivt inte lika roligt att
sitta med ett blankt papper som inte
nést intill automatiskt fylls med na-
gon form av berittelse blandat med
nagra forsok till dkta verklighet. Fo-
tografera ar en roligare del av jobbet.
Att hitta miljoer och bakgrunder som
passar ihop med sjélva objektet, som i
mitt fall oftast 4r en bil. Ett 1800-tals
hus som inte har en parabolantenn pa
vaggen och klotgrill utanfor bron, eller
en grusvag utan alltfor manga hobalar
eller plogpinnar i omgivningarna. Mi-
kael far sa mycket att gora annars.

Idéer och uppslag finns forstas,
men den starka sjalvkritiken griper
in och sallar ofta bort, eller i bésta fall
sorterar in forslagen i olika kategorier,
sdsom:

1. Formodligen enbart mitt intresse.
2. Det kan vil ingen vilja ldsa om?

3. Fel forum, mojligen i Amelia eller

Svensk Damtidning.

4. Kanske godként, kdnns intressant.
Borde ta kontakt.

Det giller bara att komma till skott.
Att bestimma ett mote och se till att
man tar sig ivag. Halsa p4, titta i garage
och gamla fotoalbum. Surra lite och
doppa en mazarin. Nasta vecka kan-
ske, om det inte regnar. Eller var det
nagot annat i kalendern? En ménad
gar fort och hostmorkret ligger sor-
din pé stimningen, och sen kom det
plotsligt en halv meter sno! Inte bara
tidningspapperet som ér vitt.

Till detta nummer har vi tacksamt
tagit emot bidrag fran tre gastskriben-
ter. Kolla raderna med “text och foto!
Nummer ett 2024 innehaller ocksa
néagra berittelser skrivna av kdnda ti-
digare skribenter. Mer séger jag inte,
men det kdnns valdigt bra att redan nu
kunna lagga in material till nésta tid-
ning. Man far inte tomma hela kakbur-
ken pa en géng.

Och nu sitter ni dér i skonaste mys-
fatoljen med filten 6ver benen och
bladdrar i klubbens bésta papperstid-
ning. Verklighetens klibbiga koksgolv
efter knick-kokandet och skinkans
tilltagande forandring mot det svarta
inne i ugnen sjunker allt langre bort i
medvetandet ju lingre in i tidningen
ni kommer. Njut sa ldnge ni far. Gra-
nen ska in och den kabelhirva till be-
lysning som ska sittas fast pa allt for
mjuka grenar lyser sa klart inte. Dess-
utom upptdcker ni att sista lampan
med stickproppen 4r den som hamnat
ldngst bort fran vagguttaget. Och visst
har tradet borjat luta orovdckande
mycket nu nir det kommit in i var-
men?

God jul pa er!
Hors och syns nésta ar.

ROLF NILSSON REDAKTOR
kiemencoupe@hotmail.se
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ODINS AKERI
Hundraéiringen O NLSSON
som bara fortsatter

GMC-lastbil 1935 ars modell.
Hjalplastare Patrik Backman.

Borjan dr alltid svar sags det och foljande
utlatande fran Lansstyrelsen i maj 1923
bekriftar verkligen den regeln:
"Tillstandsbevis

Kungl. Mj.ts Befallningshavande har pd
ddrom gjord framstillning funnit skdl

att jamlikt § 22 av Kungl. Forordningen
om automobiltrafik 1916 med dndrad
lydelse 1920 av vissa delar av forendmn-
da Kungl. forordning meddela arbetaren
Karl Anselm Odin i Alsen fodd 1887 som
enligt intyg gjort sig kind for nykterhet
och ordentlighet dvensom med likarintyg
styrkt sig dga normal syn- och horselfor-
mdga samt i Ovrigt anses lamplig sdsom
forare i yrkesmdssig trafik samt tillstdnd
att tjgnstgora som dylik forare inom
Jamtlands lan.”

Och fortsdttningen: “skolande Odin
ddrvid stilla sig till noggrann efterrdttelse
ej mindre foreskrifterna i ovanndmnda
Kungl. forordningar dn dven de 0vriga
foreskrifter om automobiltrafik, som re-
dan dro eller kunna i vederborlig ordning
varda meddelade.

Ostersund i landskansliet den 30 maj
1923”7

Allt detta i en enda mening men hir
dessutom i nagot forkortad version. Kan
inte varit latt att ta en diktamen pé det
kontoret och en nagot modernare pas-
sande kommentar till det hela dr vél Erik
Tornqvists i monologen om grundsko-
lans olika linjer: men gdsse va sig du?
Han fick i alla fall sitt bevis, Odin. Som
forare. Nu skulle Forden ocksa fa sitt till-
stand och efter notering av motornum-
mer, ett tjugotal histkrafter samt lastvikt,
“med automobil som av Kungl. Maj:ts Be-

e e e TR .

Torvstrd och senare under kriget, veden upptog under de forsta
decennierna en stor del av de dagliga transporterna.
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fallningshavande tilldelats igenkdinnings-
mdrket Z 743, att fd inom ldnet idka yr-
kesmdissig ej regelbunden automobiltrafik”

Aven detta kapitel i starkt nedkortad
version, men visar i alla fall att Karl An-
selm Odin nu dntligen kunde sitta iging
med sin tinkta framtid inom akerina-
ringen.

Det rullade pa ritt bra med uppdrag
pa bred front redan frén start. En stor del
av vardagen innebar transport och leve-
rans av torvstro till bondgéardar i Alsen
och Nilden-bygden. Aktiebolaget C. J.
Johansson p& Nytorget i Ostersund var
aterforsiljare for General Motors lastbi-
lar och i ett brev daterat fjairde november
1925 var sidljaren helt 6vertygad om att
en Chevrolet lastautomobil fullkomligt
skulle motsvara Odins behov. 1930 upp-
rittas ett hyreskontrakt pa en ny Chev-
rolet lastbil med en manadshyra pa 150
kronor och féljdes senare dven av en bil
fran GMC Truck divisionen. Karl Odin
avled 1932 efter att ha insjuknat i TBC
och fru Karin med 14-drige sonen Ru-
dolf tillsammans med sldktingen Gosta
Wikstrand drev framgéangsrikt &keriets
utveckling fram till att Rudolf och hans
yngre broder Gunno och Harry succes-
sivt overtog verksamheten som nu inne-
bar uppdrag inom flera omraden.

Forutom torvstroleveranser ingick
ocksa bland annat plogning av vinter-
végar, vedtransporter och senare skulle
timmertransporter bli ett vasentligt in-
slag allteftersom flottningen upphérde.
Verksamheten breddades under 1960-ta-
let med en krossverksamhet och grusle-
veranser fran bade egna grustag men

hjalplastaren Kalle Lindgren.

ocksé pa uppdrag bland annat i Ranna-
sen utanfor Ostersund och éven i en
storre verksamhet i narheten av Trond-
heim. Tillsammans med syster Margita
och hennes man Uno Nilsson drev Orjan
det vilméende foretaget vidare fram till
2019 dé man salde till Markentreprena-
der. Dirmed kommer Odins akeri i Val-
ne dven i framtiden synas pa vara végar
med sina roda lastbilar med Odinslog-
gan pa hyttdorrarna.
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Timret kom allt mer att transporteras langs vdgarna. Har
ett fullastat ekipage ar 1944. Rudolf Odin till vanster med




Incidenter intraffade sé klart
ibland, men aldrig ndgon
* olycka av allvarligare art.

Lastning och lossning av timmer var ett
— spannande moment.
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Snoéréjning och plog-
ning ingar fortfarande i
uppdragen men spets-
plogens glansdagar ar
nog forbi.
Rundnosvolvon 6ppnar
upp vagen vid ett
timmerupplag, och ett
tiotal &r senare tar Orjan
Odin rast och stracker
pa benen framfér sin
Scania L75:a.

= __‘; Pa vag hem frdn Scania i Sodertdlje med en ny

B4 6dskyltad L75:a tar Rudolf med fru Helga en liten
' paus innan bilen lmnas till Isbo for komplette-
rande pabyggnad bakom hytten.

En ny LS 76:a for timmertransporter levererades fran
Berners 1967. Curt Sillstréom fick dran att framfora
ekipaget med den ndgot backningsovanliga vagnkom-
binationen.

Curt boérjade sin dkarkarridr hos Odins och gjorde

sig omtyckt som en trygg chauffér som var radd om
grejorna.

Backspegeln #4 2023



40 000 mil utan motorrenovering bel®-
nades med en plakett som i det har fallet
aldrig varit monterad i grillen pa lastbilen.
| stallet har den i alla ar fatt glansa pa kon-
torsvaggen tillsammans med diplomet.

Seanis Vabin oebslen
ol chasmummey {0
{ w54 !f-l ach Moeormummer 2279 ¢ )

40,000 M11

ks mosomenvering

Ao, My
hmﬂa@m NR Odiny

E (AN =
Under krigsaren gallde det att ha
en bred verksamhet for att over-
leva. Produktion och forséljning av
gengasved var ocksd ett bidrag till
foretagets inkomster.

DEINS AKERI A

THL 40- 23030 Mlize e

Maskintrailern fran stenkross
aren har 6verlevt och star
parkerad hemma hos Orjan.

Krossverksamheten var under manga ar en stor gren inom
bolaget med flera maskiner och personal involverade.
Bergtaget i Rannasen i full verksamhet.

§ | Volvo-dumprar ingick ett
tag i timmertransporterna.
Har vid intumning pa

Egen brdnsletapp ar ett
maste i ett dkeri. | Odins fall
i samarbete med Nynas.

Orjan visar och berdttar om 100 &rs foretags-
historia dokumenterad pa ett antal stora
plyfaskarmar i den prydliga verkstaden.

Vdgbygge i Bydalen med
firmans stora CAT 963.

Uppdaterat och nymdlat maskineri med stor kapacitet i Norge.
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Ar man som Orjan Odin fodd och
uppvéxt bland bilar och maskiner ar
steget inte langt till biltdvlingar om
det skulle infinna sig nagon fritid.

1968 gjordes ett deltagande i Jamt-
rallyt. Orjan bakom ratten med Curt
Sillstrom i hogerstolen fyllde ut den
lilla A-Kadetten som holl sig pa via-
gen hela tavlingen. Nagot ar senare
inkoptes ett exemplar av den legen-
dariska Rallykadetten som fick upp-
leva Orjans framfart i flera lokala tiv-
lingar i JMK:s regi. @
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SVENSKA AUDI DKW-KLUBBEN

Klubbrally i osregn

Text & foto LARS-GORAN ANDERSSON, ROLF NILSSON

Klubben bildades 1972, ansluten till
MHRE och har runt 500 medlemmar.
Det ér en intresseférening som omfattar
fordon dldre dn 30 ar med ursprung inom
Auto-Union dir Audi, DKW, Horch och
Wanderer ingér.

Arets klubbrally var forlagt till Ost-
ersund/Froson déar deltagarna bodde
pa Froso Park Hotell under helgen 1-3
september. Det var deltagare inte bara
fran Sverige utan det fanns ocksa repre-
sentation fran Norge och Finland. Under
lordagen genomfordes ett kortare “rally”
pé cirka 5 mil, med utgangspunkt fran
Berners, som siljer dagens Audibilar. Ty-
varr var vadret pa sitt allra simsta humor
med riklig nederbord, vilket gjorde att
publikintresset var mattligt. Deltagarna
tycktes dock inte nedslas av vadret utan
hade sitt goda humor i behall. Mest synd
var det om taxipassagerarna som akte
pé sldpvagnen, men bjérnar ar nog mer
vana vid ruskvader &n vad vi 4r.

DKW-namnet forknippas kanske for
de flesta med den lite rundare model-
len, 3=6 och fran och med 1958 AU1000
som dr en faceliftad och nigot moder-
nare modell med panoramaruta men
fortfarande med tredelad bakruta. Nors-
karna bidrog med bdde DKW Junior och
den till utseendet forvillande lik, men
med starkare motor; F11:an som, for att

trassla till det f6r utomstdende, ar en mo-
torsvagare F 12:a.

Om den idag nagot kontroversiella
bendmningen “rddlistade arter” kan
oversittas till fordonsvirlden bor helt
klart sportbilen 1000SP hamna under
dess beskydd. Sillsynt redan som ny och
ddrmed en skygg liten fagel i dag. Likhe-
terna med en femtiotals Thunderbird har
alltid patalats, och det dr inget att skdm-
mas for. Den hér blota lordagen fick den
vinréda norskregistrerade SP:en behalla
sitt tygtak i uppfillt ldge, men formerna
behaller den 4nda med stolthet och en
Angermanlinning i form av stationsvag-
nen DKW 1000 Universal fran 1961 far
val ocksé raknas till de mer sdllsynta mo-
dellerna. Berners drog sitt strd till mo-
dellfloran genom att plocka fram deras
fint renoverade -38.

Text & foto Lars-Goran Andersson,
Rolf Nilsson

Backspegeln #4 2023
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RUDI EDLUND

Klubbens T o et Edlund
forste ordforande

I
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helt pa skoj eftersom den modellen till-

Som framgar av artikeln om jubileumsresan till Hirndsand deltog
fyra av de sju grundarna, Rudi Edlund, Calle Kingstad, Christer
Elgendahl och Lennart Hoglund. Rudi Edlund blev klubbens forste
ordforande och for att fa veta mer om de forsta arens verksamhet
sd stamde jag trdff med honom i klubblokalen.

Ordférande forresten — det hade kun-
nat bli President istillet. Det fanns en
tanke pé att klubbens ledande funktio-
nér skulle bendmnas s for att lite grand
sticka ut i foreningssfaren. Nu hann dock
en lokal motorcykelklubb fore med detta
och da skulle det inte vara lika ovanligt.
Sé det blev det traditionella Ordférande
och som sadan verkade Rudi fran starten
1970 till 1974 da Sven Schylberg tog 6ver.

Det hela borjade hosten 1969 med att
Rudi tillsammans med bilfantasten Len-
nart Hoglund bérjade fundera pé att for-
soka organisera de som var intresserade

Rudi med dagens veteranfordon,
Mercedes 300 SL 1990.

Opel Regent 1936,
saldes vidare till Ro-
land K&dmpenberg,
Kyrkverkstaden i As.

12

av historiska fordon i lanet. Lennart kidn-
de Edvin Backman och Hans-Bertil Ro-
sell och sa gick det vidare med att ndgon
annan kinde Calle Kingstad och Folke
Boogh. Rudi knépade ihop de forsta sta-
tuterna pa rutat papper och sa den 19 no-
vember 1970 triffades de sju grundarna
for att stadfdsta starten av Jemtlands Ve-
teranbilklubb.

Av de Tolv punkterna framgér att admi-
nistration skulle minimeras och proto-
koll bara skrivas om nagon begirde det.
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Det blev dock sé att protokoll borjade £6-
ras ganska tidigt. Skapande av ett muse-
um fanns med redan i borjan och tanken
var att medlemmarna skulle stilla sina
fordon i museet nir de inte anvandes.
Museiplanerna fanns med ldnge i klub-
bens stadgar men togs slutligen bort efter
att ett sista forsok gjordes i samband med
tillblivelsen av Teknikland i Ope.

En géng i manaden holls vilbesokta
manadsméten, ofta hos nagon medlem
som fick visa intressanta garageprojekt.

Mercedes 300 d
Adenauer inkopt i
Gavle 1976, sald till
bilhandlare i Oster-
= sund 1990. Sedan

{ gick den vidare till
hemlandet Tysk-
land.

Till vanster Lennart Hoglunds Citroén B11,
Rudis B11 och langst bak Edvin Backmans
Ford Junior i kyrkverkstaden i As.

Hos eldsjilen Folke Boogh i Aspas blev
det ménga besok. Manadsmoétena sked-
de pa fredagar, tink att det gick att fa
medlemmar att avstd fran fredagsmyset
ddrhemma, helt otinkbart idag tror jag.
Jakten pa intressanta projekt pagick
standigt och ibland i samband med mé-
nadsmétena och letandet kunde paga till
lingt in pa natten. Under en tid hyrdes
en fore detta kyrka i As som verkstad.
Rudi, Lennart och Edvin fanns bland de
som mekade dir. Orjan Bergkvist kom
tidigt in i styrelsen for klubben och blev
en drivande kraft.

Rudis veteranfordonsintresse borjade
tidigt och hans forsta gamla bil blev en
Essex 1931 som sedan foljdes av manga
olika marken. Bland dem Citroén B11,
B15 och ID19, Opel Regent Luxus Ca-
briolet 1936, Opel Kadett 1936, Merce-
des Adenauer 300d 1959 och manga fler.
85-dringen Rudi har intresset kvar dven
om veteranfordonet idag, en Mercedes
300 SL, dr betydligt yngre dan honom
sjalv ndmligen fran 1990.

Vid besoket i klubblokalen
bldddrade Rudi i ndgra gamla
exemplar av foérsta medlems-
tidningen Karburatorn och i
nummer tva fran 1974 hit-
tade han en kopesannons
han satt in: Bugatti Royale,
helst cabriolet. Det var
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verkades i endast sju exemplar under
aren 1927 - 33 och tanken var att kunga-
hus skulle kopa dessa. Tre lyckades Ettori
Bugatti sélja, dock inte till kungligheter,
en har kvaddats och tre blev kvar hos f6-
retaget. En varmlanning horde av sig och
undrade om Rudi var vid sina sinnens
fulla bruk nér han satte in annonsen dér
han sokte en av vérldens mest ovanliga
bilar och en av de allra dyraste.

Rudi uppskattade mycket deltagandet
i jubileumsresan till Harnésand och vill
sarskilt tacka for denna fina aktivitet som
en paminnelse om de forsta 50 (53) dren
av Jemtlands Veteranbilklubbs existens.
Sjélv vill jag tillagga att de som bildade
klubben har all anledning att kdnna stolt-
het 6ver hur verksamheten utvecklats
med manga intressanta och vilbesokta
aktiviteter till fromma for
dagens 1400 med-
lemmar. ®



1970-2020

Grandios final pa ...
klubbens forsta 50 ar

Ja, sa blev det da dntligen dags att fa en
virdig avslutning av klubbens forsta 50
ar. Starten skedde i november 1970 med
att sju personer undertecknade ett do-
kument som utgjorde grunden for Je-
mtlands Veteranbilklubbs verksambhet.
Coronan omdjliggjorde firande under
jubileumsaret 2020 men bittre sent dn
aldrig. Under sommaren 2023 gick in-
bjudan ut till alla medlemmar med erbju-
dande att delta i en resa till Hirngsand
med besok péd Hirndsands Bilmuseum
och Hemso fistning, de tvd storsta be-

soksmélen i Harnésands kommun.
Klockan 9 16rdag 7 oktober samlades
ett sjuttiotal medlemmar med anhdriga
pé Travparkeringen for att i en stor buss
fran Krokoms buss, en liten buss och
négra personbilar antrdda firden Oster-
ut. Ett forsta stopp blev det pa Hallsta-
berget i Solleftea dir besokarna bjods pé
en riklig lunchbuffé och en hianférande
utsikt éver Adalen. Vidare gick sedan
farden till Harnésand och Hirndsands
Bilmuseum dér deltagarna forplagades
med kaffe och bulle under det att muse-

frdn vanster Christer
4 Elgendahl, Carl-Olof
- Kingstad, Rudi Edlund
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Fyra av JVBK:s grundare,

ets skapare och dgare, Calle Lundkvist,
berittade livfullt om sin skapelse. Museet
startade 2015 och &r enligt egen uppgift
Sveriges storsta bilmuseum med 270 bi-
lar. Verksamheten 4r i standig utveckling
och utdkning, i ar exempelvis tillkom en
SAAB-hall. Fordon finns fran 1899 till
1990 och med spannvidd fran vanliga
enkla bruksfordon till exklusiva och dyra
fordon med udda historia. Calle driver
museet tillsammans med ideellt arbetan-
de kompisar. Resans deltagare uttryckte
manga uppskattande ord om museet och
manga fick dterbekanta sig med liknande
fordon de haft tidigare.

Nér deltagarna inte orkade ta in flera
intryck blev det incheckning péa First
Hotel och nagon timmes vila och forbe-
redelse till middagen som intogs pa nar-
liggande Sams Restaurang. En riktigt fin
trerattersmiddag bjods det pa. Efter en
lugn start med frukost pa sondagen blev
det transport till Hems6n som ligger di-
rekt norr om Harnésand.

Djupt ner i Storraberget pa 6n ligger
Hems6 féastning, en av Sveriges storre

Jemtlands Veteranbil-
klubbs forste ordférande
Rudi Edlund och nuva-
rande ordférande Sture
Hernerud.

Johan Olofsson till hoger
I samt Calle Lundqvist och
Kenneth Danielsson vid
Cadillac Eldorado 1959.

i Fran vanster Lars Fure-

S/ A an, Huong Lam thithao

- j och Lars Funseth.

Arne Boson och Syvonne
Nordstrom.
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befistningar fran kalla krigets dagar.
Anldggningen byggdes 1953-57. Man
sprangde och borrade sig ner 40 meter
och anlade sedan langa gangar vagritt
ut i berget. Det utrustades for 6ver 300
mans besittning med stab, stridsledning,
logement, kok, sjukhus, verkstader, ma-
skinpark med mera till en kostnad av 1
miljard kronor. Nyckelordet var atom-
bombsiékert, en detonation pa 20 kiloton
rakt ovanfor fastningen skulle klaras av.
Efter Berlinmurens fall och 6stblockets
upplosning ansags anldggningen ha spe-
lat ut sin roll. Idag ar Hemso fastning en
besoksanldggning 6ppen for alla och ar
sedan 1998 ett statligt byggnadsminne.
Efter den informativa guidade turen i
anldggningen blev det s& dags for en god
och stirkande lunch pa den fina restau-
rangen som byggts pa 6n med hanféran-
de utsikt 6ver Bottenhavet och inloppet
till Angermanilven.

Framét eftermiddagen rullade kara-
vanen vidare mot hemtrakterna men for
att besokarna inte skulle komma hem
hungriga sé blev det ett fikastopp péa den
tidigare Skogsbruksskolan i Bispgérden.
Kallas numera Alggardsberget och drivs
av foretaget Tessan i Sillre och forutom
restaurangen bestar verksamheten av ut-
hyrning av boende, konferensanldggning
och kontor for uthyrning. Har bjods ett
rikligt fikabord med tartor, kakor och
mackor.

Som ndmnts inledningsvis sa starta-
des klubben av sju personer 1970. Fyra
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av dessa grundare, Rudi Edlund, Carl-
Olof Kingstad. Christer Elgendahl och
Lennart Hoglund, fanns med pé resan,
mycket imponerande. Rudi blev klub-
bens forste ordférande. De tolv punk-
terna som de sju grundarna skapade lade
en gedigen grund for klubbens framvaxt
fran nagot tiotal medlemmar inlednings-
vis till dagens 1 400.

Deltagarna trivdes gott pa denna resa
och manga uppskattande ord kunde
horas frin deltagarna. Fler har bidra-
git till att det kunde bli sa har lyckat
men vid avslutningen ville ordféran-
den Sture Hernerud speciellt lyfta fram
Anki Granlof som forhandlat fram bra
priser pa arrangemanget och kassoren
Arne Nilsson som jobbat med sponsring

fran Motorhistoriska Riksférbundet och
Riksantikvariedmbetet. Detta gedigna

arbete tillsammans med visst tillskott '

fran klubbkassan medforde att deltagar-
na fick denna rika kulturupplevelse till-
lika med kulinariska lackerheter for det
facila priset 600 kronor! &

Vira sponsorer

MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

SWEDISH NATIONAL HERITAGE BOARD
D RIKSANTIKVARIEAMBETET

Ov. Stig Nilsson och Torild Blomaqvist, med-
lemmar boende i Harndsand.

Me. Den nya SAAB-hallen. Frdmst star en
skapelse som Calle sjdlv byggt och ar en fri
tolkning av Ur-SAABen fran 1947.

Ne. Chaufforen Per Ljungberg fran Krokoms
Buss och Jenny Bengtsson.

De tolv punkterna som bildade

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

som verkar for ...

1
frdgor om allt som ror veteranbilar, veteran-
motorcyklar och andra intressanta fordon
med explosionsmotorer, samt historiskt in-
tressanta bilar, blivande klassiska bilar, dessa
bilars bevarande restaurering m.m.

2
allt som kan réra sig inom veteranbilhobbyn,
samt i den man det & mojligt uppratthalla
kontakt med likasinnade klubbar och en-
skilda, som har veteranbilar eller dess historia
som hobby.

3
att se till att ovanstaende fordon behalles
inom lanet i den man detta ar mojligt.

4
till medlem kan valjas:
varje enskild person som fyllt 18 dr och som
innehar veteranbil eller annan historisk bil,
som av klubben beddms uppfylla kraven for
inval av medlem.

5
enskild person som rekommenderas av
redan invald medlem kan invaljas, varvid
medlemmarna vid klubbtraff genom rost-
ning avgor medlemskap i klubben.

16

6
frdgor angdende uteslutning av medlem
upptages till behandling om sddan fraga
vacks av annan medlem, varvid radet dger
ratt att sammankalla klubbens medlemmar
for frdgans avgorande genom roéstning. Med-
lem som foreslagits bli utesluten dger ratt att
ndrvara vid sddan omrdstning.

7
Uteslutning av medlem sker dock automa-
tiskt om medlemsavgift ej inbetalts senast
sex manader efter erhdllet besked om
medlemsavgift.

8
Klubben skall i den man det & maojligt verka
for upprattande av ett bibliotek med lit-
teratur, som kan vara av intresse for klubbens
medlemmar.
Medlemmarna skall bidraga med bocker el-
ler litteratur, som kan utldnas till biblioteket.

9
det skall ligga i klubbens intresse att verka
for ett skapande av ett bilhistoriskt museum i
Jdmtlands l8n i den man detta ar majligt.
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10
i ett sddant museum skall klubbens medlem-
mar kunna garagera sina automobiler, da
dessa ej anvandes for eget bruk.

11
Klubbtraffar skall hdllas en gdng i mdnaden
varvid sarskild kallelse ej behover utsandas. /
forsta helgfria fredag i manaden./

12
Vid klubbtraffarna behover ej protokoll foras.
All onddig byrdkrati skall undvikas. Dock skall
protokoll féras om ndgon medlem sa fordrar
och aven vid
for klubbens verksamhet fattade viktiga
beslut.

13
foljande personer beslot att enligt dessa
TOLV punkter bilda JEMTLANDS VETERAN-
BILKLUBB.

Ostersund den 19.11 1970

Rudi Edlund Edvin Backman
Folke Boogh Lennart Héglund
Kent Backman Christer Elgendahl

Carl-Olof Kingstad

MOTORMINNE 2023

Brittiska
skonheter pa rad

Nir jag gick langs gangarna i Hjos stads-
park en lordag i borjan av augusti, kunde
jag inte slappa blicken fran de polerade
veteranbilarna och kromade detaljerna
som glénste i kapp med varandra. Denna
dag var det namligen biltraff specifikt for
brittiska fordon, British Motor Meet. En-
tusiaster fran omradet kring Vanern och
Vittern, och en del mer langviga gister,
hade samlats hir for att visa upp, och
titta pa andras skatter.

Uppvixt bland min pappas Roverbi-
lar kdnde jag mig hemma trots att jag
besokte traffen utan bil. Det radde en
atmosfar av kamratskap och gemensam
uppskattning for det brittiska bilhantver-
ket. Manga av de nirvarande hade lagt
ner otaliga timmar pa att varda sina bi-
lar, och det mirktes i deras stolthet och
engagemang. Hir fanns sa klart rader
av Morris, Mini Cooper, Rover, Austin,
Morgan, Lotus, och ett ging olika Ford,
men dven andra engelska marken som
Wolseley, Hillman och Sunbeam. Jag gis-

sar att en del av Jaguarerna besokte Jamt-
land vid sommarmoétet i samband med
Svenska Jaguarklubbens 50-arsjubileum
foregdende sommar.

Bade Jaguarer och andra marken vi-
sades upp i bade éldre och helt nya va-
rianter. Riktigt gamla bilar var det dock
ont om, men det fanns en Rolls Royce
som jag inte kommer att glomma i for-
sta taget: Silver Ghost frdn 1919, Ulrice-
hamn, ursprungligen statsministeragd.
Det var en njutning att se och hora den
hir eleganta bilen kora. Foga forvanande
utmirktes ekipaget med People's Choice.
Andra bilar som i mina 6gon stack ut var
en -54:as grd Rover 75 P4, Mullsjo, och
en Jaguar i polisversion med tva tillho-
rande "bobbies” fran Falun.

Efter att ha njutit av de brittiska skon-
heterna pa land tog jag mig vidare for att
uppleva Vittern. En rundtur med ang-
baten S/S Trafik var ett utmérkt komple-
ment till bilarna. S/S Trafik byggdes 1892
av Bergsunds mekaniska verkstad och
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den drivs av sin lika gamla originalang-
motor. En av dagens hojdpunkter blev att
fa gé ner i maskinrummet och kika.

Ett par meter ldngre, och ndn meter
bredare, dn S/S Ostersund och Thomée,
klarar Trafik exakt av att komma in i slus-
sarna i G6ta kanal. Till vardags haller den
till i Vattern dar den borjade sin tjanst.
Dé framfor allt genom att transportera
varor frén jirnvéigen pa ena sidan av Vat-
tern till den andra. Efter manga aventyr
genom dren har fartyget renoverats och
raddats till nutid och &r helt beroende av
de ideella krafter som dger fartyget som
forening.

Kombinationen av veteranbilstriffen
och angbétsresan gav en dag att minnas.
Det hér var mitt forsta besok i Hjo vilket
visade sig vara en fin plats dér historiens
vingslag kdnns tydligt ndra och levande
pa manga vis.

Text & foto Ellinor Wall
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Saab 93B

Text BENGT BOOGH Foto ROLF NILSSON
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Under kriget konstruerade Saab bade
stortbombplanet B17 och det tvamoto-
riga bombplanet B18. Det senare skulle
aven fa bli en del av Saabs logga som
ocksa fick pryda rattnavet pa en del av
bilarna.

1959 flygs de sista passen med B18 och
jetaldern gjorde sitt intdg pa flygmarkna-
den. Planen med att bérja tillverka bilar
och utveckla dessa var for att behalla sa
ménga kompetenta ingenjorer som moj-
ligt i vdntan pa nista uppdrag. Produk-
ten blev personbilen Saab 92 som var en
innovativ men ocksa enkel konstruktion.
Man ville ocksa tévla mot konkurrenten
Volvo PV 444 som spéaddes bli en bil-
lig bil. Nu blev det inte s& utan den blev
mycket dyrare dn berdknat. 92:ans pro-
duktion startade i december 1949 och
kom ut pa marknaden som é&rsmodell
1950. Den hade en luftkyld tvérstéilld
2-cylindrig motor pa 25 hk och saknade
baklucka. Atkomst till bagageutrymmet
fick goras inifran bilens kupé. En rolig
detalj med 92:an &r fiargen pa den forsta
serien, bilarna var inledningsvis uteslu-
tande grona. Det kom sig av att Saab
hade bestallt stora méangder firg till
flygplanen som visade sig vara fel
kul6r. Fargen fick ga till bilarna i
stéllet.

Nu 6ver till Saab 93B som den
hér artikeln ska handla om. Vi-
dareutvecklingen fran 92:an blev
1956 93A till att borja med. 93:an
fick en 3-cylindrig rakstalld motor
pé hela 33 hk och en ny front, samt
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en forbattrad hjulupphidngning. Vixel-
ladan var trevixlad och det var rattvaxel
fran borjan pa alla Saab-modellerna.
Den mest beromda modellen dar GT750
med en extra trimsats som var mycket
framgangsrik pa vérldens tavlingsbanor.
Av oss aldre; vem minns inte Erik Carls-
son, Carlsson pa taket?

Av Saab 93 bade A- och B-modellerna
inrdknade uppgick tillverkningen till
cirka 40 000 exemplar varav
manga gick pa export. 1959
vara det sista aret bilarna
hade felvinda dorrar, 1960
kom 93F med rittvinda dor-
rar.
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Fran 1959 hade ocksa bilarna den storre kylaren
for att komma till ratta med kokning som var van-
ligt.

Min bil dr av arsmodell 1959 och registrerades
1 januari 1959 i Ostersund och bilen kom i min
familjs dgo cirka 1970 via min morfar som agde
Ostersunds-Bil & Motor. Bilen togs som delbetal-
ning for ett annat arbete. Den stod uppe i Bjork-
backa och saknade d& vid det tillfillet motor, en
néstan likvirdig motor fanns i gobmmorna och
den installerades som ersdttning.

Den séldes sen till min morbror Bjérn for 500
kronor och anvéndes som bruksbil under ett antal
ar, sedan koper min mamma bilen for att ha som
extrabil for 500 kronor. Bade mamma och pap-
pa anvénder bilen flitigt i ett antal &r men vid en
skilsméssa 1979 hamnar den i pappas dgo och den
kors aret runt fram till avstallningen 1988.

1996 far jag den av pappa men den 4r da inte
i korbart skick, den var da ett paborjat renove-
ringsobjekt med allt som hor till, rost i karossen,
avrostade bromsror, sondertorkade gummibuss-
ningar och lister och den listan kan goras mycket
lang som alltid, nér det géller renoveringar. Jag
var dessutom mitt uppe i en idrottskarridr och
bodde i Stockholm och fick se det som ett fram-
tida projekt dven om jag sag fram emot det.

Aven om jag inte hade méjligheten att pabérja
en renovering kan man alltid samla pa reservde-
lar som kan komma till anvindning senare, en
handbok samt en del andra prylar koptes in un-
der nagra ar. Forst 2004 kommer mojligheten att
borja med en renovering da jag erbjuds ett garage
pa Froson. Bilen hade innan dess statt i min sys-
ters garage i Hara vil forvarad under tak.

Att renovera en bil innebdr mycket mer arbe-
te an man kan tro fran borjan, det vet alla som
har gett sig pa det. Det finns inga genvégar, dven
om det inte dr en totalrenovering s tar det stora
mangder tid i ansprak. Jag hade instéllningen att
inte byta ut alltfér mycket utan bara det som abso-
lut méste. Det 4r vanligt med manga renoveringar
att det byts ut ménga delar och da kan ju bilen

forlora sin charm och sitt ursprung med mera. Ef-
ter ett rad fran en vén blev det ett varsamt arbete,
hade jag vetat idag hur ling tid det skulle ta sa
kanske jag hade avstatt. Kanske tur att man inte
visste.

Ar den i original? Brukar ménga fréga nir man
ar ute pa onsdagstriffarna, jag hymlar inte med
hur det ligger till. Nej den ar inte helt i original,
vad det nu ska betyda. Jag forstar vad de flesta
asyftar, bilen ska vara i exakt det skick och utfs-
rande den hade nir den limnade fabriken 1959.
Allt annat dr en héddelse! Nu tillhor jag de mer
pragmatiska som hellre har en vl fungerande bil
an att jaga originaldelar bara for sakens skull, jag
vet att det ddr med original &r viktigt fér manga.
Sé lange den inte dndrar utseende pa grund av en
renovering ar jag n6jd. Da den ar svart med roda
detaljer ar den unik i sig, enligt manga den snyg-
gaste Saaben som har tillverkats. Nu 4r jag inte
opartisk men jag kan bara halla med.

Min bil har varit med om tva motorbyten se-
dan 1970. Det forsta d& den hdmtades 1970 och
ett av mig 2013 da den gamla motorn hade trasiga
kolvar med mera och det var littare att sitta i en
annan som var genomgangen. Ytterst fa 93:or har
originalmotorerna kvar, anledningen dr enkel.
Ursprungsmotorerna hade kolvar av gjutjarn som
effektivt slet ut motorerna i fortid, tveksamt om
de ens nadde 10 000 mil. Losningen som Saabfa-
briken erbjod kunderna var den nyare 96-motorn
som ersattare, en nagot starkare motor och med
tolv bultar i toppen i stillet for atta. Elstart via
nyckeln mot fér innan en dragstart frén ett hand-
tag under instrumentbradan.

Rutan &r utbytt ett par gdnger liksom det mesta
vad giller gummidetaljer, ny lack 2005. Det finns
ganska gott om reservdelar via Saabklubben och
mycket nytillverkas. Det 4r vissa detaljer som kan
vara svéart dé tillverkningsserierna var sma och
mycket lite finns begagnat till vissa modeller.

I ursprungsskicket dr det likstrom pé bilarna
och en vattenpump som sitter ihopmonterad med
generatorn. I min bil 4r det nu bytt mot en vix-
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elstromare och en elektrisk pump som
cirkulerar vattnet battre. En del Saab-
akare sdtter in en elflakt for battre kyl-
ning. Hoga temperaturer ér ett stindigt
problem da kylaren sitter i mitten av mo-
torrummet dit storre delen av fartvinden
inte nar riktigt.

Det mesta vad giller bilen har jag
gjort sjilv, som tur dr sa har jag jobbat
som svetsare i unga ar. Pa verkstaden dér
jag jobbade, mutade jag en av lackerarna
och sa kunde jag fa bilen lackerad 2005
och den hiller annu. I 6vrigt dr den gan-
ska lattmekad och okomplicerad att halla
pa med. Fram till i varas hade jag aldrig
stillt in tindningen pa bilen. En snabb
koll i verkstadshandboken sa var det 16st,
man har lart sig genom att vaga gora det
pé egen hand och vaga gora fel. Nar det
inte fungerar far man g tillbaka och pro-
va pa nytt, ofta efter samrdd med nagon
pa Saabklubben.

Ytterst fa 93:or har
orginalmotorerna kvar ...

Det roliga upplever jag dd man ar ute
pé onsdagstriffarna eller pa Springmeet.
Trots alla storre amerikanare och ménga
© andra imponerande bilar ar det den hér
bilen flera samlas kring. Det var jag ju

UND_ANBEDES . inte beredd pa i borjan, men de flesta har

en relation till Saab. Manga har é4gt en el-
ler har &kt i en som barn, eller haft som
forsta bil eller kanske kort upp i en med
mera. Vid en aktur i somras mellan regn-
skurarna stannade jag vid Froso kyrka.
Nir jag hade parkerat ser jag att méitaren
precis slagit om till 80 000 mil !

Till vintern kommer det mer under-
hall, tankte ge mig pa stolarna och dorr-
sidorna. Ska sy det sjilv, tyg finns att
kopa pa metervara fran Saabklubben.
Det finns alltid nagot att gora.

Vi ses dér ute pa vdagarna. @
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MED STADI
IHOSTSOLE

Text & foto LARS-GORAN ANDERSSON

Lordag 23 september var en speciell dag
da vadergudarna var pé ett osedvanligt
gott humor, inget regn pa hela dagen,
hostsolen lyste fran en molnfri himmel
och temperaturen kom upp i tvasiftrigt
under dagen. Denna gang fick JVBK stor
hjalp frén Vastjamtlands Motorklubb
som planerade vigvalet och stillde upp
med folk pa kontrollerna och holl i pris-
utdelning med mera.

Forsta utmaningen for deltagarna var
att hitta till samlingspunkten, Nordlock
i Mattmar. Dar fanns ocksa dagen forsta
kontroll samt méjlighet till fika. Bilarna
slapptes i vdg med lite mellanrum for
att slippa koa vid kommande kontroller.
Via Ocke kom man fram till andra kon-

trollen vid "gamla BP” i Morsil, ddrefter
E14 visterut till Jarpen, vid bargar-Kent,
ddr kontroll 3 gick ut pa att vara stadig
pé hand nér man skulle stapla tidrningar
pé varandra. Tio tarningar pa hojden var
max och nagra lyckades med den bedrif-
ten. I Undersaker, kontroll 4, skulle man
koppla ihop kdnda personer med deras
respektive bilar. Kontroll 5 fanns pa Are
Produktion i Brattland ddr man bland
annat skulle utrona vilken funktion en
mystisk apparat hade, svaret var en rak-
bladsslip. Verkstaden imponerar, vissa
komponenter till Koenigsegg tillverkas
ddr. En delfraga var hur mycket material
som frases bort ur en massiv aluminium-
bit for att gora gdngjdrn till handskfacks-
luckan péd en Koenigsegg. Svaret var 1863
gram, kvar blir cirka 40 gram géngjérn.
Firden fortsatte vésterut och i jamn-
hojd med Are Chokladfabrik svingde
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man hoger och foljde skyltarna mot
Husé och efter négra kilometer 6vergick
underlaget fran asfalt till grus. Som tur
var hade vigen torkat for tidigare un-
der veckan var det rena lervillingen ef-
ter flera dagars idogt regnande. Vil 6ver
berget var det bara att folja skyltarna mot
Bonidshamn och hamnen dédr MS Drott-
ning Sofia var uppdragen pa land i van-
tan pa nista sommar. Vid den kontrollen
var det bra att kunna sina fordonsloggor.
Den aterstaende strackan gick till Jar-
pen och Restaurang Norrpan. Férutom
sista kontrollen var det dags att avnjuta
god mat medan arrangdren rittade tav-
lingsuppgifterna. Efter en stunds vintan
i hostsolen vidtog prisutdelning och av-
slutning.

Aterigen ett mycket bra arrangerat
Hostrally och véstjamtarna fick en val-
fortjant applad av deltagarna. @
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Hostrallyt

Jaklats mest

30

Hederspris
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Tavlingen
1:a Ulf Andersson
Buick Electra 1968
2:a Monika Gronkvist
VW1200 1965
3:e Magnus Roos
Chevrolet G20 1988

Juryns val
Elisabeth Sjostrom
Ford Mustang 1989

Long Distance
Gunnar Backman, Stugun
Volvo Amazon 1967

Jaklats mest
Thord Westerlund
Chevrolet Coach 1935

Hederspris
Johan Hellsten
Cadillac Biarritz 1959
Vastjamtlands hederspris
Yong Jun Li
Restaurang Norrpan

Vastjamtlands hederspris

Karl Olof gjorde ett

fynd bakom uthuset

D EI Veckans
§r en Ford Sgdangamflrlgg

.

Den genomlevde sina’
férsta&rsomtamxswck--

1965 hittade Karl Olof
-Klngsmbﬂen bakomJ ett

ut.hus ‘Olden.

t"' :och rullad :
Eland annat pa Rodo:;.‘
“och i Offerdal. =

O En gammal taxi frin Stockholm hittade Karl Olof Kingstad i Olden Di

_hade den stitti 10 dr, och var helt nerrisad. Foto: Jan Andersson.

_ Dé hade den sttt i tio

‘ar och var helt nerrisad,

efter att ha anvants som
_'-lekstuga A&t ortens barn.

__Efter tvd drs renove-
blev s& bilen ater

'iﬁrklar OchKartolofhar_

~ Bilen var:s:tturs rung
mﬁrkbli, men blel:r pa

den gamla goda tiden om-

lackerad till svart, som ar
dess nuvarande farg.
Enligt bilens originalin-
strument kordes forden
Pa gengas under kriget.

Karl Olof har aven and-
‘ra bilar i‘silt sfall, bland*

)53, en Rugby

:'_frﬁn 1926 samt en Volvo

= Jan Andersson

Lénstidningens trogne fotograf och reporter Jan Andersson
gjorde sommaren 1981 ett antal gammelbilsreportage som
sedan publicerades i tidningen under rubriken Gamlingen,

vintern 1981-82.
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FAKTA

Ford Sedan 1932
Motor: rak 4 cylindrig sid-

ventilare pa 2 liter och 50 hk.

Vikt 1.230 kg, l.oppfarten ca

100 km.
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ESSEX 1929

Om inte om hade funnits

Ja, ja, jag erkdnner. Det dr mitt eget fel. I varje fall till viss
del, men jag har fatt god hjilp av andra. Och sedan hand-
lar det om tva sma inledande ord: Om inte ...

Om inte jag ringt pd en annons pa
Blocket for sju ar sedan hade jag inte
vetat vem Kurt Olofsson i Bondshamn
var. Dessutom var jag inte den forste
som ringde utan Kadett Cityn var re-
dan sald, skulle bara betalas och ham-
tas. Nagra manader senare ringde Kurt
och talade om att Kadetten varken var
betald eller avhdmtad. Han undrade om
jag fortfarande var spekulant, mitt svar
var ja, och vi kom sams om belopp och
hidmtning.

Om inte jag och frugan akt runt for
att bevaka Hostrallyt 2023, en kontroll
var i Bondshamn och jag kom pa idén
att kolla om Kurt var hemma. Kurt hit-
tade vi ute pa tomten sysselsatt med lite
hostbestyr.

Om inte Kurt hade dragit med mig
bakom ett forrad hade jag aldrig sett
resterna av en Essex Six pé en sldpvagn
och alldeles bredvid fanns torpeden och
en rak sexa. Det som var férsvunnet var
ramen. Han trodde att det kunde vara
arsmodell 1924, men mer om det sena-
re. Kurt berdttade varfor delarna fanns
hos honom.

Om inte Kurt hade pratat med en
granne en kilometer bort hade han
inte fatt reda pé att grannen hade tinkt
grava ner vraket och réja bort lite skog
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for att utoka en hasthage. Det gillade
inte Kurt och erbjod sig att ta hand om
resterna. Det fanns ingen tanke pa att
gora bil av delarna, men om hustrun
hade godkant idén s& kunde det blivit
en tradgardsprydnad. Idén forkastades
och nu hade han lite skrot som han inte
visste vad han skulle gora av. Kunde jag
mojligen ha kunskap om det fanns na-
gon som ville ta dver?

Om inte kameran hade hingt runt
halsen hade det inte blivit nagra bilder
tagna. I mitt bakhuvud fanns en liten
tanke pad Herman och hans mack. Nar
jag sedan skickade bilderna till Julle i
Tangtorpet drojde det inte manga mi-
nuter innan svaret kom: Ndr dker vi!?

Tva veckor senare blev det av. Be-
sattningen bestod av Julle korandes ett
tungt och langt ekipage, Julles dotter
Moa, Magnus Myrenhammar och jag.
Vi forcerade hosten forsta snobelagda
E14 vid Mattmar, efter ett snabbt stopp
for att koppla in 4-hjulsdriften, fast For-
den driver ju pé sex hjul om jag raknar
ratt.

Forsta anhalten var hos Kurts granne
dér axlarna fanns, dock avkortade da
dom anvdnts pa en histvagn. Denna
dterfanns en liten bit upp i skogen. Jul-
les Ford var terringgaende sa vagnen
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drogs ner till stora sldpvagnen. Daref-
ter hem till Kurt dér aterstaende delar
lastades pa. Den till det yttre lilla sexan
kravde fyra starka méan for palastning-
en. Motorn har sttt inomhus i manga
ar och gick att vrida runt. Med allt lastat
satte Magnus igang med aldersbestam-
ningen, det stod linge mellan -28 och
-29. Avgorande var kylarens utseende
med stdende ribbor som gick att vinkla
for att héalla motortemperaturen pa la-
gom, och antalet ekrar pa hjulen. Ars-
modellen faststéilldes till 1929.
Hemresa och avlastning gick utan
problem. Planen &r att resterna ska st-
tas samman sa gott det gir och att Ess-
exen ska fa en bra plats bland o6vriga
gamlingar hos Herman, for att sakta
ga fran jéarn till jarnoxider och jarnhy-
droxid i naturens eviga kretslopp, med
andra ord rost eller norskt krom.
Text & foto Lars-Goran Andersson

Arsmote 2024

Tid: Sondag 25 februari, kl. 13.00
Plats: Kronan, Teknikland, Optand

Arenden enligt stadgarna. Motioner skickas till:

Efter motet bjuder Jemtlands Veteranbilklubb
klubben pé kaffe/te med Tradgardsv 5
smorgastarta. 832 43 Froson

Motioner skall ha eller via mail till

inkommit till styrelsen
senast 11 februari.

sture.hernerud@gmail.com

Varmt vilkommen 6nskar JVBK:s styrelse!
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VETERANBILKLUBB

Anmalan och mer information kommer pa

Lordag 17 februarl

ol [VSPOTTARE
RADIOKONVERTERING

Nytillverkad kopia av Philips klassiska skivspottare
for CD-skivor. Spelar alla typer av CD-skivor.
Passar bilar utan mittkonsoll och finns i
fargerna svart, vit och original-gra.

Vi kan aven konvertera din bilradio med modern
forstarkare med USB/MP3-spelare,
bldtand och FM-radio.

R
Ring eller besok skivspottare.duckdns.org
for mer information.
Radiokonvertering 1500 kr

Skivspottare 2000 kr
Skivspottare inkl. radiokonvertering: 3000 kr

RENOVERING AV STYRSTAG

Renovering av parallellstag och hjalpstyrarmar
till Mopar, 50-60-tal.
Aven Ford och GM, ring fér mer information:
0670-126 77 eller 070-377 36 58.
1500 kr/stag (800 kr/sida)

Helge Stener
Pumphusgatan 16,833 31 Stromsund

el
citmedarmsr WD)

JAMTLANDS BILDEMONTERING

Vid uppvisande av JVBK medlemskort.

10 % rabatt

till medlemmar pa bilprovning

D DEKRA

Vilamnar 10 %
pa ordinarie
pris pa varor/
medel och
rekondtjanster

Ej Ditec-behandlingar.
Medlemskort medtages.

moOoneC

BILVARDCENTER

Chaufférvigen - 063-12 68 10 - info@ditecbilvard.com
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Ordforar’n

Sa kan vi lagga ytterligare ett ar till hand-
lingarna, ett ar fyllt av manga trevliga
minnen och upplevelser och det aret som
vi dntligen kunde fira klubbens 50-ari-
ga verksamhet - fast det i verkligheten
blev 53 ar pa grund av den vedervirdiga
pandemin. Jag vill ocksa tacka alla vara
medarbetare som ser till att hilla klubben
vital i form av ménga trevliga aktiviteter
och en fin klubbtidning. Vi har ocksa fatt
en bittre och hanterligare hemsida som
jag hoppas kommer att fa fler besokare
och som ocksa gor det ldttare att gora an-
malningar till vara evenemang.

Springmeet blev ater en succé med
nytt publikrekord igen och man borjar
fundera 6ver var den 6vre smértgrdnsen
ligger for antalet besokare. Logistiken
kring Optands flygfilt har sina natur-
liga begrinsningar och i planeringen
for kommande traff den 18 maj 2024 sa
kommer vi att disponera om filtet for att
undvika alltfor stor trangsel.

Nir det géller onsdagstraffarna sa blev
aven det ett rekordar och grovt rdknat sa
var vi nog uppemot 4 500 besokare totalt
pé de 21 onsdagarna vi triffades. Som
vanligt var det Handog som drog flest be-
sokare och vi lyfter pa hatten och bugar
for ganget som arrangerar den triffen.
Vi vill ocksé tacka alla de ovriga ideella
krafterna som ordnar och stokar s& fint
for oss besokare.

Det finns dock hot som formorkar
var annars sd ljusa himmel - klafing-
riga byrakrater och folkvalda i Bryssel
kan inte lata bli att peta i var kulturbe-
varande hobby och ingen har val undgatt
att lasa om det sa kallade ELV-forslaget
fran EU - End of Life Vehicle Directive,
som i korthet innebér att man vill fa fart
pé atervinning av gamla fordon. Det
som nog ligger mest i fokus verkar vara
atervinningen av ddla metaller i elektro-
nik och dven om vi tycker att vara gamla
fordon &r guld vérda sa innehéller nog
de flesta valdigt lite &delmetaller. Vi ska
dock komma ihag att dven de elektro-
nikfyllda bilarna vi idag betraktar som
tamligen nya sd smaningom kommer att
vara veteranare for de yngre fordonsen-
tusiasterna sa vi maste gora det vi kan for
att stoppa de vérsta avarterna i forslaget.
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lllustrator ar grannen och goda vannen Henrik Lofgren med sin P 1800.

Forslaget som det ser ut nu i skrivande
stund innebdr stora och negativa kon-
sekvenser for att bevara och dga gamla
fordon. Forslaget beror bland annat kop,
forsiljning, dganderitt, delar till fordon,
reparation och renoveringar. Det inne-
fattar dven begreppet avfall och vem som
har rtt att bestiamma vad som ska skro-
tas eller atervinnas.

For er som vill vara med och proteste-
ra mot galenskaperna sa har vi en lank pa
var nya hemsida som ni kan klicka in er
pa som lyder https://www.jvbk.se/upp-
rop-mot-elv/ och ni kan ocksé gé in pa
MHRE:s hemsida for mer information.
Den organisationen dr vi sjédlva medlem i
och de gor ett jattejobb for att fora var ta-
lan mot myndigheter och organisationer
som forsoker begrinsa vara mojligheter
att bevara fordonshobbyn.

Vi ser nu fram emot en fin vinter, som
for ovrigt startat rekordtidigt och kom-

Backspegeln #4 2023

mande evenemang som jag hoppas vi ses
pa — Tjilasvingen 17 februari och Ars-
motet 25 februari.

Vi frén styrelsen 6nskar alla vara med-
lemmar och samarbetspartner en riktigt
God Jul och Ett Gott Nytt Ar.

Ordforar'n Jlure

Sture
Hernerud

Virmon 314, 835 95 Nilden
070-660 49 99
sture.hernerud@gmail.com

BN  LEDAMOT

Rolf
Nilsson

Ne Griftevdgen 7, 835 94 Aspas
070-336 66 44
kiemencoupe@hotmail.se

_» LEDAMOT

Peter
% Jansson

Valadalsgr 15, 831 72 Ostersund

070-313 14 06
p.jansson64@hotmail.com

LEDAMOT

Lena
A% Modigh
Norderasvégen 3, 836 93

Higgenas, 076-800 61 90
lenaabr72@gmail.com

ORDFORANDE

VICE ORDF.
AnKi
Granlof

Haggvagen 9, 832 54 Froson
063-851 25, 070-218 54 79
annchristine.granlof@gmail.com

LEDAMOT
Eric
Flemstrom

F-

Hattmakarvigen 12, 834 31
Brunflo, 073-805 49 68
eric.flemstrom@gmail.com

LEDAMOT

Monika
Gronkvist

Rise 477, 835 98 Offerdal
070-682 21 65
edsel56@live.se

KASSOR
Arne

Téappvagen 36, 835 32 Krokom
070-674 76 97
arne.nilsson@bahnhof.se

SEKRETERARE
£ Annika
Danielsson

Vallsundsvigen 18, 832 96
Froson, 070-288 11 48
danielssonannikal @gmail.com

LEDAMOT

Gunnar
Arvidsson

Haxéng 160, 834 97 Brunflo
070-628 75 50
terrangarvid@hotmail.com

MEDLEMSREGISTRATOR
Anki Granlof, 070-218 54 79
annchristine.granlof@gmail.com
Andringar av telefon, e-post,
fordonsinnehav gor du enklast
pa www.jvbk.se. Du kan ocksé
kontakta medlemsregistratorn.

EVENEMANGS- OCH
RALLYKOMMITTE

Annika Danielsson, sammank.
070-288 11 48
danielssonannikal @gmail.com

REDAKTIONSKOMMITTE
Rolf Nilsson, sammank.
070-336 66 44
kiemencoupe@hotmail.se

FORSAKRINGSANSVARIGA
Kenneth Danielsson, fors.ansv.
Vallsundsvagen 18, 832 96 Froson
070-607 70 47

Gosta Lindstrom

Box 207, 840 31 Asarna
073-055 27 29
urisasarna@hotmail.com

Goran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
073-823 0411

FORDONSANSVARIG
Gunnar Arvidsson, 070-628 75 50
terrangarvid@hotmail.com

WEBBANSVARIG

Hans Sundkvist

070-601 37 05
hans.sundkvist@bahnhof.se

ARKIVARIE
Gote Hogbom, 070-604 53 01
gote.hogbom@gmail.com

VALBEREDNING
Anders Granlof, 070-550 15 08
anders@ditecbilvard.com

till medlemmar pa

BILPROVNING

’ OPUS BILPROVNING

opusbilprovring.se

Mekonomen
lamnar

10 % rabatt
till medlemmar

Medlemskort
medtages.
Galler butik och
reservdelar.

Mekonomen

Backspegeln #4 2023

Autotjanst Laitis
ger foretagsrabatt
vid uppvisande av
JVBK medlemskort
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B PP Sverige, Port Payé

Vid obestallbar adressat returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Tradgardsvagen 5, 832 43 Froson

Jemtlands
Veteranbilklubb

bildades 1970 och har cirka 1 400
medlemmar. Klubben ska:

« framja intresset for tekniskt och
historiskt intressanta fordon

« vara ett forum for utbyte av infor-
mation mellan medlemmarna

o tillvarata och bevara kunskap inom
veteranfordonshobbyn

« skapa forstaelse och goodwill for
klubbens verksambhet.

I klubblokalen pa Tradgardsva-
gen ar det 6ppet hus varje mandag
19.00-21.00, oktober till och med
april. Dar kan man studera bocker
ur klubbens bibliotek, l4sa tidningar
eller helt enkelt bara umgas 6ver en

onskar
Redaktionskommittén

kopp kaffe.

Som medlem kan du teckna
formanliga forsakringar via MHRF/
Folksam, If och Lansforsdkringar Jamt-
land. JVBK:s medlemmar far kost-
nadsfritt annonsera i Backspegeln i
form av radannonser.

Jemtlands Veteranbilklubb ar
ansluten till MHRF, Motorhistoriska
Riksférbundet.

Mandagsoppet till
varen i klubblokalen

Fran 8 januari till 29 april ar
klubblokalen pa Tradgardsvéagen 5

Skulle tagit skidorna

SAAB B17 Tillverkad i Linkdping un-
der andra vérldskriget nér det var rik-
tiga vintrar dven i sddra Sverige och
som stationerad pa Froson, torde sno-
vanan sitta i ryggmargen. Snodjupet pa
Hallvikens flygfilt vid vinterdvningen

1945-46 utgjorde dock ett nagot for
starkt motstand. Eller som en kdnd
finsk rallyforare sade en géng: the speed
was okej, but the corner was too tight.
Text ¢ bild Rolf Nilsson

pé Froson 6ppen mandagar klockan
19.00-21.00.

Vilkommen till
gemenskap och fika!

Jemtlands Veteranbilklubb

Tradgardsvagen 5, 832 43 Froson « 070-660 49 99
Plusgiro: 88 52 11-3 - Hemsida: www.jvbk.se




