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VALKOMMEN
TILL EN "NY” TIDNING

Det hir numret av Backspegeln markerar en ny
era inom klubbens tidningsproduktion. Vi har
fict mojlighet att producera tidningen helt 1
firg vilket forst och framst gor att bilderna blir
av bittre kvalitet. Det stiiller samtidigt ocksa
hogte krav pa bilderna speciellt de bilder som
visas i storte storlekar. Med dagens utmiirkea
digitalkameror ir det 4nda méjligt for oss
amatorer att knippa riktigt bra kort.

I samband med 6vergangen tll firg har vi
passat pa att indra en hel del 1 utformningen
av tidningen for att den skall bli mer attraktiv

och trevligare att lisa for vara medlemmar. Helt

En spannande framtid kom-
mer att mota oss med mas-
sor av nya intressanta upp-
slag fOr att exponera var

hobby och férhoppningsvis

fardiga ir vi nog inte dnnu, det finns sikert en fa fler intresserade.

del som behéver finslipas. Redaktionskommit-
tén vintar med spinning pi lisarnas reaktioner.
Helt sikert finns det nigra som tycker att vi
gite for linge i forindringen, den garnla tid-
ningen var ganska bra den med men vi har danda
valt att 1 stort sett bérja om frin bérjan.

Forpackningen ir forstis viktig men det
ir ind4 innehallet i tidningen som ir det helt
avgdrande. Dir ir vir ambition att vi skall
fortsitta att folja vad som hinder inom virt
intresseomrade och att vi skall ha inslag frin
alla delar av lanet. Hir vill jag girna passa pa
att piminna om att vi girna tar emot tips om
vad vi skall skriva om — hér av dig till nigon i
redaktionskommittén med dina idéer.

Med det hir numret limnar vi nu det
mingiriga och goda samarbetet med Arkitekt-
kopia och tackar dem for deras insatser for
Backspegeln. Tryckningen av t1cf.mngen sker
numera hos Mariehamns Tryckeri pa Aland
och layouten skots av foretaget Mikael Karls-
son Grafisk Design med hemvist 1 Kinndsen.

GOTE HOGBOM, REDAKTOR
gote hogbom@miun.se
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Bromslos traktorkarriar
Kaseri utifrin Johnny Erikssons berittelse.

18

6 En husbil byggd pad SAAB-komponenter

st?iendes ute i skogen s01m sornmarstuga.

1 0 Efter att ha provkért Anders Kristofferssons

J2:a inser Sven Asp att han missat nagot.

Tjalasvangen
Tjalasvingen startade 1 4r pa Optands flygfilt. Efter ett blasigt
rally avslutades det med kérning pi folkracebanan i Lungre.

1 2 Ett hembesak hos Ake Jonsson och hans
Volkswagen 1600 Variant av drsmodell 1971.

En samhng av den civila utgivan av jeep finns
hos Johan Bergman i Slandrom.
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UAI “NIN OUIVI M [l \ EIN oUg 1 6 En vidunderlig metallicglinsande skapelse ir
Viren 2007 slutfordes projektet — en vidunderlig roadster har sett dagens fullbordad och redo att beskadas pa vigarna.
ljus. "Fru Fortuna stod for det mesta vid min sida” siger Calle Nilsson om - i ;
sitt bygge och menar att formgivningen av bilen tillhérde det intressantaste. 1 8 Tlalasvange“ 23 februari

65 ckipage startade och kérde de cirka 8
M d = milen och avlutade med folkrace.
E adae in
7 B ru nfl 0 2 2 Leif berattar om epan som vickte stor upp-
Gunnar Jonsson tyckte
att en husvagn vore bra

for semestern. Han 2 3 Arets forsta mé“dagstiﬁﬁ
byggde helt enkelt en. En trogen skara besoker klubblokalen. Emel-
lanat dyker det upp en forstagingsdeltagare.

2 4 Liten och ettrig ger resultat
Richard Ohman anordnar en kér- och ma-
skindag i Helgum utanfér Sollefte.

2 Made in Brunflo

Karosserifabriken Jonsson & Séner byggde en

mirksamhet forsta dagen pa skolan.

Den 22 mars 1971 kunde Ake
himta ut en ny Volkswagen 1600
Variant hos Berner & Co i Ost-

ersund att anvindas i jobbet som
enda husvagn — Jonsson-vagnen.

28 Studiebesdk pa Ullfrotté

Ett tjugotal glada klubbmedlemmar méttes
uppe pa Ullfrottés fabrik i Odenskog,

32 JBVK Marknad, MHRF-nytt

siljare hos maskinfirman Merctr.

Siljes, kdpes, uthyres ... T-Ford till salu.
Motorhistoriska Riksférbundet informerar.
,ger resultat — _
Folj medcill Richards Pt _ T 3 3 Optand Teknikland
diir deldr av samlingen visas i jarmonis| gedige: Aktuellt i klubben

En snill motor, teleskopgéffel fram Klubbinformation, medlemsforindringar,
och en vil avfjidrad enkelsadel — det 3 6 styrelse och kommittéer, presentation av nya
gar att 3ka [ingt pi denna J2:a. styrelsemedlemmar, onsdagstriffar.
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Bromslds traktorkarriar
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TEXT & FOTO Per Ericsson BERATTARE Johnny Eriksson ILLUSTRATION Ake Sidergvist

I mitten av 1950-talet var en trak-
tor i skogen lite av en sensation
bland de vanligtvis histanspinda
skogstransporterna. Och det var
di, 1956, som grannen kopte
traktor, en Farmall H. Tack vare &8
mitt intresse for teknik och for-
don blev jag redan frin borjan [
vidtalad att kéra och fram forallt | ©
meka med den, berittar Johnny
Eriksson frin Lillhamra med ett
leende.

—Farmallen var inte ny. Nie,

heller. Nie, det var Statspoli—"\

alltsd akt 14 mul for att stilla sig
mitt pi skogen i det hir forb:e
| vigskilet. Och jag som inte hade
traktorkorkort. Och  traktorn
som var som den var, Gissa om
jag blev fuktig om handflatorna.
Fér min inre syn sig jag hur jag
i retur forpassades tillbaka till
Fangvirdsanstalten i Vistbacka,

det var en -52:a, si den hade ndgra  Farmall H, en ovanlig snérdjare i svenskt skogsbruk pa 1950-talet

ir pa nacken. Och att den sikert re-

dan varit med om ett och annat avsldjades
av styrningen. Den var dramatiskt glapp. Ja,
man kunde skruva ratten tskilligt innan
det blev nin nimnvird reaktion. I andra
4indan, si att siga, forde det hiir med sig
att framhjulen hade stor frihet atr soka de
spir de ville. Traktorn var lika spirkinslig
som en engelsk blodhund. Kunde man inte
knepet kryssade den gladeligen &ver hela
vigbredden, beskriver Johnny.

— Farmallen gick dessutom betydligt for-
tare in den lagligen faststillda hastigheten.
Men vad3, ju fortare dess bittre resonerade
ynglingen bakom ratten.

— Javisst och alldeles sirskilt gillde det
just den hir dagen da traktorn behdvde
tankas. Det var s hir att pi den sa kallade
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Fangvirdsanstalten i nirheten av grannbyn
Vistbacka, en si si dir tre kilometer bort,
visste vi att det fanns nigra fat med mo-
torfotogen, s dit styrde jag kosan. Vigen
dit, alltsd nuvarande riksvig 45 som pi den
tiden hette linsvig 300, var forresten helt
nybyggd. Den var till och med belagd med
oljegrus, si jag tyckte det var en riktig auto-
strada och dir skulle ju sa klart "hogfarts-
registret” utnyttjas.

Nigon timme senare, med Farmallen ny-
tankad och i fin form, var Johnny pa hem-
vig och nirmade sig det stora vigskilet i
Vistbacka.

— Och dit, dir var det poliskontroll. Att
det inte var nigon vanlig kontroll, det kunde
jag raskt konstatera, For mitt i korsningen

men nu per Polis-Chevrolet och
i grd klider. Jag hann knappast tin-
ka den fasansfulla tanken forrin det stérsta
antal poliser jag nigonsin sett vinde sina
forvanade ansikten mot mig, Naturligtvis
blev jag stoppad. Det var ofrinkomligt. En
yngling pé en traktor miste bara kollas, be-
rittar Johnny.

Den nu atskilligt kallsvettige traktorfo-
raren fick veta att hir skulle i vederborlig
ordning bli flygande besiktning. Poliser-
na tog raskt traktorn i kritisk dsyn. Man
ryckte lite hir och drog lite dir och gjorde
besiktningen si gott det nu lit sig goras pa
en traktor. Men det var inte nog med det.
Naturligtvis skulle den provkéras ocks, s3
Johnny uppmanades att kliva av och &ver-
limna vidundret till en av polisminnen som
slog sig ner vid spakaturen och efter lite tre

star tre helsvarta Chevrolet, Det
var inte vilken polis som helst |

sen frin Hudiksvalll Dom hade .

[ T T A

i

vande med vixlarna si bar det ivig,
—Synen som dirpi foljde blev helt
obeskrivlig, framhiller Johnny. Overst pa
platsitsen tronar den svartuniformerade
polismannen vilt vevande med ratten f6r att
hitta en rak kurs! Samtidigt vinglar traktorn
hit och dit &ver vigen. Nir de kvarvarande
poliserna under hiipen tystnad en stund
iakttagit det fladdrande fenomenet som
med ljudligt buller avligsnar sig Lings vigen

riktas intresset mot mig, den avsatte fora

ren, som ansitts med frigor om traktorns

skick i allminhet och styrinrittningens

beskaffenhet i synnerhet. Stammande fér-
sokte den nu bleke ynglingen urskuldande
forklara att traktorn skulle repareras och
att han endast varit iviig och tankat den och
att han annars aldrig kérde den pa landsvig.
Sen man "grillat” den unge féraren med yt-
terligare nigra frigor blev slutet i alla fall
att polisminnen, efter en stunds overligg-
ning, i skarpa ordalag tillh6ll Johnny att
"kér omedelbart hem med den hir nu och
visa dig inte mera p3 den hir vigen”.

—Fast att traktorn var praktiskt taget
bromslés, det upptickte dom tack och lov
aldrig. Fér min “traktorkarriir” hade nog
varit &ver om dom ként till att jag bara
nigra dagar tidigare, med ett timmerlass
pé slip, kért utfor en sluttning och broms-
16s som Farmallen var, inte kunnat hejda
ekipaget, utan hamnat ute i Ore iy, siger
Johnny och skrattar gott. M

FAKTA / Farmall H 1952

Tillverkare: International Harvester Com-
pany, Chicago, USA.

Tillverkningsar: 1946-1953.

Motortyp: FBH. Vatskekyld 4-cylindrig topp-
ventilad radmotor for fotogendrift.
Cylindervolym: 2,5 liter.

Effekt: 24 hkr vid 1 650 varv/min.

Kompression: 4,6.
.

Vixelldda: 5-vixlad med en backvaxel.
Koppling: Enskivig torrlamell.

Bromsar: Trumbromsar (individuella styr-
bromsar).

Bréansleforbrukning: 5-8 liter/h.
Bréansletank: 66 liter.

Elsystem: IH, 6 volt.

Kraftuttag: Modern standard betr. axeldia-

meter, splines samt varvtal.

Matt: Langd 318 cm, bredd 192 cm, frigangs-
hojd 50 cm, hojd inkl. ljudddmpare

190 cm, vikt 1 730 kg i standardutfdrande.
Extra utrustning: Hydraulisk Iyft, lyftkraft
cirka 600 kg, elektrisk start och belysning ach
remskiva.

!
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Husbilsbygge nr 1

1963 fick Torsten Johannesson, dgaren till AB Biltjinst 1
Ramsele en idé efter han gjort en irriterande fastkérning i
Norge med familjens Chevrolet 1957 och pakopplad hus-
vagn. Det fanns bilar och det fanns husvagnar. Varfér inte
helt simpelt kombinera dessa tvd fordon och géra husvag-
nen sjilvgdende. Sagt och gjort!

En Saab 92 som limpligt fanns tillginglig bakom verk-
staden hemma i Ramsele baxades in och kapades ner helt,
si endast tvi vitala delar av chassiet iterstod. Framdelen
komplett med hela framvagnen/drivlinan samt bakvagnen
med tillhérande fisten. Sedan breddades bakvagnen drygt
tjugo centimeter och fram-/bakchassi forbands ater av en
nytillverkad ram byggd av fyrkantprofil med lingre hjul-
bas in original. Uppe pi detta chassi byggde Torsten en
husvagnskaross av plywood, klidd med plt och med ratt/
pedaler alla reglage och sd vidare frin donatorbilen.

Nir husbilen eller vad man nu tinkte kalla skapelsen var
klar, kopte Torsten en interimslicens och med roda skyl-
tar gjordes diverse provkorningar runt omkring Ramsele.
Fordonet finns dokumenterat i en rad olika tidskrifter frin
denna tid och man kan lisa att Torsten hade stora planer
och 6nskade f3 ett samarbete med Saab 1 Trollhittan.

Idag med facit i hand har fler dn en frigat varfor just
bygga pi en liten Saab 92:a med blott tvd cylindrar och
28 hastar. Jag har iven stillt frigan till Anders, Torstens
ena son och han svarade; “92:an var vil en limplig bil som
redan fanns bakom verkstan ...”

Anders ir dven han en person vi terkommer till.

De ritta svaren fir vi aldrig eftersom Torsten tyvirr inte
lingre finns i livet, men om man tinker efter s fanns det
& ) Rl _ . ¢ ; sikert en storre tanke bakom just detta bilval. Det var ju
! g : - e\ t ‘ WL : - ¥ i 4 ) 3 i tidigt sextiotal, de flesta bilar var bakhjulsdrivna och tittar
Husbilarna dterfdrenade efter 40 ar. man pd Saabens drivpaket si var konstruktionen oerhort

modern dven med dagens maitt mitt med tvirstilld mortor,

kompakt drivpaket och framhjulsdrift.

Férsta hinten om en mycket speciell Saab fick jag p4 annonssajten Blocket fir Tmtﬂj sfelee f’afaflldt klare ;!jgm' oethbrt annorlunda

négra &r sen. Lika osannolik som ménga tycker det liter ndr man némner att E&e;so;nr det pe ;exzf(g)t \eft h:Ift. © ei[t ::“tf ﬁmmf, nafgft h:d
- . ¢ - nande roraon L overige. Visst ranns de nagon sang Orse

Saab faktiskt har tillverkat husvagnar tyckte jag att denna annons géllandes en sruvag eller boss ook T9B5 & s smeetar Srentk Mo-

husbil byggd pa Saabkomponenter var. Jag ringde aldrig pd annonsen men jag tortidning kan man lisa om en Tempo Matador 1953 ars
frstod att Saabhusbilen blivit séld timligen omgéende och fétt ett vettigt hem nér modell som 4r ombyggd till husbil. Den visades upp pi en
reportagen i bdde Nostalgia och Klassiker publicerades. Tydligen var det en riktigt

"Saabdére” vid namn Claes Johansson som kdpt den. Forstod dven att Claes job- det uppgiftet om en Ford Model TT med punchveranda

bade pa tidningen Klassiker och vi har all anledning i vérlden att dterkomma till SO?fﬂi‘fkade.s > ndl.gtffom 19.20_.22' besikeni

honom ldngre fram. Detta kan man séga blev starten pa en historia jag nu ténker t Pl-'ov; mc%m’ e refmtr;mgi/ej tngen, Va;

b tt OCh " forﬁarand . t h oﬂ_ H_ f t D el 1 man glvetVls undersam ovet s ape sen. vaa var detta, va
gratta e Inte har natt sitt siut ... skulle man kalla fordonet och gick det ens att bestkta. Trots

vilvilja frin blarockarna s stupade bygget till slut pé fram-
axeltrycket som ansigs vara allt for hogt.
Totsten som enligt utsago kunde vara en riktigt tjurstével

motorshow men sildes inte i Sverige. Diremot i USA finns

TEXT Lars "Julle” Olofsson FOTO Lars "Julle” Olofsson, arkivbilder
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En unik bild tagen i Ramsele pa bada husbilarna.

gav ej upp och dirfor forslades husbilen pa
biltrailer ner till Torstens bror Hans i Bor-
linge. Planen bakom ir inte helt kiind men
vi antar att Hans genom sitt jobb pa bilprov-
ningen i Borlinge frin insidan skulle frsoka
ta in bygget bakviigen.

Tyvirr si blev det nobben éven i Dalarna
och husbilen sildes till en privatperson.

Hushilsbygge nr 2

Tjurskallen Torsten gav ¢j upp och trots
bakslaget med férsta husbilen byggde han
ytterligare en pa bara 128 dagar.

Anders har berittat det kom kartongvis
med sprillans nya delar som monterades
samman allt eftersom bygget fortskred.

Detta andra bygge baserades pa en Saab
95 "trepip”. Alltsd en mycket modernare
konstruktion i friga om hjulupphingning-
ar med mera. Denna husbil nr 2 gick aven
igenom besiktningen utan problem och

Anders har berirtat spinnande historier
om semestertesor i husbilen dir det tog da-
gar att forflytta sig nigra tiotal mil pa grund
av alla minniskor som stoppade ekipaget
och undrade vad fasen det var fér ett fordon.
Hypen var om méjligt dnnu stérre 4n med
“ettan” och Saab sjilva var mer 4n pi men
antagligen kolliderade Torstens idé med de-
ras egen produkt Saabo (husvagnen).

Det var alltsi husbil nr 2 som bjudits ut

8 Backspegeln

pa Blocket och som Claes Johansson, mo-
torskribenten pa tidningen Klassiker, kopte
for nigra ir sen. Moderniserad med V4-
motor och fullt korbar hela tiden.

Claes gjorde givetvis en grundlig research
av sitt inkép och historien bakom. Han
hade tidigare infér ett reportage om udda
bilar varit i kontakt med Anders angiende
ryktet om en Saabhusbil men pi grund av
missforstind vilken av husbilarna det gall-
de och nr I var ju sedan minga ir borta
s4 hade Anders inte varit till nigon hjilp.
Claes korde vigen mot Dalarna och ull
Lennheden vid hemresan frin Norrbotten
och frigorna aktualiserades ater nir Anders
fick nojet att hjilpa Claes med diverse pys-
sel pa den nyinképta husbilen.

Relationen férdjupades och Claes in-
sdg nu att det faktiskt funnits tvi husbilar,
Problemet var bara att allting pekade pa att
nummer ett var skrotad sedan ménga ar.

Storebror hittas
Vad hinde di med den forsta husbilen? Bi-
lar och dess historier brukar minga ginger
visa sig vara ritt s fantastiska och denna ir
inget undantag.

Linge florerade ryktet om att husbil nr
I blivit uppskuren till torgvagn och seder-
mera skrotad. Anders gjorde tidigt sjilv

sina egna efterforskningar och genom sitt

foretag Motortjinst i Lennheden fick han
kontakt med diverse motorfolk. Ingen hade
dock varken sett eller hort ndgot. Namnet
pi privatpersonen som képte "Storebror”
var osikert och det fanns inget registre-
ringsnummer att forska pa. “Case closed”
med andra ord men historien tog en mycket
mirklig och nistan osannolik vindning,

Efter Claes besck i Lennheden och re-
portagen om nyférvirvet i bland annat
Klassiker och Nostalgia blev det givetvis
en hel del surr hos Anders 1 Dalarna om
husbilen. Anders berittar historien om
bigge husbilarna och visar reportaget for
sin gode vin Erik som ér en riktig Saabtok.
Erik har en slikting Olle som gillar att dka
crossmotorcykel och denne Olle var ivig pa
sin hoj fér att kolla av ett markskifte. Pa
vigen dirifrin passerar han ett hygge och
ute pi denna kalyta ser Olle en mirklig bla-
aktig lida. Han kliver av sin cross och for-
vanat nirmar han sig det han férst tror ir
en husvagn med konstiga lampor pa fram.
Vraket som Olle hittat imponerade vil inte
sidir, men nir han vid ett senare tillfille
sammanstralar med Erik som nu képt tid-
ningen och visar Claes reportage fr Olle,
s3 utbrister han; “men en sin dir vet jag ju
var det star ...”.

Erik ringer direkt till Anders som i sin
tut kontaktar Olle och fir bekriftat att det

ir den férsvunna husbilen som dykt upp.
Olle visar Anders till platsen som fotar
och ringer till Claes pa kvillen. Samma
natt mailas bilder pa fyndet ner till Claes
i Stockholm som mycket otaligt sitter och
vintar vid sin dator och som alla férstir var
tempen ritt hég pid Klassikers redaktion
just di.

Nr I hade allts inte blivit nigon torg-
vagn utan den okinde dgaren fick ett lofte
av en bonde att stilla upp vagnen som
jakt/fiskestuga pi ett skogsskifte nira en
sjo strax utanfor Gringeshammar. Det
finns rykten om tomtbrik och att husbilen
anvindes som kirleksniiste i en otrohetsaf-
tir. Men helt klart dr atc husbilen gavs bort
som giva till bonden diir den arvtagande
sonen senare blev dgare till marken med

tillhérande uppstillda husbil.

Bérgningstrategi

Claes var eld och ligor éver fyndet och pa
Svenska Saab Klubbens webbsidas forum
skrev han ett inligg 25 mars 2007 om det

Storebror pa sin plats i skogen.

upphittade syskonet till sin egen husbil.
Claes tanke var givetvis att nigon i Saab-
klubben skulle kinna renoveringstdrsten
slita tag i en och hugga pa projektet men
icke, mottagandet var minst sagt avslaget.

Det var vil fin ox3, tinkte Claes och
startade en ny trid den 22 maj 2007 med
ett mindre dolt budskap: Men FATTA
trogskallar! Ni sitter och diskuterar ritta
kulbrer pd Sonetter 3 annat trams men niir
ett verkligt unikt Saabobjekt dyker upp for
gratis avhimtning si sitter ni och sover ...

Mitt eget intresse hade vickts redan vid
Claes forsta inligg, men frin det dll atc
birga skrotet var det ju langt. Ganska snart
utkristalliserades det att Jonas Leklem varit
inne pd samma tankar samt Hans Kaplan
utanfér Borlinge. Hasse hade for ovrigt
dven varit och synat av objektet och tem-
peraturen héjdes nu rejilt pa forumet ivrigt
pahejade av Claes. Jonas och Hasse var for
mig tvi helt okinda bekantskaper men Jo-
nas kom ut till T4ngtorpet pé kaffe, garage-
syn och husbilssnack.

Verkstadsédgare Torsten

Johannesson bakom ratten i husbil nr 1.

AT

Vi insdg tidigt att detta var ett for stort
projekt att ri pd ensam si en arbetsgrupp
bildades férutom oss tvi med Arne Nils-
son (Ostersund), Hans Kaplan (Borlinge),
Claes Johansson (Stockholm) och Martin
Bergstrand (Uppsala). Martin startade di-
rekt upp en privat diskussionsgrupp pa ni-
tet och en gruppmail som 16ste kommuni-
kationerna mellan oss, Samtidigt fortsatte
resonemanget pi forumet och inliggen i
triden borjade skena. Under hela som-
maren var denna trid den mest aktuella 1
Saabklubbens hela webbhistoria och bara
under birgningsveckan hade triden fler in
I0 000 visningar.

Det var inte helt enkelt att bara ika ner
till Gringeshammar f6r att birga objektet.
Efter en sen kvills irrfird dir jag och frun
limnade spér efter Firebirdens breda som-
marpjucks pa nigons grismatta kom Hans
Kaplan till undsittning och visade oss pi
ritt vig.

Fortsittning foljer i nista nummer
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Om man varit intresserad av motorcyklar under en massa &r, ar det létt att bli entusiastisk éver en viss modell.
D& ldser man allt om just den modellen, och kédnner sej Gvertygad om att just en sdn maskin vill man ha.
Ibland resulterar det i att man s& sméningom kdper just en sddan, men oftast hinner man komma p4 att det
egentligen vore skoj med ett annat fabrikat. Och s& dér fortsédtter man.

Jag har sjélv kidnt ett ha-begdér till de flesta fabrikat. Men jag har aldrig varit svag fér ndgon Royal Enfield. Jag
vet inte varfér. Men efter att ha provkért Anders Kristofferssons J 2, inser jag att jag missat nagot.

B
r I tt TEXT & FOTO Sven Asp

- » W 1. Anders Kristofferson med sin J2:a.

: mE 2. Hastighetsmétaren 4r en eftertraktad

maodell som dven visar motorvarvet pa alika

véxlar.

| 3. Den korta och krikta pedalen pé véxelld-

dan &r friligessdkaren.

e 4. Det som sitter ndrmast cylindern &r Mag-

" dynon, d.vs. hapbyggd magnet och generator.
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Gedigen — det ir si den kinns, Den sitter
ihop som en harmonisk enhet. Man skulle
kunna tro att den bara gitt nigra hundra
mil sen den var ny, men si ir inte fallet.
Anders kopte den 2004, och di var den
inte helt problemfri. Den var visserligen
renoverad, men det fanns trots detta ndgra
saker som kringlade. Men nu har Anders
fatt den till ett vil fungerande bruksskick.

Han ir cykelns fjirde dgare. Den for-
ste bodde 1 Alvsbotgs lan, dir cykeln fick
registreringsnumret P16774. Denne iga-
re tycks ha kért tminstone en bit in pd
1970-talet att déma av det gamla besikt-
ningsinstrumentet. Niste dgare renoverade
Royalen, och via en tredje 4gare hamnade
den sen hos Anders.

Dubbelportare

Motorn pa modell J 2, ir en konstruktion
som har sina rétter i 1930-talet. Bade cy-
linder och topp ir tillverkade av gjutjirn.
Hir finner man ocksi en kvarleva frin
1930-talet; nimligen de dubbla avgasroren.
Det anses inte vara nigon mening att ha
dubbla rér for att fa hogre effekt, utan det
var mest for utseendets skull. Manga euro-
peiska me-tillverkare kom under [930-talet
underfund om att krom och snygg lack kan
locka kopare. Och dubbla kromade avgas-
tor, med en ljuddimpare pa varje sida sig
naturligtvis bra ut. Men pa 1950-talet var
Royal Enfield ganska ensamma om detta
utférande.

Oljetank i vevhuset
En annan egenhet med den hiir motorn, ir
att oljetanken ir gjuten i samma stycke som

vevhuset, och ir placerad lingst fram. Den
hir konstruktionen har som férdel att man
kan minimera utvindiga oljerér. Oljepum-
pen har en lite mirklig konstruktion. Frin
vevaxeln drivs en lingsgiende axel via en
snickvixel. I varje dnde av denna axel sitter
en liten kolvpump, den ena fér att trycka
olja in i motorn, den andra suger upp oljan
frin vevhusets botten, och pumpar den till
oljetanken, Hela pumpanordningen kan f6-
refalla lite vil komplicerad, men det fung-
erar utmirkt.

Vevpartiets konstruktion kriver ocksi
att oljetillforseln fungerar bra. Nir de
flesta encylindriga motorcykelmotorerna
hade rullagrade vevstakslager, valde Royal
Enfield en enklare [6sning med ett glidla-
ger som var rorligt bide pa vevtappen och
1 vevstaken. For évrigt ir motorn en timli-
gen konventionell konstruktion. Ventilsys-
temet ir av toppventilstyp, med stétstinger
som dr litt justerbara genom en lucka pa
cylinderns hégra sida.

Smart vaxelldda

Vixellidan ir fyrvixlad, men har dessutom
en underbar finess, nimligen en friliges-
pedal. Si fort man stannar, och vill hitta
friliget 4r det bara att trampa till pd den
extra pedalen. Alla som kért en ildre mo-
torcykel genom en varm stad med bilkser
och minga trafikljus, f6rstir hur suverin en
friligespedal maste vara. Varfér kopierade
inte alla denna finess?

Ramen ir av ganska konventionell kon-
struktion. Strax efter andra vitldskriget
lanserade Royal Enfield sin teleskopgatfel.
Anders J2 har ingen bakhjulsfjidring, trots

att man samtidigt tillverkade en modell som
kallades Bullet, vilken hade svingarmsfjid-
ring bak. Det kan méjligen bero pi att man i
engelska annonser gjorde reklam for ]2 som
en limplig sidvagnsdragare. Det ir ju littare
att montera en sidvagn pé en stelbensram.

Hijul var ingen konst fér Royal Enfield-
fabriken att tillverka, Framfor allt under
1920- och 1930-talen levererade man nav
till minga andra me-tillverkare. Speciellt
baknaven blev berémda, di man utvecklade
en ryckutjimnare med gummielement som
dimpade mellan bakdrev och nav.

Anders tycker att den trivs bist i 75-80
km/h. Och med en snill motor, teleskop-
gaffel fram och en vil avfjidrad enkelsadel
gar det att 3ka lingt pa denna J2:a.

Royal Enfield J2

» Arsmodell: 1951

e Antal cylindrar: 1

e Bormning x slaglangd: 84 x 90
e Cylindervolym: 499 cc

e Antal véxlar: 4

\- Max hastighet: cirka 130 km/h
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En oskiljaktig Variant

| samband med middagen pa Folkets hus efter Tjdlasvdngen
2007 gjorde jag upp med Ake Jonsson om att gora ett hem-
besdk hos honom nédr sommaren intrétt for att fa veta mer
om hans Volkswagen 1600 Variant av 4rsmodell 1971.

En vacker sommardag i juli tog jag cykeln
och gav mig av till Fannbyn dir Ake och
Gun har sitt sommarresidens. Innan vi kom
in pi huvudimnet for dagen si berittade
Ake om sin fordonshistoria som barjade
1957 med en motorcykel av mirket Mo-
natk med JB-motor som tjuvkérdes fram
till dess 16-4rsdagen med me-kort intriidde
1958. Direfter blev det en Matchless en-
stinka frin 1953 pd 500 kubik. Det stora
lyftet kom 1962 nir Ake kunde inhandla
sin forsta bil, en VW av 1952 irs modell.
Tink att kunna erbjuda traktens brudar en
dktur som innebar majlighet att konversera
utan vindbrus! Efter folkvagnen féljde en
ling rad Renaultbilar — Dauphine, Cara-
velle och R8.

Varianten som tjanstehil

Den 22 mars 1971 kunde Ake himta ut en
ny Volkswagen 1600 Variant hos Berner &
Co i Ostersund att anvindas i jobbet som
siljare hos maskinfirman Mercdr. I det job-
bet fick Varianten slita hirt med transport
av tunga maskiner och mindre skrivbord.
Servicen skottes i vederbotlig ordning och

12 Backspegeln

Ake hade koll pi det mesta, "
Det har sikert bidragit -
till det goda skick bilen "\ A
befinner sig idag. Sir- Ll
skilt angeliget blev det \.:
att kora bilen till verk-
staden om nigon av
arbetskamraterna  ville
nyttja bilen — di blev
det av ndgon oforklarlig
anledning alltid ndgot
fel pa den! Det var sikert
klokt for alla kérde nog inte lika
torsiktigt som Ake.

Ake [imnade foretaget hosten 1978 och
med honom foljde forstis den oskiljaktige
vinnen Variant. Akes fru Gun blev nu for-

steforare under 16 ar och direfter blev den
stiende vid stugan en period.

Varianten som veteranare

Veteranbilsintresset vicktes hos Ake av
en JVBK-are och 1996 bley han medlem,
samma ir som vinnen Variant fyllde 25 ar

och blev bevirdigat epitetet veteranfordon.
Idag har bilen rullat cirka 17 000 mil och

TEXT Gote Hogbom FOTO Géte Hogbom

4r 1 stort sett Ofis

omlackering skedde for o

sedan och ett kopplingsbyte ha ocksi gé—

nomforts. Sadir alldeles of6rhappandes
fick Ake for en tid sedan for sig att nu var
det dags att renovera motorn och eftersom
han ir en handlingens man s genomfordes
detta trots att det egentligen inte var néd-
vindigt. Lite extra krut har méjligen lagts
in 1 den annars lite trétta boxermotorn.

Hur 4r det di med vigegenskaperna i
Varianten, litt fram och tung bak?

Jo da
Ake, nir man bara
vant sig vid detta si
fungerar det alldeles ut-
mirkt. Virmen ir ocksi bra men det kriver
att man bléser pi lite extra eller kopplar pd

sdger

bensinvirmaren.

Ake syns ofta pid JVBK:s arrangemang
och nistan alltid har han en ikta Amazon
med sig i form av papegojan Jacob. Forut-

om prat om och med Jacob s3 r det minga
som kommer fram och beriittar att de har
nigon sorts koppling till folkvagnen av typ
tre, som de kallas. I mingas 6gon sé kanske
70-talsbilar inte ir sirskilt upphetsande
som veteranfordon men desto angelignare
ir det di att sidana som Ake verkligen be-
varar dem till glidje for kommande genera-
tioner. Han har ocksi sparat all dokumen-
tation och sadant ir extra virdefullt.

Volkswagen typ 3

* \lolkswagen 1500 presenterades i augusti
1961 som &rsmodell 1962. Den hade en
boxermotor pd 45 hkr.

+ 1500 Kombi presenterades i februari 1962
* 15008S Limousine och Variant presente-
rades i augusti 1963 som arsmodell 1964.
D4 hade motorstyrkan dkat till 54 hkr bland
annat med hjalp av tva Solexférgasare.

1600 TL, fastback-modellen dok upp som
1966 ars modell.

= 1970 kom en ansiktslyftning da langnosen
gjorde sitt intag.

e | juli 1973 upphdérde tillverkningen av typ 3.
Sammanlagt tillverkades 1 380 000 sedan-
\modeller och 1202 000 Variant.

J

1. $4 hér kunde det se ut nér Ake var ute pé
tidnsteuppdrag for maskinfirman Mercdr.

2. Tvd "Varianter” av stenskottsskydd.

3. Originalverktygen finns firstds vélbevarade.
4. Instrumenteringen har blivit ndgot upphottad.
5. God ordning rédder dven i maskinrummet.

6. Troféer frdn arrangemang Ake deltagit i

Efter den gedigna genomgingen si var
det dags for en sammanfattning i anslut-
ning till det goda fikat Ake bullade upp.
Avslutningsvis si blev det en trevlig provtur
med Varianten varvid jag kunde konstatera
att det hir ir en bil som med sina 36 ir pd
nacken har en bra idkkomfort och kommer
att ge dgaren minga irs korglidje.

Naticaeldegen
2006
Eazis
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Jeepens tillkomst &r intressant historia och det har skrivits spaltkilometer om detta fenomen.
Enbart bendmningen Jeep féranleder en hel del skriverier och sanningen torde vél aldrig bli
klarlagd, mdjligen finns det flera forklaringar. En teori som manga tror p4 utgdr fran forkort-
ningen GF, uttydd General Purpose. Johan Bergman i Slandrom har ett antal av den civila
utgavan som bdrjade tillverkas efter andra vérldskrigets slut.

TEXT Gote Hogbom FOTO Gote Hégbom

Jeepar

1940, under brinnande virldskrig, insig det
amerikanska forsvaret att det behdvdes ett
litt fyrhjulsdrivet fordon som skulle ersitta
histen och motorcykeln. 135 foretag fick
en tuff offertforfrigan innebirande att man
skulle presentera en prototyp 49 dagar efter
offertens godkinnande. Tre foretag, Ban-
tam, Ford och Willys-Overland, meddelade
att man var intresserade. Enbart Bantam lo-
vade att presentera en prototyp inom den
stipulerade tiden vilket man ocksa lyckades
med, en i sanning imponerande bedrift.
Ford och Willys kom si sminingom iter
med i férhandlingarna igen men med den
fordelen att de kunde studera den forserie
pa 70 fordon som Bantam fick i uppdrag att
tillverka. Efter ett antal ytterligare provom-
gangar och tester sa fick s3 smaningom Wil-
lys uppdraget att tillverka 16 000 fordon
med beteckningen Willys MB och detta foll
vl ut och yttetligare bestillningar kom frin
forsvaret.

Fram till augusti 1945 tillverkades 359
849 Willys MB. Eftersom féretaget inte
kunde tillgodose forsvarets behov under kri-
get si fick Ford i uppdrag att licenstillverka
Willys koncept och de fick beteckningen
Ford GPW, General Purpose Willys. Ford
tillverkade 277 896 Jeepar under kriget.

Expertutlatande fran bondeférbundsle-
daren Gunnar Hedlund

Efter kriget fortsatte Willys artt tillverka
Jeepar och di dndrades beteckningen till
CJ. Willys hade redan under kriget bérjat
forbereda en civil version och den forsta
freds-Jeepen presenterades redan den I8
jult 19435. De forsta Jeeparna som kom till
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HE

Sverige utgjordes dock av de fordon som
amerikanska forsvaret silde ut efter kriget,
ungefir 2 000 beriknas ha importerats.
Det ridde stor brist pi fordon av alla ka-
tegorier efter kriget. Jeepen sigs av manga
som ett bra kombinationsfordon inte minst
for jord- och skogsbrukare. P4 vardagarna
tjinstgoring i skog och mark och pa helgen
persontransporter. En mingd olika tillbe-
hér togs fram for den civila anvindningen.
Snéplogar, plogar for att pléja dkrar, har-
var och en mingd andra jordbruksredskap
fanns som tillbehér. Aven grivaggregat
fanns ate tillga,

Den klurige bondeférbundsledaren juris
dr Gunnar Hedlund frin Helgum uttryckee
i en intervju i Motor 1949 sin bedémning
om Jeepens limplighet i jordbruket och kri-
tiken var inte nidig. Hans mening var att
den inte kunde ersitta traktorn och diri
hade han helt sikert alldeles ritt, det kan
vi sjilva konstatera, Intressant ir ett inligg
frin hemmansigaren Verner Johansson i
Osterisen, Higgenis, 1 samma tidning dir
han ordrikt gav en méilande beskrivning om
Jeepens fortrifflighet.

Johans Jeepar
Johan Bergman har ofta setts med en fint
renoverad gra Jeep och detta vickte redak-
torens intresse och ett besdk avtalades och
genomfdrdes den 19 juli sommaren 2007.
Johan Bergman har under ling tid varit
intresserad av Jeepar och den forsta skaffade
han 1986. Det var en CJ 2 frin 1947 och
kom frén Storlien. Johan har riggat den sjilv
i det skick den nu befinner sig och det ir
ganska langt frin originalet. En bli mons-

tertruck blev det av den hir och minga fina
originaldelar gick till metallitervinning vil-
ket han idag angrar bittert.

Den gula och den gri himtades hem
samma dag. Den gula himtades fran Hirno-
sand och den gri frin Are. Det bley minga
mil den dagen och det fir betraktas som en
stor bedrift att skaffa tvi sidana hir rari-
teter pa s3 kort tid. Den grd som ir en CJ
2 fran 1947, renoverades ganska omgaende
och den har vi sett pi flera arrangemang,
Till den gula som ir en CJ 3 frin 1951,
finns nu en hemtagen, nytillverkad kaross
ink6pt fran Filippinerna och den skall nu
stillas i ordning,

Bérgningsjeep till Tjalasvdngen

Den grona Jeepen ir av rsmodell 1951 och
har av nigon tidigare dgare begivats med
hytt frin en Simca 1000. Den renoverades
under hosten och det anskrimliga skalet ut-
bytt till original. Direfter bytte Johan bort
den till en Jeep av spetsnosmodell benimnd
4-754-WD, drsmodell 1952 med spetsnos.
Den hiir Jeepen innehades frin begynnelsen
av Dominverket 1 Givle och direfter blev
den ombyggd till birgningsbil med tjinst-
goring i Bjista i nirheten av Ornskéldsvik.
Den har funnits i Sundsvall sedan 1991
och Johan har spanat pa den de senaste tre
aren och tll slut blev det affir. Bromsarna
ir nu helt genomgingna och den havererade
kopplingen renoverad. Den ir registrerad
och skattad och dgaren siktar Pa att fa den
klar och besiktigad till drets Tjalasving, De
hir fordonen importerades vanligtvis utan
kaross men Johans bil har kaross tillverkad
av fabriken,

Till Jeeparna tillverkades en hel del ill-
behér som nimnts ovan och Johan har
nigra av dessa tillbehér bland annat en tre-
punktslyft, ett slitteraggregat och en tyngd
att sitta fram f6r att kompensera tillbehér
i bakindan. Den hir tyngden som Johan
fatt tag pd har under lang tid anvinds som
trappsteg till en stuga men nu iterbérdats
till sin ritta funktion.

Johan har en sirskild férmiga att hitta

1. Den fint originalrenoverade CJ 2:an fran 1947.

2. 53 hdr monstruds blev Johans fdrsta Jeep-
bekantskap.

3. Den hdr har nu befriats fran Simca-skalet,
renoverats och blivit bortbytt till jeepen pé bild 4.

4. Johan Bergman arbetar p3 sin Jeep av modell
4-75 4 WD drsmodell 1952 infdr besiktning.

5, Trepunktslyft av traktortyp.

6. CJ 3 i stort behov av nytt skal vilket nu &r
inskaffat frén Filippinerna.

7. Slatteraggregat.

fynd av olika slag och férutom fordonen har
han skaffat en imponerade samling resery-
delar i form av motorer, vixellidor m.m.

Fika och aktur

I sedvanlig ordning bjéds redaktsren pa
gott fika som avslutning p besdket. En k-
tur blev det tillika men d inte i nigon av
Jeeparna utan i den Chevrolet som Johan
berittade om i sitt kiseri i forra numret.

Forhoppningsvis kommer ett erbjudande
framéver om skjuts i nigon av Jeeparna for
att pd sd vis kunna gdra en jimforelse med
den nirmaste konkurrenten Land Rover
som ir redaktdrens favorit nir det giller
4-hjulsdrivet terringfordon.
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V' Mitt fordon

I Backspegeln nr 4, ar 2000, kunde vi i bade text och bild ta del av
Calle Nilssons pagaende roadsterbygge. Varen 2007 var projektet
slutfort. Den vidunderliga metallicglansande skapelsen var
fullbordad och redo att beskadas ute pa viagarna.

TEXT Maud Jibor FOTO Calle Nilsson

ROADSTERN

dér allt hanger pa en sugga

Mek- och bygginfresset har jag haft sedan
barnsben, siger Calle. Alltid fanns det
nigot som kunde bygeas, forbittras eller
goras om. Tanken pi att bygga en egen bil
har alltid funnits, men har av olika anled-
ningar skjutits pi framciden. Det avgo-
rande — det som fick honom att bestimma
sig var nir han, 1997, fick ett tips om en
droskram som var till salu 1 Bollstabruk.
Han tvekade aldrig om vilken sorts bil
han ville konstruera.

— Min beundran av de stora roadstrarna
fran tiden kring 30-talet bﬁrjade redan 1

8-10 arsildern. Mitt forildrahem i Lingi
lag i nirheten av byns dansstille. Innan
dansen borjade sprang vi manga sméipoj-
kar omkring dir utanfoér och tittade pa
bilarna. Pi den tiden, i slutet av 40-talet,
var det inte allmint med privatbilar. Dire-
mot fanns en hel del droskbilar, ofta Ford,
Volvo, Cheva och en och annan Buick. Vid
det hir tllfillet fick jag plotslige syn pa
en vinr6d bil med svarta skirmar och gra-
vit sufflett. Jag blev nistan andlos av be-
undran. Aven om firgerna var utsokta si

var framforallt modellen som foll mig 1

smaken. Efter att nyfiket ha granskat den
lite nirmare fick jag reda pa att det var en
Cord, 1930-talsmodell.

”Aha-upplevelsen” upprepades nigra ar
senare nir Calles klass dkte pd en skolresa
till Stockholm. Sevirdheterna i all &ra,
men hans bestiende minne frin huvudsta-
den var képet av ett spinnspd och asynen
av en 6ppen Mercedes SSK som stod par-
kerad utanfor stadshuset.

Manga bidrag med delar

Efter inkopet av chassiet med axlar och

fjadrar frin en si kallad Volvosugga,
1952-drs modell, borjade sokandet efter
tidstypiska byggdelar och dmnen att till-
verka sidana.

For att komma over en B30-motor 1
bra skick képte jag en halv bil, en Volvo
164, 1972-3rs modell. Efter urmonte-
ringen av motor och vixellida gick karos-
sen till flygvapnet for katastrofovning, Pi
en veteranmarknad fick jag, fran en slip-
vagn frain Higgenas, tag pa framskirmar,
torped, dorrar och kaross som suttit pa en
1930 ars Pontiac. Karossen var dock 1 det
narmaste bortom all riddning. En Sca-
nia Vabis som slutat sina dagar och stod
pa Solbergaskroten i Brunflo fick slippa
till huv och kylarmaskering. En lastbils-
slipvagn miste sina bakskirmar. Bocka-
de plitdetaljer, fotsteg och tunnlar har
framstillts av Lindgrens Plit i Odenskog.
“Svirmorslucka” och instrumentpanel har

Calle egenhindigt tillverkat. Under arens

lopp har han kunnat komplettera utrust-
ning och tillbeh6r genom att gi pa mark-
nader och auktioner. Aven om Calle gjort
det mesta arbetet sjalv har han till en del
saker tagit hjalp av fackman.

Entusiastiska radgivare och proffs

Minga har pa olika sitt medverkat till att
det hir projektet har "rotts 1 land”. Nord-
samverk har mycket skickligt och tillmo-
tesgiende bistitt med specialsvetsning av
rostfritt. Tillbehorsfirmor och motor-
renoverare, i Ostersund med omnejd,
har ocks3 varit till stor hjilp. Bilskroten
1 Lugnvik inte att forglomma. Lackering,
inredning och sufflettsomnad har utforts
med experthjilp. Fros6 Gummi tog fram
dick som visade sig ha idealisk beskaffen-
het i forhallande till vagegenskaper och
bromsprestanda. SFRO:s besiktningsmiin
har under byggnadstiden varit will hyilp

med synpunkter pa konstruktionslosning-

ar. Tilliggas kan att de vid provkorning

och testning varit mycket korrekta.

Nir Calle ser tillbaka pa de 10 4r byg-
get pagick sager han si hir: "Fru Fortuna
stod for det mesta vid min sida. Jag har
inte stott pa nagra olosliga problem. An-
skaffning av delar tog méjligen lite lingre
tid in beriknat. A andra sidan var det Lit-
tare att fi tag i delar som man var beredd
att ligga ner lite jobb pi. Sen fanns det
forstas jobb som var mer eller mindre roli-
ga. Formgivningen av sjilva bilen tillhorde
det intressantaste. Elsystemet sorterar jag
in 1 det sistnimnda som ett arbete utan
kinsla — bara ett nodvindigt ont. Till den
angenima biten hor alla positiva minnis-
kor som med stort intresse foljt bygget
och vintat pa slutresultatet.”’

— Med tanke pa vad jag forvintade mig
nir bygget startade kiinner jag mig ganska
ndjd med det jag astadkommit, avslutar

Calle. B
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i Volvo 1800 1964 &rs madell.

2. Johan Bergmans bargningsbil, Jeep 4-75 4 WD

drsmodell 1952 — rdddaren i néden.

3. JG och Ummis Jonsson gasar pa i folkraceba-
nan med sin Volvo 164, 1971,

4. Peter Salomonsson, Tjdlarne, med sin 76:a
Cadillac de Ville fastnade i snévallen.

5. Genomgéngen innan start leddes av Owe
Lundblad.

Milgingen var vid Lungre motorstadi-
on. Dir fanns fika att képa, om man inte
var forare di ingick fikat. Det var dven hir
domen 6ver kunskapsnivin (antal ritt pi
tipsrundan) skulle komma. Resultatet for
var del blev Icke Godkind, 4 ritt av 10
mojliga. Fast vad gjorde det; vi vann, inte
helt ovintat, pris for stiligaste ekipage.
Totalvinnare idag blev Kent Blomgpvist.
Grattis!

For de som var intresserade fanns moj-
lighet att kora folkracebanan ocksd. Det
var minga som provade pa och banan bjod
pa en och annan buckla och avikningar.
Vilken tur att Johan Bergman hade birg-
ningsbil!

S4 hir avslutningsvis vill jag bara pa-
minna om vad Owe Lundblad, rallykom-

1. Jan-Erik Osterholm med fru Eveline, Ostersund,

- ) e

6. Forberedelser infdr starten. Startnummerskyl-
ten sétts fast.

7. Déckbyte. Tur det finns resurser.

8. Reparation nddvéndig efter att drivaxeln hop-
patur led.

9. langvdga gést med sin MGB GT -66 4r Mats
Torfiell.

10. Micke Jahansson i sin MB 190 -65:a kommer
med stall i folkracebanan.

11. Bilarna radar upp sig dver ett bldsigt félt vid
Bringdsen.

mittén, sa vid prisutdelningen; Nuvarande
rallykommitté anordnar det kommande
sommat- och héstrallyt 2008 men sen
avgdr tre av fyra ledamoter! Ar du en av
dem som ska ta Sver? Ta chansen och visa
dina talanger.

Tack for i dag. Rallykommittén.

Om du ar intresserad av att titta pi
manga, minga fler bilder g& in pi
http://good-times.webshots.com/
album /562587610epGzIG

Bilderna dr tagna av Micke Johansson,
Tandsbyn.

FOTO Ummis Jonsson, 7 & 9, Micke Johansson,
7-6, Kjell Persson, 1, 8 & 10, Mikael Karlsson, 11

Totalvinnare

I:a Kent Blomgyist (efter lottning)

2:a Micke Johansson

3:a Bengt Olov Andersson, Mats Bertilsson,
Calle Kingstad, Tommy Nygaard,

Mats Torfjall, Nils Olof Olofsson

STILFULLAST
JG och Ummis Jonsson

JAVLATS MEST

Tommy Nygaard, riktig avikning i ir igen
SPORTVAGN

Robert Jonsson, Jensen FF 1968

KORT LANGST
Lars Karlsson, Mala

1

|/ Tipsfragor, riitta svar

1 Vilken minister:

2 Bensinbolag storst:

3 Jamtlands %:

4 Lynx hemort:

5 Bil som betyder fladdermus:
6 Inte frin modena:

7 Ove Pivens namn:

8 Mazda kommer frin:

9 Usa-bil 1 5T ex:

10 Volante ir en:

X Ola Ullsten

1 Shell

183%

I Rovaniemi

X Lamborghini

1 Lagonda

2 Korde italienska bilar
X Persisk Gud

2 Tucker

I Aston Martin cab
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P3 luciakvillen hade jag det stora nojet att
intervjua Leif Nilsson och héra historien
om hans Epa. Fér er som inte vet vem Leif
ir s 4r han medlem 1 JVBK sedan méinga ir
och gift med Siv. De har en réd- och silver-
firgad kopia av en Auburn Roadster som ir

vilkind i hela Sverige och som alltid brukar
std i Badhusparken innan onsdagsutflykter-

na under sommarminaderna, Nir ni liser
det hiir reportaget har Leif pensionerat sig
och ska igna ledig tid il att renovera en
husvagn och en Cadillac.

Leif har haft ett stort motorintresse se-
dan tidiga tondren. Férsta bilen skaffade
han som 14-iring. Historien om Epan ut-
spelar sig under dren 1962 dll 1964 di un-
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En av de treviigaste arbetsuppgifterna
i redaktionskommittén &r chansen att
f4 hora olika manniskor berétta om sitt
motorintresse och sedan ge alla med-
lemmar mdjligheten att ta del av dessa
spdnnande historier.

TEXT & FOTO Ummis Jonsson

dertecknad knappt kunde gi, in mindre vis-
ste vad en Epa var! Intervjun bérjar med att
Leif tar fram ett album dir alla urklipp frin
datidens medier finns bevarade. Artiklarna
4r fran bland annat OP, Aftonbladet, Tids-
fordriv, Ungdomsnytt, Siningsmannen och
Bild-Journalen. TV-nyheterna gjorde ocksi
ett inslag! Mamma Ingrid Nilsson var for-
utseende nog att klippa ur och spara artik-
larna. Bland tidningsrubrikerna kan exem-
pelvis lasas: "I egen bil till skolan”, ”16-arig
skolgrabb kér egen bil!”, “16-aring kér bil
till skolan — och det 4r lagligt”.

Leif berittar att Epan vickte stor upp-
stindelse férsta dagen pa skolan och att han
blev stoppad av polisen, som ifragasatte att
han hade ritt att framféra detta fordon.
"Olagligt” ansig polisen i Brunflo men
Leif hade noga list lagen och visste att han
hade ritten pa sin sida! I lokalpressen i mars
1962 kunde man lisa: “Eftersom Leif har
bade dragkrok och slipkirra till sin trak-
tor och iven kor en del hemma, si har han
in si linge ritten pi sin sida, men hur det
kommer att g3 i framtiden — man far vil
rikna med att minga i hans ilder kommer
att smittas av en traktorfeber vad lider — ar
4n s3 linge ovisst”,

— Antagligen kommer vi (polisen, ut:s

anm.) att vinda oss till Vg och Vatten for
att f3 fallet provat.
Leifs kommentar 13 december 2007

— Jag har #nnu inte hért nigot!

Fiat 500 med influenser fran

Ford Coupé -46

Vad var det di fér fordon Leif under tvd
irs tid korde runt 2000 mil med? Leif hade
som forebild en Ford Coupé -46, en riktig
raggarbil enligt Leif. Med den som forebild
byggde Leif om en Fiat 500 —54. Sitena
togs bort och ersattes med en hylla bak
dir rullbandspelaren placerades. Framsatet
ersattes med en soffa frin en Opel Kadett
—39. Allt som allt kostade Epan 800 kro-
nor vilket var mycket pengar pi den tiden.
Leif bide byggde om och lackade sjilv och
som kronan pi verket sattes en sokarlykta
pé taket, givetvis.

Med denna Epa blev Leif en frontfigur
och under nigra ir var det minga ungdomar
runt om i Sverige som kontaktade Leif for
att fa tips och idéer till sitt eget Epa-bygge.

Efter tva r, lagom till 18-arsdagen silde
Leif Epan och ersatte den med en Buick Ca-
briolet —52. Leif vet att Epan sd sminingom
hamnade i Marieby sa kanske, kanske finns
det en och annan skrotdel kvar av detta ny-
skapande fordon nigonstans i Marieby.

Leifs karriar som filmregissor
S4 hir avslutningsvis kan jag beritta att Leif
inte bara var intresserad av bilar under ton-
dren utan han har ocksa ett forflutet som
filmregissor! I bérjan av 60-talet var det ett
ging grabbar i Brunflo som spelade in tva
cowboy-filmer! Det finns material for en
artikel bara om det men jag har lagt ut en
friga till Leif om vi inte kan ha visning av
dessa filmer pi niista drsmote? Vad sigs om
en spinnande stund med "Postéverfallet?”
Tack Leif och Siv for en mycket trevlig
stund och gott luciafika. ©

T —

Manga intressanta diskussioner igéng.

Arets forsta mandagstraff i

klubblokalen

En trogen skara medlemmar besoker klubb-
lokalen nistan varje mindag under &p-
pethillandesisongen. Emellanit dyker det
ocksd upp nigon férstagingsdeltagare som
brukar bli vil omhindertagna som fallet
var den hir mandagen da Bjérn Staverfelt
tog hand om nybérjaren Bo Lydén.
Studium av tidningar och bécker samt
diverse meningsutbyten mellan deltagarna
ir huvudsysselsittningen. Nigon ging

emellanit kommer en mer otganiserad pro-

grampunkt upp som nu den 7 april di vi

skall titta pa gamla mjélktransportfordon.

Fothoppningsvis fir vi flera sidana akti-
viteter i klubblokalen framéver och vi skall
hiir 1 Backspegeln och pa hemsidan bevaka
detta s4 att alla intresserade fir information
i forvig.

Har du dnnu inte besokt klubblokalen, har
du nigot nytt att prova pa. Kom girna med
idéer och forslag pa vad du vill fa ut av den
fina resurs vi har i form av denna lokal.
TEXT & FOTO Géte Hogbom

| V4. Bjirn Staverfelt till vdnster tar
i hand om férstagdngsbesdkaren Bo
Lydén.

- Ne. Micke “Morris” Eriksson ar
_den som alltid ser till att fikat finns

pa plats

V4, ne. Gésthoken finns alltid
framme. Dér skall alla notera sin

& ndrvaro.
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| / Evenemang

Richard Ohman har i Helgum, som ligger cirka tre mil
vaster om Sollefted, byggt upp en imponerande samling
av traktorer och maskiner av olika slag i sitt museum.
Ungefér 150 traktorer i varierande skick och ett stort
antal maskiner finns i samlingen.

“STOR OCH STARK AR INTE ALLTID KONCEPTET |
FOR SEGER | DE HAR SAMMANHANGEN UTAN ;

SNARARE LITEN OCH ETTRIG.”

Richard ir en ung man med ambitioner,

nigra och tjugo ir blott, och man undrar var
det hir skall sluta. Emellanat inbjuder Ric-
hard till uppvisning av en del av samlingen
och i &r kompletterades arrangemanget med
ett traktorrace. Medarrangdr var LRF Vis-
ternorrland. 400 intresserade kunde riknas
in den hir varma och soliga julidagen.

De flesta museala samlingar brukar hilla
sig till att enbart visa sina féremdl i vilolige
men Richard Ohman utgdr ett lysande un-
dantag, Nir han arrangerar sina kérdagar si
fir man se hur foremalen verkligen fungera-
de den tid det begav sig. Det békas i jorden
med traktorkopplade grivaggregat, tak-
spantillverkning med traktordrift visas och
man kan fi se hur en tidig stenkross fung-
erade. Man kan med dagens hdgt mekanise-
rade och datoriserade tillvaro som referens
fundera pi hur man éverhuvudraget fick till
nigot med dessa forntida hjilpmedel men
allt miste inda bérja nigonstans dven om
det kan tyckas vara mycket primitivt.

Bland de mer udda maskinerna fanns en

vighyvel av mirket Adams, Med den fir

man inte ha brittom nir man skall ivig,
Férst skall motorn snurra nigra varv med
lyftade ventiler, sedan ar det dags for att
koppla in bensindriften, motorn har tind-
stift och férgasare pa ena sidan, Nir den gitt
en stund pd bensin ir det dags att koppla
over till dieseldrift, dieselpump och spri-
dare finns pa andra sidan av motorn. Sen
giller det att tinka sig fér nir man stinger
motorn ocksd, den skall stingas med ben-
sindrift for att férbereda nista start,

Traktorrace med Le Mans-start

Tivlingar med traktorer har funnits linge
och frimst har det handlat om att ploja
raka och jimna firor. Pi senare tid har
det blivit lite mer fart Sver tivlingarna. Le
Mans-starten gor att det inte bara ir trak-
torernas kapacitet som avgér, forarna fir
springa ett tiotal meter vid starten och hir
giller det att ha bra teknik att hoppa upp
och snabbt komma ivig. I Kringede har
man kért parallellslalom nagra ar vilket va-
rit mycket uppskattat bland deltagare och
publik. Richard provade nu det hir ocksi

Sagt om parallellslalom

pa extra vid starten.
¥ 2. Varfdr anvénda motorsag vid tradfall-
S ning ndr det finns roligare sétt?

3. £n Volvo BM driver grévaggregatet.
4 & 5. Stenkross med sorterverk. Tre
kraftkallor behdvs. En BM 20 med ténd-
= kulemotor fér drift av stenkrassen, en
tandkulemotor fér drift av sorterverket
och Farmall 1948 far drift av paternos-
terverket.

med samma koncept. Till sin hjilp hade
han bland andra rutinerade Land Rover-
entusiasten Ola Viklund frin Bispgirden.

Atta ekipage deltog i tivlingen och till
slut kunde Evert Forsstrom koras som seg-
rare med sin Volvo Krabat 425 frin 1959,
Evert segrade iven i Kringede. Stor och
stark ir inte alltid konceptet for seger i de
hir sammanhangen utan snarare liten och
ettrig. Av framfarten att déma si var nog
flera traktorer dopade av nigot slag, kanske
nigot dunder 1 brinslet, kanske hade man
polerat kamaxeln eller tagit bort varvtals-
regulatorn.

Vi hoppas att Richard fortsitter utveckla
sitt museum och att vi dven i fortsittningen
far se traktorer och maski-
ner 1 aktivt bruk. W

Museichefen och
&garen till Richards
Traktor- och Maskin-
museum, Bichard
Chman, i telefon.
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[ Historik

TEXT & FOTO Arne Nilsson

MADE IN BRUNFLO

Jonsson-vagnen

Karosserifabriken Jonsson & Sémer lag i
Brunflo, vid Storsjéns strand och det som
pa platsen pé’lminner om detta, ir vigen som
heter Karossvigen. Jonsson och hans séner
var ay bitbyggarslikt och van att forma bide
tri och andra material allt efter behow.

P3 1920- och 1930-talet byggdes fram-
torallt lastbilshytter lokalt och det fanns ka-
rosstillverkare runt om 1 landet, dven inne 1
Ostersund. Det vanliga var att man utgick
fran en inképt ram med hjul och motor och
precis som pd bitar byggdes karosstommen
i trd efter kdparens énskemdl. Sen forsigs
den med 6vrig inredning, dérrar, fonster,
eldragning och sé vidare samt utvindig plat.
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Detta fortsatte inda in pa 1950-talet. Ett
si sent exempel som fran 1961, har vi i vir
medlem Kalle Kingstads lilla lastbil. Den ér
byged av Jonsson & Séners Karosserifabrik
pa samma chassi som Volvo anvinde till
Duetten.

En av sénerna i foretaget, Gunnar Jons-
son, tyckte att en husvagn vore bra for se-
mesterresor. Han hade kikat lite pd andra
husvagnar och bestimde sig for att gora
sin egen. Resurserna hade han pa fabriken.
Alltsé ritade och tillverkade han 1966 en
utomordentligt bra husvagn som familjen
anvinde under minga ir.

Sa smaningom svalnade intresset f6r hus-

Jonsson & Séner gjorde inga
déliga jobb ach husvagnen &r ett
rejalt bygge i 1960-talets stil.
Har ses konstruktéren Gunnar
Jonsson vid sin husvagn.

Foto frdn Jeanette Hansson.

vagnsemester och istillet fick vagnen under
méinga ir tjina som giststuga pa familjens
sommarstugetomdt.

Pi viren 2007 tog Jeanette Hansson
kontakt med Jemtlands Veteranbilklubb.
Hon hade blivit 4gare av husvagnen som
hennes morfar tillverkat och frigade om vi
var intresserade av att dverta den. Hjulen
hade sjunkit ned en bit i marken dir den
stod och det var linge sedan den kom till
anvindning. Hellre 4n att den skulle forfalla
fick klubben ta hand om den. Vi tackade
naturligtvis ja och viren 2007 skinktes den
till Jemtlands Veteranbilklubb.

Gévan kom mycket ligligr eftersom vi

Hd. Nedsjunken till hjulaxlarna, men vl
bibehdllen, stod Gunnar Jonssons husvagn nar |
Jeanette Hansson visade den for Ame Nilsson.

Hd. Jeanette Hansson
ser sig tankfullt omkring
i den husvagn som hon
tillbringat s@ manga
nétter i.

Ov. Dick Granstrém angrep draganordningen med stor
entusiasm och snart bdrjade den fungera.

Ne. Ginget som hdmtade husvagnen bestod av fr. v. J-G
Jonsson, John-Erik “Jompen” Wallstrdm, Dick Granstrém,
Arne Nilsson och Bjdrn Staverfelt (hdil i kameran).

har bérjat tinka pa hur vi ska fylla det bli-
vande museet. Att dir kunna visa upp ett
exempel pé jimtlindsk fordonstillverkning
kinns mycket bra.

Men plétsligt visade det sig att husvag-
nen skulle komma att férevisas mycket tidi-
gare — pa Jamtli. Deras tema for sommaren
2007 var namligen Semester och vir med-
lem Henric Tungstrém hade fatt uppdraget
att bland annat skapa en typisk 1960-tals
campingplats. Dir passade vagnen perfekt!
Nu stir den garagerad och fir vil std kvar
dir tills det dr dags att lita den pryda det
blivande muséet i Optand. M

Karosserifabriken Jonsson & Stiner i Brunfio. P4 platsen aterstdr bara Karossvagen vid
Storsjdns strand. Dessutom finns den husvagn som Gunnar Jonsson tillverkade i fabriken
1966. Hér tillverkades &ven den lilla Volvo-lasthil som dgs av JVBK-medlemmen Calle
Kingstad. Foto frdn Jeanette Hansson.
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Studiebesdk pa Ullfrotté

Ett fjugotal glada klubbmedlemmar méttes
uppe pa Ullfrottes fabrik i Odenskog.

Dir vilkomnades vi av VD Adam Brinby.
Adam tog sjilv hand om studiebesoket, och
det gjorde han vildige bra!

Denna fabrik grundades 1969 och igs
numer av Grinsfors bruks moderbolag, ett
familjeforetag som bland annat tillverkar
yxor. Adam berittade om foretaget och hur
de 6kat omsittningen med 40 %, de har
dven okat personalen frin 30 till 50 perso-
ner och gitt frin tvd tll tre skift. All till-
verkning sker i Sverige vilket ir unikt inom
dagens textilindustri.

Det gir it ull frin 18 000 merinofir
frin Australien per ar. Anledningen till va-
let av ull 4r att merinofirets ull ir mycket
mjukare dn svenska firets, vilket i sin tur
gor att kliderna inte sticks. Det ir ju bra
nir allt de tillverkar 4r understill som alltsi
sitter nirmast kroppen.

70 % av allt de producerar exporteras
till ett 25-tal linder. Vi fick se butiken och
fabriken, dir alla maskiner ir specialgjorda
for behovet och se syprocessen och det
tyckte jag var hiftigt, symaskiner pd rad och

sdmmerskorna f6ljde sina plagg frin forsta
som till firdigt plagg. I varje firdigt plagg
sitter en lapp med sémmerskans namn, det
ir yrkesstolthet!

Rundturen tog en och en halv timme. Ef-
ter det fick vi fika och handla till bra priser i
buttken. Vi tackar Adam med personal som
bjdd oss pé en trevlig och intressant fevall,

TEXT Annika Danielsson
FOTO Gote Hogbom

Foér fyirde dret i rad inbjuder Kaxis Bygdegﬁrdsférenhg och ;J

Kaxds Byalag till firande av nationaldagen med inriktning |
pa Veteranfordon samt Terriing och fritid. Det blir aktivite- =
ter £6r hela familjen. Det traditionella veteranfordonsrallyt
pa ca tva mil asfaltvigar utdkas, for de som vill, med en
 grusstriicka forbi Ovre Kaxis med vidunderlig utsikt.
~ Samling f6r veteranrallyt vid Bygdegirden, forsta start
-tiden. Prisutdelning pa Svea Park vid 14.30-tiden.
avgift 50 kr/ekipage inklusive fika f&r en person.

Adam Brénby ldgger upp strategin f6r dagens
studiebesdk tillsammans med Annika Danielsson
till vénster och Anki Granldf.

range Cruisineradio

24 ma)j] ks T 8=22\\ L/

Arets Varmonstring blir tradi-

tionsenligt i samband med Mark-

naden den 24 maj. Passa pa att aka ut

och lufta parlan och se vad nytt som har
tillkommit under vintern.

Radio Krokom med Kjell-Erik Jonasson, Affe

nd aktiviteterna pa Svea Park kan nimnas cross-catt,

Fastesson och JVBK:s egen mediemogul Hector

En tr

5ff som V

glkomnar 2

: hiulingar, sing och musik, servering, lotteri med || Carlén haller igang Cruisingradion mellan
forsta pris barnfyrhjuling 50 cc, motorsig med mera. kl. 18 och 22.
 Pa fredagkvallen ordnas dec dans. Overnartningsmsjlig- Trimma radion och pejla in 101,0 for att lyssna

S I o o o - .
wd Sampiepaten camt { lipenhiccer pa gamla goda latar fran tiden det begav sig och

ats Smith, 070-600 72 20. Mats tar B %
: a,ven hand om b‘ kmngar for boendet. grabbarnas ekvilibristiska tugg daremellan.

(D[REPIOJOILITI0KSI0)S)]
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Kallelse till medlemsmote
7 juni 2008 kl. 10.15, Parkeringen Sandvikens camping

Mandag 7 april kl 19.00
sal G 1351 pa Campus,
Mittuniversitetet.

I enlighet med stadgarna fér Jemtlands Veteranbilklubb
utlyses medlemsmdte
vid parkeringen Sandvikens camping
i samband med Storsjérallyts start.

Storsjorallvt

Lordag 7 juni 2008

START - MAL VID SANDVIKENS CAMPING
Rallystrackningen kommer att vara en val férborgad
hemlighet fram till startogonblicket. Grusvagar kan

férekomma. Ta med eget fika.

DANS

Pa fredagskvallen ar det dans till tonerna av Drifters.

GRILLNING OCH PRISUTDELNING

Liksom forra aret avslutas dagen med grillning pa

kvallen och i samband med detta sker prisutdelningen.

Grillarna tands kl. 18 och samtidigt 6ppnar Gothe
baren pa campingen.

Bokning av taltplats, husvagnsplats eller stuga gér du
hos Sandvikens camping, 063-370 06.

INFORMATION

| forsta hand hanvisas till klubblokalen mandagkval-
lar eller hemsidan. Pa dagtid vardagar fram till kl. 20
kan ocksa Owe Lundblad, ansvarig for rallykommittén,

PRISER

Forutom totalpris utdelas priser i féljande klasser:
- Motorcyklar

« Tunga/kommersiella fordon

- Ekipage med enbart damer

- Stilfullaste ekipage

« Kort-langst-till-rallyt

« Djdvlats-mest

» Kéll Sandbergs vandringspris, veteranfordon 1930
och dldre

« Sportvagnspriset

ANMALAN

Rallykommittén vill helst fa in anmalningar via hemsi-
dan www.jvbk.nu. En anmalningslista finns i klubblo-
kalen och du kan ocksa ringa till klubblokalen mandag-
kvallar 19.00-21.30, 063-10 05 61, fram till och med 28
maj. Efter sista maj kan du bara anmala dig vid starten.
Deltagaravgiften ar 100 kr vid anmaélan t.o.m. sista maj,

Den fraga som ska behandlas ar for-
slaget till stadgeandring enl. nedan:
Medlemsavgift ska vara betald fére
november madnads utgang eller un-
dantagsvis inom utstrackt tid efter
utsind paminnelse enligt styrelsens
beslut.

Forslaget till stadgedndring vdacktes
vid ordinarie arsmdéte i november
2007 varpa ett extra arsmote holls 23
februari 2008. For att eventuell stad-
gedndring ska kunna genomf&ras
kravs dven ett medlemsmote, vilket
nu sker i samband med Storsjorallyt!

Styrelsen

5 Oar
enska

Citroénklubben

Svenska Citroénklubben startade 16 april
1958 och detta skedde p3 ett café som hette
Tant Brun, Tant Gron och Tant Gredelin, ute pa
kungliga Djurgarden.

Caféet & numera stangt men platsen finns
kvar och om ndgon ar sugen pa att aka till
Stockholm just den dagen sa kommer Stock-
holmsavdelningen att fira pa plats med bland
annat fika och tal.

Den stora 50-arsfesten kommer att hallas
12-14 september pa Hogbo Bruk i Géstrik-

darefter 150 kr. Avgiften betalas vid starten.

Onsdag 16 april kl. 18.00 Alanders Bil

Den 16 april 2008 fyller Svenska Citroénklubben 50 ar. Det kom-
mer att uppmarksammas pa flera hall i landet. Lokalavdelningen
Jamtland/Héarjedalen kommer naturligtvis att fira detta med en
samling pa Alanders Bil. Hur firandet kommer att ske blir en &ver-
raskning, men nagon form av fértédring blir det. Ingen anmaélan
behdvs, fragor besvaras av Ingrid Géransson, 070-233 89 97.

land. Det blir stor bankett och en hel del olika
aktiviteter, med Citroén som fortecken. Boende
kommer att finnas av alla de slag.

Skriv in datumet i era kalendrar och glém
inte anmadla er, ni som har Auto Genial, las den
noga, ni som inte har den och ar intresserad,
ldna av ndgon eller ring Ingrid Géransson.

svara pa fragor pa 070-380 51 67.

JUBK pa Motormassan..__..

Motormassan blir i ar pa Frosopark, F.d. F4, den QB
31 maj och 1 juni. Arrangdrerna har valvilligt
stallt en hel hangar pa 1 500 kvm till JVBK:s for-
fogande vilket innebér stora mojligheter att expo-
nera klubbens och klubbmedlemmars fordon och vara
aktiviteter samt museiplanerna.

UgBOH 105 QIOH) -

: . . X Tiden &r inte utsatt annu men brukar vara mellan kl. 10 och 17.
- : Mer information kommer pa JVBK:s hemsida samt i arrangdrernas

s 5 o o annons. Evenemangskommittén i form av Annika Danielsson och
Samling fran kl. 9.30 - Fosta start kl. 10.30

Anki Granlof ansvarar for JVBK:s del av Motormassan.
30 Backspegeln

31 maj-1 juni
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SALJES
T-Ford modell Touring 1922

Efter mycket vinda och dngest si har jag
nu beslutat att lita nigon annan bli dgare
till denna mycket fina och vilhillna Ford.
Beslutet att nu silja bilen ir mycket pa
grund av att mitt féretag tar det mesta av
min tid till ansprik, och sommarutflyk-
terna med bilen blivit f3 eller inga alls, och
jag tycker det ir vildigt synd om ingen kan
njuta av detta mycket vackra dkdon,
Forden en av de absolut ildsta rullande
bilarna 1 Jamtland lin, dessutom har bilen
bade salts och funnits i Linet under hela
sin "livstid”, bilen ir sild hos Wiklanders
Bilaffir 1922, ett emblem med bilaffirens
emaljskylt finns till fordonet.

Jag énskar helst att bilen kan finnas kvar
linet dven i framtiden si dirfor prioriterar
jag en eventuell képare som ir skriven och
bosatt 1 Jimtlands Lin.

Bilen ir i det nirmaste i utstillningskick,
med kanonfin svart lack, otroligt slit ka-
ross, toppfrisch klidsel och sufflett, otro-
ligt nog s4 ir alla plitdelar helt original
utan rostlagningar, fina golvmattor, gummi
skydd pd fotstegen bra krom mm.mm,
foton finns som kan mailas, bra dokumen-
tation och del av historik medféljer bilen.
Ring fér ytterliggare information:

P-H Andersson, 070-318 75 95.

UTHYRES

Biltrailer

Last I 460 kg, totalvike 2 000 kg, boggie,
ramper, vinsch. 300 ke/4 h, 500 kr/heldag.
]G Jonsson, Brunflo, 070-335 80 80,
063-216 83.

ANNONSERA PA
JVBK MARKNAD
Annonser skickas till

Gote Hogbom, Onevigen 13,
832 51 Froson eller maila till
gote.hogbom@miun.se.
Annonsera dven pa hemsidan:
www.jvbk.nu

Pa gang — Motorhistoriska Riksforbundet

Angaende Vagverkets rapport “En-
tusiast- och veteranfordon - redo-
visning av regeringsuppdrag”

Inledningsvis r det viktigt att nimna att
rapporten ir ett férslag till forindringar
som innu inte har remissbehandlats.

Nedanstiende punkter ur rapporten ir
viktiga att lyfta fram.

Aterkommande fordonskontroll

Helt i linje med MHRE's, och minga andra
berérda organisationers uppfattning, och
nigot som vi med stdd av forbundsstim-
motna har propagerat for i flera ir. Kon-
trollen kommer bara att genomféras vart
fjirde ar och endast omfatta sidant som ir

av betydelse for trafiksikerheten.

Skattebefrielse fran en viss drsmodell

Det bér observeras att savil den principi-
ella indringen som artalet 1975 endast 4r
ett forslag. Av texten framgar ocksi att det
fasta artalet som eventuellt kommer att be-
slutas kommer att vara aret 30 ar fore det
ar beslutet trider i kraft. Ect fordon som
en ging blivit skattebefriat kommer silunda
inte att aterigen bli skattepliktigt. Vi ir gi-
vetvis medvetna om att en fast skattegriins
kommer att géra det mindre tilltalande att
~*botja renovering av ett fordon som aldrig

Backspegeln

blir skattebefriat varfor vi i stillet, om fra-
gan Sver huvud taget kommer upp, kom-
mer att hivda bibehillandet av en rullande
grans.

Kanske man kan tinka sig kompromis-
ser sisom en rullande 35-irsgriins eller en
fast grins som flyttas fem r vart femte ar.

Sirskilda registreringsskyltar for entusiast- och
veteranfordon
Vigverket anser att det inte finns nigot skil
for sadana skyltar, en uppfattning som de-
las av MHRE. En sidan specialutmirkning
av en fordonskategori gor det littare att i en
framtid inféra restriktioner f6r anvindan-
det av fordonen.
Georg Magnusson,
remissansvarig i MHRF:s styrelse

Lis rapporten i sin helhet pd: www..se /
filer /42421 / entusiast_veleranfordon.pdf

Nya regler for ursprungskontroll

Frin den 4 februari tar Vigverket over
ansvaret for ursprungskontroll fran Bil-
provningen och Tullen. Nir det géller histo-
riska fordon ir MHRF:s roll oférindrad.
— Det iir bara myndigheter som har laglig
ritt att gd in i andra register for att se om
ett fordon dr anmilt stulet, forklarar Bil-

provningens utredningschef Peter Ekman.

D3 Vigverket dr en myndighet kan de
med andra ord anvinda andra register som
stod fér denna kontroll.

— Férutom det extramoment pi upp
till ere arbetsdagar samt postging i sam-
band med registreringsbesiktningen ir det
ingen skillnad mot tidigare, sammanfat-
tar Bilprovningens utredningschef. Uttver
tilliggskostnaden pa 500 kronor till Vig-
verket vill siga.

Dock utgir den tidigare erlagda avgiften
for ursprungskontroll hos Bilprovningen
med den nya ordningen.

Vid ursprungskontroll av importerade
fordon kriver Vigverket registreringsdoku-
ment 1 original. Mot bakgrund av EU-par-
lamentets yttrande att planerad lagstiftning
skall beakta eventuella oavsiktliga men
potentiellt negativa konsekvenser for an-
vindningen — och dirmed bevarandet — av
historiska fordon, kommer hanteringen av
fordon av kategorin “Tidigare registrerat”
(till exempel historiska fordon) att hanteras
péd samma sitt som tidigare med tanke pa
vilka handlingar som krivs.

Enligt Vigverket kommer id-utredning-
ar utférda av MHRE dven i fortsittningen
att godtas som underlag.

Georg Magnusson,
remissansvarig i MHRF:s styrelse

Medlemsmédte 7 juni

I samband med Storsjérallyt genomférs ett
medlemsméte vid parkeringen pi Sandvi-
kens camping med start kl 10.15. For yt-

terligare information, se annons sidan 31.

Filmkvall
Méndag den 7 april kl 19.00 ir det film-
kvill. Se annons sidan 31.

Hostrallyt .
Rallykommittén meddelar att datum for
Hastrallyt dr faststillt till 13 september.

W AKTUELLT | KLUBBEN

MC-Sektionen

P4 initiativ av styrelsen har en MC-
kommitté bildats. Bakgrunden ar att

vi tycker att fér £i motorcyklar deltar 1
vara rallyn och evenemang. Vi vill se fler
motorcyklar pA vira onsdagstriffar och
en MC-klass ska inféras inom Storsjoral-
lyt och Hastrallyt. Vi vet att det finns
vildigt manga motorcyklar ute bland vira
medlemmar, men ni syns sillan med era
klenoder. Har du idéer, synpunkter och
forslag eller majlighet att jobba i MC-

kommittén ir du vilkommen att héra av

dig till mig eller Rolf Fridh.
Hans-Bertil Rosell, Ordf. MC-kommittén

Om du flyttar

Om du éndrar adress it vi tacksamma att
f3 veta detta sd att tidningen och annan
direktutsind information hamnar pé ritt

adress, Information om vart du vinder dig
for adressindring finns pd sidan 34.

Har du inte hetalt medlemsavgiften
Ej betald medlemsavgift = samlarfordons-
forsikring upphor.

Nya medlemmar

Jan-Erik Karlsson
Skogvaktarv 31
831 73 Ostersund

Bertil Nilsson
Vagle 106
832 96 Frosoén

Jarl Mansson
Higgdalen 150

Hans Nylander
Mijélnargrind 23

Gimmy Krantz Marie-Louise Nilsson Ulf Modén
Jagmistarvigen 23 B Mattisudden 259 Kalmarvigen 29
831 73 Ostersund 962 03 Mattisudden 857 30 Sundsvall
Maria Nasstrom Nina Kingstad 0ddBjoérn Sorgard
Mjillevigen 44 Marmorvigen 9 A, 4 tr  Bangirdsgatan 48

RAT51 Oistersund 834 97 Brunflo 832 53 Frosén 752 44 Uppsala 831 45 Ostersund
Cecilia Falk Holmberg  Margaretha Bogg Marcus Nilsson Peter Backlund Larry Johansson
Korsta 160 Ope 139 Kyrkgatan 80 A Nordannilden 214 Sollidemi!igen 42
830 30 Lit 831 92 Ostersund 831 34 Ostersund 835 92 Krokom 831 43 Ostersund
Fredrik Lexelius Olle Ohlsson Matti Oljelund Sven-Olof Widmark Ingemar Isaksson
Torvollsvigen 100 Box 55 Storgatar}_ 24 Skogsglintan 5 Mo 215

831 92 Ostersund 840 31 Asarna 831 30 Ostersund 830 23 Hackas 830 30 Lit

Jonny Mattsson Filip Tegstedt Skrindan AB
Bengt Stenqvist (tidigare Svensson) Kolsirt Inges 232 C/O Olofsson 5-0 Sundqvist
Nyhemsvigen 19 842 93 Sveg Bokvigen 5 A Otrjansvigen 10

830 43 As

191 41 Sollentuna

832 44 Froson

“Optand Teknikland”
— nuldgesrapport

Arbetet med att skapa det historiska be-
s6ksmalet i Optand pigir f6r nirvarande
i olika steg och nivier, bide administrativt
och praktiskt. Det handlar exempelvis om
avverkning, avtickning och markplanering,
kulvertering av drineringsdike, gréivning/
byggnation av infiltration och s vidare.
Betriffande de olika byggnationerna pa-
gar fortfarande justeringar i utférande och
omfattning, bide tekniskt och ekonomiskt,
samt firdigstillande av bygglovshandlingar.
Fokus ligger i nuliget pi entrébyggnaden
som ska sta klar senast 1 novemnber 2008.

TEXT Sven Jernberg, JG Jonsson,
Sture Kindberg och Bjom Staverfelt

d Bilprovningeni Ostersund har 6ppet Iordagen
¥ 17 maj kl. 8.00-14.00 for vara dldre fordon.
§ Aven i ar endast for bilar och motorcyklar.

For info ring: Annika 070-288 11 48

eller maila: opel_rekord61@hotmail.com

S0IpMIS aBY 0104
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JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

ORDFORANDE
'Arne

Elsasviigen I, 832 45 Froson
063-18 I 30 (a, b)
063181130@telia.com

LEDAMOT

Annika
M Danielsson

Vallsundsvigen 18, 832 96 Froson
063-442 21
opel_rekord61(@hotmail.com

LEDAMOT
! Hans-Bertil
o Rosell

Gillevigen 10, 831 43 Ostersund
063-10 54 71, 070-520 54 71
hbrosell@telia.com

EVENEMANGSKOMMITTE
Annika Danielsson, sammankall.
Vallsundsvigen 18, 832 96 Froson
063-442 21 (b)
opel_rekord61(@hotmail.com

REDAKTIONSKOMMITTE

Goéte Hogbom, sammankall.
Onevigen 13, 832 51 Froson
063-10 33 28 (b), 070-531 53 01
gote.hogbom(@miun.se

RALLYKOMMITTE

Owe Lundblad, sammankall.
Minsisen 703, 830 01 Hallen
070-380 51 67
carlowe(@hotmail.com

FORDONSKOMMITTE

Bjérn Staverfelt, sammankall.
Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
063-363 71 (b), 070-397 00 15
063-360 26 (a), 063-361 25 (fax)
info@tegelbolaget.se

V ORDFORANDE
Bjorn
Staverfelt

Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
063-363 71 (b), 070-397 00 15
063-360 26 (a), 063-361 25 (fax)
info@tegelbolaget.se

LEDAMOT

Rolf
Fridh

Linvigen 12, 831 75 Ostersund
063-57 93 60 (b), 070-203 04 17
rolf.fridh@relia.com

SUPPLEANT
[ Anki
N Granlof

Higgvigen 9, 832 54 Froson
063-851 25
anders.granlof(@fordhallen.com

MC-KOMMITTE

Hans Bertil Rosell, sammankall.
Gillevigen 10, 831 43 Ostersund
063-10 54 71 (b), 070-520 54 71
hbrosell@telia.com

FORSAKRINGSKOMMITTE
JG Jonsson, férs.ansv
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
063-216 83, 070-335 80 80
063-216 84 (fax), jg@jvbk.nu

Gosta Lindstrém

Box 207, 840 31 Asarna
0687-300 24 (b), 073-055 27 29
0687-303 54 (a)
urisasarna@hotmail.com

Géran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
0671-102 32 (b)

MARKNADSKOMMITTE
Annika Danielsson, sammankall.
Va]lsuudsvigen 18, 832 96 Frosoén
063-442 21

KASSOR

N Daniel
= Godeén

Firgargrind 22,

831 51 Ostersund

070-326 95 55
danielgoden@hotmail.com

LEDAMOT

C)nevligen 13, 832 51 Froson
063-10 33 28 (b), 070-531 53 01

gote.hogbom@miun.se

Villavigen 10, 830 43 As
063-302 29, 070-564 02 29

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstrdket I A, 831 54 Frosén

073-180 30 33

JG Jonsson, bitr.

Angeviigen 6, 834 32 Brunflo
063-216 83 (b), 070-335 80 80
063-216 84 (fax), jg@jvbk.nu

MATERIALFORVALTARE
Mikael Eriksson

Stuguv. 38 A, 831 36 Ostersund
063-10 41 67 (b), 070-525 72 06

063-13 11 88 (fax)
micke.morris(@telia.com

WEBBANSVARIG
Rolf Fridh

Linvigen 12, 831 75 Ostersund
063-57 93 60 (b), 070-203 04 17

rolf.fridh(@telia.com

ARKIVARIE
Folke Liifgtm

T

PN SEKRETERARE
il Hans
Sundqvist

Ridhusgatan 59 F

831 37 Ostersund

063-10 83 77 (b), 070-601 37 05
hanssundkvist@dof.se

- | LEDAMOT
- e Owe
2 Lundblad

Mainsasen 703, 830 01 Hallen
070-380 51 67
catlowe(@hotmail.com

SUPPLEANT

Ummis
Jonsson

Tullerasen 3166, 830 51 Offerdal
0640-341 88 (b), 0733-16 53 02
063-16 53 08 (a)

VALBEREDNING

Sture Kindberg, sammankall.
Bronshingevigen 17

831 61 Ostersund

063-51 03 44 (b)

MEDLEMSFRAGOR

Frigor om medlemsskap e-postas
till registrator@jvbk.nu

Fragor per telefon:

Anki Granlsf, 063-851 25

alt. 070-218 54 79

ANDRINGAR

till exempel telefon, e-postadress,
fordonsinnehav gor du enklast pa
www.jvbk.nu/om klubben/med-
lem/medlemsregistret

KLUBBUPPGIFTER

Tingsg. 4A, 831 37 Ostersund
Aven klubblokal, 6ppet mindagar
19.00-21.30, 063-10 05 61,
063-216 84 (fax JG Jonsson)
Garage: Bangirdsgatan 53,
063-10 05 60

Hans-Bertil Rosell (rpamor

Fsdd och boende i Ostersund, var med
och startade JVBK 1970 tillsammans med
bl.a. Edvin Backman och ett antal andra
veteranbilsentusiaster och tilldelades med-
lemsnummer 2 forsta dret. Har ett forflutet
i klubben som revisor och som vice ordfo-
rande.

Mitt MC intresse har funnits sedan ton-

iren, d4 jag renoverade min fars HD 750 av
irsmodell 1942. Den hade varit undanstilld
sedan mitten av 1950-talet. Jag tog korkort
1969 och di var hojen korklar. Jag hade
sett filmen "Wild Angel” med bla. Peter

: i A _*____'.- (i
Dick Granstréom

SUPPLEANT

Vid drsmotet blev jag vald till suppleant i
styrelsen. Forutom deltagande i det vanliga
styrelsearbetet kommer jag att engagera mig
i klubbens fordon. Jag jobbade pi Swebus
som teparator vid tidpunkten for klubbens
overtagande av deras veteranbussar och var
med och stillde i ordning dem innan leve-
ransen. Det gor forstis att engagemanget for
bussarna ligger mig varmt om hjirtat. Mina
minga ir som reparator av motorcyklar, lok,

Fonda och som ni sikert forstar blev utse-
endet p3 hojen direfter — chopperstuk med f
aphiingsstyre, sissybar, uppdragna avgastor
och firgen, Indigo Blue Metalflake, bestilld

per postorder frin Rogers Custom.

En hirlig sommar blev det for en
[8-aring med firske korkor, pilotglaségon ; iy
"Ummis Jonsson
Jimtlands I:a HD-chopper. Nagon hjilm
var det inte tal om. Nir vintern kom bley
- JVBK. Forutom att jag ir med i tidnings-

och Beatlesfrisyren vajande i fartvinden pa

suget efter bil for stort och en Citroén BI1
Sport inhandlades frin en annons i OP lite
rost, krockskadad och med dilig inredning,
men vad gjorde det, den blev ju min for
500 kronor. Den renoverades och det var
i den vevan jag triffade grabbarna Edlund
och Héglund som ocksi hade hjirtat hos
Citroén.

Allt detta hinde for nistan 40 ir sedan
och mitt intresse for Citroéner och MC
finns fortfarande kvar.

FOTO Gote Hogbom

rilsbussar och vanliga bussar kommer sikert

till nytta. Jag har éven tidigare hjilpt till med -

underhallet av bussarna.

Mitt fordonsinnehav bestir av en militir -
Volvosugga modell 915 av 1957 ars mo-

dell, en Amazon av 1965 ars modell och en
moped av det antika mirket Puch och mo-
dellen dr MS 50 med trolig tillkomst [954.
Volvosuggan anvinds som plogbil vintertid
av girden och den samfillda vigen pi 650
meter. Rallykommittén ser girna att jag tar
med den till Tjilasvingen med tydlig avsike
att agera birgarhiilp till avkérda kamrater.
Familjen bestar av frun Elisabeth Agmell

och tvi dottrar. Forsta bilen blev en Polis-
amazon av irsmodell 1964 som totalreno-
verades och stod klar till kérkortsildern

- mycket trevligt och lirorikt!
FOTO Gdte Highom

uppniddes,

SUPPLEANT

Jag har nu utvidgat mitt engagemang i

kommittén ir jag nu ocksi nyvald som
suppleant i styrelsen. Det ska bli spinnande
och jag ser fram emot att fi arbeta 4n mer
aktivt for JVBK.

Jag ér £6dd och uppvuxen i Brunflo men
djupt forankrad i Offerdal, dir jag ocksd
bor. Jag har tre barn, en vuxen son Tor som
bor i Brunflo och tvi hemmavarande détt-
rar, Hannah och Alexandra. Dessutom be-
stir min familj av min numera ikta make

- JG, katten Findus och édlan Flickur. Mitt
. dagliga brod tjénar jag in pi Mittuniversite-
 tet dir jag arbetar som ldrare sedan hosten

2002 Jag har varit socionom i 25 &r redan

och haft ett antal olika jobb som socialtant.

Mitt engagemang 1 klubben bérjade som
de flesta redan vet en dag 1 april 2005. Ef-
ter en dktur 1 en viss Oldsmobile -56 var
jag fast © och sen har det bara rullat pa.
Det 4r vildigt roligt att vara med och som
ni list p hemsidan och i tidningen saknas
inte engagemang!

Oftast kor jag omkring i en Renault 16
-76 men min dtémbil dr en Mustang -65
eller méjligen en P 1800 med Helgonet-
logga pa. Det kiinns inte s virst akut efter-
som det med iktenskapet ocksa féljde med
ett anal andra bilar att vilja pA om andan
sku!” falla pd ©.

¢ idra intressen dn ovan nimnda? Jo,

jag \ir ordférande i en whiskyklubb. Ocksa

FOTO JG Jonsson

Har du vunnit men inte
hamtat ut ditt pris?

Det finns priser som innu inte blivit himtade frin Héstrallyt
2007. Priser som inte himtats senast den 31 mars tillfaller

Viltsteaket 23, 832 54 Froson
063-435 43 (b)

opel_rekord61 @hotmail.com Plusgiro: 88 52 11-3 Storsjorallyt!

Styrelsen en Unmis Jonsson
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Onsdagstréffar 205 Jemtiands

Sommarens fikautflykter ir redan nu planerade och hir ir listan pa de platser vi skall Ve.t er anbilklubb

besoka. Startplatsen blir normalt Badhusparken men kan ibland bli frdn Stortorget, se

girna nirmare information pi hemsidan. Samling frin kl. 18 och avfird kl. 19 med bildades 1970 och ir en sammanslut-
undantag av 30 juli dér avfirden blir kL. I8. ning av cirka I 000 medlemmar sl
JUNI AUGUSTI cirka 2 000 fordon. Klubben vill verka
4  Norra Lits byalag, Ringsta férenings- 6 Osterisens bad och camping, Lit for att historiskt intressanta fordon be-
hus eller Husdsgirden 13 Résta handelstridgird, As varas, renoveras till originalskick och
11 Strombacka kvarn, Hackas 20 Brunflo hembygdsgard behills inom linet. Vi triffas och har
I8 Mus-Olles museum 27 JamtTina Havtorn, Slandrom trevligt tillsammans med vira gamla
25 Nyby fordon. -
; SEPTEMBER I klubblokalen pa Tingsgatan 4
JULl 3 Stocketitt A idr det oppet hus varje mandag kl
2 Jordgubbscaféet, Rodon 10 Hirke konstcente.r, Froson 19.00-21.30 under september till och
9 Frosovallen 17 Avslutningsfika vid Rédéns

med maj minad. Dir kan Du ta en

16 Hara Angbitsbrygga Bygdegird

23 Byhuset, Rodén

30 Café Marby, Gammal gird i Girdsta. ~ 'Ia giirna mopeden om det passar. Kok
OBS! Avfird kL. 18. klubbtidningarna. |

I garagelokalen pi Bangirdsgatan 53
fir Du hyra mekarplats, kolista finns
i klubblokalen. Du kan ocksi fi lina
klubbens dollyvagn, motorlyft, blister-
skap, platkantvik med mera.

Som medlem fir Du teckna den féz-
manliga specialforsikring, som finns i
Folksam och If.

Jemtlands Veteranbilklubb ir an-
sluten till MHREF, Motorhistoriska
Riksférbundet. I klubbens tidning, som

utkommer med fyra nummer per ir, it

kopp kaffe medan Du studerar bocker
ur klubbens bibliotek eller tar en titt 1

annonsering kostnadsfri fér alla med-
lemmar i klubbar som ir anslutna till
MHRE.

Medlemsavgiften ir 250 kronor/r.
Registreringsavgift for ny medlem eller

Vid sommarens fikabesck i hembygdsmuséet i Grytan kunde vi beskdda Anders Ivan Olssons renover- aterintride 50 kronor.
ade Viauxhall Velox Saloon. Renoveringen har han gjort sj4lv med som vi kunde konstatera gott resultat.

Klubblokalen h7+ 3ppet méndagkvallar 19.00-21.30 september till och med maj.

},}bb

JG Jonsson)
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