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Rally pa vintervagar

=

Rallysaaben med Gunnar Skoog, Norrképing, ser ut att vilja komma férbi Ake Jansson, JVBK, i Citroén 2CV.
L&s om rallyt pa sidorna 6-9. Foto: Géte Hégbom
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Mcrier’ial fl” Boc'(speqeln

Kontakta redaktdren och beriitta vad du tiinker
skriva om. Det behévs f6r planering av tidningens
irmehall. Manus skickas till Arkitektkopia helst via
mail men per post eller genom ett personligt bestk
ghr ocksd bra.

Text via mail klistrar du f6r siikerhets skull in
direkt i mailet. Om bilder ska vara med i det du
skriver skicka dessa via mail i jpg- eller tif-format.
OBS! Bilder maste skickas som separata filer,

inte inklistrade i texten. Naturligvis gér det bra

att skicka in vanliga foton per post. Skriv girna
bildtexter! Glom inte att skriva ditt namn pa dina
inskickade bidrag, dven om du vill vara anonym.
Om du inte vill skriva sjiilv, ring till nagon i redak-
tionskommittén.

Redaktionen forbehéller sig riitien att redigera och
korta inskickade manus samt avgéra i vilket num-
mer inskickat material publiceras.

Bilder skickas tillbaka i samband med tidningens
utgivaing. Vill du inte ha tillbaka bilderna tar
klubben tacksamt emot dem till JVKB s fotoal-
bum i klubblokalen. Meddela det nédr du ldmnar

in bilderna. Annat material skickas normalt inte
tillbaka.

Skicka material till foljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin/Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Bestksadress: Kdpmangatan 40,

Mailadress: ostersund @arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per ar; i
mars, juni, september och december. Manusstopp
den 15:e i manaden f6re utgivningsménad. Evene-
mang i bérjan av respektive utgivningsmdnad,
Upplaga: 780 exemplar,

Qe&o“&jpen ha P opc! el

Redakttr och ansvarig utgivare f6r Backspegeln — ett ansvars-
fullt uppdrag som jag nu har tagit pA mig och lite nervigt kiinns
det allt. Tanken ir att vi i redaktionskommittén skall fortsitta att
jobba med tidningen pa samma sétt som tidigare och nigra stora
fordndringar kommer inte att ske. T ett kommande nummer skall
vi beriitta hur vi arbetar i kommittén och hur tidningen viixer
fram. For mig kiinns det nu angeléget att vi far in synpunkter pi
tidningen frén dig som lidsare — greppa telefonen eller pennan
nér du last detta nummer och for fram dina asikter. Fler bilder
eller firre bilder, mer busshistoria eller mindre busshistoria, fler
inslag om tekniska klurigheter, fler resereportage, for mycket
material fran Ostersund med omnejd — ja listan pa synpunkter
kan goras hur ling som helst.

Sa har vi d& avverkat merparten av denna vinter och vinter-
rallyt Tjélasviingen har genomférts med rekordhogt deltagande,
hela 69 ekipage. Tyviirr hade jag sjélv inget [Empligt att ika i.
LandRovern har for tillfillet drabbats av forgasarkrangel och
Dodgen med diagonalsommardiick viigade jag inte ge mig ut
med. Ett tag funderade jag pa att skaffa vinterhjul till den men
det blev inte mer in tankar, En annan fundering jag umgdtts med
var att skaffa en billigare 60-talsbil for att kunna kora pa vintern
med, men jag inség snabbt att nu far det vara nog med fordon
tills jag skaffat fler garageplatser. Men visst ir det en viss tjus-
ning med att stka pa Blocket eller andra marknader efter intres-
santa bilar.

Vintern #r den arstid som ldmpar sig for vistelse 1 garaget och
till sommaren kommer vi sikert att fa se ett antal nyrenoverade
gamla fordon pa de aktiviteter som nu planeras. For visst dr det
vill & att en viktig del av intresset fér gammelfordon ér just att
f4 visa upp klenoden. Aven om sommaren #r den tid dir méinga
aktiviteter 1 klubbens regi genomfirs s skall vi inte glomma det
som sker pa vintern. Dér ingar mandagskvillarna i klubblokalen
ach dir fir det oftast fullt hus, sa fullt att vi nu faktiskt borjar inse
att lokalen #r for liten och att det dr dags att hitta nagot stéire. |
histas bestkte jag for forsta gingen klubblokalen och dér pratas
det gammelbilar och minnen fran forr och man tittar i gamla
tidningar och blidddrar i de bdcker som finns 1 lokalen.

Gote Hoghom

Aldlue“f [ HuH)en

© Motorhistoriska dagen 11 juni

Motorhistoriska dagen kommer att bli ett stort arrangemang for
féreningen med aktiviteter 1 ldnets alla kommuner. Las mer pa
sidorna 2-22. V@~ 3|

© Behover JVBK lokalombud?
Merparten av foreningens aktiviteter sker i Ostersund med om-
nejd medan vara medlemmar finns spridda 1 hela linet och dven
utanfor linet. For att bittre na ett stdrre antal av alta medlemmar
sh har frigan om lokalombud dykt upp. Lokalombudet skulle d4
vara en link till styrelsen, kommittéer och tidningen och kunna
tipsa om intressanta fordon att skriva om eller att hjilpa till med
att ordna Iokala aktiviteter i till exempel Are eller Ytterhogdal. Till
viss del kommer vi att fa ett test pa detta den 11 juni pa Motorhis-
toriska dagen

Vi tar giirna emot synpunkter 1 den hér fragan. Har du andra
tips for hur vi skall kunna géra mer for medlemmar som inte bor i
linets centralort s ir vi tacksamma for det ocksa.

©® Bokbussen

Den uppmirksamme tittaren har sikert upptickt att en av JVBK’s
bussar upptrider pd TV lite da och d&. Det dr John Chrispinsson
som anvinder den 1 programmet Bokbussen pa TV2 tisdagar.
Bussen iir en Scania Vabis B71 med Hégglundskaross fran 1956,
kallad Diligens 692. Bussektionen kommer att redovisa mer om
detta 1 senare nummer av Backspegeln.

@ Forsiljning av profilprodukter

Fireningen behéver ndgon som ir villig att ta pa sig att jobba med
forsiilining och utveckling av vara profilprodukter som exempel-
vis trojor, dekaler och pins med mera. Du som kiinner att detta
kan var nigot, hor av dig till ndgon i styrelsen.

® Matrikeln

Underlag till den nya matrikeln finns med i1 denna tidnimg. Som
du ser av detta sa mdste alla som vill vara med i nésta utgava,
ldmna in underlag eftersom det bland annat fr en ny klassning pa
fordonets skick.

® Ny foreningslokal

Vi borjar fundera pa om det ér dags att skaffa en stérre lokal, vi
har ménga bestkare pid mandagskviillarna och den nuvarande
borjar kiinnas for liten. Hor av dig till ndgon i styrelsen om du har
tips pa en ldmplig lokal till bra pris. En bra 16sning skulle vara om
vi kunde hitta en samverkan med négon annan forening dér vi har
ett eget kontor, och dela pa méteslokalen med andra. Métesioka-
len bor helst klara 2040 personet.

® Hemsidestips
www.veteranborsen.no
www.2cv2007.se
www.zlattes.com
www.dsjubilee2005.0rg
www.classiccarweek.com
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Ratt utrustning

Alla som himtat hem ett objekt
som statt ute i terriingen, har rakat
ut for mer eller mindre dramatiska
dventyr. Man kan eliminera manga
problem genom ha riitt utrustning
med sig. Bra dragfordon, mingder
av verktyg, och gidrna en brand-
slickare.

Den hiir beriittelsen handlar om tva
unga miin och om hur de himtade
hem var sitt renoveringsobjekt. Efter-
som vissa episoder frin detta dventyr
fortfarande framkallar en Litt skam-
mens rodnad hos de inblandade, har
jag lovat att inte avsl&ja deras ritta
identiteter. S4 for enkelhetens skull
kallar vi dem Bill och Bull.

Baull hade hittat ett stort Ford-skéap,
made in USA, medan Bill fatt tag pi
en Opel Kapitéin. Det var inga per-
fekta objekt, utan snarare typiska re-
presentanter for den typ av fynd som
stod lite varstans innan skrotbilsin-
samlingarnas bdrjan.

Bill och Bull lyckades tvertala den

lokala bilskrotaren att hyra ut sin
sdmre biargningsbil komplett med bil-
trailer. Ett viktigt forbehéll fick man
emellertid frin den ordinarie foraren
som forbjod dem att Sppna hans stora
Fanta-lisk som 13g 1 bdrgaren.

Eftersom b#rgningsbilen inte hade
ett enda fungerande bakljus, bestim-
de sig Bill och Bull att starta redan
mitt pd dagen. Bilarna stod cirka 15
mil hemifran, men det var sent pa
hdsten. Vigen var ganska isig, och
birgaren hade naturligtvis bara som-
mardéck. Sa det hann bli mérkt innan
de kom fram,.

Ford-sképet var tyngst, och skulle
upp pa biirgningsbilen. Men det gick
inte s bra. Bargarens winsch orkade
inte. Men efter att ha fragat runt i
narliggande hus, fick man tips om var
det fanns en stor traktor. Dess #igare
kontaktades via telefon, och han lo-
vade att komma omedelbart.

Traktorn visade sig vara mycket
stor. Ja, faktiskt s stor att han vicka-
de in hela Ford-sképet i skopan, lyfte

upp, och slippte ner bilen pa birga-
rens flak. Jo, dom pastér att det fak-
tiskt #ir sant. Traktorn var allisd full-
stor, Foraren visade sig ddremot vara
storfull. Nir han klivit ur traktorn
var han tvungen att halla i sig hela
tiden for att inte ramla omkuli. Han
hade varit pa fest nir telefonsamtalet
kom,

Sen var det dags att himta Kapi-
tinen. Men ftrst maste man vinda
bide lastbil och trailer. Bill hittade
ett plant och fint stille framfor ett
hus, dir det borde gi bra att backa
in. Joda, det gick riktigt bra, men
nir Bull klev ut, miirkte han att det
var en fin grismatta man backat in
pd. Den var dtminstone fin tidigare.
"Tur att inte baklysena fungerar”, sa
Bull” Nu ser vi inte hur mycket vi
forstort.”

Kapitdnen skulle upp pa biltrailern,
men dit var det inte si hogt, varfor det
borde fungera att dra upp den med en
spaklyft. Och det gick alldeles ut-
mirkt. Men nu var klockan mycket.

K&seri

Vara hjaltar var trotta och frusna, och
brydde sig inte om att spinna fast Ka-
pitinen. Den hiingde ju sd bra i spa-
klyftens wire. Vad man inte tiinkte pa
var att man krokat spaklyften 1 birg-
ningsbilens flak, och dirmed dragit
ihop biltrailerns paskjutsbroms.

De hann ungefir halvvigs hem.
Plotsligt lystes den svarta hostnat-
ten upp av ett blindande Ijussken
bakifrin. Nir de tittade bakit, stod
en eldkvast ut frin ett av biltrailerns
hjulnav. Bromsen hade virmt upp
fettet 1 navet tillriickligt for att det
skulle sjidlvantdnda explosionsartat.

Niir man fatt stopp pa ekipaget och
hoppat ut, slickade lagorna sidan pa
Kapitinen. Nu var goda rad dyra.
Men Bill som suttit och héllt sig

lange, stéllde sig snabbt och pinkade

" pé det brinnande navet. "Spring och

hiamta Fantan” ropade han tll Bull.
Men nir Bill fick den nu &ppnade
flaskan, tyckte han att det var synd
att s1gsa den pa sldckning, varfor han
istéillet borjade dricka upp den.

Bull pastar 4n idag att ldsken mds-
te ha runnit ritt igenom kroppen pi
Bill, fér han lyckades i alla fall sliicka
branden.

Nir man sd sméningom vagade sig
pa att testa rorligheten hos hjulen,
gick de faktiskt runt. Men det knar-
rade ungefir som hjulen gor pa rik-
tigt gamla hdstvagnar.

Nu hade de lossat spaklyften fran
lastbilen, och fortsatte fiirden hemat.
Men det gick sakta, mycket sakta.

MOPEDUTFLYKT

SONDAG 5 JUN

Utflykten kommer att ta hela dagen,
sa tag med eget fika

Startavgift 30:-

VALKOMMEN!

Klockan var nirmare nio pa férmid-
dagen innan de lastat av och ganska
nervdsa kunde 1imna tilibaka bérga-
ren och trailern pd bilskroten. Agaren
blev faktiskt inte sarskilt oroad av
Bill och Bulls férsiktiga beskrivning
av “att det later lite konstigt i ett av
biltrailerns hjul”, utan ville bara ha
200 kronor i hyra.

Vilken tur, tyckte Bill och Bull.
Men nir de var pd vig ut, blev de
hejdade av birgarens ordinaric fo-
rare. Han hade sett att hans Fanta var
borta. Mitt i alla problem hade de
gléomt bort att kdpa en ny och ligga
in i hyiten. En ordentlig utskillning
fick de, men vad gjorde det. Bilarna

var ju hemma nu.
Sven Asp
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Rally

Nu bar det av pa Tjalasvangen 2005

Arets Tjilasving gick av stapeln
19 februari. Det inleddes i solsken
och avslutades i ett ymnigt snofall
och med en temperatur pi tre mi-
nusgrader. Perfekta férhallande
med andra ord for ett riktigt vin-
terrally.

69 ckipage gav sig samlidigt av fran
samlingsplatsen pa Bangardsgatan
mot etf antal utmaningar utefter en
vil komponerad rallyslinga. Banan
bjod pa fem praktiska prov och 10
kryssfragor. Den samtidiga starten dr
ndgot nytt savitt jag vet men det sig
ut att fungera bra. Forsta praktiska
provet skedde pa Stortorget och jag
tror inte nagon stadsbesdkare kunde

undgd att ligga marke till vad som
pagick ndr 69 veteranfordon samti-
digt stormade in i centrum. Hir pa
torget skulle man placera sitt fordon
120 cm fran en stolpe — nog sa svart
skulle det visa sig.

Snabba tidningsbud

Firden gick vidare till Froson och vid
Olssons Bilservice gillde det att gis-
sa tillverkningsaret pa en vackert rod
Alfa Romeo. 1988, 1990 och 1992
hade man att vilja pa. Nista anhalt
blev parkeringen vid Lernia och dir
fick deltagarna agera (idningsbud.
En slingrande bana, se bilden, skulle
klaras av pa max 60 sekunder for att
man skulle fa 10 podng. Mer dn 80

Foto: Géte Hogbom

sekunder gav noll podng. Hir gilide
det att std pa ordenligt for att fa max-
imala poiing. En som gjorde detta var
Mia Ottosson, hon klarade sex poing
vilket dr en bragd med tanke pi att
hon dnnu inte tagit kérkortet utan
var ute p Gvningskdrning i sin dgan-
des Opel Kadett fran 1970. Handle-
dare i ekipaget var pappa Agne som
ocksa hade som uppgift att svara pi
alla fragorna utefter banan. Det blev
sammanlagt 79 poiing och det méste
betraktas som fullt godkint. Vi kom-
mer {6rhoppningsvis att f4 se mer av
Mia i framtida raliyn — tervéxten i
foreningen tycks vara riddad!

o h‘\._,.u'\,/’,\, .

Det ser ut som om JG Jonsson kom direkt fran Monte Carlorallyt till Tjala-

svéngen i sin Citroén [D-19.

f4 se motorcykiar pa vinterrally
gladde ménga. Som synes var det
armécyklar med skidor.

Foio: Ame Nilsson

Foto: Gunnar Isaksson

: : -
Bert-Ola Henriksson pa premidriur

med nyrenoverad PV och iford tids-
typiska klader.

Foto: Gdte Higbom

Mia Oftosson ser ut aif vara p& vég ur bilen via sidorutan, men sé var det

inte, utan hon har sléppt ner tidningen i breviaddan efter att ha avverkat tid-

ningsbudsrundan.

Foto: Géte Hogbom

Fika i sikte — om man hade...
Vid kontrollen i Vagled giillde det
att veta nir BMW’s 3-serie birjade
tillverkas och nista friga vid Hirke
handlade om var Gettomonumenet
var beliget. Efter detta s var Fro-
son avklarad och nu drog karavanen
vidare &ver Vallsundsbron och till
fikastopp vid Slandrom bygdegérd.
Jag hade forstds glomt att ta med fika
sa istillet passade jag pa att titta nér-
mare pa nigra av de vackra bilarna
som var ute pd vidring denna dag.
En vacker Rivierabla Volvo PV fran
1956 vickte en del barndomsmin-
nen, det var i en sddan som jag vid
13 &rs alder fick mina forsta korlek-
tioner. Ganska snart fick jag ocksé pé
egen hand ge mig ensam ut p& kor-
tare kérningar i grannskapet, det var
forstas nagot alldeles extra, Tilliggas
bor férstds att vi bodde Hangt ute pa
landet och ndgon annan trafik knappt
existerade, 1 alla fall si fanns dér
inga poliser. Den var lite jobbig att
komma iging med, ville l&tt kvamna
niir man gasade pa. Tillbaka till verk-
ligheten och den bla PV'n — &garen
Bert-Ola Henriksson har héllit pa i
tta 4r och reparerat och nu var han
ute pd premidrturen. Han hade lite
krangel med vixelladan s& nu mdste
det bli en sista tur till verkstaden for
att fi det hiir ordnat.

Stora musikfrégan

I Slandrom giillde det att veta vilken
musical som hade premidr i Lon-
don 1984, Chess var det ritta svaret.
Nista friga vid Marieby kyrka var
den enda som jag sjilv var helt siiker
pa. Fragan var vilken popgrupp som
kom fran Kiruna: Tages, Hepstars
gller Shanes, En kamrat berfittade
att han hade gatt i skola med nigra i
Shanes och de var vil inte sa dér jiit-
teduktiga pa engelska. Tanken var att
namnet skulle bli en &versiittning av
"Kedjorna” och som alla vet si heter
det pa engelska Chains men Shanes
later vil inte s tokigt heller.
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Kast med bollar

Nu bérjade fikasuget att bli allvarligt
och si passande lag dir ett konditori
mitt i centrala Brunflo med gott kaffe
och nybakade wienerbrid. Efter en
fragekontroll vid Kastalen drog vi
nu vidare mot Grytans ldger. For att
dtervinda till min barndom, s fanns
vid skolidrottstivlingar nigot som
kallades for kast med liten boll. Har
vid ldgret hade man hittat pa en ny
variant av den idrottsgrenen, nu gill-
de det att kasta tvi smi bollar, golf-
bollar tror jag det var, som var sam-
manbundna med ett snore. Tre séna
kombinationer hade man till forfo-
gande och hir gillde det inte att kasta
langt utan mer med precision s att
bollarna skulle fastna pé en pinne pa
ungefiir fem meters avstind.

Vacker vinterrallyvag

Den fortsatta firden gick dver Gry-
tans skjutfilt over till Brynje. En fan-
tastisk fin striicka, en riktig vintervig
som det anstir ett vinterrally. Det hir
borde vi marknadsfdra till veteran-
vinner i resten av landet och jag vet
att Lasse Carlsson iir pd ging med
lite sdna tankar. Det var rent av si att
man frestades att gasa pa lite extra
men som fur var sd hade jag nfigon
mer forstandig deltagare framfor mig
som héll lampligare hastighet. Det
hade nog annars med stor sannolik-
het slutat med att jag ganska snabbt
akt in i en snédriva och di hade det
vil inte varit mycket kvar av den for
dagen anvinda bruksbilen som kom-
mer frén Korea. Tilldggas bér att jag
inte deltog 1 tivlingen utan akte runt
som askadare — en inte helt ocange-
nidm sysselsiittning i brist pa korbar
vinterbil.

Tid for idealtid

Nista utmaning fanns vid Ostersund
Motorstadium i Lungre. Hiir var det
en slinga som skulle avverkas pa en
bestdmd idealtid. Aven har gillde
det att hélla god fart. Sedan aterstod
en transportsirdcka till Torvalla och

Hans och Per Asling i Volvo PV 831 fran 1953, far information om hur de
ska kdra pa moforstadion i Lungre.

Vid kontrollen pa Grytans flygfétt
aviossades inga skott. Kartldsaren
Gdran Westman, dessvérre drab-
bad av ryggskolt, fick istéflet kasta
slingbolf och lyckades utmérkt.

Foto: Ame Nilsson

Ostersunds Bilelektriska for ytterli-
gare nagra utmaningar och darefter
viintan pi prisutdelning.

Det gér att kira fast!

Av 69 startande sd kom 68 1 mal. En
lastbil saknades och ldr vil dterfinnas
i samband med sndsmiltningen, Inga
kiinda aviikningar kunde noteras fran
rallyt. Ett litet undantag bara, Arne
Nilsson lyckades med bedriften att
kora fast i en liten "snohdg” vid star-
ten men hjilpsamma deltagare ord-
nade detta omgéende. Snohégen var

Foto: Géte Hégbom

Monica Andersson och Eva Brymark
stod for fikaforséaliningen vid malet,
Foto: Géte Hoghom

ungefir 5 cm i1 héjd och halvannan
meter lang!

Okat rallyintresse
Som rallykommittén skriver si var
det rekordhogt deltagande. De fyra
fersta Aren pa detta sekel sd lag delta-
garsiffran p& mellan 30 och 40 for aut
forra aret oka till 60. En nojd nytill-
tridd rallygeneral, Lasse Carlsson,
kunde konstatera att debuten wvarit
lyckosam. Forvintningarna bara dkar
och nu ser vi fram emot ett intressant
och spdnnande sommarrally.

Gote Hoghom

Rally

Resultat Tjalasvangen

19 februari 2005

Tre skéggiga herrar toppade Tjdlasvéngens resulfallista. Fran vén-

ster segraren Tommy Nygaard med familj, tvaan Patrik Wiliamsson
och trean Maths Palsson. Overst Gunnar Skog som rest-langsi-till
rallyt (fran Norrkdping!) och till hdger Lars-Gdran Johansson som
tog djaviast-mest-priset med sin Messerschmitt. Elin Jernberg vann
damklassen. [ hatt, golfbyxor och Volve PV vann Bo Henriksson
stiligaste-ekipagei-klassen och armégrine Rolf Fridh blev efta i

MC-Kklassen.

1 Tommy J Nygaard 133 p
2 Patrik Wiliamsson 128 p
3 Maths Palsson 127 p
4 Lars Karlsson 124 p
5 Peter Salomonsson 122 p
6 Kalle Kingstad 121 p
7 Erik Kindberg 120 p
& Kristoffer Brattgra . 118p
9 Kenneth Danielsson Hop
10 Arne Nilsson H2p
11 Jonas Reppe 108 p
11 Sture Kindberg 108 p
1} Fredrik Karlsson 108 p
11 Jan-Erik Hellstrom 108 p
11 Rolf Fridh 108 p
16  Dick Granstrom 107 p
17  Elin Jernberg 105 p
18  Karl-Jonny Forfot 104 p
18  Mikael Eriksson 104 p
18  Ola Ingmarsson 104 p
18 Magnus Roos 104 p
Biista dam: Elin Jernberg
Stiligast: Bo Henriksson
Kirt liingst: Gunnar Skoog, Norrktping
Lars Goran Johansson

Djiivlats mest:

Anm: De tre Gversta i prislistan dr medlemmar
i bide JVBK och SHRA, ett bra exempel pa

sammarbete Gver klubbgrinserna.

Rallygeneralen Lasse Carls-
son ar néjd med arets Tjala-
sving. Foto Géte Hogbom

Ndgra ord fran Monica Andersson...

En vacker vintermorgon bar det
iviig forbi klubblokalen och sedan
ner till JVBKs garage for att forbe-
reda starten for detta ars Tjilasviing.
Min uppgift som extrainkallad var
att hjdlpa till i starten med anmiilan.
En hund och en papegoja sag jag till
i siliskapen, kanske fanns det fler
djur med? T alla fall var det hela 69
ekipage som kom for att delta, vilket
slog rekord till antalet. Det &r vi alla
mycket glada for!

Vi hoppas att detta forsta rally med

den nya rallykommittén har varit till
belitenhet foér alla, trots viintetider,
kobildning och mindre misstag. Ral-
lykommittén dr forstas glada for alla
forslag till forbéttringar infor nésta
sommarrally!

Vid mil hamnade jag att hjédlpa till
vid serveringen av fika tillsammans
med Eva Brymark-Appelgvist som
fanns pd plats med gott humér och
full av energi. Jag vill tacka for en
trevlig dag och limnar gver ordet till
Rallykommittén.

Foto: Arne Nilsson

...och rallykommittén
Ett sérskilt tack till Arne Nilsson, Or-
jan Palmquist, Sven Jernberg, Kalle
Kingstad, J-G Jonsson, Eva Appel-
qvist-Brymark, Monica Andersson,
Ove Isaksson och Mikael *Morris’
Eriksson. Utan alla extra insatser munt
omkring hade vi inte rott detta rally
i hamn! Till sist vi vill ocksa tacka
Ostersunds Bilelektriska som stillde
upp med lokal och Gorgen Bengts-
son med svirfar som nirvarade och
assisterade oss hela eftermiddagen.
Rallykommittén:
Lasse, Owe och Daniel
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OP under tryck

Att klubben vixer blir mer och
mer uppenbart, for nér vi pa kvil-
len den 7:e februari samlades vid
OP:s nya tryckeri i Torvalla, kun-
de med glidje konstateras ett re-
kordhogt studiebestksdeltagande.
Vi var niimligen nirmare 50 med-
lemmar som fntrade vervaning-
en till tryckeriet dir OP:s Hans
Lindstrom hiilsade oss varmt vil-
komna. $a higt tryck hade det inte
varit tidigare pa det bjilklaget for
vi var den dittills stirsta gruppen
pa studiebesok. JVBK bidrog med
rekord dven diir alltsa.

Det nya tryckeriet med tillhorande
distributionsavdelning har varit i
drift sen oktober 2004 och ersatte det
gamia vid Kyrkgatan som byggdes
redan 1924, Agare r Tabloidtryck i
Norden AB som i sin tor dgs av Cen-
tertidningar AB. Anledningen till
satsningen dr framst krav pa fler firg-
bildssidor med hég kvalitet pa bade
annonser och Ovrigt redaktionellt
material. Investeringen har planerats
i tre ar och uppgar till 110 Mkr i fast-
igheten och nya maskiner.

Snabba pladtar

Naturligtvis dr ocksa tekniken ny
och en tryckare av idag 4r mer pro-
cesstekniker med kunskaper i data-,
styr- och reglerteknik dn hantver-
kare. Det giller att ha koll pa sévil
luft- som pappersfuktighet, tempe-
ratur och firg. Sidordningskontroll,
fargjustering med mera gors vid ett
stort mandverbord i samma rum sormn
platframstédllningen och #r séledes
avskilt frén presshallen. Tryckplatar-
na framkallas direkt pa en ljuskins-
lig aluminium, stansas och bockas
for att passa i tryckmaskinen. Fran
inkommande pdf-fil med sidblock”
fran OP tar det bara tre min att fram-
stilla en fardig tryckplat som i sin tur
ger fyra tidningssidor. Tidigare kriv-
des ett mellanled med framkalining
av film och dédrmed bade mer tid och
storre miljopaverkan.

intresserade JVBK:are.

Tryckning i ett huj

Tryckningen sker i dtta presstorn med
takhdjd 15 meter, med 64 fyrfirgssi-
dor och 55 000 tidningar i timmen
som maxkapacitet. Huvudtidningen
kan vidare kompletteras med tre bi-
lagor. I efterbehandlingsdelen hiiftas
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rgude Hans Lindstrém berattar ingdende om trdr}méysprodukﬁonen for

1,6 mil papper i rullen som blir 27 000 tidningar.

Foto: Gote Higbom

tidningarna med trad fran rulle i en
stationshiiftare. Gubben med hiftpi-
stol finns alltsd inte och hela tryck-
eriet har for Svrigt bara sex anstillda.
Vidare finns trimmaskiner for ev
renskéirning av visst reklamtryck,
ibladare som tar jobbet av skolrese-
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resendrer med flera, adressering av
tidningar till platser utom lénet, och
givetvis packmaskiner. Papperet, av
olika kvalitet (g/m2) lagras pa stora
rullar. Dagsforbrukningen ligger pa
13 mil!l Fér att eliminera fArglukt
lagras firgen i kubikmeterstora tan-
kar i separat ram och trycks i r&r till
pressarna.

Svarforstddd hogteknologi
Det #r lite svirt att forst allt det dir
nya men det lir visst vara nanting
med ettor och nollor — diir man sjélv
ansluter sig till de senare. Littare da
att forstd den slamrande handfasta
mekaniken som hiirskade i det gamla
tryckeriet vid studiebesoket for 40
ar sen. Som kronan pa verket den
gangen fick hela klassen sitt pamn pa
gjutna typer i blylegering... Sa allt
var nog inte bittre férr och jag tror
nog att iven den gamle gubben Gu-
tenberg skulle imponeras av dagens
snabba teknik och hoga kvalitet. Det-
ta intressanta och informativa besdk
krontes med kaffe och dopp.

Ake Jansson

tryckfargerna heter High Four.

Sundsvall har sin Skvader och OP har fatt sitt far med
hajfena, bendmnt Haj Far. Bakgrunden till detta &r atf

Innan kvalitén pa tidningarna &r godké
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nd sé hamnarde i
makulaturen, som sedan skickas tilf atervinning.



Garagereportage

Oskars sallsynta snorojare

Vid gaveln av garaget, viil synlig
fran Riksvigen star den gamla
traktorn. Till synes utrangerad,
obehivd och urblekt. Men tinkt
sd fel man kan ha.

4P

— Det hér dr den biista traktor jag né-
gonsin kopt, sidger Oskar Arhusiander
i Higgenads, strax norr om Ostersund
och lagger handen pd Volvo T 32: ans
kraftiga bakskirm.

Och den #r varken utrangerad eller
urblekt. Fargen ska vara den hiir.

Men for att ta det hela frin borjan
sd att siiga, sd var det sa hir att...

Traktorbehov uppstod

For drygt tjugo ar sedan blev Oskar
och hans fru dgare av ett stérre hus.
Till huset hor ocksi en bra verkstad
med garage. Det var liksom den biten
som for Oskars del gjorde huskopet
extra intressant da Oskar alltid, i alla
fall under ménga &r, hallit pd med
fordon, giirna idldre sddana och helst
engelska.

— Framf6r och runt garaget finns en
plan av ritt ansenliga mitt. Aft vin-
tertid sndrdja planen visade sig bli
bade tidskrdvande och mer dn lovligt
modosamt, berdttar Oskar, En trak-
tor, det var vad jag behtvde.

Registreringen enkel

I en mindre by ndgon mil bort kin-
de Oskar till en ildre man utrustad
med en alldeles lamplig traktor 1 gott
skick. Dessutom var den till salu. K6-
pet gjordes upp och for 3 000 kronor
blev Oskar dgare till en oregistrerad
Volvo T 32.

— Utan registrering kunde jag i och
for sig kora hemma pa garden. Men
traktorn blev ju last dit ocksa, tyckte
Oskar, Darfor 18t jag bilprovningen
registreringsbesiktiga den. D& det
bara var en gammal traktor var det
inte sd noga med drsmodellen, Man
tog ett passande ar da traktortypen
tillverkades och det fick bli 1951.

—

T 32. Volvos sidrsta benisglrivna
frakfor pg 1950-talet.
Foto: Per Ericsson

Brett anviindningsomréde
Sen regbesiktningen har T 32:an an-
vints mycket. Det har forstds blivit
en massa sniskottning, men &Hven
vedkorning, schaktning och annat.
Hur méinga timmar den gatt dr det
ingen som vet dd timrdknaren &r
bortplockad.
—De fel jag haft pa traktorn under 20
ar dr rena smasaker, som till exem-
pel en trasig brytarfjider. Fordelen
med T 32: an ir att den &r rastark pa
ldga varv, Ritt brinslesnal trots sin
stora fyrcylindriga toppventilmotor
pé niistan 3,5 liter ir den ocksi, anser
Oscar som éven forsett traktorn med
ett egenkonstruerat virmesystem.
Det bygger i all sin enkelhet pa
att traktorn titats pa langsidorna.
Motorns flakt blaser da virmen fran
bade kylare och motor direkt in i hyt-
ten. Och det fungerar. Vid besokstill-
fallet var det 17 grader kallt ute, men
i hytten, som inte dr ndgot under av
komfortabel tithet, var viirmen dnda
acceptabel.

Gammal SJ:are

Traktorns farg har sin speciella for-
klaring. Istillet for Volvo-rod #r Os-
kars T 32:a orange.
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— Och det beror pa att forste dgaren
var SJ. De hade orange firg pd de
flesta av sina miotorfordon, beriittar
Oskar som forst nu niir han tycker
traktorn blivit ”gammal” borjat fors-
ka i dess historia.

Statliga verk ink&pte under 1950-

talet ett antal Volvotraktorer och den
hir dr alltsd en av dom. Just den hir
traktorn har ocksi varit utrustad med
frontlastare. En nymodighet pa den
hir tiden. Att den nog lyft tyngre
in nddvindigt skvallrar de svetsade
framfilgarna om. Annars var det
framst styrspindlarna som tog myck-
et stryk, men de har klarat sig bra.
— Visst har tanken funnits pa att
képa en nyare traktor och jag har
haft manga bud pa T 32:an. Men det
finns ingen anledning att géra sig av
med den, dd traktorn passar perfekt
for mina behov. Dessutom &r den ju
faktiskt sd pass gammal att den bor-
jar bli intressant som veteran ocksa;
papekar Oskar med ett leende.

Garagereportage

Ndgot om Volvos 1950-tals traktorer i allmd@nhet och T 30-serien

i synnerhet

1950-talet var de fotogendrivna
traktorernas gyllene tid i Sverige.
Traktoriseringen av bade jord-
och skogsbruk samt industri var
verkligen pa gang.

Suget efter traktorer var stort. Nis-
tan 70 procent av alla traktorer som
sildes under till exempel 1953 var
fotogendrivna. T viss man Bolinder
Munktell, men framfrallt Volvo till-
verkade rejila fotogentraktorer i 10
000-tals exemplar i de sa kallade T
20 och T 30 serierna. Men parallellt
tillverkade Volvo ocksa ett betydligt
mindre antal bensindrivna traktorer.

Stor och stark...

En av de storsta och histkraftigaste
bensintraktorerna var Volvo T 32.
Den tillverkades av Volvo under 4ren
1950-1957 samt av BM-Volvo under
1958, som for ovrigt blev det sista
tillverkningséret. Antalet tillverkade
exemplar blev totalt endast cirka 600
stycken.

T 32:an ingick i samma chassie-
nummerserie som syskonen T 31
samt T 33 och T 34 och i stort sett in-
skrinkte sig skillnaden mellan dom
hir traktorerna till motortyp, alltsa
bensin eller fotogen, samt storleken
pa bakhjulen.

Elsystem:

I_-Iydraulsystcm:
Ovrigt:

Oskars VOLVO T 32, ngra tekniskadata .~

1951 i pappren, men ir bestdlld av SJ, sannolikt under 1958,
D 4 B. Fyrcylindrig toppventilad bensinmotor med 3,46 liters
Cylindervolym som ger 51 hk. vid 1 800 varv. (45 hk/1.500)

Kompression 3,8, Max vridmom. 21.5 kpm vid 1 400 varv
Konstantfartsregulator av centrifugaltyp. Motornummer 10766,

5 viixlad med backviixel. Slutviixlar i bakaxelns yiteriindar

Arsmodell:

Chassienummer: 10665

Motortyp:

Briinsleforbr: Cirka 5-6 lit/tim,

Vixlar:

Koppling: Enskivig 12 tums torrlamell

Dimens. bakhjul: 13x30-6 alternativt 13x30-10

12 volt med batteri. Generator 30 A. Startmotor 1,8 hk.
Tindningssystem: Boschmagnet med impulskoppling och manuell reglering
Direktdriven pump. Kapacitet 120 kp/cm?2.

Hydraulisk trepunktslyft. 900 kg. Krafturtag.
“ILSBO-hytten” fran Broderna Hoglunds Verkstiider Hisbo
Belastningsvikter pa bakhjul

... och dessutom viélutrustad

Den som var spekulant pa en traktor
ur T 30 serien fick slanta upp runt 11
000 kronor ar 1956. Men traktorpri-
serna hade faktiskt gétt ned. En jam-
forbar traktor kostade ar 1950 ungefar
1 200 kronor mer. Till skillnad {ran
ménga andra mérken pd 50-talet var
Volvotraktorerna vilutrustade. Som
standard fanns bland annat kraftuttag
och hydraulisk lyft. Den som ville ha
lite extra kunde till exempel bestilla

lyftbar dragkrok, extra dimensionerat
hydraulsystem med ventilpaket och
flera uttag, sant som finns pa dagens
traktorer, Kanske &r det tack vare den
fortfarande moderna och anvindbara
utrustningen i kombination med den
enorma tillforlitligheten som gér att
méinga gamla Volvotraktorer fortfa-
rande ir en vanlig syn.
Men T 32:an, den var sillsynt re-
dan som ny.
Per Ericsson

Pl

Bade storo

ch stark, men branslesnal. T 32:ans fyrcylindriga bensinmotor

pa 3,5 liter och 51 hkr har ett djupt och krafffullt ljud.
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Inget under av varken komfort elfer
téthet. Men ergonomin &ar &nda bra.

i

Med stor bakskopa och 900kg:s
Iyftkraft kan man ta rejéla tag.
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Mopedklubben

Servering av mat och fika

Evenemangskommttén
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Hilding i Husds om chaufforslivet

Textforfattarens forord

Vardagslivet gar pd i sin vanliga
tunk &r ut och r in. Vem tanker pa
vardagen.

En vacker dag si dr det glomt
- hur var det egentligen? Nya ge-
nerationer kommer till. Hur ska
dagens ungdomar kunna fatta hur
det var f6rr om ingen beréttar.

Barn som har tillgdng till TV,
video, parabol och internet, kan
dom férstd att det for trettiofem ar
sedan fanns bara en TV-kanal och
att det var sindningsuppehdll pa
onsdagar? Att det bara var en ka-
nal pa radion och att ungdomsmu-
sik spelades mellan 17.30 18.00 pa
onsdagar? Att man inte bara gick i
skolan, man fick dven GA dit, diven
om det var flera kilometer. Att det
inte fanns disco utan nigot som
hette skoldans, dir man stod upp-
radade efter viiggarna for att bjuda
upp till Owe Thorngvists eller Siw
Malmgqvists ltar.

Mitt liv har jag tillbringat pé
landsvigarna och tycker att de se-
naste femtio Aren som jag minns
till har varit revolutionerande.
Det fanns naturligtvis dven en tid
innan jag kom ut pa vigarna och
dirfor har jag funnit intresse i hur
det varit i “min” bransch.

Hilding Persson i Husas dr en
gammal kollega till mig och det vi
har gemensamt ir att vi bida kort
*NorraLits Bussan”. Nir jag bbr-
jade i bussbranschen var Hilding
50 ar, idag 2000 &r han 83 ar. Han
har ofta beriittat om gamla tider
for mig. Och eftersom mitt minne
inte dr var det borde vara, sd har
jag tagit mig friheten att skriva ner
en del av vad han beriitat.

Lit i nadens ar 2000.

Fotot &r taget vid nuvarande Stafoil i Lit. Chevrolet buss cirka 1928, karos-
sen ar tillverkad i Husas av Lars-Erik Olsson.

Folo: Privat samling

Hilding Persson foddes 1917 i en liten stuga i Byom i Noxra Lit. Han
flyttade efter ett par ar till Husas, en byggd som han sedan varit trogen,
Han arbetade hela sitt yrkesverksamma liv som chauffor och det iir
fran den tiden som jag tiinker aterge nagra brottstycken.

Nar han var tretton ar fick han ta en
av Anton Osts histar och kora ner
till Byom med en slidde for att hiimta
gods till fyra affirer, tvd 1 Ringsta
och tvd i Husds plus tvid passage-
rare. Det var ndmligen sd att Norra
Litsbussen vinde ldngst nere i Byom
pa vintern eftersom den inte tog sig
uppfér backarna, som da var betyd-
ligt brantare 4n idag. Vigen gick pa
den tiden riitt upp mot Ringsta dér
Bl4 stolen nu star. Dessutom var bus-
sen betydligt mindre och klenare &n
dagens fordon.

— D4 kiinntes man som en storkiir,
minns Hilding.

Mycket arbete var det

Nir han blev lite fldre borjade han
som hjdlplastare och chaaffér hos
Anton Ost, Hus#s. Man kérde timmer
och ved nattetid och dagtid kordes
mjolk med samma bil. Att kora ved
pa den tiden innebar att man hade 10
kubikmeter pa bilen och 8 kubikme-
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ter pd en slide efter bilen, en sldde
som slingde och slang. Bilarna var
veka och man tog sig inte alltid upp
for backarna problemfritt. Man fick
dé koppla loss sladen, kora upp till
krénet pé backen och spiinna en lina
till sliden och dra upp den pa detta
vis. Slit och sldp skulle man kunna
siiga. Veden kordes in till stan, ofta
till Frésd sjukhus. Diir kunde man 4
hjdlp av dom intagna om man lanade
ut sin chaufférsmossa eller bjod pa
chokladbitar. Att bilarna gick dubbla
skift kunde skapa en del problem ef-
tersom de kunde g sonder. Med slit
och moda som man idag har svart att
forestilla sig lyckades man halla rul-
jansen igang.

Dubbla skift

1935 tog Hilding korkort och fick
bérja kéra sjalv. Ett tag korde han
och hjilplastaren tremetersasp pi
dagarna och Hilding servade sedan
bilen péd kvillen innan nattkdrarna

2
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borjade. Dock klarade inte dessa all-
tid av lastningen sjilva utan Hilding
fick dven ut pa natten for att hjélpa
till med detta. Viigarna var ofta oplo-
gade nattetid pa den tiden vilket gjor-
de att man fick ha med sig en egen
plog. Ikbland nér det var mycket snd
anviinde man tva bilar att ploga med,
en med plogen och en som skot pa
via en dragstang. Detta var inte alltid
sa lyckat eftersom den paskjutande
bilen tryckte pa plogbilen sa att bak-
hjulen littade fran backen.

Forsta busskérningen

1939 pa flygets dag korde Hilding
buss for forsta gingen. Turerna gick
mellan Opefiltet och Froso Liger,
F4. Bussen var en 75 hk Volvo som
tog 29 sittande passagerare. Bussi-
gare var Erik Larsson, Husas. Han
fortsatte dock att kora lasthil 4t Anp-
ton Ost ett tag till. En natt nir man
kom till Hégfors var det 52 grader
kallt. Bilen fros thop och man var
tvangen att skaffa hjilp. Hjilplasta-
ren gick mot Ringsta och fick tag pa
hjélp, medan Hilding var kvar med
bilen och eldade i gengasaggrega-
tet, sa att det skulle g att dra bilen
till Husés for att tina upp den. Den
morgonen gick den inte att anviinda
till mjélkk&rningen utan Erik Lars-
son fick bista med sin mjolkbil och
ta dubbelt lass.

Krigstider

Under kriget hade man dessutom
morkliggningsbelysning pd bilarna
vilket gjorde att sikten var mellan
fem och tio meter. Anton Ost fick
dven en forfrigan om att skicka sin
lastbil med chauffér, i detta fall Hil-
ding, till norra Finland och kéra i den
sd kallade Petsamotrafiken. Av detta
blev intet eftersom militdren i Oster-
sund rekvirerade bilen for slaktdjurs-
kérning.

- Och tur var vil det, det var minga
som kdrde pi tok didr uppe, siiger
Hilding.

Bland andra var Georg Frandell och
Hugo Westh till Petsamo och kérde,
bilar som dgdes av dkaren Erik Jons-
son Lit. Sista turen som Hugo gjorde
voltade han med lastbilen utfor en
slint. Sa dir rok fortjdnsten av kor-
ningarna i Petsamo.

Med gengasaggregat

Hilding korde slaktdjur at forsvaret,
Det kunde bli 1dnga resor. Bland an-
nat en ging till vistra Jimtland. Ett
par dagar efter att man monterat gen-
gasaggregatet, blev han stoppad av
polisen 1 Jdarpen. Det var mérkt och
gengasaggregatet var monterat pa
héger sida. Det var viinstertrafik och
polisen sag aldrig aggregatet. Poli-
sen hade synpunkter p att en lastbil
fran Husés befann sig s langt frin

stationsorten, man fick namligen inte
kora lingre dn sex mil fran den ort
man var stationerad i. Hilding for-
klarade sitt darende, att hidmta slakt-
djur at militiiren, och polisen it sig
nojas. Men néigra dagar senare kom
en stimning att for att han korde pi
bensin. Man fick di visa upp intyg
pa att aggregatet varit monterat nagra
dagar innan, och &rendet avskrevs.

Viktig padhittighet

Mjolkbilen utgick frin Husis men
korde inte raka viigen till stan utan
sviingde runt i Husis och Ottersgird
via Ringsta, Kallsta och Boda till Lit.
Vidare kirde man via Smedsta och
Mo in till stan. Mandagar gick den
dock inte via Boda eftersom det var
bade séndags- och mindagsmjélken
pé flaket, vilket gjorde att man inte
klarade av backarna mot Boda. Man
hade diliga diack under kriget, vil-
ket gjorde att man fick taborera med
kedjor och olika dickdimensioner.
En gang fick man tag p# tvé stycken
grovt minstrade dick som man satte
som innerhjul bak, utanfor satte man
ett par utslitna dick med kedjor pa.
Pa det viset fick man till ett hyfsat re-
sultat. For att hilla virmen pd motorn
lade man renskinn mot kylaren. Hil-
ding konstruerade en presenning som
lades &ver motorhuven och knéts upp
under motorn, Man fick Englund &

Reobuss, lidigt 30-tal.

m sn c Anto Gvf:ttvedlaés pa vég mot

Ostersund, kanske Frésé sjukhus?
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Kjellson att sy sd att det blev bra
passform.

— Man kanske skulle haft patent pa
de dir, man sydde upp fler till andra
dkare, funderar Hilding,

Ingen teknik pd bussen

Hur var det da att kora buss pa den
tiden?

— Ja, man hadd ingen radio och te-
lefon och niir en Jack tog over hadd
man ingen handbroms heller, skrattar
Hilding.

Till och fran korde han extra &t Erik
Larsson, samtidigt som han korde
it Anton Ost. Nir Erik dog i borjan
pa 1940 talet togs Norra Litsbussen
dver ay Lits Forenade Omnibuss dér
Fritz Stockfelt var ordfrande. 1944
koptes linjen av Axel Jonsson och da
borjade Hilding att kéra fast &t ho-
nom.

Busskorningen pa den tiden var
heller inget ldttsamt gora. Det var
mycket folk och gods. I princip allt
skickades med bussen eller mjolk-
bilen. Mjélkbilsktrningen ingick nu
ocksd i bussforaryrket. Axel Jons-
son, som nu #gde Norra Litsbus-
sarna, hade dessférinnan salt Ham-
merdalslinjen at SJ och fick pa det
viset, genom att han kidnde SJ-folket,
korningar &t ST pé helger och kvillar.
Det var bara att stilla upp pa dessa
kdrningar for Hilding.

~ Ménga ganger fick man kérning-
ar till Ange och Are och dé fick man
ligga &ver pa soffan ldngst bak i bus-
sen.

Det var tack vare att SJ bestéllde
turerna som man fick kéra sd langt,
for busstrafiken var stringt reglerad
pé den tiden, och nigon lingviga tra-
fik fick inte forekomma.

Huséas — Ostersund

Men mest handlade det dock om tu-
rerna mellan Husds och stan. Man
hade ingen glykol i kylarvattnet da,
utan bussarna stod i varmgarage och
startades upp pd morgonen. Nir det
var kallt kunde man inte bara sticka
ivdg utan motorn maiste varmkoras

Buss och taxi utanfor garaget i Husas, sent 40-fal.

forst, s& att vattnet blev varmt i kyla-
ren, innan man kunde kora sig ivig.
Detta for att fartvinden inte skulle
kyla ner vattnet s att det fros. Man
hade dven en reservbuss staende.
Den hade klena dick som inte gick
att kora pa. Nir man da fick ndgon
extrakdrning pa kvilistid eller pa
helgerna sa fick man léna dédcken av
mjolkbilen. P4 natten mot mandagen
fick man sitta tillbaka dom pa mjolk-
bilen. Mycket gods var det som sagt.
En gang niir skoliiraren pa Skickja-
skolan dog hade man inte mindre dn
52 kranskartonger. Dessa skulle ha
fyllt upp hela bussen, sa det var till
att rekvirera mjlkbilen dr att klara

av den resan. Under gengastiden var

det slitigt men man klarade av att
kora strickan Husés - Ostersund pa
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en fyllning i gengasaggregatet med
bussen. Mjolkbilen behdvdes dock
fyllas pa och det gjorde man kring
Briinna mellan Mosjon och Klippe,
under géng. Det gick till s att hjil-
plastaren, han som lastade krukorna
vid mjblkbryggorna, klittrade upp
pé flaket och hillde i en siick i gen-
gasaggregatet. Det gick inte fort i
backarna pa den tiden, och under ti-
den han korde lastbil passade man pé
att fika kaffe och en smorgas medan
man korde uppfor Klappbacken.

Manga 3kte buss

Mycket folk var det ocksa, speciellt
fran stan pa lordagseftermiddagarna
och pa sondagskvillarna. P4 16rdags-
eftermiddagarna gick det tva bussar
frén stan. En buss pd 75 hk och en
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Volo Skvader 50G-tal, ut 7

nfor buéégaage i Husas.

som var pa 90 hk. Den svagare bus-
sen tog 29 sittande passagerare och
hade oftast lika méanga stiende. Bak
pé den bussen hade man hingt en
lada for gods och bak pad ladan en
stor gummiring. 75 histarsbussen
gick {orst fran torget med 90 histaren
strax bakom. Néir man kom till Rann-
asbacken dir nuvarande Trafikplats
Rannasen ligger, sé fick den starkare
bussen kora emot och skjuta pa upp-
or backen.
—Tro om folk varte brydd?

Pa sondagarna var det kyrkturer pa
formiddagarna och pa kvillarna var
det bioturer. Om det var lite folk pa

Vy éver busstorget i Ostersund 1946.

kyrkturerna sa var det desto mer pa
bioturen. Hem frin stan gick bussen
i halv elvatiden pa sondagskvillen
och sillan fick man kvill fore tolv.
Speciellt inte om man skjutsade hem
nagon flicka, till Handog, som man
tyckte var for skadlig att gé hela vi-
gen fran Lit. Hade man reservbussen
skulle man dessutom flyita &ver hju-
len till mjolkbilen ocksa. Sen var det
till och stiga upp och kéra pa man-
dagsmorgonen igen.

Jacks bussar

Jack Jakobsson overtog bussarna ef-
ter Axel Jonsson. Han var en {Grsiktig
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general som inte kostade pd ndgon-
ting i onddan, ja inte ens om det var
nodigt. Detta gjorde att det blev extra
besvirligt att skéta kérsysslorna for
Norra Litschaufforerna. Turerna till
stan gick inte lika ofta som nuférti-
den. Det gick en tur fran Husas 8.20
som anlidnde till Lit 8.45, vidare via
Kldppe till Ostersund 9.15. Sedan
gick det en middagstur klockan 11.00
fran stan som anlidnde Husds 12.20.
Frin Husis 12.40 med ankomst stan
13.35. Direfter gick kvillsturen frin
stan 17,15 och var i Husés 18.30. Det
blev en hel del tid 1 stan. Men det var
inte nigon fritid precis. Ménga éren-
den skulle utforas, frin att kdpa sy-
trdd till att himta ut p systemet.

Gamla bussar med problem

Det hiinde att batterierna var déliga.
Da fick man kora upp framhjulen pa
klossar i garaget. PA morgonen sldpp-
te man bromsen och bussen rullade
ut ur garaget 1 Husas, Medan den rul-
lade ut vred man om ratten sd bussen
riktades mot Féllinge, sen kunde man
rullstarta utfor backen. Bussarna som
Jack hade var alltid gamla och slitna
redan nir dom kom till Lit. Trots att
det varit hogertrafik i tretton ir nér
han silde till Ostersands Omnibus
hade han bara en buss pa slutet som
var byggd for hogertrafik. En ging i
mitten pd sjuttiotalet niir Lars Pers-
son, den andra av Litschaufférerna,
skulle aka fran torget till Husas
klockan 11.00 steg det pd en man
som undrade vart bus-
sen gick och nér den kom tillbaka till
stan, Lasse talade om att den gick till
Norra Lit och var tillbaka om tvi och
en halv timme.

— D4 maéste jag dka med, for jag har
inte dkt i en sfin hiir gammal buss pa
20 Ar.

Som sagt radio, telefon och hand-
broms var lyxartiklar som inte Norra
Litsbussarma var utrustade med. I 6v-
rigt var de ocksa i daligt skick. Kalla
och dragiga och inte alls att jaimfora
med dagens fordon.

Lennart Sandberg, Lit

Tillbakablickar

Cykelbilar och liknande fordon

Jag liser ganska manga motorbicker. En del ar rik-
tigt bra. Manga ar “trevliga® bicker med snygga bil-
der som man bladdrar igenom och sen ér det inte mer.
Men ibland dyker det upp en bok som skimrar av en-
tusiasm och beriittarglidje. En sadan ér: "Folkhem-
mets farkoster” av Claes Jehansson.

Nir jag borjade titta 1 den, var det med mattlig entusiasm,
eftersom jag tidigare tyckt dtt det varit ndgot ganska 18j-
ligt dver cykelbilar. Nu vet jag att jag haft fel. De som
byggde cykelbilar p4 framf6r allt 40-talet, var lika stora
entusiaster som dagens hot-rod byggare eller veteranre-
noverare.

Hiir kan man till exempel lidsa om den tvahjuliga bilen,
som faktiskt fungerade. Och om de tvi finska broderna
som byggde en tvisitsig cykelbil som #dven gick i vatten
tack vare en nedfillbar propeller. De trampade hela viigen
fran Finland till Sverige, vattenviigen!

Kopvird bok

Claes Johansson har gjort ett otroligt researcharbete med
den hiir boken. Gamla bilder har letats upp, blandat med
nytagna bilder av mer eller mindre bevarade fordon. Har
du ocks4 sett bilder av den dér fantastiska bilen som star
pé Svedinos museum? Den som ser ut som ett jetplan utan
vingar. Claes Johansson har letat upp mannen som bygg-
de bilen. Det visade sig att bilbyggandet var bara en liten
del av allt som den mannen hunnit med. Nu far det vara
nog med skryt. Kop boken!

Cykelbil i Jormvattnet?
Mitt i alla sina utforliga efterforskningar har Claes Jo-
hansson ocksd funnit en del anknytningar till vara trakter.

Cyholbilen Debe

1\¥S)’-RI.V.\"INIB
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Fofo: Sven Asp

Bland annat beriittar han om négra entusiaster i Lands-
krona, som tillverkade och silde cykelbilar under namnet
Exon. I deras prospekt frin cirka 1945, riiknar man upp
att man har representanter pa en méngd orter i Sverige,
diribland Jormvattnet. Ni medlemmar som dker till Jorm-
vattnet ibland, fraga och forska lite. Saldes nagon cykelbil
verkligen dit?

Finurliga forskare stkes

Sen har vi ett trehjuligt bygge med me-motor som saldes
till Overhogdal. Men nog borde nigon dir veta vad som
hiinde sen? Ut och forska! Sist men inte minst finns i bo-
ken cykelbilen Debe frin Tandsbyn. En minst sagt full-
vuxen farkost. Det rider heller aldrig nigon tvekan om
att den existerade. David Backman lar ha trampat runt pa
Ostersunds gator nir man 1945 firade 300-irsjubileum
sen Jimtland blev svenskt. Hilding Karlsson i Brunflo
har sikt efter mer information om Debe, men bilens slut-
Tiga 6de verkar okiint. Enligt uppgift ska David Backman
ha salt den for 200 kronor. Hilding har kontaktat Davids
dinka, men inte heller hon visste vad som hiint med bilen.

Klurig uppfinnare
Edvin Backman t Ostersund var slikt med David. Han
vet inte mer om vad som hinde med bilen, men han har
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Evenemang

mera att berdtta om David Backman.
Han viixte upp i Boggsjd, Rissna och
gjorde sej tidigt kind i byn som en
klurig pojke. Nagon gang pa 20- och
30-talet byggde han en elbelysning
till sitt fordldrahem. Det fungerade
sa att i ett sorts torn hade han monte-
rat ett linhjul langst upp, och ett spel
ungefir som pd en stubbrytare ner-
till. Sa kunde man hissa upp en tunna
fylld med sten, till toppen av tornet.
Sen kopplades en bilgenerator till
vajern, via en enorm utvixling. Det
ldr ha tagit ungefir ett dygn for tyng-
den att komma ner. Under tiden hade
man belysning i huset via ett antal
bilglodlampor. Tyvirr lar Davids far
ha varit fientligt instélld till allt utom
skogsarbete, si han slog helt enkelt
sonder elanldggningen.

Elel@itet fangslar
David ville ocksa fa bygga ett litet
kraftverk i bicken, men mbttes av
kompakt motstand. Han flyttade he-
mifrin sa fort han kunde och bérjade
med en cykelverkstad i Krangede.
Han jobbade senare ocksd p& kraft-
verksbygget dir, ndgot som maste
ha varit lampligt med tanke pa hans
intresse for det elektriska. Han skall
ocksa ha utvecklat en sorts elektrisk
fot- eller handboja som det var tinkt
att polisen skulle anviinda. Den lidr ha
fungerat sa att sd ldnge fangen holl
tilE, hinde inget. Men s fort han
vjorde en hastig rorelse, fick han en
stot. David Backman var utan tvekan
en uppfinnare. Men han bodde bara
en kort tid i Tandsbyn innan han flyt-
tade vidare. Det #r formodligen dér-
for det dr svart att fa veta vad som
hinde med Debe. Om du vet nagot

om Debe eller nigon annan cykelbil,
ring 0640-260 50.

Boken "Folkhemmets farkoster”
kan du kopa direkt fran foérlaget
Byggforlaget: 08-665 36 50. Priset
ar da 295 kronor plus porto.

Sven Asp

ORHISTORIA
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PA VAG 2005/2006

Motorhistoria pa vag —

i sommarrally

Redan forra numret av Backspe-
geln skrev Mona Ericsson en ar-
tikel om projektet "Motorhistoria
pa viig” och nu kommer fortsitt-
ningen pi detta spiinnande evene-
mang.

Motorhistoriska Riksférbundet
(MHRF) anordnar 16rdagen den 11
juni Sveriges Motorhistoriska Dag,
for alla med intresse for motorhisto-
ria, med eller utan klubbtillhirighet.
Det kan giilla allt frin stationéra mo-
torer, mopeder, mc, traktorer, person-
bilar, till tunga fordon med mera.
Den hir dagen ska vi som &r ve-
teranmotorintresserade i hela Sverige
lokalt visa upp var hobby {6r allmén-
heten, for lokala politiker, beslutsfat-
tare, media, intresseorganisationer
med flera, och fa dem att uppskatta
det vi gor, en kulturell gérning. Déir-
for giller det att speciellt bjuda in
personer med lokalt samhillsinfly-
tande till evenemanget. Gérna att de
dessutom blir himtade i veteranbil
och far félja med pé ett evenemang.

Hur ska det ga till?

Jemtlands Veteranbilklubb (JVBK)
har ambitionen att Sveriges Motor-
historiska Dag ska firas i ldnets alla
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atta kommuner, och det med ett vete-
ranbilsrally i varje kommun.

Vi foreslar ett kort rally, cirka fyra
mil, ett 25-tal motorhobbyfrigor att
besvara och kanske en utstédllning.
Vart férslag 4r att frigor och svar till
rallyt kommer fran klubben. Detta
medfor att Storsjorallyt utvidgas i ar
och kors pa atta olika platser samti-

digt. (Se sidan %‘2—) Q 7

For er som #r intresserade av att
tivla om den si& kallade Trippeln
betyder det alltsd att det inte spelar
nigon roll vilket av de olika rallyna
ni kor, dven om det dr Gnskvart att ni
kér 1 er hemkommun.

Vilkommen med fragor och syn-
punkter angiende eget arrangemang
eller att haka pa YVBK: s forslag i
din kommun, Detta kriver naturligt-
vis en del planering men klubben
kommer dels att ha kontaktpersoner
i varje kommun och dels att skicka ut
ett sirskilt brev till dig som enskild
medlem.

Med viinliga hilsningar

Henric Tungstrom

tel 063-31 49 96 eller 070-669 49 86
fax 063-216 84

e-post henric.tungsirom@1elia.com

Rally

De senaste aren har Storsjo-Rallyt gatt den
forsta helgen i juli men i ar blir det &ndring.

Som du sékert laste i férra Backspegeln gor
Motorhistoriska Riksférbundet en storsats-
ning i &r pa Sveriges Motorhistoriska Dag
den 11 juni. Den dagen ska firas genom att
agare av samlarfordon i alla landets kom-
muner tar fram sina dyrgripar och visar dem
for allmanhet och beslutsfattare, sa att alla
fattar vilken fantastisk bredd och storlek var
trevliga hobby har. Samt inser vilken kultur-
gérning vi lagger ned tid och kraft pa.

[ Jemtlands Veteranbilklubb genomfér vi
darfér Storsjé-Rallyt den 11 juni och vi gor
det i alla kommuner samtidigt!

Tanken &r att ni i din kommun samlas na-
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gonstans, har en veteranfordonsutstéllning
och kor en viss stracka samt svarar pa ett
antal fragor innan ni gar i mal {6r fika och
prisutdelning.

Vagvalet blir naturligtvis olika fér varje
kommun, men fragorna blir desamma.
Déarmed tavlar alla pa& samma villkor och
deltar pa sa sétt | Storsjd-Rallyt.

Du far sa smaningom brev med narmare
information om upplaggningen i din kom-
mun. Dessutom kommer information att
finnas pa kiubbens hemsida: www.jvbk.nu

Tills vidare maste du bara géra tva saker:
Boka in den 11 juni samt sikerstélla att du
kan vara med och kdralvisa din hobby pa
Sveriges Motorhistoriska Dag.
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Scania genom tiderna

Scania kom till av en hopslagning
av flera foretag. Har foljer en be-
skrivning pa hur det startade, ett
axplock av vad de tillverkat genom
aren, milstolpar och &ven lite om
varfor de tillverkat diverse for-
don.

Vagnfabriksaktiebolaget i Stdertilje
startades 1891 och tillverkade i hu-
vudsak dppna godsvagnar, packvag-
nar och personboggievagnar till tig
samt hiistsparvagnar. 1897 tillverkade
Vagnsfabriken den forsta svensktill-
verkade automobilen med forbréin-
ningsmotor. 1906 antogs varumiirket
Vabis. Men aren 1908 och 1909 blev
stora forlustdr och situationen blev
inte bittre for foretaget. | ORRa S E. o e
Ar 1900 blir féretagets motorer férsedda med férgasare. De tidigaste mo-
Engelsk cykeltillverkare till- torerna drevs pé fotogen men fran 1901 med bensin. Under kriget utveck-
verkar en bil lades de sa de kunde kéras pé blandningar av sprit och bensin eller pé ren
1896 bildade den engelska cykeltill-  sprit.

verkaren Humber & Co ett svenskt  Moforn pé bild.

dotterbolag, Svenska Aktiebolaget Motortyp: 1461 forgasarmotor (1927-1935) ‘
Humber & Co, i Malmd. Ar 1000 Effekt: 75 hk vid 1 800 r/min med bensin, 80 hk vid 2 000 r/min med l&ftben-

svergick foretaget i svensk dgo och /(29 % sprit och 75 % bensin)

‘ - . . _ Cylindervolym: 5.8 liter
kallades Maskinfabriksaktiebolaget Cylinderdiameter: 95 mm

Slagléangd: 136 mm

Scania i Malmd. Férutom cyklar
skulle de tillverka gummimaskiner,
dammsugsaggregat, precisionskugg-
hjul och inom kort édven bilar. 1901
bygedes den forsta personbilen pé
Maskinfabriksaktiebolaget ~ Scania.
Den hade encylindrig vattenkyld
motor pi 6 hk och kraftdverféring
till bakaxeln med kedja. I bbrjan av

Vabis &ldsta bevarde lasthil fran
1909. Levererades Hll Skofabriken
AB Reinhold Bergmark i Géteborg
till ett pris av 10 500 kronor. Lastbi-
len har bara haft tre dgare och frén
1928 anvéndes den bara vid skérde-
fid. 1940 kiipte Scania-Vabis tillbaka
den fér 800 kronor. Den ursprungli-
ga motorn var en E2V, en 2-cylindrig
V-motor pa 15-18 hk. Fére 1916 by!-
tes den ut mot en F4, en 4-cylindrig
bensinmotor med sidventiler och en
effekt upp emot 24 hk.

Tillbakablickar

Scania-Vabis Phateon 1914
Bilen képtes av provinsialldkare A. G. Nyblin, Gnesta, som anvédnde den vid
patientbesdk. Bilen dgs fortfarande av éitlingar tilf Nyblin och ar sannolikt
en av 3 bifar som varit i en familjs dgo sa lange. Bilen har anvénts som
honndrsbil med passagerare som kung Gustaf Adolf, drottning Juliana och
dévarande kronprins Carl-Gustav.

Motortyp: Typ 1 1241, 4-cylindrig bensinmotor, 22 hk, 2,0 liter

Chassityp: 1 eller 2121 (1514-1928)

Tignstevikt; 1 250 kilo

Hastighet: Toppfart cirka 80 km/h
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1900-talet skrev en motorredaktor
“Bilen har som konstruktion nétt en
sddan nivd, att man svirligen kan
tinka sig en vidare utveckling”. Det
dr inte sa svart att tinka sig varfor re-
daktdren uttalade de orden, nir man
vet att det nu inte handlade om hist-
karror med motor och styrspak, utan
skont formgivna riktiga automobiler.
Pi Stockholms bilutstillning 1903
vickte Scanias personbil stor upp-
mirksamhet, eftersom den kérts frin
Malmd till Stockholm pd bara 32
timmar! De stora framgingarna pa
bilsidan gjorde att cykeltillverkning-
en sd sméningom lades ner helt.

Sammanslagningen genomfars
For att satsa dnnu hardare sig Scania
sig om efter en ldmplig samarbets-
partner. Kontakt togs med Vagnfa-
briksaktiebolaget i Sddertélje och
sammanslagningen blev ett faktum
i slutet av 1910. Namnet blev AB
Scania-Vabis. Scanias ritkontor lag
redan i Sodertiilje och 1913 fiyttade
huvudkontoret ocksd dit till de till-
byggda och fér dndamalet moderni-
serade verkstiderna.

Forsta lastbilarna byggs

Béde Scania och Vagnfabriken till-
verkade en varsin forsta lastbil 1902.
De lastade cirka 1,5 ton och gjorde

Da forsta varldskriget brét ut fick
Scania-Vabis i uppdrag att rekon-
struera och starta tillverkning av
motorn till det tyska flygplanet Alba-
tross, som hade havererat i Stock-
hoim. Sjalva karossen tillverkade
Sodertelge verkstader. Motortypen
utvecklades vidare och de svensk-
bhyggda Albatrosserna fogs i bruk
1916 som spaningsplan, 1918 blev
de anvdnda som skolflygplan och
tianstgjorde tilf 1929.

Motortyp: 1661 6-cyfindrig forgasar-
motor (1916-1318)

Effekt: 110 hk

Cylindervolym: 8.5 liter

Vikt: 195 kg komplett motor
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12 km i timmen. Men inte forrdn
1909 skade tillverkningen till fler &n
fem bilar pa béda fabrikerna... Direkt
efter andra virldskriget blev det or-
dentlig fart pd produktionen. Gen-
gasdriften avvecklades och diesel-
tekniken introducerades 1936. Redan
1945 producerade Scania-Vabis 500
lastbilar och 1955 var siffran uppe i
3 198 levererade bilar.

Den beryktade Nordmarks-
bussen

Den troligtvis forsta buss som sat-
tes i trafik var den sé kallade “Nord-
marksbussen” fran 1911. Den var
kedjedriven och byggd pd Scania i
Malmé och fick motor och kaross
hos Vabis i Sodertdlje. Om denna
buss berittas manga historier. Bland
annat Lir siitena ha varit av strivt dlg-
skinn si inte passagerarna ramlade
ner av skakningarna frin de daliga
vigarna. Bussens massiva gummi-
ddck sprack och fick repareras efter
varje tur. Hiistarna rikade i sken, sd
bussen var illa sedd bland trakten
driangar som en ging grivde en grop
i viigen dir bussen korde i. Det var
heller ingen katastrof om man skulle
rika missa bussen — det var bara att
springa ikapp den!

Brandbilar

Scania-Vabis brandbilar tillverkades
1912-1919 och de mer eller mindre
revolutionerade brandvésendet med
sin hastighet, pumpverk samt som
steg- och manskapsfordon. Den ut-
gjorde en hel slickningsenhet. Redan
1914 hade Stockholms brandkar hela
24 fordon och bestiliningar var lagda
av manga fler stider.

Fortsdtining ndsta nummer.

Text: Lena Lofhaugen och
Bertil Lindberg

Foto: Bertil Lindberg och
Per Karlstedt

Kallor: Scaniamuseet i Soder-
tilfe dar bilderna dr tagna.
Boken "Scania 100 3r 1

Krigsarens brist pa importerade drivmede! gjorde att det sGktes efter al-
ternativa kraftkéllor. Scania-Vabis tog fram denna V8 for spritdrift. Motorn
monterades i moforelektriska personvagnar. Den fanns éven i marinutfo-
rande men da med bensindrift.

Motortyp: Ma, 8-cylindrig (1916-1918), 140 hk spritdrift, 115 hk bensindrift,
15,7 liter

Vikt: 1 300 kilo

Scania-Vabis T1 1919
Det hér &r troligen en av véridens forsta fyrhjulsdrivna brandbifar. Behovet
av framkomlighet pa daliga végar drev fram en bestélining av fem brand-
bilar. Det hér exemplaret har varit | aktiv tianst under 25 ar vid Sédertélje
brandkar, En rolig detalj &r sirenen som &r utformad som orgeipipor vid
avgasrorefs mynning.

Motortyp 1546, 4-cylindrig bensinmotor, 50 hk, 5,0 liter

Chassityp: T1

Hjulbas: 3.55 meter

Totalvikt: 3 600 kilo

Maxhastighet: Cirka 45 km/h
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Debatt

Lucas

I vinternumret av var i ovrigt utméark-
ta klubbtidning, har det tyvirr smu-
gits in en helt grundlds anklagelse.
Det #r var hjilte Joseph Lucas som
aterigen oftrskyllt stir i skottglug-
gen. Denne man som lyst upp Var
tillvaro 1 s manga ar, smiadas nu i
den for ovrigt vélskrivna artikeln om
Valianten. Alla som har erfarenhet
av engelska fordon ar ju pé det klara
med det felaktiga i dessa fordomar,
Men tiink pé alla nytillkomna entusi-
aster som kan tro att det ligger nagon
sanning i alla sarkastiska pastienden
om Lucas elsystem.

Nej, 14t sanningen komma fram!
Lucas dr "King of the road”!

I den néimnda artikeln beskrivs ju
faktiskt ocksé att den originalmon-
terade generatorn i Valianten slutar
fungera. Det kanske vore en god idé
att byta ut amerikanska generatorer
till Lucas i stiillet!

Vin av ordning

Tidningen utkommer med fyra
numrmer per ar; 1 mars, juni, sep-
tember och december. Manus-
stopp den 15:e i manaden fore
utgivningsmaénad. Evenemang
ldmnas i bdrjan av respektive
utgivningsmanad.

Vavutflykt
23 -24 apuil

Helgen 23 - 24 april erbjuder vi en trevlig tvadagarsutflykt
med mdéjlighet att gora en del fina klipp och/eller hitta re-
servdelar till din veteran.

OrOHAA AT

& 1Vemhan ligger den nu nerlagda Hakanssons bilverkstad

X som vi tankt besSka for att dels titta pa en ldre komplett

& verkstad men ocksa fa majlighet att kunna kopa reservdelar
& till bilar och mopeder fran verkstadens lager med delar fran
L forr.

&

: Efter det sover vi 6ver i Bjornrike dar man kan basta, ata

: och umgas samt ladda batterierna till dag 2 da vi pa vag till-
: baka planerar att besdka ett museum samt titta pa en privat
& bilsamling.

$

§ Hur ska vi da I6sa detta praktiskt? Jo, kiubben stéller buss
til! férfogande som vi aker med fran Ostersund klockan
% 09.00 den 23 april. Detta ar naturligtvis inget tvang, den
: som vill aka egen (veteran)bil far naturligtvis gora det.

¢ Boendet i Bjornrike ar ordnat for oss och kommer att kosta
& 150 kronor/person. Mat, fika och annat betalar man sjalv.

4

< Pa grund av bokning av boende och annat vill vi ha in Er
¢ bindande anmélan senast den 10 april till

& Ove Lundblad 0730 - 56 51 40 eller

X Henric Tungstrom 070- 669 49 96

GOOOO0

YValkommen
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Mitt fordon

Neracar i Jamtiand

Henry Jénsson pé sin Neracar.

Henry Jonssons Neracar har be-

skrivits tidigare i var klubbtid-%’ q;ih 35;“‘

ning. Men eftersom klubben fatt
minga nya medlemmar sen dess,
kan det vara lémpligt att infor-
mera om denna episod i jimtlands
motorhistoria. Det dr namligen sa,
att de flesta Neracars som kom till
Sverige, importerades av en man i
Lit.

=

g

S
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Foto: Sven Asp

Brevet som
Florentin Pers-
son skrev nér
han sénde or-
gasaren.

Mitt fordon

Han hette Jons Blix och var smed.
Men innan han startade sin smedja i
Lit, hade han varit dver 1 USA, dir
han arbetat som maskinist. Med i ba-
gaget hem till Sverige fanns en Nera-
car. Folk i Lit med omnejd, blev si
imponerade Gver denna tystgiende
och stabila motorcykel, att de fick
Blix att importera fler maskiner. Det
exakta antalet dr inte helt sikert, men
1927 fanns 19 stycken registrerade
med Z-nummer:

Av dessa finns tva stycken renove-
rade, samt resterna av en tredje be-
varade. Z 68 renoverades av Folke
Hemmingsson. Den finns nu pd Ivar
Erikssons Museum.

7 254 renoverades av Henry Jons-
son, som fortfarande har den kvar.
Henry riddade ocksa resterna av den
tredje. Det &r inte kéint vilket regist-
reringsnummer denna maskin hade.
Den Gverliits till Folke Hemmings-
son som fortfarande har den kvar.

styrning.

7. 15 Oskar Karlsson, Boda, Lit

Z 20 Olof Leijding, Higgenas

Z 48 K.E.G. Aronsson,
Hogbroforsen

Z. 56 Per Leonard Eriksson,
Boda, Lit

Z 68 O.M.Sundin, Sore, Lit

Z 101 C. Nilsson, Ulriksfors

Z 145 P.N.Persson, Pallerasen, Lit

Z. 163 Karl Karlsson, Sére, Lit

7. 164 A.S Eriksson, Stre, Lit

Z 193 O.Persson, Sore, Lit

Z 206 K A.Gustafsson, Dviirsiitt

Z 207 P.O.Jonsson, Box 33, Lit

Z 216 A W.Jonsson, Lit

Z 217 E.Gradin, Lit

Z 219 P.R.Bergstén, Lit

Z 226 N.E.Persson, Fjil, Lit

Z 248 E.Jakobsson,

7 254 L.Jonsson, Brevag, Lit

Z 269 J.Magnusson, Lit

Den ové'nh"'ga framhjuléupphéngningen kallas for hév—

Lars Jonssons bruksmaskin

Z 254 koptes ny 1926 av Henry Jons-
sons far, Lars Jonsson. Han fick be-
tala 1153:50 f6r den, vilket var ett
ganska hogt pris. Men en Neracar
ir en mycket civiliserad motorcykel.
Lag tyngdpunkt med suverin stabi-
litet, vil tilltagna stinkskdrmar, och
en mycket tystgdende motor var nog
prisvirt for manga.

Lars var en mycket duktig och po-
puliir dragspelare. Han har berittat
att han spelade 1 29 socknar. Och det
var hiir som hans Neracar blev till
verklig nytta. Nu kunde han mycket
ldttare ta sej till alla spelningar.

Lars Jonsson anviinde sin maskin
som bmksfordon. Han berittade att
han en ging korde av viigen nér han
skulle frakta hem tre fir. Han hade
monterat en ldda pa varje sida baktill,
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ddr tva stycken dkte. Sen hade han en
tacka i en sick som han hade pa kna-
na. Men vid ett m&te med en bil, blev
tackan si skrdmd att han inte kunde
hilla bide motorcykeln och tackan,
utan korde i diket.

Nir andra vérldskriget brot ut blev
det slut pad &kandet. DA fick Lars ett
erbjudande att sélja sin Neracar till
Florentin Persson. Florentin var sen
tidigare #gare till en Neracar {den
som finns bevarad som objekt). Men

ar sys‘ frfkt.'onsh_,ruiet som( trydker mot svar;ghjit.

hans maskin var utsliten i friktions-
drivningen. Florentin hade ett arbete
dir han fick bensintilldelning trots
kriget. Lars salde sin Neracar for 50
kronor.

Henrys renoveringsobjekt

Sen #r vi framme vid Henry Jonssons
egna minnen. Som liten pojke bruka-
de han gi till skogsbrynet bakom hu-
set som Florentin Persson hyrde, dir
resterna av de biigge Neracar cyklar-
na stod bortstillda. Dir satt han och
latsades kora, inspirerad av vad hans
far berttat.

Senare nir Henry var i moped-
dldern, forstkte han kdpa en annan
Neracar, Z 68, av déavarande #gare.
Men ena gingen ville denne ha kvar
motorn for att kunna driva mjélk-
maskinen, nista gang ville han inte



Mitt fordon

silja, eftersom han behdvde hjulen
om han skulle bygga en kiirra och si
vidare. S& nagot kop blev inte av.

Lite senare var Henry ute med en
motorbit, di han fick se nigot som
stack upp ur vattnet i Orén dir Flo-
rentin Persson bott. En nédrmare titt
visade att det var bigge Neracar ma-
skinerna som blivit utslangda. Troli-
gen av nya dgare till gérden, som ville
stida bort allt "skrip”. Henry kunde
birga bidgge maskinerna, en i taget
och fraktade hem dem. Hans far kun-
de litt identifiera vilken av dem som
varit hans, eftersom han kiinde igen
en buckla i platen, som uppkommit
vid niirkontakt med en postbuss. S&
det var litt for Henry att bestimma
vilken han skulle renovera.

Florentin fixar forgasare

Renoveringsarbetet tog sin tid, efter-
som manga delar saknades. Ett vik-
tigt steg framdt var att hitta en motor.
Florentin Persson hade flyttat stde-
rut, men nir Henry fatt tag pd honom
via telefon, visste han var bada moto-
rerna fanns. Dom l4g hos Florentins
tidigare granne, och det var bara att
himta dem, Stor glidje, men det
fanns tyvirr ingen forgasare med. Vid
férnyad telefonkontakt, kom Floren-

Arsmodeli: 1925

Tillverkningsland: USA

Maetortyp: encylindrig tvitaktare, med vevaxeln i cykelns lingdriktning

Cylindervolym: 288 cc

Transmission: Bakom sviinghjulet gir en axel som #r tvirstilld mot cykelns
lingdrikiming. P4 denna axel sitter ett gummiklitt hjul som
kan fiyttas i sidled. Axeln dr ocksd ledad, tack vare att den
ar lagrad i sfiriska lager. Man kan dirfor trycka det gummi-
kladda hjulet mot sviinghjulets baksida (kopplingsfunktion),
samt flytta det i sidled for att Andra utviixlingen. I dnden pd
den tvirstillda axeln sitter ett kedjedrev som via en kedja
fsrmedlar kraften till bakhjulet.

Ram: Ser ut ungefir som en bilram fast mindre. Pressad plit med
gjutna sindstycken.

Framgatfel: Finns inte, Istiifllet har man s kallad navstyrning. Det fungerar
i stort sett s att man har satt en spindefbult mitt inne i
hjulnavet. Rorelsen frin styret gér via ett styrstag.

Bromsar: Tvi stycken bromsar pa bakhjulet.

tin ihdg att han sett en forgasare i en
verktygslida som han hade tagit med
sig. Han var ganska sdker pi att den
horde till en Neracar. Mycket riktigt.
Nir den kom med posten visade det
sig att det var riitt forgasare.

Delar i Stromsund

Henry jagade manga spér efter delar.
Han fick veta att Elof Stromqvist i
Hillsand, skulle ha ritta framlyk-
torna sparade. Det satt normalt tvi
strilkastare fram, vilka naturligtvis
ar mycket sillsynta. Tyvdrr kom han
for sent. Agaren hade détt, och man
hade nyss stidat bort de saker som
betraktades som skrot.

Henry fick hjilp av en dotter till
Elof. Hon visade var pa soptippen
man slédngt alla saker, men de var na-
turligivis Sverschaktade.

Bakhjulet fick Henry tag pa av bil-
skolldraren Arne Roos i Stromsund.
Det hade d& fatt en modernare filg
uppekrat. Dessutom var kedjedrevet
monterat pd fel sida. Man kanske
hade monterat in en annan motor i en
Neracar. Bade lyktorna och bakhjulet
fanns alltsa i Stromsundstrakten. Kan
det ha varit frin Z 101 som fanns i
Ulriksfors 19277

Teknisk beskrivning av Neracar
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$4 sminingom fick Henry sin Ner-
acar korklar och besiktad. Det har nu
gt ungefiir trettio dr sen dess, men
fortfarande ser hans maskin nyreno-
verad ut. Henry har nu flyttat tillbaka
till sin fordldragard, si nu star hans
Neracar parkerad pad samma stille
dir den stod for over 70 ar sen.

Men nu dterstar en intressant fraga.
Finns det fortfarande Neracardelar
i Lit med omnejd? For bara nagot
ir sen, ringde en man och fragade
om Henry var intresserad av ett par
hjul till Neracar. Han hade en som-
martorpare pa bestk. Denne holl pd
att stida i uthusen, och hade hittat
ett par hjul. Néar Henry kom dit fick
han forutom hjulen syn pa en kom-
plett svinghjulsmagnet till samma
maskin. Den fick han ocksa. Troli-
gen kommer dessa saker fran Z 269,
eftersom den cykeln tidigare fanns i
garden bredvid.

Vare sej det dyker upp fler delar el-
fer inte, var det hiir en liten men in-
tressant del av Jamtlands motorhisto-
ria. Importoren Blix hade sin smedja
ungefir dir viadukten pad 45:an nu
finns. Ténk pa det nista gang du pas-
serar Lit.

Sven Asp

Info

Forsakringsinfo

Den 27 januari erhdll jag samma-
stillningen fran If pa antalet li-
pande samlarfordonsforsikringar
iJVBK, 645 stycken! Dessutem till-
kommer forsikringar i Folksam.
Det innebiir att tva av ire medlem-
mar har ett kirbart fordon.

Alla, niistan utan undantag ir helfor-
sikring, det vill séiga trafik, brand,
glas, stold, riddning och rittskydd.
Det ir samma summa for helforsik-
ring for ett helt &r, som 10-12 ham-
burgare, nigra minaders fast aveift
pa hemtelefon, ett par jeans, tre flas-
kor whisky, etcetera. Alltsd superbil-
ligt.

Varfor dr ni inte ute och iker i stér-
re omfattning, och framfor allt i na-
got av JVBK:s arrangemang? Vitsén
med att figa ett gammalt fordon ir viil
dnda att bruka och anvinda detsam-
ma! Ni vet vil ordspriket "De som
rores ske smores”, men del omviinda
giller ocksa. Grejor som bara far

Ur MHRF:s PaGang

std canvinda mir inte bra! "De ske
mykes!” Ni klubbmedlemmar som
inte kan jamska, ring nigon boende
pa landsbygden, som kan forklara!
Tills dess, still atminstone upp med
ditt fordon 16rdagen den 11 juni i din
kommun, pd Motorhistoriska Da-
gen. Motorhistoria pa vig, se vidare
pd www jvbk.nu, www.mhrf se eller
bestk klubblokalen Skolgatan 39 A
mandagkviliar 19.00-21.30.

Fér ndrvarande har vi medlemmar
fran Boden, Gillivare, forbi Sund-
svall och Stockholm ner till Strém-
stad! Men ni bor kolla vad er nir-
maste klubb kan arrangera fér den 11
Jjuni om ni inte vill bestka JVBK’s
arrangemang i Jimtlands Atta kom-
muner.,

Nytillkomna fordon

Som vanligt har det tillkommit manga
nya fordon i klubben med samlarfor-
dons(brsikring genom JVBKs gynn-
samma avtal med If och Folksam.

Bilprovningen vill undanta
drsmodellerna 1951-1959 fran besiktning

men MHRF foreslar glesare intervall

Bilprovningen har skrivit till N&-
ringsdepartementet och bett att fa
slippa utfora kontrollbesiktningar pa
50-talsbilarna. Orsakenir att de har
26 % nedslag med efterkontroll, mot
33 % for samntliga bilar, och att man
vill kunna skiira ned 1 verksamheten.
MHREF instammer inte i Bilprovning-
ens forslag i sittremissvar.

I enlighet med beslut pa MHRF:s
forbundsstimmor 2002-2004 foreslar
MHRF istillet att samtliga fordon av
1959 ars modell eller tidigare, som
ir i eller aterstdllts till originalskick
och inte anvinds 1 yrkesmissigtrafik,
ildggs dterkommande fordonskon-
trollmed till exempel fyra till fem

ars mellanrum. For dessa fordon bor
utarbetas en sirskild forenklad for-
donskontroll sorn endast tar hiansyn
till basala trafiksikerhetsfunktioner
samt fordonets tekniska data och
identitet. Denna f&renklade kon-
trollform bor kunna ges med ldgre
kostnad vilket i kombination det ut-
glesade instillelseintervallet torde ge
okad “kundndjdhet” for den enskilde
samlarfordonsentusiasten,  liksom
kraftigt minskad belastning pad ASB
samtidigt som trafiksiikerheten kan
uppritthallas. Eventuellt kan kontroll
utféras av auktoriserade verkstidder
eller andra institationer. Viktigast i
dagsliget #r att sinka kostnaderna
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Exempel pa relativt nya i ar: Ford
Fourdoor Sedan 1935, AJS Ameri-
can 1958, Lloyd Alexander TS 1959,
T-Ford 1926, Citroen Dynae 6 1969,
HD Hydra 1948, Studebaker vessla
1944, Chevrolet 1936 med flera.
Snart varas det och da brukar det tili-
komma manga mopeder och MC.
Jag vill pAminna om hur viktigt det
ir att ha betalat medlemsavgiften for
innevarande dr, annars upphor for-
sikringen att gallal Vi maste enligt
avtal rapportera namn pa de som har
samlarfordonsforsikring men e be-
talt avgiften till JVBK.

Nytagna foton
Du som vet med dig att du inte skick-
atin foton pé ditt samlarfordon enligt
forsikringsbolagens  bestammelser,
eller att du forbéttrat ditt fordon efter
forra fototillfillet - skicka in nytagna
foton, inte for véar skull utan fér din
egen skull - om en skada intriffar.
JG Jonsson

fér fordonskontrollen f6r bussar och
att kostnaderna vid en inford fordons-
kontroll for fordon fore 1951 blir sé
laga som méjligt tor fordonsidgaren.

MHREF instimmer i férslaget att re-
geringen samrdder med EU-kommis-
sionen i drendet och sSker utverka en
rullande aldersgrinsfor av MHRF f6-
reslagna dtgirder enligt ovan.

Det som sannolikt hiinder nu &r att
Vigverket ges 1 uppdrag av Nérings-
departemmentet att utreda fragan om
besiktning av dldrefordon. Beroende
pd vad utredningen sedan kommer
fram till, kan detta ligga till grund {&r
eventuella fordndringar, som i s fall

mAste beslutas av riksdagen.
Carl Zeidlitz
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"Ockelbo Sport”
— succén som aldrig fick en chans!

— Vi kallade den for “Lill-Figh-
tern”. En uppstickare. Nagonting
helt nytt i den svenska sndskoter-
tillverkningen. Lag precis ritt i ti-
den. Men den hann aldrig komma
i produktion, siger Stig Eriksson,
kiind skoterprofil fran Ockelbo.

Som snudd pé forsta tidning kan
Backspegeln nu presentera Ockel-
bos Sportskoter.

Unik i ordets rdtta bemérkelse och en
milstolpe i svensk sndskotertekno-
logi. Léter lite stoddigt. Men det r
faktiskt inga ¢verord. For det fanns
nimligen ingen svensk snoskoter-
tillverkare som hade sportskotrar pd
programmet. Sa nidr Ockelbo i se-
nare delen av 1980-talet planerade
en egentillverkning av sportmaskiner
kunde det ha blivit en bomb. Nu blev
det aldrig si. Projektet stannade efter
en tillverkad maskin. Och att kalla
den for unik dr vill inget Sverord.

— Nej knappast. Sportmodellen, som
vi internt kallade "Lill-Fightern” var
ett projekt som vi jobbade med i hu-
set hir, alltsa i Ockelbofabriken, for-
tydligar Stig Eriksson som vid den
hir tiden var utvecklingschef hos
Ockelbo. Inte ens Lynxfolket hade
ndgon riktig insikt i vara planer!

Allt har en borjan
Men for att f& den hér storyn att
hinga ihop maste saker och ting forst
sittas in i sitt réitta sammanhang. For
det var s hir att...
Snoskotertillverkningen i Ockel-
bo inleddes i blygsam skala hdsten
1963. Anda fran bérjan hade fabriken
medvetet nischat in sig pa bruks-, yr-
kes- och kombimaskiner. Kunderna
var statliga verk, entreprenad- och
anliggningsforetag, skogsigare och
andra som ville ha en robustare sno-

Liten, lag och lacker. Ockelbo Sport Uppstickaren som dog med fabriken.

skoter. Och det hiir var alldeles sikert
riitt strategi — di. For skotrarna silde
snabbare #n man hann tiliverka. 84
pa bara nigra ir seglade Ockelbo upp
som den stérsta snoskotertiliverkaren
1 Europa.

No&jesmaskinen blir till

Men tjugo ar senare hade marknaden
fordndrats. Led- och touringékning
kom alltmer i Sverige. Och 1 USA
fanns redan begreppet sportskoter
etablerat.

— Vi kiinde att vi pa négot sitt sugit
ut allt ur Ockelbos program. Ling-
bandsnischen var liksom full. Men
det var inte si létt att “byta ben”.
Ockelbo hade en vill inarbetad profil.
Men skulle vi bredda oss sd miste
det bli 4t "sporthallet”. Det var lik-
som inget att tveka om, minns Stig.
Vi miste ha en maskin som attrahe-
rade yngre kopare och en ny kund-
grupp som Ockelbo inte hade.

— Nir vi bérjade skissa var vi snart
pé det klara med att den nya skotern
méste bli en "ndjesmaskin”. Dérfor
var det naturligt att utveckla den ur
kortbandskonceptet. Dessutom  var
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Foto Stig Eriksson

det tinkt att den hir maskinen skulle
utgora grunden i utvecklingen av en
ny framvagnskounstruktion. Nagot se-
nare hade utvecklingsarbetet avance-
rat si pass att vi visste hur den nya
sportskotern skulle vara uppbyggd,
alltsi en ligre och Kkortare maskin
med kraftfullt utseende och reduce-
rad vikt. Precis vad vi ville ha, berit-
tar Stig entusiastiskt.

Nytt tekni
Motorfistens férresten ocksa ett
nytinkande. Motorn var inte konven-
tionellt fiistad i en plan platta, utan
bestod av koniska gummiupphiing-
ningar runt motorns vridcentrum.
Det hiir gav bide mindre vibrationer
och ett mer konstant avstdnd pa "cc-
mitten” mellan variatorerna. Som
sillskap under den specialdesignade
huven hade dom en Rotax 377 som
gav runt 50 histkafter.
— Det hiir riickte gott och vl for att
ge en toppfart runt 100-120 km/tim!
Resultatet blev en liten liicker, rdd
och svart maskin som alla ville ha
och kéra, men som plétsligt ingen
tillverkade!

Garagereportage

Max Eriksson | Ockelbo luffar det enda exemplaret av Ockelbos "Lill-Figh-

ter”, succén fran 1989 som aldrig fick bii en hit.
e

Négra tekniska data Ockelbo Sport

Arbetsnamn;:
Tillverkningsar:
Antal tillverkade ex:
Motor:

Variator:
Boggi:
Broms:
Elsystem:
Lingd:
Matta:
Totalvikt:
Instrument;

Ockelbo Lill-Fighter

1988

1

2-cylindrig, tvitakts Rotax 377. Effekt cirka 50 hk.
Forberedd for Rotax 503, 2-cylindrig 497 kubikare
som beriiknades ge runt 55-60 hk. i utférandct for
"Lill-Fightern”,

Comet

Ockelbo hjulslide

Hydrauligk skivbroms.

12 volt. Sjélvstart som tillval.

Cirka 290 cm.

Anliggningsyta cirka 150 cm. Bredd 38 cm.
Under 200 kg.

Hastighets- och vigmitare. I Svrigt standard.
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— Ja det blev tyvirr sd. Vi hade lagt
upp en provserie pd tio maskiner.
Men i r6ran som blev i bbrjan av
1989 nir beslutet kom att Ockelbo-
fabriken skulle ldggas ner, byggdes
bara en...

Kul maskin med klés

Nér Stig, som kort direfter slutade
sin anstillning och nigot senare kpt
Ockelbos testanldggning 1 Strada-
len, foljde s att siga “Lill-Fightern”
med.

— Vi hade kort upp den dit for prov-
korning och dér blev den kvar som
ndgon sorts ldneskoter och pulkdra-
gare och kdrdes 800 mil. Den var ju
inte alls konstruerad for det. Under-
ligt att grejorna hdll egentligen, Fir
den ir ju i gronden bara en fabriks-
gjord prototyp. Den blev i alla fall
vil utprovad med godkiint resultat,
siger Stig med ett skratt.

— Om du fragar mig hur jag tycker
den iir att kora, si har den faktiskt bra
klos och &r ldtthanterlig. Kort sagt
forbaskat mycket korglidje! Men
den kinns vinglig jimfort med da-
gens maskiner och det beror pa fram-
vagnen, Men med den nya framvagn
som var pd ging hade den blivit en
hit!

Trots att skotern aldrig blev of-
ficiell hann den i alla fall visas in-
formellt vid ett tillfalle 1 Stradalen.
Intresset kring maskinen var mycket
stort. Men Stig forbjod de journalis-
ter som provkdrde “sportskotern” att
skriva en endaste rad om den.

— Jag minns att maskinen skapade en
rejil uppstandelse di det inte fanns
nigon egentlig motsvarighet till den.
Och jag dr &vertygad om att hade vi
fatr fortsitta utvecklingsarbetet pi
"Lill-Fightern”, ja da hade Ockelbo
haft en bade attraktiv och konkur-
rensmissig sportskoter att lansera in-
for stisongen 1990. Att den blivit en
succé, det tvivlar jag inte pa!

Per Ericsson



Nya medlemmar. Vi blir fler och fler...

Jan Andersson

Forellvigen 12

832 53 Fristn

Tfn: 063-433 63

Mob: 070-57571 74
Fordon:

MG, MGB BMC 1800, 1964

Monica Andersson
Blihammarvigen 134
831 72 Ostersund
Tfn: 063-51 33 02
Mob: 0730-58 22 36

Yngve Assarsson
Bathusvigen 35
827 30 Ljusdal

Johan Bergman
Slandrom 420

832 93 Frisén

Fordon:

Willys Jeep CJ 2 A, 1947

Lars Blomdahl
Sollidenviigen 42
831 43 Ostersund

Ralf Eriksson

Industriviigen 24

961 68 Boden

Tfn: 0921-132 67

Mob: 070-666 (7 52

Fordon:

Mercedes Benz 240 D CH, 1974

Lennart Forsberg

Trollvigen 1
830 13 Are

Magnus Gunnarsson
Parkvigen 10
83043 As

Lars-Erik Ingemarsson
Ridhusgatan 114

831 45 Ostersund

Tfn: 063-12 38 67

Mob: 073-042 52 83

Fordon:

Harley Davidson Hydra, 1948

Larry Johansson
Rédhusgatan 89 B
831 45 Ostersund

Emil Jonsson
Réron 580
840 40 Svenstavik

Martin Jonsson

Nélvigen 3

831 61 Ostersund

Fordon:

Mercedes Benz 250 S, 1966

Anders Konberg
Spadstigen 12
831 48 Ostersund

Anders Landfors

Avans Byviig |

961 93 Boden

Fordon:

Mercedes Benz 220 D, 1972

Lars Nilsson
Pl 201
840 31 Asarna

Marianne Persson

ILoke 121

830 21 Tandsbyn

Fordon:

Mercedes Benz 220 D, 1969

S-0 Schenberg
Sofiaviigen 3 A
834 31 Brunflo

Jan Strém
Hornsgatan 78, 1gh 11
118 21 Stockholm

Helmer Sundqvist
Karbicken 770
830 80 Hoting

Hans Svenningsson
Angstavigen 28

830 21 Tandsbyn

Tin: 063-7532 73,271 00
Fordon:

Lloyd Alexander TS, 1959
Puch Florida, 1968
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Yngve Tallryd
Farnildersvigen 15
831 61 Ostersund

Barbro Tjarnberg-Jo
Séngsjoviigen 6

840 90 Ytterhogdal

Tfn: 0680-604 79

Mob: 070-581 94 47
Fordon:

Opel Ascona Voyage, 1973

Q@ Ny adress

Rolf Fregelin
Léngatan 24
830 60 Follinge

John Hamberg
Peterson-Bergers viig 8
832 96 Froson

Sverker Edenteg
Rodssundet 1781
835 91 Krokom
Tfn: 063-342 78
Maob: 070-653 97 57

Lars-Ake Berggren
Hokbick 105
830 30 Lit

Tack!

Eva Brymark-Appelqvist
for alla tidningar
och litteratur
som JVBK erhéllit
igéva.

' Be

.  MI 'NORDENMARKNAD

S s tills
ox 620, 831 27 Oﬁtr:rsund_c] i

ill; ostersund@arkitektkopinse .
wwwjvbkaou oo s

Peugeot 404 D, 1972, Gott skick.
Tfn: 070-564 01 18.

Hundbur for 2 st hundar. Innehaller
2 st bakddrrar med ramverk, golv,
mellanvigg, sidostycken, att monte-
ras mot bef lastgaller, passar Volvo
745. Pris: 1 200:-,

Hjul till Saab turbo,turbinfiigar,
dim/mm 380,

Carl-Olof Kingstad,

tfn: 063-10 27 41,070-342 80 09.
Eriksbergsv 5, 831 42 Ostersund.

Saab 99, 1972. Svenska 2-liters mo-
torn. Blir med en del jobb mycket
fin. Inredningen néstan toppskick.
Ev medfoljer 4 st Carmonafilgar.
Ett arv fran min morbror som var
ende dgaren fore mig. Vill du ge
denna pirla ett varaktigt hem? Priset
ar mycket lagt. Det &r vem som ko-
per som iir viktigt for mig. Birgitta,
tfh: 0644-210 40, 070-205 21 86.

Volvo

Nya original instruktionsbécker
fran gammalt Volvolager.

PV60, PV800/820, PV444/544,
Duett,

Amazon, 140-serien, 160-serien,
P1800E/ES, 240/260 dven coupé,
340/360, 740/760, 940/960, 850,
S/V70, 580, samt Volvo 66 & DAF.
Lennart S. Lomma tfn: 040-411 941
e-mail: lensam(@delta.telenordia.se

Mercedes Benz 2208b 1963

Séljer nu min pérla. Pris 50.000:-
Johnny Eneroth, Kramfors

Tfn: 0612-103 38 ¢] 070-328 01 44

Champion tindstift, nya frin gam-
malt lager, och dirfor humana priser.
10-12-14-18-22 mm samt 1/27,

Ring och hor! Christer,

tfn: 070-5172714, 063-102714.

Broschyrer/instr.bocker
Originalbrochyr Volvo 480ES,

34 sidor (ny) tryckt 1988.
Instr.bok, Ford Taunus 1951.

D:o Ford V8 1947

Instr.bok, Adler 36-39 (kopia)

D:o Austin A55 Cambridge —-57
Motorméinnens Fickkalender

fran 1938, 262 sidor fakta.
Hobbyboken 1951, 160 sid.
Bjorn-Ake tel 0950-200 06
Diverse litteratur

Till Volvo Valp: Reservdelskatalog
Till Willys Jeep: Reservdelskatalog
4eyl-6-cyl + V-motorer samt engelsk
verkstadshandbok och kopia av
instruktionsbok 6-226.

Till Volvo P1800ES: Instruktions-
bok

Till REQ lastbil: Brochyr
Chevrolet handbok 1929-55

D:o 1929-53

Bilelektrisk service for generatorer
startmotorer & strimfordelare.
Carter motortrimmning och for-
gasarservice 1940,
Dieselutrustning CAV 1950.
Datablad 6ver USA, England,
Tyska och svenska bilar,
Verktygskatalog Froberg&Sjdberg,
CAV-Lucas 1950: Reservdelskatalog
Brittisk handbok: Ford 1960

Axel Holmlund, Burtrésk

Ttn: 0914-109 15

Fir dodsbos rikning siljes
nedanstiende fordon. Stér fn
pd Vinnds Motormuséum.
Ford T-Touring 1924
Mercedes Benz 170SV 1954
Mercedes Benz 2508 1967
Panhard PL 17 Tigre 1960
Mec, NV 36 1952

+ 2 mopeder.

Information:

Christine Sandberg, Vinnis
tfn: 0935-201 15

Till Scania 1982

siljes kardan, kord endast
ca 7000 mil.

Sven Thorén, Sundsvall
Ttn: 070-640 86 32

Trivmph 2000 1973
Gratis for avhdmining !!
Ring Ake tfn: 0611-410 59

Mercedes Benz 180C 1962
Svart, bra bruksskick, siljes pga
platsbrist. Rolf Kemi, Luled,

tfn; 0920-620 61, 070-351 24 22

Till Ford A-AA-B V8

Till Ford V8-36, 4st lockpackningar
plus oljetrdg. Till Ford last 34-41
2st inre titningar baknav p-kardan-
kapa, bultar konor bakaxel samt
hjulmuttrar (5 st)

Till A-AA Ford varvtalsregulator.
Till Ford last nytt kraftuttag med
snedskurna drev.

Till Ford Prefect 1950, hastighets-
miifare, amperemitare, vevaxeldrev,
nyit (kedja) torkarmotor vackum.
Till Ford T, nyckel T-2839

Till A AA Ford startmotor bra skick.
D:o renoverad strémftrdelare.

1st Gislaved dick nytt med slang
och filgband, 6.50x20”.

Till Ford B 1932-34 renoverad start-
motor. Renoverad skruvkardan samt
frimre axel och yttre rér samt halla-
re i rambalk till AA-Ford AA 28-29.
Nya o beg delar Mercedes Benz
1954-65

Virmeelement, renoverade

Till 190C, ny vattenpump

Till 190C, renoverad startmotor

Till 180-190B 54-62 beg bakskir-
mar och framstycke.

Till 180-190B-D stotdimpare

bak 1956-62

Till 190C stétdampare fram 62-66
Till 180-190B lamellskiva,
urkopplingslager, spindelbultsats,
luftkanal vi/bakre m bra

Till MB "Bulle” dérrgummilister
hager fram- och bakddrrar.

Till 180-190 framstycke bra beg.
Till 190C 61-65 ren.startmotor 12v
Till 180B-190B ren.generator 12v
Nya ldnkarmsbultar nedee/innre

Till 180-190B kylarmaskering
1956-59 i bra skick.

Axel Holmlund, Burtrask

Tfin: 0914-109 15

Harley Davidson WL 750 —46
Bra skick, siljes pga dalande
intresse. Information genom
Bjsrn-Ake tfn: 0950-200 06
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Delar till T-Ford
Tore Oskarsson, Umea
Tfn: 090-13 46 10, 070-232 91 10



Till Valvo och SAAB
Motorer B4B, B16, B18 + diverse
delar ( dven krombitar )

2-takts SAAB, motorer, vx-lador,
diverse delar,

Bjom-Ake, tfh: 0950-200 06.

Mercedes Benz 190Dc¢ 1966

Mkt fint skick. Ny vindruta och
gummilister. Nymont.originalradio,
Regelbundet servad. 13” original-
filgar m dick, dragkrok, extraljus,
mm ingar. Bes. o korklar!

Bjorn Lofvenius, Umea

Tfn: 090-13 36 55

Gardspump, bara som dekoration,
behéver ej fungeral

Gammal triidgardsmibel i fjader-
stal med tréribbor, var vanlig pa 50-
talet. Bord, soffa och stolar kopes.
Skidstill till Renuaul R16.
Gangsterkeps till Oldsmobile 1955-
56, (passar dven fran Buick).

JG Jonsson, thh: 063-216 83,
070-355 80 80.

Matrikel

Till Volve Amazon, dorr hdger
2-dérrars, takriicke till veteranbil,
Calix Sweden.

Tfn: 063-10 15 67, 070-516 78 67.

Torkarblad i rostfritt blankt utfo-
rande (¢j svart), till Volvo 145, 1974
arsmodell, fram och bak.

Aven inredning i lastutrymmet,
fiirg bla.

Centrumipor till ATS-filgar

15 tum. Lars, tfn: 0695-104 37.

Nackstid att trd ver ryggstod, tvd
stycken fran 60-70-talet.

Gamla extraljus och stkare.
Halda Speed pilot, trippmaster och
twinmaster.

Glidlampor dldre mod 6 och 12 v,
partier kdpes.

Carl-Olof Kingstad, Eriksbergs-
viigen 5, 831 42 Ostersund,

tfn: 063-10 27 41, 070-342 80 09.

Moped girna Puch Dakota.

Anders Kristoffersson, 0642-106 52.

Biltrailer. Last 1 050 kg, totalvikt
1 600 kg, boggie, ramper, vinsch.
300:-/4 tim, 500:-/heldag.

JG Jonsson, tfn: 063-216 83,
070-335 80 80.

Ny mediemsmatrikel

pd gang

Det har nu blivit dags att ge ut en ny
medlemsmatrikel. Den hidr gingen
kommer den att finnas i tvd varian-
ter, en digital som kommer att se ut
som den tidigare pappersvarianten
samt en enklare matrikel i pappers-
format. Den digitala kommer att ges
ut i Acrobat Reader vilket &r ett gra-
tisprogram fritt att himta frén nitet
fér den som inte redan gjort det. Pap-
persvarianten av matrikeln kommer
endast att innehalla medlemmar i al-
fabetisk ordning och deras fordon,

Anledningen till att vi gor denna
forindring dr av ekonomiska skél.

Bifogat detta nummer av tidningen
finns ett utdrag fran klubbens med-
lemsregister.

For att fa aktuella uppgifter till den
nya matrikeln vill jag att du kollar om
dina uppgifter stimmer. Om de inte
gor det, indra pa blanketten och
skicka tillbaka den till mig senast
15 maj 2005. Du kan dven skicka
ett mail till mig men kom da ihag att
uppge medlemsnummer och namn,
och ange endast det som ska dndras.
Ange ocksa om du vill ha digital eller
pappersmatrikel.

Q
2y Ollse

Kom ihag att 1‘6 0]
du kan annonsera () "
béde i tidningen och 2/
pa var hemsida!
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Nytt for denna ging dr ocksa att vi
beslutat att #ndra “skick-formatet”
pd vira fordon, Det har tidigare varit
Renoverat, Paborjad renovering eller
Orenoverat. | stillet for som tidigare
tre varianter har vi nu fem.

Vill du ha med skicket pa ditt/dina
fordon i matrikeln anger du det som:

1 = Perfekt utstiillnings-/nyskick
2 = Mycket fint skick,
nistintill felfri
3 = Bra bruksskick,
fullt anvéindbar
4 = Hyfsat objekt,
kriver jobb for att kunna
anvindas
5 = Renoveringsobjekt,
kriiver mycket jobb och
delar fér att kunna anviindas

Ser fram emot att ta emot alla era
blanketter med dndringar. Semestern
ar riddad, férvintar mig att fa in dnd-
ringar frin 786 st medlemmar med
sammanlagt 2003 st fordon!

Om vi alla haller tidplanen si kom-
mer den nya matrikeln att komma ut
i hdst.

Mona Ericsson

Tack]

Ett stort tack till Artur Asp, Hal-
len, f6r den mycket fina Scania
skylten som pryder viggen i

klubblokalen, samt for den "lilla
stolen” som ar ett pris 1 Tjila-
svingen. Bada sakerna egen-
hiindigt tillverkade av Artur.
Tydligen finsnickare, ej bara bil-
renoverare.

JEMTLANDS VETERANBILKLUBE

STYRELSE

Bjorn Staverfelt ordf
Valbacken 140, 834 98 Brunflo
Tt bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tfin arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Gite Higbom v ordf
Onevigen 13, 832 51 Frissin
Tfn: 063-10 33 28

Mob: 070-331 53 Ot

gote. hogbom(@miun,se

Monica Andersson sekreterare
Bldhammarviigen 134, 831 72 Ostersund
Tin: 063-51 33 02

Mob: 0730-58 22 36

moan01 00@student. mh.se

Tony Erlandsson kassor 577'%5 éﬁ
Rotvigen 28, 831 73 Ostersund

Ttn bost: 063-57 95 60

Thn arb: 063-14 15 51
tony.erlandsson@telia.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunfio
Tt bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Rolf Fridl ledamot

Linviigen 12, 831 75 Ostersund
Tén bost: 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17

rolf. fridh@telia.com

Henric Tungstrim ledamot
Furutorpsgatan 23, 831 37 Ostersund
Tin: 063-51 4996

Mob: 070-669 49 56
henric.tungstromi@telia.com

Lasse Carlsson ledamot
Brogardsviigen 45, 830 30 Lit
Tha: 0642-102 11

Mob: 070-294 66 29
litslasse@telia.com

Orjan Paimquist suppleant
Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
Ttn bost: G663-77 93 00

Tt arb: 063-19 48 42
orjar.063779300@¢telia.com

Per Ericsson suppleant
Jidmtlands Nyby (45, 830 30 Lit
Tk bost: 0642-920 43
Jjamtlands.nyby@mail.op.se

EHlinor Hemd suppleant
Rotviigen 43

831 73 Ostersund

tel bost: 063-80830
ellinor hema@tetia.com

FORSAKRINGSKOMMITTE

Jan-Gunnar Jonsson f6rs.ansv

Angeviigen 6, 834 32 Bronflo
Tin bost; 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Giista Lindstrim
Box 2007, 840 31 Asarna
Tt bost: 0687-300 24

Goran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tfn bost: 0671-102 32

EVENEMANGSKOMMIT

RALLYKOMMITTE

Lasse Carlsson sammankallande
Brogirdsvigen 45, 830 30 Lit
Tfn: 0642-102 11

Mob: 070-294 66 29
litslasse@telia.com

Ove Lundbiad

Blahammarv 134, 831 72 Ostersund
Tin: 063-51 33 02

Mob: 0730-563140
ove{@ostersundsbilelektriska.se

Dianiel Gedén
Furgargeand 22, 831 51 Ostersund
Tin: 063-51 36 37

IE

Henric Tungstrim sammankallande

Furutorpsgatan 23, 831 37 Ostersund

Tin: 063-51 49 96
Mob: 070-669 49 96
lenric.tungstrom@ielia.com

Sven Jernberg ‘é

Osa 1287, 830 43 As

Tfn: 063-305 17

Mob: 073-067 71 41
S0 ~597 6359

Ale Jonsson

<z

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstriket 1 A, 831 54 Frostin
Mob: (73-180 30 33

Jan-Guarar Jonsson bitr.
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo
Tin bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Nylingsviigen 16, 831 48 Ostersund

Tin bost: 063-12 4F 52
Mob: 070-554 22 66

INFORMATTIONSEKOMMI
Reif Fridhk sammankallande
Linvigen 12, 831 75 Ostersund
T bost; 063-57 93 60

Mob; 070-203 04 17

rolf. fridh@telia.com

Giite Hiighom

Onevitgen 13, 832 51 Frison
Ffie: 063-1033 28

Mob: 070-531 53 01

gole hogbom@miun se

ARKIVARIE

Folke Lifgren

Viltstriket 23, 832 54 Frostn
Tin bost; 063-435 43

Arne Nilsson bitr.
Elsasviigen 1, 832 45 Frason
Tin arb/bost: 063-18 11 30
063181130@elia.com

MATERIALFORVALTARE
Miltael Eriksson

Stuguvigen 38 A,

831 36 Ostersund

T bost: 063-10 41 67

Mob: 070-525 72 06

Fax: 063-13 11 88
micke.morris@Edtelia.com

TTE

BUSSKOMMITTE

Sune Sandberg sammankall.
Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunilo
Tiir bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@tleliz.com

Bjiirn Staverfelt

Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
T bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 I3

Tth arl: 063-360 26

Fax: 063-361 25
infoi@tegelbolaget.se

Per Ericsson

Jimtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Ttn bost; 0642-920 43
Jamtlands.nyby@mail.op.se

Orjan Palmquist

Angstaviigen 97, 830 21 Tandsbyn
Tih bost: 063-77 93 00 v
Tin arb: 063-19 48 42

orjan. 063779300@telia.com

MEDLEMSREGISTRAIOR
Mona Erjesson

Réidhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tin bost: 063-13 46 87

Mob; 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

JEMTLANDS
VETERANBILKLUBB
bildades 1970 och dr en
sammanslutning av ca 700
medlemmar med

ca 1 700 fordon. Klubben
vill verka for att historiskt
intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick
och behalls inom linet. Vi
triiffas och har trevligt till-
sammans med vira gamla
fordon.

I klubblokalen pa Skol-
gatan 39 A #r det Gppet hus
varje mandag ki 19.00-
21.30. Dérkan Dutaen
kopp kaffe medan Du stu-
derar biscker ur klubbens
bibliotek eller tar en titt i
klubbtidningarna.

Under juni t o m augusti 4r
klubblokalen stingd.

I paragelokalen p4 Ban-
girdsgatan 53 fir Du hyra
mekarplats. Du kan ocksa
fi ldna klubbens dollie-
vagn, motorlyft, blister-
skip, platkantvik mm.
Som medlem fir Du bl a
Motorhistoriska Riksfor-
bundets evenemangskalen-
der med arets alla evene-
mang och stora annonsblad
med annonser fran hela
Norden. Som medlem far
Du teckna den forméanliga
specialforsiikring, som
finns i Folksam och If.
Jemtlands Veteranbilklubb
#r ansluten till MHREF,
Motorhistoriska Riksfor-
bundet. { klubbens tidning,
som utkommer kontinuer-
ligt, &r annonsering kost-
nadsfri fér alla medlemmar
i klubbar, som #4r ansluten
till MHRF. Medlemsavgift
fn 225 kr/ar. Registrerings-
avgift for ny medlem eller
dterintrdde 30 kr.

DDS}G{;I"ESS:
Box 29, 831 21 Ostersund

Besitksadvess Klubblokal:
Skolgatan 39 A
méndagar 19.00-21.30
Tfn: 063-10 05 61

BE’SELSG(IFESS qgarage:
Bangirdsgatan 53 (gasage)
Tfn: 063-10 05 60
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Tl?](?{ﬂ\:
063-216 84 (}G Jonsson)

Dmiqim:
8852 11.3




FORENINGSBREV B

Vid obestillbar adressat, PORTO BETALT
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 29

831 21 Ostersund

OSTERSUND

VAREN 2005

23 mars Mini Zata (Radiostyrda bilar)
Plats Adena Picko ‘s, mittemot Solectron i Ostersund, kl 19.00. Anmélan till
Jonny Fredriksen tfn: 070-670 19 45, for fika. www.minizata.com

23-24 april Varutflykt

Se sidan 25.
28 maj Mittnordenmarknad

Se sidan 14. /
4 juni Marknad Bergsakers travbana Sundvall

Ni som vill dka buss till marknaden kan anméla er till JG Jonsson tfn: 070-335 80 80
eller Micke-Morris tfn: 070-252 72 06. Bussen gér fran travparkeringen i Ostersund ki 06.00.

5 juni Mopedutflykt
Se sidan 5.
11 juni Sveriges Motorhistoriska dag
Storsjorallyt
Se sidorna 20-21.
9 juli Lopp 30 och 46/59-Svidngen, Fundsdalen
Se MHS:s hemsida, www.mbhs.se fér mer information.
18 juli Veteranmarknad i Kilarne
2 KI 10.00-02.00. Anssets camping. Séljare kontakta Jimi 070-392 01 51 eller

Peter 073-828 02 24.

Klubblokalen har 6ppet pa mandagkvillar, 19.00-21.30, fram tills
fikautflykterna borjar. Dessa borjar onsdagen den 1 juni.
Samling i Badhusparken 18.30, avfard 19.00. Se hemsidan for mer info.

Anvind hemsidan for att fa aktuell information!

| Senaste nytt!!!
www.jvbk.nu




