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Kontakta redakedren och beriitta vad du tinker
skriva om., Det behdvs for planering av tidningens
innchill. Manus skickas till Arkitcktkopia helst via
mail men per post eller genom ett personligt besok
gir ocksa bra.

Text via mail klistrar du for sikerhets skull in
direkt i mailet. Om bilder ska vara med i det du
skriver skicka dessa via mail i jpg- eller tif-format.
OBS! Bilder maste skickas som separata fler,

inte inklistrade 1 texten. Naturligvis gir det bra

att skicka in vanliga foton per post. Skriv giirna
bildtexter! Glém inte att skriva ditt namn pé dina
inskickade bidrag, dven om du vill vara anonym.
Om du inte vill skriva sjilv, ring till nigon i redak-
tionskommitién.

Redaktionen forbehfller sig rétten att redigera och
korta inskickade manus samt avgéra i vilket num-
mer inskickat material publiceras.

Bilder skickas tillbaka i samband med tdningens
utgivning. Vill du inte ha tillbaka bilderna tar
klubben tacksamt emot dem tiil JVKB s Totoal-
bum i klubblokalen. Meddela det nir du limnar

in bilderna. Annat material skickas normalt inte
tiflbaka.

Skicka material till féljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin/Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund,

Bestksadress: Kopmangatan 40.

Mailadress: ostersund @arkitekikopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per ar; i
mars, juni, september och december, Manusstopp
den 15:¢ i minaden fore utgivningsménad. Evene-
mang i borjan av respektive utgivningsménad.
Upplaga: 825 exemplar.

IQeddkﬁﬁ@n hapopdef

En intensiv veteranfordonssommar har nu tagit sin bsrjan.
Sommuarrallyt har redan genomf¥rts i anslutning till Motorhis-
toriska dagen med aktiviteter i alla linets &tta kommuner. Som
du kan se i rapporten frin denna aktivitet sa blev det ett mycket
hogt deltagande totalt sett, omkring 220 fordon var i farten.
Detta skall jamforas med att vi de senaste &ren haft ungefir 40
- 60 deltagare pd sommarrallyna. Det hiir maste vi forsdka upp-
repa i nagon form i framtiden eftersom det ir ett bra exempel pa
hur vi skall fi flera att delta i de olika arrangemang som klubben
ordnar. Rallyt ger ocksd en bra indikation pé att vi behdver ha
aktiviteter utanftr centralorten Ostersund. Sjilv deltog jag i ral-
Iyt som gick i Kilarne. Rallyt var avklarat pA en timme och sen
hade vi gott om tid fér fika och umgiinge och sist men inte minst
att granska varandras fordon.

P4 vir hemsida har jag noterat ett antal férfrigningar pa
korningar i samband med studentexamen. Hur ménga som
hérsammat dessa kallelser har jag ingen uppfattning om men jag
kunde notera att det var méinga gammelfordon ute p gatorna pi
examensdagen. Sjilv kunde jag inte pa grund av tidsbrist stiilla
upp just den dagen i Ostersund men sedan lang tid tillbaka hade
jag lovat att kdra min brorsdotter Lisen i Sollefted pi hennes
examensdag och 1&ftet infriades forstds. Jag tror inte hon tinkte
s mycket pa vad hon akte i, en sadan hidr dag upptas siikert
tankarna av en massa annat, man jag kunde enkelt konstatera
att hon var den enda som hade férmanen att fa ika veteranbil i
studentkortegen. Hennes kamrater fikte pi lastbilsflak, fast det
sag ut som att dven de trivdes gott.

Apropa forfrigan om kérningar, Hiaromdagen fick jag en
forfragan om en brolloppskdrning i augusti - nésta &r. Vissa har
lang framforhallning! Frigan 4r bara om man vigar ta pd sig
detta ansvarsfulla uppdrag, tink om bilen just da fir for sig att
inte vilja fungera och ddrmed riskerar att skapa disharmoni i
bréllopslyckan,

Av ndgon anledning har jag tidigare aldrig haft ndgot intresse
av motorcyklar med undantag av en gammal militirmotorcykel
jag kopte 1967 for 35 kronor och silde efter nagon vecka for 75
kr. Bra fortjiinst men den skulle ha varit mycket bittre om jag
behéllit den till idag, den var i mycket bra skick sivitt jag nu kan
minnas. Nu har emellertid motorcykelintresset vaknat till liv lite
forsiktigt och jag har paborjat spaningen efter ndgot lampligt ob-
jekt. Den kalla inledningen pa sommaren har vil bidragit till att
letandet hittills gitt pd sparliga men det blir nog béttre fart nédr
solen och vdrmen tar fart. Med tanke pi den svéra beslutspro-
cessen jag hade forra sommaren nér jag s& smaningom inhand-
lade Dodgen sa &r det troligt att det hir kommer att ta tid. Den
ekonomiska ramen sattes fran borjan tifl tiotusen men har redan
borjat trissas upp. Sen kan det hela stuta ocksa med att bara blir
en moppeaffir - jag har en sddan pd gdng nidmligen.

Gote Higbom

Aktuellt i klubben

@ Klubbens ekonomi ir god

Fran senaste styrelsemétet 1 juni kan vi notera att klubbens eko-
nomi dr god. Intdkten frin marknaden blev néra 28 000 kr, fran
det skall di omkostnader avriiknas men det kommer éndé att bli
ett rejilt verskott. Bussarna har hittills i ar dragit in 90 000 kr,
villbehvliga pengar eftersom fordonsunderhéllet dr omfattande
bland annat talas det om en kostsam motorrenovering som maste
goras.

® Frivilliga till fordonskommittén

Apropa bussarna s efterlyser Fordonskommittén fier frivilliga
krafter for kdrningar samt service och reparationer. Intresserade
kan kontakta Sune Sandberg, telefonnummer hittar du pa sidan
35.

® Andrade regler frin posten

Posten har dndrat reglerna for foreningsbrev och dérfor dr tidning-
en inplastad den hér gangen eftersom kravet fr att forsindelsen
méste vara forsluten. Alternativet med kuvert skulle ha blivit bil-
ligare men da blir vikten dver 100 gram och da blir portot mycket

higre.

® Nya medlemsmatrikeln

Tillsammans med forra numret av Backspegeln fick alla ett regis-
terutdrag fran medlemsregistret, samt en uppmaning att komma in
med aktuella uppgifter (senast den 15 maj 2003) infor framtagan-
det av den nya matrikeln.

Ett stort tack till de 250 medlemmar som skickat in uppgifter till
den nya medlemsmatrikeln,

Men jag saknar fortfarande aktuella uppgifter fran 500 medlem-
mar. Om det 4r sa att du inte skickat in aktuella uppgifter, utan i
stillet vill ha gamla felaktiga uppgifter kvar i den nya matrikeln,
kan du sluta ldsa hir.

Om inte, sé har du fortfarande méjlighet att skicka in uppgifterna.
Jag forlanger senaste datum for inskick av uppgifter till 15 juli
2005. Direfter #r det ett totalt stopp.

Mona Ericsson

@ Forsikringsinfo

Jag vill dterigen paminna om att om du inte skickat in nytagna
foton pa ditt fordon som har samlarfordons{orsékring, sd &r det
mest ditt eget problem om en skada skulle intriffal!!
Forsidkringsbolagen kriver nytagna fargfoton pa det skick som
fordonet har vid forsikringstillfillet. Fattas foton eller att du reno-
verat mera, men inte uppdaterat med nya foton ér det en chans-
ning som inte jag skulle tal Alltsa rannsaka dig siélv och sind
hellre nédgra fler foton dn firre.

JG Jonsson

@ Hemsidestips
www.bensinbolaget.se - hitta billigaste bensinen.
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Motorhistoriska dagen

Hur blev det sa har?

Maria Bogren och jag har kint var-
andra i ritt manga ar, da och da trif-
far vi varandra. For nigra ar sedan
fragade hon om jag kunde tinka mig
att gora illustrationer i Backspegeln,
speciellt till Bergvalls betraktelser.

Efter kontakt med Lars Bergvall lo-
vade jag att ta pd mig uppdraget, Lars
uppskattade tydligen mina teckningar
och vi hade ménga trevliga telefon-
samtal. Vi gjorde fiven en spiinnande
riddningsoperation till Vallbo, for att
ridda utrotningshotade vesselband.

Men nu iter till Backspegeln och
teckningarna i tidningen. Under de
gangna dren har jag forsokt delta
da och di i redaktionskommitténs
moten, och dirmed fiit god insyn i
det stindiga forfindrings- och for-
biittringsarbetet som skett och sker.
Tidningen har verkligen utvecklats
under denna tid!

Efter att Lars drog sig ur skrive-
rierna i tidningen och klubben, har
manga andra i klubben getts méj-
lighet att skriva kronikor i Backspe-
geln.

Ibland har jag genast sett hur il-
lustrationen skulle se ut, nir jag list
texten. Ibland har jag fatt lisa texten
flera gdnger, och grunnat pa hur bil-
den skulle se ut. Vissa ganger har det
gatt lekande litt att teckna, ibland har
jag nistan gett upp. Ur alla texter har
det dock gatt att A fram ndgon bild.
Manga giinger har jag fortvivlat for-
sokt komma fram till hur ett speciellt
fordon ska se ut, helst ska ju lisaren
kunna se om det 4r en Opel 65:a eller
en A-Ford.

For en tid sedan fick jag ett kuvert
med gamla teckningar jag gjort till
tidningen. Oj, vad minga det blivit.
En annan sak som illustrerandet fort
med sig dr att jag blivit medlem i
JVBK, ménga har forsske att virva
mig till klubben. Maria gjorde dock
klart for mig direkt, att skulle jag
teckna i tidningen sé skulle jag givet-
vis vara medlem i klubben. Tack fér
det Maria.

Ake Sidergvist

Motorhistorisk dag

Sondagen den 11 juni arrangerades Motorhistorisks dagen dver hela Sverige. Hir kommer nagra

rapporter fran vart omrade.

Harjedalen

Trots att vddret inte var det bésta var uppsiutningen bra i Sveg.

Motorviinner av diverse fordon var
samlade pa Torget i Svegs centrum
for paseende och trevlig samtals-
Amne, nimligen samlat intresse for
fina fordon.

Trots vadergudarnas negativa in-
stillning var det cirka 30-talet for-
don som blev fremal f6r inspektion.
Samling vid Torget 10-12. Direfter 1
kortege runt Sveg for att sedan aka
en sving runt byarna Overberg, Duv-
berg for att dtnjuta hjden och utsik-
ten Gver Svegsmagasinets vatten. Just
runt dessa byar har ovanligt mycket
bjérn varit synliga i &r men nér mull-
rande V8:or kom glidande hdll sig
nog nallarna borta frin viigen.

Tipsrunda i Byvallen

Firden gick sedan mol Svegs cen-
trum igen for nagra varvs crusing och
direfter gick {irden mot Byvallens
golfresturang dér fika var bestilll.
Hér avgjordes dven den tipsrunda
med viildigt svira frdgor som delta-

garna fick brottas med. Vi valde att
ha dessa fragor lite samlal pa grund
av viidrets makter.

Middagsfest i Sveg
Mot eftermiddagen hade, efter Hver-
enskommelse, en krog/resturang i

Folo: Jocke Lagercrantz

Sveg mottagning med en meny till
lite reducerat pris [0r deltagare i ral-
Iyt som ville ita gott.

Regnet gjorde att minga tva-hju-
lingar nog inte kom, men en eloge till
foraren av en remdriven moped sarmt
mc FN 450sv-52.

Jonny Matisson
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Stromsund

Det var jag, Lasse i granngarn
och sonen Fredric som startade
med min Dodge WC 52 av 1943
drsmodell for att ta oss till star-
ten i Stromsund. Vi for hemifran
vid halvniotiden allt medan regnet
strilade ner och kaliblisten ven i
dronen. Ner mot Flata var det hel-
mulet och vi kiinde oss som viking-
ar eftersom vi dkte Sppet.

Nir vi kom fram var vi lagom
kulna s8 det kiindes bra att {4 striicka
pa benen. Néigra ekipage hade redan
kommit och vi gick runt och hilsade
och tittade som sig bor. Allt efter-
som tiden for forsta start niirmade
sig droppade Gvriga fordon in och
det var stor bredd pa ekipagen, Kul!
Det blev totale ett 20-tal ekipage som
dok upp. Det var motorcyklar, bland
annat Maichless, AJS, Panther och
Husqvarna samt en Agren Special,
ett hembygge, men det fir en egen
historia. Det kom éven tvd mopeder
varav en med tillhorande mjoikkirra,
lastad med tidsenlig mjdlkkruka.

Blandat deltagande

Fran USA kom De Soto, Oldsmobi-
le, Ford Mustang och frin Hisingen
Volvo P1800, Amazon och en PV.
Som representant av det andra svens-
ka bilmiirket kom det en Saab V4
av Monte Carlo modellen. Givetvis
kom det Volkswagen, representerade
av Bubblan, Variant och en Cab. En
ljusbld Austin Kéttbulle och en Met-
ropolitan (eller om det var en Kaiser)
samt en 1959 Opel Kapitin anmilde
sig for start. Strax ianan starten tuf-
fade en BM 230 Victor in bland bi-
larna, tink att fa hora V8, brittiska
enstankor och BM Victor-ljud pi en
och samma gang. Fantastiskt!

Start i regnet

Forsta starten var satt tll klockan 10
och vi slépptes ivig med nagra mi-
nuters meHanrum, Banan var lagom
lang, men tyvérr regnade det hela
den forsta hilften. Frigoma var klu-
riga och satte allas vart kunnande pa
prov. Det var inlagt ett stopp hos To-

Uppstélida extra blanka i férsommarregnet.

Harda grabbar startklara, frén vanster Karl-Erik Wedin Panter 350
1953, Orjan Wassvall BSA B33 1955, Bo Hoff BSA B33 1953, Rolf
Engstréom AJS 185 1953 och Kalle Roos Matchless G80 S 1952.

bias och Lena sorm ir stora samlare av
bland annat bensinmacksgrejor. Dom
guidade oss bland bensinpumpar och
fordon av alla slag, fran vighyvlar
och grivmaskiner till mopeder och
sndskotrar. Det iir kul att fa hilsa pa
hos sanna entusiaster. Sista kontrol-
len var belidgen i Tullingsas dér byn
hade ordnat en “bydag”. Dir fanns
det dven en del hantverk att titta pd
och si kunde man kdpa kolbulle. Jag
kopte ingen men enligt utsago frin
en annan deltagare var dom goda. Nu
hade dven regnet gett sig och MC-
killarna drog av sig regnstillen.

Mélgéng och vinnare
Malgangen var #dven den férlagd till
Hembygdsgarden. Dir blev det upp-

stillning till allménhetens beskadan-
de samt det sedvanliga tittandet och
surrandet oss tdvlande emellan innan
tiavlingsresultatet kungjordes. Vin-
nare blev Kalle Roos frin Tullingsds.
Han vann dven MC-klassen. Andra
platsen delades av Helge Stener och
mej. I damklassen fanns det tyvirr
ingen startande. Erik Nilsson fran T4-
sj6 vann priset for finaste fordon, en
helt original 1959 Opel Kapitin Néar
alla ftt sina priser fortsatte en del
att surra och ndgra, diribland vi, ve-
vade upp gummisnodden for att dka
hemaét. Det blev en skon tur i solsken,
Avshutningsvis ett stort tack till Jons
Eriksson och alla hans medhjilpare
for ett mycket bra arrangemang.
Lars Bergwall

Motorhistoriska dagen

Are

Till starten som gick fran Holiday
Club i Are hade 26 ekipage sam-
lats. En hiirlig blandning av bilar
och deltagare, alit fran T-Ford till
DeTomaso Pantera samt négra
motorcyklar.

Vid starten sken solen och en hel
del publik hade samlats och den hir-
liga blandningen pad fordon gjorde
det hela intressant for bade deltagare
och publik. Férsta kontrollen fanns i
Undersiker, dir Kent Johnsen hade
ordnat det lite trevligt genom att
stilla ut sin fint renoverade Grélle.
Sen kom tyvirr regnet men det var
ju inga problem for dem som akte
bil. Kontroller fanns sedan 1 Jirpen,
Mérsil, Mattmar och vid mélgangen
i Arvesund,

Fika och pris inomhus

Vidrets makter var tyvirr ej nadiga
men vi hade tur som valt Arvesund
som slutmal da deltagarna kunde fika
i Caféet. Direfter fick vi lana sam-
lingslokalen i “sdghuset” for premie-
ring av rallydeltagarna. Néagra fore-
tag i kommunen hade ombesdrjt att
skiinka lite priser till rallyt, vilket var
uppskattat. Undertecknad med med-
hjélpare tog beslut att endast dela ut
forsta priset i tiviingen, for att sedan
lotta ut resten av priserna for att dven
lata dem som inte dr fullstindigt pa-
lista i Motorfordonshistoria fi lika
stor chans till ett pris. Prisutdelaren
ber om ursikt for att tva av priserna

Ford Mustang -68 tilfhérande segrare i damklassen Eva Tjarnstrém, bakom
denna syns Géran Lalanders Chevrolet -57.

i

Foto: Bengt Lyrén

kom fram férst i slutet av lottningen.
11 ariga Lisa Fredriksson som var
“spitta” bak pa pappas Triumph
T110-55 fick ocksé ett pris for att ha
genomfort loppet trots det ihallande
regnet.

Mal i Arvesund

Nir undertecknad startade frén Are i
Ford-36 med V8§ trodde han sig hinna
ifatt Peter Nilsson med T-Ford gan-
ska snart, men Peter sig man inte
roken av pa hela rallystriickan. Men
diiremot stod T-forden parkerad i Ar-
vesund vid mélet, sa det gick med bra
fart trots T-Fordens aktningsvirda il-
der. Nir prisutdelningen var klar fick
rallydeltagarna chansen att beskéada
Arvemuseet som #r helt unikt och
pa ett hirligt sétt speglar 1900-talets
teknikutveckling som helhet.

Ett stort tack till foljande foretag
som skénkt priser:

OK/Q8 Are

Rickardsson snickeri och byggvaror
Undersiker

Orjans Bil och Motor Jirpen
Vianor Jirpen

Cramo Jérpen

Jirpens El&Bygg material Jdrpen
Motorcity Jirpen

PeGe: s Bilverkstad Jirpen

Resultat i rallyt
1 Mikael Sundberg, Kall,
Cadiilac Fleetwood 1961, 17p

Concoure de charmesegrare Pia
Andersson med Land Rover,

e e e di
Delad férsta pristagare i Concoure
de charme Rickard Fredriksson
Thriumph T110-55.

2 Orjan Lundberg, Ocke,

De Tomaso Pantera 1971, 16p
Bjorn Nilsson, Halabacken,
Plymouth 1948, 16p

3 Borje Nordqvist, Mattmar ,
Ford Zephyr 1963, 14p
Stefan Stefansson, Husa,
Chevrolet Nova 1963, 14p

Ovriga pristagare:

Mec: Arild Skoknes, BSA Rocket 3
1969

Dambklassen: Eva Tjirnstrom, Ford
Mustang 1966

Concour De Charme delades mellan
Pia Andersson med Land Rover
1973 och Rickard Fredriksson med
Triumph Tiger 110 1955.

Ett stort tack till Pia Andersson,
Emil Danielsson, Birgitta Briksson,
Kent Johnsen, Erik Lidén, Anders
Mattson, Bjém Nilsson och Ivar
Nilsson som hjilpte till att anordna
detta rally. Och tack till alla er som

deltog och trivdes trots regnet.
Bengt Lyrén
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Krokom

Under en klargra himmel samla-
des 120% av de foranmélda 29 for-
donen for att i Krokems kommun
jubilera den 100-ariga T-Fordsfr-
den mellan Haparanda och Ystad,
i likhet med hela landets veteran-
fordonsentusiaster.

Rallyt startades utanfor Krokoms
gamla lanthandel, som ocksi var
malet for dagens kérning. Starter
for dagen var kommunens nye kom-
munalrdd Rolf Lilja, som med jamt-
landsflaggan skickade iviig fordonen
med en halv minuts mellanrum. Del-
tagare med udda och jimna start-
nummer krde i var sin riktning runt
slingan som var cirka 8 mil lang, i
huvudsak pd asfalterade viigar. Alds-
ta ekipage var en T-Ford framford av
familjen Rudolfsson frin Kénndsen,
och yngsta var en Citroen 2 CV {rén
80-talet.

Harliga rallyvagar

Rallyvigarna upplevdes som trev-
liga trots det nigot fuktiga viiglaget
men frigorna ansigs som vildigt
svira. JG Johnsson som, av for de
flesta kédnd anledning inte kisrde i sin
hemkommun, skrapade ihop till 19
poing. Tvaa blev Torbjérn Anders-

Bracke

Rallyt genomférdes i vindrutetorkar-
nas tecken. Start i Briicke dver Ny-
hem mot Rissna med 5x5 fragor, mél
1 Galls, Strickan blev cirka 7,5 mil.
Cirka 30 personer fordelat i tolv
fordon deltog varav en Mg, en lastbil
med trailer, en buss och nio person-
bilar
Hdkan Stolan

och herrklassen.

son med 18 poiing. Pi en mycket
hedrande tredje plats, med 17 poéng
slog sig Henrik Lund med familj in,
mitt bland alla del gri nyanser som
var fore och efter honom. Charmpri-
set och biista damekipage togs hem
av Ummis Jonsson, for dagen iférd
Citroen 2 CV och for tiden ritt kjol-
lingd.

Sammanfattningsvis fir man se det

Ummis Jonses, JG Jonsson och Gunilla Egonsdotter dubbelsegrare | dam-

Néagra av bilarna i Brécke.

Foto: Bjérn Englund

som ett mycket Iyckat rally med all
tappra som trotsade regnet och stiill-
de upp. Hirmed {ramf&res ett tack
till rallydeltagarna, arrangérsansva-
riga, Rolf Lilja och Carina pd Gamla
lanthandeln.

Svwen Jernberg

Foto: Hakan Stélan

Motorhistoriska dagen

Amerikansk dominans i Ragunda

Rallyt i Ragunda kommun gick av
stapeln i Kiilarne med omnejd. Vin
av ordning noterar forstas att Kii-
larne ligger i Bricke kommun men
hiir hade man denna dag suddat ut
kemmungrinsen.

Goran Brinnstrom stod for arrange-
manget pa plats assisterad av hustrun
May som ocksi deltog i rallyt med en
vackert rod Morris Minor fran 1938.
Femton bilar och en motorcykel
samlades vid starten pd den vackert
beliigna Anisets camping. Av bilarna
hade hela elva stycken USA som
ursprungsland. Aldsta fordonet var
Bertil Olssons fina T-Ford Touring
frAin 1924. T-Forden syntes trivas
gott ute pa vigarna efter att ha trils-
kats lite nér den skulle startas upp for
sisongen. Aldsta deltagaren var 81-
irige Johan Andersson och han sag
ut att stortrivas pa rallyt i sin Volvo
142 av 1969 ars modell. Det tvihju-
liga representerades av Stig Nilsson
med en MotoGuzzi fran 1975.

Varmande pratstunder
Efter en relativt kort bana atersam-
lades deltagarna pa campingen for
intagande av virmande fika och sed-
vanligt konverserande om fordon och
diarmed tillhorande Hdmmnen. Bertil
Olsson som varit med 1 JVBK linge
berittade om rallyn han varit med om
tidigare och vid flera tillfillen har det
ordnats tvidagarsarrangemang dér
deltagarna startat frdn olika platser
och sedan sammanstrélat for kvills-
umginge och Overnattning. Kanske
nigot att ta upp igen. Lars Hennis-
sen beriittade med stor inlevelse om
hur det gick till ndr han kopte sin MB
180 fran 1958 tll det facila priset av
200 kr. Detta var for trettiotalet ar
sedan visserligen men priset var nog
bra fiven pa den tiden. Mercedesen
fungerar @n idag och sag ut att vara i
relativt gott skick.
Sammanfatiningsvis var detta ett
trivsamt rally i lagnets tecken och i
en vacker trakt. Eller, som Goran ut-
tryckte det - ett rally i all enkelhet.
Gdte Hagbom

Samling vid Anésets amfg.

Géte Hogbom

Mycket funderande pa de kiuriga frdgo

rna.

Stig Nilsson med MotoGuzzi fran
1975,

nke!t, funktionellt och !atmekt i
motoruirymmet pa Bertil Olssons
T-Ford fran 1924.
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Ostersund

MHREF, Motorhistoriska Riksfor-
bundet, har i samarbete med sina
klubbar genomfort en riksomfat-
tande kampanj for att manifestera
och visa upp vilken stor teknikhis-
torisk insatts fordonshobbyns alla
utdvare runt om i landet gor.

Jemtlands Veteranbilklubb hade
anordnat ett rally i varje kommun i
linet. I Ostersunds kommun var star-
ten p& Bilprovningens stora parke-
ringsplats och det mé sdgas att det
var tur. I%Gr trots regn, rusk och tem-
peraturer som knappast platsar 1 en
sommarménad s var uppslutningen
nérmast enorm. Hela 65 fordon av de
mest skilda slag kunde skfidas strax
innan starten vid tiotiden pa lordags-
morgonen. Jag, som for dagen akte
Morris minor —57, kunde glidja mig
at tvd andra Morrisar. Micke Eriks-
sons svarta Traveller. Som Jagua-
rigare noterade jag Maria Bogrens
S-type —66a och Henry Johanssons
E-type V12,

Det jag lyfle pd ogonen mest for
var dindd en Fiat som sig ut att vara
en 30-talare men den var av 19530 irs
modell. Det miste vara en mycket
ovanlig syn pd de svenska viigarna
idag. Sjélv har jag aldrig sett den ens
pé bild.

Starten gar

Med hjilp av en vinlig deltagare i
en gammal Scanialastbil kunde jag
komma upp pa taket till bilprovning-
ens lastbilshall for att fA en samlad
bild av alla deltagande fordon strax
innan start. Nere pa backen igen sd
kunde jag konstatera att starten satt
igng och med erfarenhet av tidigare
rallyn sd klev jag snabbt in i bilen,
ganska si blot, Endast ndgra minuter
senare var jag och mina tvd grabbar
Viktor 10 ar och Carl 8 ar, i "poolpo-
sition”. Vid start fick vi veta att den
térsta kontrollen var vid Shell i Brun-
flo. Det var upplagt sa att vid varje
kontroll stod det var den nista [3g.
Det blev ett korande mellan kommu-

Den tvafargade bruna som Gdran
Ambell renoverade for elt sadar
kvarts sekel sedan. Kul att se den ute
pa vagarna igen! Fofo: Kare Torfjall

Henry Johanssons Jaguar E-fype
vid starten, tillsammans med en
Opel GT som har en slaende likhet
med Jaggan.

nens bensinstationer alltsd, den for-
sta kontrollen pa Shell i Brunfio den
andra pa OKQ8 i Lugnvik den tredje
pd Preem pi Bangirdsgatan den
fjarde pé Statoil 1 Lit och den femte
och sista pa Statoil i Mjille, Det var
fem frigor vid varje kontroll, alltsd
25 fragor totalt, och alla 8 kommuner
hade samma frigor sd det ska utses
en totalsegrare for Jdmtland.

Gissningsleken igdng

1 Ostersunds kommun var det fyra
deltagare som hade 16 ritt vilket var
det mesta som nagon lyckats gissa
ihop! JA, f6r det var en gissningstiv-
ling for viildigt minga av deltagarna.
Detta giillde #iven mig, som trots det-
ta var en av de fyra som lyckats fa
16 riitt, vilket jag aldrig hade forvin-
tat mig. De &vriga med 16 riitt var:
Kenneth Danielsson 1 en Ford Tau-
nus 63, Sune Persson i en Citroen
2CV -82 och Hans-Erik Sundin i en
Merca 180 -62.
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En sa!!syt Fiat re’m 95 |

En A-Ford som har kommit i mal i
Badhusparken

Problemen f3
Det var endast tva deltagare som inte
fullfsljde rallyt varav den ena dkte
motorcykel vilket gjorde honom sd
bt sd han gav upp pa sista striickan,
Sedan hade vi en MGB som fick mo-
torpreblem, men inte mer ln att han
kunde dka hem och byta till en Morr-
is Minor, som efter stopp pd Macken
i Lugnvik viigrade starta sjiilv. Men
efter lite rad frén mig pa telefon kun-
de de fortsiitta efter lite starthjilp.
Eftersom det hela dragit ut pa tiden
sd fikte man direkt till mélgéngen i
Badhusparken. Jag och mina grabbar
hade varit dir en stund och kollat in
lite intressanta fordon som en trevlig
A Ford. Det regnade fortfarande ihal-
lande, men vi forsokte dnda att hitta
ett bra stille att inta allt gott som jag
tagit med att fika. Vi hade inte sut-
tit 1ang stund forrdn Viktor sa att det
var for kallt for att sitta ute och fika,
sa vi packade thop och dkte hem och
at upp resten av matsiicken hemma j
koket,

Kdre Torfiall

Motorhistoriska dagen

Berg

Sédra Storsjobygden tycktes halla
andan denna tidiga I6rdagmorgon.
Skulle viidergudarna éinnu en giang
komma dverens om att locka med
sol och bla himmel och skulle alla
hugade veteranentusiaster vakna
I tid trots Fyrfasen energis paan-
nonserade nattliga stromavbrott.
Vid startplatsen pa Skicenter i As-
arna 1ag regnmolnen trotsigt spréing-
fyllda och snart strilade regnet tungt.
Négot enstaka fordon stod dnda re-
dan blétt suckande pd parkeringen,
Men s& bérjade parkeringen fyllas
med glittrande karosser och dven
tre motorcyklar med frejdig besitt-
ning. Vid forarsammantridet beskrev
Gosta Lindstrom fardvigen ldngs de-
lar av "Snilleriket” och kontrollplat-
ser med bilhistoriska fragor fram till
malet vid Gérdsmuseet i Hovermo.
Vita och lite huttrande smakade det
fortriffligt med en kopp och macka,
medan poidngen mejslades ut och
segrare hyllades. Intresserade tog
chansen att fa en guidad tur runt i
museets olika teknikmiljoer.
Sture Kindberg

Dodge Convertible Coupé 1936, med '

svérmors!ucka * baldill, framford av

Eva Ragnarsson med mannen Mats som codriver, frén Hackas. Bilen blev
kiar tilf Mittnordenrallyt 1986, Ett rally med samtidig start i Trondheim res-
pektive Sundsvall och gemensam malgang | Ostersund.

Delresultat Storsjorallyt 2005

Berg

1. Ingvar Johansson 17 p
2. Tage Eriksson 16 p

3. Stren Sundstrom 14 p

Briicke

1. Ake Svensson 19 p
2. Lars Isaksson 16 p
3. Bertil Norbick 15 p

Hiirjedalen

1. Olle Westman 18 p

2. Fugen Mattson 15 p
Johnny Mattson 15 p

3. Leif Pélsson 14 p
Krister Ertksson 14 p

Krokom
1.JG Jonsson 19 p
2. Torbjorn Andersson 18 p

3.Henrik Lund 17 p

Ragunda

1. Stig Allan Bergman 17 p

2. Stig Nilsson 14 p

3. May Backman Brinnstrom 12 p
Lennart Ellingsson 12 p
Sture Jonsson 12 p

Strémsund

1. Kalle Roos 19 p

2. Lars Bergvall 18 p
Helge Stener 18 p

3. Hans Holmgvist 16 p
Sven-Erik Sj6lin 16 p
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Foto: Sture Kindberg

Erik och Margit Eliasson, Svensta-
vik, férdades i sin vélrenoverade
Volvo PV 444, 1947 ars modell.
Légg mérke Hll huvkrékan.

Are

1. Mikael Sundberg 17 p

2. Bjorn Nilsson 16 p
Orjan Lundberg 16 p

3. Borje Nordqvist 14 p
Stefan Stefansson 14 p

Ostersund

1. Sune Persson 16 p
Kenneth Danielsson 16 p
Kare Torfjdll 16 p
Hans-Erik Sundin 16 p

2. Tommy Aberg 15 p

3. Teresa och Henry Johansson 14 p
Nisse Holmberg 14 p
Maths Pélsson 14 p
Bengt-Olof Andersson 14 p
Gunnar Isaksson 14 p
Ingmar Isaksson 14 p
Wolf Paulus 14 p
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Riitta svaren fran rallyt 11 juni

Riétt svar anges med fet stil

Kontroli 1

1. Den nu sa anviinda MacPherson-fjidringen (fjiderbens-

. fiiidring) &r en ganska sen uppfinning. Niir {anns den {or
forsta gingen pa en serietillverkad bil, och vilken bil var det?
A) Lea-francis 14-hp sports 1948
B) Ford Consul/Zephyr 1950
C) Peugeot 404 1960

2. Ar 1930 képte Erik Akerlund sig en Duesenberg 1. D
kostade i Sverige en A-Ford Tudor Sedan 3.400:- (men en
Roadster bara 3000:-). En Cadillac fick man for 23.800:-, en
Lincoln for 25.600:- och en Mercedes-Benz SS for 47.000:-.
En Rolls-Royce med limousinekaross kostade hela 50.000:-.
Vad fick Akerlund betala for sin "Dusie™?

A) 45.000:-

B) 70.000:-

C) 95.000:-

3. Den ftrsta motorviigen 1 Sverige dppnades den 8 septem-
ber 1953. Var?

A) Vid Malmd i Skane

B) Stockholm mot Akersberga

C) Mellan Jonkdping och Husqvarna

4. Vad hette konstruktéren av den forsta Cadillac-bilen?
A) Henry Leland

B) Charles Kettering

C) Antoine d"Cadillac

5. Den nya "looken™ pA Studebakervagnarna efter andra
viirldskriget hade ritats av

A) Frank N. Stein

B) Gordon Buerhrig

C) Raymond Loewy

Kontroll 2

1. Under vilka ir serietillverkade Mercedes Benz sin berém-
da sportvagn 300SL i de bdda utfrandena?

A} 1952-1962

B) 1954-1963

C) 1954-1966

2. Ett av Englands mest vilkinda motorcykelmérken var
A.]S. som startades av ett antal bréder. Hur minga var de?
A)Tre

B) Fem

C) Nio

3. Ringarna pd Auto Union-mérket symboliserade

A) Horch, Wanderer, DKW, Audi, Auto Union

B) Horch, Hansa, Wanderer, Audi, DKW, Auto Union
C) Horch, Wanderer, DKW, Audi

4. Ar 1932 kom Scania-Vabis med en viklig nyhet nir det
gillde bussar. Vad var det?

A) En buss med Hesselman-motor

B} En frambyggd buss, dvs utan motorhuv”

C) En buss med dubbla bakaxlar och drivning pé bigge
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5. Nir andra virldskriget var slut borjade "Fredsjeepen”

att tillverkas och siljas 6ver hela virlden. I Sverige var det
Scania-Vabis som marknadsforde den. Ett av saiilargumenten
var: "En Jeep kan gora allting utom att ......... g

Vad var det den inte kunde?

A) .. allting utom att biidda siingar

B) ...allting utom att byta bldjor

C} ...allting utom att vicka tuppen

Kontroli 3

1. Den vilkinda Michelin “ballong-gubben” hade ett namn.
Vilket var det?

A) Michel d’Elaine

B) Bibendum

C) Michelob

2. Nir Austin Seven presenterades 1922 hade den ett i virt
tycke ganska siireget fyhjulsbromssystem. Hur fungerade det?
A) Handbromsen tog pa bakhjulen, fotbromsen pa fram-
hjulen.

B) Béde hand- och fotbroms tog pi kardanaxeln, fotbromsen
dessutom pi bakhjulen.

C) Bromspedalen pverkade alla fyra hjulen, men samtidigt
frikopplades motorn.

3. Chrysler kom 1934 med en ny revolutionerande bilmodell
sotn hette

A} Airspeed

B) Airflow

C) Airflight

4. Vilicen av dessa engelska motoreykeltillverkare har gjort
motorcyklar med tvirliggande cylindrar (boxermotor)?

A) Ariel

B} Coveniry Eagle

C) Douglas

5. Den svenska armémotorcykeln modell/42 hette
A) Jawa M120

B) Albin-Monark

C)Mce 42TV

Kontroll 4

1. Den forste svensk som blev virldsmistare i speedway var
Ove Fundin. Vilket &r var det?

A) 1953

B) 1955

C) 1956

2. Pd vilken drsmodell kom Buick med sina “’portholes™ (tre
eller fyra runda hal pd motorhuvens eller flyglarnas sidor)?
A) 1947

B) 1949

C) 1953

3. En kiind amerikansk relklamslogan 16d: "When better
automobiles are built ........ will build them”, Vilket &r det
saknade ordet?

A) Buick

B) Ford

C) Kaiser

4, Vilket av dessa bilmiirken var det som pd hdsten 1928 fick
synkroniserad viixelldda?

A) Cadillac

B) Vauxhall

C) Hispano-Suiza

5. P4 50-talet kunde man ibland méta bilar som hade ett
svagt lysande kylarmirke. Vilken bil?

A) Hudson

B) Wolseley

C) Lancia

Kontroli 5

1. BEn ofta anviind reklamfras i USA var ”Ask the man who
owns one”, Vem var annonsoren?

A) Packard

B) Cadillac

) Jordan

2. Cadillac Eldorado var produktionsvarianten av nigra av
GM:s “dromvagnar”. Modellen tillverkades forsta dret i 532
exemplar (med ekerhjul och panoramaruta, en typ av ruta
som tidigare inte funnits i produktionsvagn). Vilket ir var
detta?

A) 1950

B) 1953

C) 1956

3. En bil som i alia avseenden var "fel” var Volkswagen K70,
For vem hade 10 dr tidigare kunnat tinka sig en "Folkvagn”
som hade framhjulsdrift, rak motor ach vattenkjylning. Och
dessutom var det egentligen en NSU-modell som kom som
en VW! Vilket ir?

A) 1966

B) 197¢

Cy 1974

4. Ordet “bensinmack™ anviinder vi dnnu flitigt fast 3 bilister
sett ndgon slags dkta "mack”. Vad var det?

A) Ett slags foregangare till jeepdunken, fast rund och kor-
rugerad.

B} En svenskkonstruerad mitapparat for vii{skor t.ex
bensin

() Ett amerikanskt varumirke for prefabricerade bensinsta-
tioner

5. Motell kommer frin motor hotel och det férsta byggdes
1926. Var?

A) 1 Kalifornien

B) Utanfor Frankfurt

C)I Oxford

Klubbens hemsida

Det har vil knappast undgétt ndgon som nagorlunda frek-
vent tittar pi var hemsida att tittarfrekvensen pa inlidgg
knutet till forum och debatt har Skat lavinartat! Jag vill
faktiskt ta p& mig en del av 4ran, men webbmaster Rolf
Fridh bad mig att skicka in ndgra inldgg for att skapa de-
batt. Jag dr ju som bekant inte sd noga utan jag kan sticka
fram hakan bade pa gott och ont!

Hur som haver sa #r viil det mesta som skrivits under
rubrikerna: Nu far ni passa er, Crusing, JVBK eller PRO
och Offerdalsstorscha med sanningen Sverenstimmande
men inte allt!!! Du som hittills bara tittat och eventuelit
garvat eller snérpt thop munnen &ver vad du liist dr mer
dn vilkommen att skicka in ndgot bidrag. I vir matrikel
och pé fler stéllen stir det faktiskt "att klubben blir vad vi
tillsammans gér den till!”, Sa &r det dven med hemsidan,
kommer det inte in ndgot bidrag sé sjilvdor den. Det gér
ypperligt att bidra anonymt f6r den som vill.

JG Jonsson

MHRF:s PAGing finns pa niitet,
mhrf.se

_/ .,
Nattens boarn

Finns det nagon som kan forklara sij,

varfor Lucas jdvlas 1 min bil med mej?

Ett bra morkerseende ir att rekommendera,

nir inte instrumentbelysningen vill fungera.

Men lyse i panelen ville jag ju ha,

det vara bara att riva och forsdka vara gla’.

I bilens bakre lyktor moérkret radde,

fick flytta jordpunkter allt vad jag formadde.
Automatiska halvljuset ldmnar aldrig ndgra spar,
talar aldrig om vart det férsvinner nér det gar.

En vilriktad smill i elcentralens centrala regioner,
kan i basta fall tillfdlligt aktivera vissa funktioner.
Generatorn ir ny, fungerar #in 4 ldnge 1 min bil,
den gamla trotinade, sa upp sig efter 11 000 mil.
Nu tror ni férstas att jag star diar i mérkret och
ryser, men icke, ty mina BOSCH extraljus - De
lyser!

Fatltprovaren
N /
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Evenemang

Resan till Hede och Ratansbyn

%’v

En solig lordagmorgon i april gav
sig ett drygt tjugotal fordonsintres-
serade iviig pa en resa till Harliga
Hirjedalen for att fa sig till livs
kulturella upplevelser av oanade
métt. Firden skedde i en av for-
eningens bussar, Wiiman allmiint
kallad, med eminente chaufféren
Harry Nilsson vid ratten. Henrik
Tungstrom fran evenemangskom-
mittén vilkomnade gruppen. Ef-
terhand som resan framskred sa
tog Ove Lundblad fran rallykom-
mittén Gver arrangemanget och
styrde och stiillde med jirnhand.

" den vackra kiockétae!ﬁ i Vemdalen.

Fo.t.: ote‘ H’ogom

1.6rdagens huvudattraktion var Haldo
Hakanssons verkstad i Vemhin som
ligger cirka en mil frin Vemdalen.
Haldo startade verkstaden 1946 och
har sedan dessa varit aktiv i verksta-
den, &@n idag vistas han sd gott som
dagligen 1 verkstaden, sysselsatt med
mindre reparationer. En verklig krut-
gubbe trots fyllda 85!

Det han bérjade med var reparation
av cyklar och motorcyklar. Direfter
kom motorsdgar in i bilden, bland
annat silde han norska Jobu. R&jsa-
gar frin Tandsbyn fanns ocksd med
ett tag. Skotrarnas intdg gick inte
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heller spériost forbi Haldos verk-
stad. En och annan stannade till for
att T4 nagot fixat. Under 20 ar gavs,
pa uppdrag av Bilbolaget, service
till Volvokunder. Som mest hade han
tre anstillda och nigra praktikanter i
verkstaden.

Turismens intdg

Nir skidturismen tog fart pd 60-ta-
let fick verkstaden en hel del jobb
at anlidggningarna i ndrheten bland
annat med reparation av pistmaski-
ner och skidliftar. Atskilliga wurister
har Haldo ocksa hjdlpt nir dom 1ist
sig ute eller inne och dessutom med
starthjélp till bilar som vigrar starta
nar kvicksilvret kryper under minus
30. Just kontakten med turisterna ir
nagot som Haldo verkligen uppskat-
tar och méanga vanner har han fatt ge-
nom detta. Man kan pd goda grunder
anta att hans hjiilpsamhet ocksi har
varit uppskattad av dem han hjdlpt.
Haldo utstralar ett lugn och en trygg-
het som kan fa en stressad storstads-
miinniska att slappna av och med
{Griroende ldmna problemen i hans
héinder. Hans dotter Lisa fanns ocksi
med vid klubbens bestk och béda
visade att de dr mycket goda histo-
rieberittare.

Liviig kornmers

Inne i verkstaden verkar det som -
den stétt stilla sedan starten f6r snart
60 ér sedan, bortsett (rén alla nya och
begagnade reservdelar till bilar med
mera. Manga maskiner och verktyg
har varit med lange. Det hir dr dock
inte ett museum utan hir kan man i
képa de delar man finner intressanta.
Allt frin en trecylindrig SAAB-mo-
tor fér 500 kronor kidpt av Daniel
Goden till motorvirmarkontakter av
den gamla bl sorten kursades den
hir dagen. Kommersen var livlig och
omsittningen hamnade pd rekordho-
ga dryga 5 (00 kronor. I detla sam-
manhang ir det angeliget att pipeka
att priserna var mycket humana. Hal-
do har god kontroil pa vad han har i

Evenemang

lager trots en till synes ostrukturerad
forvaring. En del prylar som dagens
besokare hittade vickte dock forva-
ning hos honom, sant som han inte
visste att han hade pa lager dok upp
hos hugade spekulanter. Intresset var
s stort att klubben nu funderar pa ett
nytt besdk till hosten.

Lang dags fard mot natt

Efter bestket hos Haldo drog-sig be-
sokarna tillbaka mot sovgemaken i
Bjornrike. Eftersom “arbetsdagen”
hade wvarit anstringande sd vidtog
ganska omgdende diverse Afterwork-
arrangemang innan det var dags att ta
bussen och ika till Vemdalen for in-
tagande av en stiirkande och niirande
middag. Dock skall inte férglommas
att innan middagen avhdélls ett inof-
ficielt klubbmisterskap i bowling —
nigon segrare hann inte koras innan
den bokade tiden var slut men dére-
mot utsigs fyra finalister som vil s
sméningom far géra upp om segern.
Efter aterkomsten till Bjornrike sa
vidtog en mycket serids och i vissa

Svens vackra Buick Centu:yrén 1938 '

fce Morris och Sven Pettersson
ivrigt letande | Haralds lador.

ve fdra droskbif, Volvosgan. No ser den ut att vilfa komma ut ur det
tranga garaget och néta asfalt och grus igen.

Harry Nilsson har just gfort Upp om
priset och Lisa och Haldo ser ndjda
ut.
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fall 1angvarig utvirdering av dagens
upplevelser.

Frukost i Ratansbyn

I arla morgonstund — ni ja klockan
var nog nirmare 9 — viicktes gruppen
av den stiindigt alerte Ove. Dags ait
vakna till for niista etapp — resan mot
Ritansbyn och livgivande frukost

Si/en ttersson ser med forfarad
blick pa alla besdkare som viller in.

Viist 1 Sve dir det finns museum, fik,
konstutstiillning och loppis. Mycket
intressant fanns hidr att beskida,
bland annat oerhért vackra emalj-
skyltar frin anno dazumal.

En man och hans taxibilar

Som avslutning pd resan besokte
gruppen droskégaren Sven Petterson.
I blickfinget pi hans gérd fanns en
obeskrivligt vacker Buick Century
med rak 8:a fran 1938. Sven har bilar
kvar frin det han bdrjade med drosk-
traftk och den éildsta ir en Volvosugga
frin tidigt 50-tal. Bland kommande
bilar 1 hans taxisamling finns Chev-
rolet och Rambler. Nagon bland del-

Patenterat havre — finns det alt képa
idag? Later sunt, ndrande och gott!

tagarna erinrade sig att Jockmocks-
Jocke korde omkring i en Rambler
négon géng i forntiden. Ménga av be-
stkarna avundades siikert Svens stora
utrymmen — forutom en med miinsk-
liga métt mitt stor verkstad har han
stora utrymmen for sina gamla bilar.
Forhoppningsvis kommer nigra av
de gamla taxibilarna ut pd viigarna
igen — den gamla Volvosuggan sig ut
att formligen ldngta efter att komma
ut pa nya uppdrag!

Ett mycket trevligt arrangemang
och ett siirskilt tack till Ove f6r hans
insatser.

Gote Hogbom

Frukoststailet i Rétansbyn.

Varmonstring i frisk vind

Kallt men virmande trivsamt — sa
kan arets Mittnordenmarknad den
29 maj sammanfattas. Det var som
vanligt en lyckad tillstilining med
manga besokare.

S4 har da den arliga virmarknaden
gatt av stapeln. Dagen till 4ra, liksom
de flesta ar den hir dagen, sd bliste
det riktigt ruskigt kallt. Men solens
strilar mellan molnen gav hopp om
att bittre tider ska komma, eller?
Och vi entusiaster #r av ett hirdat
slikte, som inte girna missar en
chans att triffa andra av samma art
och att beundra varandras farkoster.
Nir det dessutom finns en marknad
dér det eventuellt gir att gora fynd,
sd dr succén given.

Har dr kommersen i full gang med blandade prylar.
foto: Lena Lothaugen
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Harligt att se sommarbilar igen
Pa sedvanligt manér gick folk om-
kring och ménstrade bilarna. Hade
nagon ny dykt upp? Hade han fixat
rosten sen i fjol? Ar den hir omlackad
nu? Och ahh, s& snygg den dér var!!!
Det dr en synnerligen hiirlig kinsla
att se alla dessa tjusiga dk samlade
med alla dessa trevliga Hgare runt
omkring. Sjilv blev jag extra glad at
att se inte mindre n tre "nya” Cadil-
lacar och tva omlackerade — och d&
ir det inte alls om&jligt att jag missat
ndgon! For manga bilar var det. ..

Utstdllarna med grejorna

Det var 30 personer som stéllde ut
och silde pinaler och pryttlar pa
marknaden, som sdg ut ungefir som
den brukar. Nimnas kan Irene Fre-
gelin som hade ett antal original BP
t-shirts och collegetrGjor sedan 1960-
talet till forsiljning.

Vinn en Skoda!

Nytt for i ar var att det gick att kopa
lotter och vinna en bil. Det var Mo-
torsportlotteriet som till ett lottpris
av 100 kronor gav chansen att vinna
en Skoda Fabia viird 115 000 kronor.
Dessutom fanns det en hel hop andra
priser att vinna. Vi vet nog vid det
hdr laget vem som vann Skodan, for
dragningen var 12 juni.

Bra jobbat!
Vér klubb tillsammans med SHRA
kunde kamma in runt 28 000 kronor
for fikaforséljningen och marknads-
avgifierna, samt lika mycket i intré-
desavgifter. En lyckad tillstillning
som ger ett vilkommet klirr i klubb-
kassorna. Arrangtrerna och deras
medarbetare ska ha en eloge 6r en
vl genomftird marknad.

Lena Lérfhaugen

Bland 40-talsbilarna var den hér Nashen en riktig péria. Sv och sober
med en préktig grill! Foto: Arne Nilsson

En héarlig gammal Volvo skapar
kuliss tifl de gamia grejorna.
Foto: Lena Lothaugen

En kul blandning av bilar uppstéfida
med den isande Storsjén som bak-

grund. Foto: Lena Lothaugen

Prislista:

New generation: Robban med en Nissan 200 -98

Hot rod: Ryde Brundin med sin Ford Coupé -34

Custom: Anders "Persa” Persson med en Cadillac -58
Europa fore 1960: Rolf Fridh med en Lloyd LP 400 -55
Europa efter 1960: Robert Jonsson med en Jensen Interceptor FF
USA fore 1960: Helge Sterner med de Soto -58

USA efter 1960: Christer Signal med en Camaro -69

MC: En Norton dér vi inte har dgarnamnet

MC custom: Gunnar Lindberg med en BSA

Moped: Robin Ogren med en Puch

Epa: Victor Bogg med en Amazon

Peoples choise: Pidr Boogh med sin snygga Ford Coupé -34

Tack!

Ett stort tack till Milko, Statoil oljedepd i Lugnvik och H2M Racing bildels-
affdr som skiinkte priser till oss!
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Karossbyggarn i Tottange

»Qstersund var pa sitt och vis en
idyll vid den hiir tiden, alltsa i bor-
jan av 1950-talet. I staden och dess
omgivningar fanns manga smain-
dustrier som tillverkade sina pro-
dukter pa nistan hantverksmis-
siga grunder. Kvalitén var hog. Sa
var det ocksa hos AB Englund &
Kjelsson. Karosseritillverkare och
Kunglig Hovieverantor”,

En av de anstiillda i foretaget,
Evert Petterson, karosseribyggare
och fotograf fran Brunflo, beriit-
tar fran tiden da man byggde for-
donskarosser i Tottéinge.

Nistan mitt inne i Ostersund fanns
i borjan av 1920-talet en liten fabrik
som frimst tillverkade skidor, men
en och annan fordonskaross snickra-
des ocksé thop. Négra ir senare kdp-
tes hela snickerifabriken upp med
gubbar och allt, och flyttades till Tot-
tinge, en bondgard i stadens utkant.
I den rymliga ladugirden, dir lukten
av kossorna knappt gtt ur viggarna,
fanns redan en mindre karosseri- och
skid- och seldonsfabrik. Av de tvé
sma blev nu en foér tiden riitt stor ka-
rosserifabrik. Fast for sikerhets skull
fortsatte man dnda med skidtillverk-
ningen och seldonen...

Busskarosser bestillda

Nistan samtidigt sig elt annat foretag
ocksd dagens ljus i Ostersund. Det
var Bohmans Omnibustrafik. Sina
forsta busskarosser snickrade Bus-
séigare K.E. Bohman sjilv ihop. Men
ndr trafiken Skade maste storre bus-
sar till. Och da Bohman insag att han
var bittre pa att bedriva busstrafik in
att spika karosser, gick en bestillning
till provinsens eget karosseriforetag.
Sa 1924 fick AB. Englund & Kjels-
son, som firman hette, sin férsta be-
stillning pd busskarosser. De firdiga
resultaten blev Gver all forvintan. Pa
en kraftig stomme av bjork hade man
byggt tjusiga platkarosser lackerade
i markblatt, ljusblatt och vitt. Karos-

gl Ky

Enaekclia karossmakarna var Adolf odqws som hér hyviar en
trédetali. Nar det var OS eller VM brukade han sldpa med sig en radio mo-
dell stérre hemifran. Foto: Evert Pettersson

gt g

A

Det har dr 1953. Birger Jonsson i karossverkstan. | bakgrunden skymtar ett
av helbussbyggena, avsedda som ambulerande matvarubutiker. Pakostade
bussar, som rétt snart blev "ute”.
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sernas eleganta former forstérktes av
smala morkroda linjer. Chassierna
som karosserna monterades pd var
till en b&rjan Ford TT, alltsa 2-tons
lastbilar. Senare karosser, som sai-
tes pd amerikanska lastbilschassier,
hade till och med sina finesser som
elektrisk kupébelysning och virme-
anliggning. Fast virmeanliggningen
var nog litet tveksam. Det var helt
enkelt en extra del av avgasréret som
forsetts med flénsar och dragits in
under binkarna i kupen.

—Designern, f6r att anvinda ett
modernt ord, var Anders Jonsson,
en av de uppk&pta. Han var ett geni
bade pa att formge och skapa kvali-
tetsprodukter. Tack vare honom fick
foretaget en stor marknadsandel i
karosseritillverkningen frimst pa
lastbilssidan. Under 1930-talet blev
den Hnjestrama och robusta Englund
& Kjelsson-karossen ett begrepp.
Tillverkningen fick sddana propor-
tioner att en ny stor fabrik byggdes
intifl den gamla under &ren 1935-
1940. Efter andra virldskriget blev
det ett enormit sug efter nya fordon
som skulle karosseras. Det fanns hur
mycket jobb som helst. Diirfor blev
det en katastrof nir Anders Jonsson
beslot sig {Gr att hoppa av och Sppna
eget 1945. Men hans avhopp var inte
nog. Han tog ocksd med sig en god
del av personalstyrkan som var hans
soner! Det nystartade foretaget fick
naturligtvis namnet Jonsson & S&-
ners Karosserifabrik, berittar Evert.

Foretaget satsar vidare

Men Englund & Kjelsson anstillde
ny personal och satsade vidare. Bil-
bolaget, med omfattande Volvoiter-
forsiljning, blev snart en stor kund,
liksom AB Berner &. Co med agen-
tur for Scania Vabis och Willys Jeep.
Men iven dterforsiiljama for Ford
och Chevrolet i de nordligare linen,
bestillde karosser och hytter.

—Det hir kan verka lite mirkligt
idag, nir man koper sin lastbil eller
buss 1 stort seit firdig, siiger Bvert,
Men faktum dr att manga av de last-
bilar som ldmnade fabrikerna si sent

Evert Backlund var svetsare och
flakmakare, sa sékert haller han pa
att tilfverka néagot beslag tilf en flak-
konstruktion. Baskern? Ja, den in-
gick liksom | “standardutrustningen”
pé den hér tiden, alltsa 1953.

Pa den hér tiden bytte man inte
delar, man reparerade istéllet precis
som Georg Johansson gér med
dérridset. George titulerades tiff och
med reparator.

Gunnar Frisk star bredvid det som
var hans specialtet, ndmligen last-
bilsflak.
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som i slutet 1950-talet var sd kallade
leveranschassier. Det vill siiga de le-
vererades till kunden utan hytt och
flak eller annan pabyggnad. Sidant
fick kunden, ofta genom aterforsilja-
rens forsorg, bestilla hos enskilda ka-
rosserifirmor, som till exempel Eng-
lund & Kijelsson, forklarar Evert,

— Chevrolets lastbilar importerades
forresten dven med egna hytter av
stal. Fast dom ville dkarna inte ha.
Stalet sprack pa de déliga svenska
grusvigamna! Dessutom var hytterna
sa dragiga, kalla och gnissliga att
de flesta foredrog att karossera last-
bilama med varmare, tystare och
bekvimare hytter frin Englund &
Kielsson.

Lastbilar repareras oftare
Fast det var nér de stora kraftverks-
anldggena i Norrland drog iging
1 borjan av 1950-talet som jobben
verkligen Gkade. Lastbilarna som an-
viindes dér slets hart. Flaken, ja hela
karosserna, tog mycket stryk. Och
di lastbilsdterforsiljarna ofta hade
sma eller inga plétverkstider alls, sé
fick man ldgga ut praktiskt taget allt
karosseriarbete pd fristiende firmor,
Englund & Kjelsson kom dirfor att
gira 1 stort sett alla ombyggnads-
och reparationsjobb pi bilarnas tver-
byggnader pa uppdrag av bland an-
dra Scania Vabis dterforsiljare.
~Och det hiir innebar minsann inte
lite jobb! Ibland kunde vi ha flera in
tio lastbilar i behov av vard stdende
pa fabriksgarden. Ofta var dom inte
ens korbara. D fick 10 till 12 man
hjédlpas at att knuffa lastbilen in i
fabriken. Jag minns att Scania Va-
bis bérjade originalmontera BeGe-
hytten fran Oskarshamn. Skador pa
dessa var niistan hopplsa att rikfa
och reparera. Ett annan inte alltfor
ovanlig skada var sneda tippramar.
Till sadana stdlarbeten behovde vi
kraftiga verktyg, si jag byggde en
stor hydraulisk press. Stil som ma-
terial i karosserna kom férresten mer
och mer pia 50-talet. Fast de flesta
lastbilskarosser bestod faktiskt av
mer tri fin stal, dven om man kallade
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Smeden Johan Johansson var eft
bygdegeni for vilket inget var fram-
mande. Han blev kdnd for sin kniv
av Krantz-stal med vitken han bl.a.
gradade borrskdgget pa flaksmidet!

Olle Karlsson som gér sa kallade
&mnen vid bandségen.
{ bakgrunden syns en busskaross.

Pelle Nordell var férst byggnads-
Snickare. Sen "omskofades” han till
karosserimakare. Har sysslar just
med hytten till en rikligt special-
bygge. Det &r en av de charkuteri-
lastbilar vi byggde under 1954, Man
kan séga alt de var "ambulatoriska
nasarfordon for utprangling av

korv, fldsk och IGsvikiskott...”

Hér tillverkas karossdetayn Det &r “

S5a har drev man Iét. Det &r Sten
Nordin som gdr ett hém till en ka-
ross.

dom "stalkarosseri”. S& dirfor var det
under hela 1950-talet stor efterfrigan
pé bide tillverkning och reparationer
av tritkarosser, berittar Evert. Och pé
tal om detaljer. P4 den hir tiden ut-
rustades lastbilskarosserna ofta med
ldckra beslag, kromlister och annat.
Det giillde ju att leverera en tilltalan-
de produkt ocks#, beskriver Evert.

Allround karosseri

Slutligen hissades den firdiga karos-
sen genom stora luckor i golvet ner 1
kiillaren. Dir fanns en depa med bl.a.
hytter fér Volvos lastbilar klara att
monteras pd Jeveranschassier. Men
det var inte bara hytter utan ocksi
flak som tillverkades i en kombi-

nation av trd, plat och stal som var
mycket vanlig vid den hir tiden.

- Och det var med stal och plat jag
si sminingom kom att arbeta, trots
ett stort snickarintresse. Det var ont
om utbildade svetsare, men jag var
utbildad med gasarbeten och hard-
16dning som specialité. Hos Englund
& Kjelsaon lirde jag mig mycket,
tycker jag. Det berodde nog pa mitt
eget intresse och att det fanns goda
mdjligheter att “plocka pa” sig kun-
skap och kompetens. Man blev nigot
av allround inom karosseribranschen.
Men det var bara en fordel vid den
hiir tiden och uppskattades av direk-
toren Gunnar Englund.

—Vi arbetade inte bara med hytter
och utrustningar for flakbilar. Nie, vi
tillverkade ocksa andra lastbilsbase-
rade produkter och pibyggnader samt
busskarosser. Bland annat byggde vi
charkuteribilar med inredning i rost-
fritt. Butiksbussarna som var “ambu-
lerande affirer” hade mycket pakos-
tade karosser som vi ocksd gjorde.

Aven Brandkirerna bestilide an-
passade karosser som byggdes pa
bide svenska och amerikanska last-
bilschassier. Dessutom byggde vi
skiipvagnskarosser pd mindre Volvo
och Chevroletchassier. Och béarbilar,
riktiga specialbyggen pa friamst Vol-
vo 830-chassier dir karossen “dela-

Varvintern 1954. Objer véintan etats.

| def hér fallet ett tiotal

Scania Vabis L60 och | bakgrunden en buss.
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Trangt pé fabriksgarden i mars 1953. Fordon frén bland andra Véag &.Vatten
{Vagverkel), Postens Diligenstrafik {Swebus) och militadren véntar pa repa-
rationer respektive nya karosser.Vid magasinsgaveln star en leveranskiar
stérre lastbilshytt.

Fabriksgérden vintern 1946-47. Ford- och Chevroletchassier som skall
utrustas med bade hylt och flak. Notera chassiernas olika dimensionering.
Fordchassiet till vinster &r fangt och smalt. Chevans dr kort och kraftigt. |
bakgrunden blivande karosser, det vill sdga en av bjérkplankstabbarna.

Montering av E&K kaross pa Bed-
ford i december 1954. Karosserna
pa Bedford, Chevrolet och Ford
byggdes oftast direkt pa chassiet.
Nér chassierna kom till oss var de
forsedda med forped och vindrufa
fran tillverkaren. Det fick vi skéra
bort for att anpassa torpeden efter
E&K karossen.
Originalkarosserna vifle ingen ha.
Dom var helt enkelf fér déaliga.
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Assé blev det den stora solfsrmérk-
elsen sommaren 1954, Gubbarna
pa verkstan lanade svetsglas. Stéd
mot eft stadigt Volvochassie under-
lattade observationen.

Atmosfarbild | dubbef bemérkelse.
Svetsning av ett par elektroder i
lastvagnsverkstaden gav den har
“fortatade stdmningen’.

L

Tillverkning av Volvo “vilhytt" i
december 1954. S& hér sag dom

ut, dom forsta "tangtradarhytterna”,
De byggdes léngre dn standardhyt-
ferna. Man fick da plats med en "hel-
soffa” bakom framsétena. Pa golvet
till héger om hytten star mallarna till
forarstolen.
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des” pd mitten i ldngdriktningen.
Ocksa Skvadrarna forstas. En hybrid
som var till hélften buss och hiilften
lastbil, beskriver Evert och berittar
vidare att han med tiden upptickte
att konkurrenterna tillverkade mo-
dernare hytter och karosser fin vad
Englund & Kjelsson férmadde.

—Ja, jag minns att konkurrenternas
karosser invandigt var lackerade i lju-
sa fiirger och kiindes pé det hela taget
frischare. Vara produkter holl fast vid
det lite dldre "stuket”. Vi lackade ofta
vara inredningar i aningen mdorkare
firger med sd kallad Mikado-lack.
Det var en fernissaliknande oljelack
fran Beckers, som var hopplds att fa
nén bra finish pi. Kanske var det hir
en av orsakerna till att det blev min-
dre jobb. Fast en storre orsak var nog
att lastbilarna och bussarna i slutet
av 50-talet allt oftare levererades till
kund med egentillverkade original-
karosser i stal frin stérre fabriker.

Mussproduktion och krockprov
Sikert var han inte ensam om att un-
der senare delen av 1950-talet upp-
ticka att utvecklingen, trots ett bra
rykte och fina produkter, holl pé att
gé ifrdn mindre och medelstora ka-
rosseritillverkare som IEnglund &
Kjelsson. Masstillverkade produkter
konkurrerade ut skickligheten hos
dom gamla karossbyggarna. Andra
tillverkningsmetoder, samt att for-
donstillverkarna i allt storre utstriick-
ning krivde att dterforsiljarna sjilva
skulle gtra alla férekommande ar-
beten, ledde till att minga fristiende
karosserifirmor fick farre bestill-
ningar och reparationsjobb.

~Fast det som definitivt blev sista
spiken, om man séger si, for manga
karosserifabriker, var kraven pi
krockprov. Statens Provningsanstalt
beslst att karosser och hytter maste
genomgd hallfasthets- och kolli-
sions- prov. Tillverkarna fick lov att
bygga och skicka “typkarosser” for
provning. Det hiir blev en hantering
som den mindre karossoren inte hade
ekonomisk majlighet att genomfra.

B 3
E&K hade ocksa en omfattande bilplatslageriverksamhet |

2

fid da man

annu riktade och reparerade platskador pa personbilar. Har &r en vélkvad-
dad Volvo PV i platverkstan, juni 1954. Pz den hér tiden riktade man bilplat.
Det skulle mycket till innan vi bytte detaljer. | bakgrunden skymtar négot
som pé den tiden var en stor nyhet. Det &r en fyrhjulsdriven MAN-traktor

som vi utrustar med hytt.

edans chaufforen gav sig ivag i andra drenden gjorde hans Fordlastbil

likaledes. Bilen stannade mot en bjork. Stenlasset pa flaket fortsatte far-

den... Slutdestinationen blev ett jobb for karosserifabriken.

Englund & Kjelsson byggde sin sista
kaross alldeles 1 slutet av 1950-talet.
Men di hade jag slutat sen ett ar till-
baka och borjat som bilskadercpara-
tir och svetsare av kvalificerade arbe-
ten i den nybyggda karosseriverkstan
hos Scania Vabis aterforséljar.

Per Ericsson
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Arvemuseet

gare pa traktorer i USA.

Muséet i Arvesund kan siigas vara
en fortséttning pa det stora projek-
tet att ridda 4ngbaten Ostersund.
Det &r en bat som lyckligtvis inte
skrotades efter att den tagits ur
tjdnst. Den bar under en period
namnet Las Vegas.
S& sméningom koptes den av en mi-
litdrflygare som arbetade pa F 4. Men
eftersom han senare fick en placering
i stdra Sverige, blev biten stiende i
sjon. Och det var hiir eldsjilen Orjan
Bergqvist och ndgra andra entusias-
ter kom in 1 bilden.

Man kontaktade bitigaren, som

Det hér ser man inte sa oft pa fraktorer i Sverige. Me det &r desto vanli-

Foto: Sven Asp

var beredd atl silja baten for 7000
kronor. Nu bildades den idéella for-
eningen Bevara Angaren Ostersund,
och 1983 lanade man pengarna for att
genomfora kopet. Det forsta viktiga
steget var att fa upp baten ur vattnet.
Sen lyckades man fa AMS-bidrag for
arbetskraft som skulle arbeta med
renoveringen. Det var inte sirskilt
enkelt, eftersom AMS krivde mot-
prestationer fran féreningens sida.
Sa man fick ldgga ner mycken energi
pé att fa fram pengar, samtidigt som
man sjdlva ocksa jobbade idéellt med
renoveringen.
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Motorns hégra sida. Tandningen
drivs fran vevhusels dversida. Dér
sitter ocksa en vinkelvaxel, som

via en lang axel driver kylflakt och
generafor. Har har man batteritdnd-
ning, men visst ser def ut som om
det skulle varit magnet fran bétjan.
Har magneten kanske blivit trott sa
att man bara utnyttjar férdelarfunk-
fionen hos den.

Téndning och ' reglea med
snyqgt formade spakar.

Saghus blev vandrarhem

1986 var biten sa pass klar att den
kunde vara med pd Angbétens Dag,
och 1989 var den godkind f6r pas-
sagerartrafik. Och di kunde man ju
tro att alla entusiasterna borde vara
sa slutkdrda att man bara ville ta det
lugnt. Men sé var det inte i den hér
foreningen. Eftersom det fanns ett
gammalt sighus pd foreningens fast-
ighet, besldt man sej for att renovera
det for att anviinda det som vandrar-
hem. Direfter fortsatte man med att
planera for et muséum.



Museiebestk

Orjan Bergqvist berittar attett av de
viktiga milen med muséet #r att kun-
na visa yngre miénniskor hur snabbt
samhillet och levnadsforhillandena
andrats. Angbitarna och jirnvigen
gjorde det majligt att frakta saker pi
ett effektivare siitt, vilket skyndade
pa utvecklingen. Man har byggt upp
avdelningar med olika miljder dir
man visar hur det kan ha sett ut forr.,
Det #r naturligtvis extra intressant
for dldre minniskor som kéinner igen
foremdl frin sin egen uppviixt.

Orjan berittar att i fjol fanns bland
bestkarna en dldre man som plotsligt
kiinde igen sin egen hyvelmaskin.
Det #r en mycket finurlig hyvel, som
bide hyvlar 6versidan samtidigt som
den kanthyvlar och spantar briidorna.
Den bestkande mannen hade lanat ut
hyveln, men aldrig fatt tillbaka den.
Nu blev han glad Sver att se att den
fanns kvar.

Traktorerna pa muséet

Som fordonsintresserad dr det omdj-
ligt att bestka muséet utan att fastna
vid traktorerna. De flesta dr bevarade
i sitt gamla bruksskick, vilket idr roli-
gare att se #n helrenoverade maski-
ner. Ménga av dem fir forvanansvirt
ovanliga traktorer. Min personliga
favorit blir utan tvekan en John De-
ere. Den ldr ska ha anviints pd F 4
for att dra grisklippningsaggregat. |
Sverige dr det hidr en ovanlig traktor,
men i USA ir det en mycket populiir
modell bland dem som hiller pad med
veterantraktorer. Ddr har de hir mo-
dellerna fatt- smeknamnet “Johnny
Popper”, troligen pa grund av avgas-
ljudet fran den endast tvicylindriga
motorn. Det hédr dr en modell B,
vilken tillverkades mellan 1935 och
1952,

Oppethaliande
Museet dr dppet juni - augusti. Om
man vill veta mer, eller ha en guidad
fur, ring 0640-441 68.

Sven Asp

=

B

Kan det ha varit i Kalle Anka som man ritade traktorerna sé har forr. Nagon-

stans i bakhuvudet sitter en bild av att def &r sd hér en amerikansk traktor
ska se ut. Tétt siftande framhjul, lang rak motorhuv och en rattstang som &ar

ndstan horisontell.

Viéanster sida av motorn. Tva cylin-
drar och tvérstalld vevaxel.

o

B =

Bergqvist.
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En av musetsldsfr, O |

Snygg forarplats. Ratten ar knap-
past original. Man behoéver infe
tveka éver ldgena i den sexvéxiade

ladan.
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Scania genom tiderna

Nu fortsitter vi berfitta om Scanias
fordon. Vi slutade i forra tidningen
med de brandbilar som tillverka-
des ar 1912-1919 och gir nu vidare
fram till tiderna efter forsta vilds-
kriget och till vad Scania iir i dag.

Efter forsta virldskriget var markna-
den inte stor for Scania-Vabis. 1921
hade bolaget skulder pi over 21 mil-
joner kronor, en hisnande summa pa
den tiden, och bolaget ombildades
och #ndrade inriktning. Beslut togs
att personbilstillverkningen skulle
upphora och produktionen skulle
begrdnsas till tyngre lastbilar och
bussar. Sammanlagt tillverkades 830
personbilar, varav 122 vid Malmé-
fabriken, fram till 1929 da den sista
biien levererades till VD:n Gunnar
Lindmark for personligt bruk.

Industri- och marinmotorer
Redan 1902 levererade Vagnfabriken
sin forsta motor for marint bruk. Mo-
bila motorer for drivning av oljeborr-
verk sildes 1913 till S: t Petersburg.
Scania-Vabis lanserade under {@rsta
virldskriget en 8-cylindrig V-motor
som kunde koras pa alkohol. 1924
korn den 4-cylindriga toppventilmo-
torn, typ 1444, som vann framging
hos till exempel Svenska Diamant-
bergborrning. Den modifierade mo-
dellen 1544 kom att vara kvar i pro-
duktion #inda fram till 1942, pa grund
av efterfrdgan hos industrikunderna.

Bilen anvéndes fér timmeriranspor-
ter med tillkopplad sldpvagn,
dérefter som grus- och plogbil fram
till 1955 da den gatt cirka 1 450 000
km.

Motortyp: 16621, 6-cylindrig Hessel-
manmotor (halvdiesel), 90 hk, 7,75
liter

Chassityp: 3352

Axelavstand: 3.8 mefer

Totalvikt: 6 580 kifo

Maxlast: 2 360 kilo

1926 presenterade den svenske konstrukidren Jonas Hesselman en hybrid
mellan férgasar- och dieselmotorn. Den drevs med motorbrénnolfa men
hade betydligt lagre kompression an en diesel, Branslet matas in i varfe
cylinder med en insprutningspump och tdndningen sker genom magnet och
vanliga tandstift. Hesselman-motorerna hade ldgre brénsleférbrukning én
motsvarande forgasarmotorer och brannolian kostade hélften sé mycket
som bensinen. 1927-1938 monterades Scania-Vabis moforer med Hessel-
mans princip. Motor pa bild fran 1934:

Motortyp: 15622, Scania-Vabis Hesselman-motor

Effekt: 80 hk

Cvlindervolym: 7,1 liter

Cylinderdiameter: 105 mm

Slagldngd: 136 mm
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Viarldskrigens paverkan

1916 levererade Scania-Vabis nigra
lastbilar till armén som testades for
*faltmiéssiga forhallanden” genom att
koras mellan Stockholm och Boden.
Det blev 130 mil pd vigar som inte
forbiittrats sedan 1800-talets borjan.
Fidrden tog 14 dagar och alla bilar tog
sig fram i leran. En bestillning pa 10
bilar gjordes. 1941 fick Scania-Va-
bis en order pa 116 stridsvagnar och
1942 ytterligare 140 vagnar, Fore-
taget levererade dessutom &ver 300
stridsvagnsmotorer till Volvo och
Landverk och var under krigsaren
néstan enbart inriktad pa forsvarsin-
dustri. Aven efter kriget har foretaget
titlverkat diverse olika specialfordon
for forsvarets rikning. Aren 1916-
1919 tillverkade Scania-Vabis en
sexcylindrig Mercedes flygplansmo-
tor pd 120 hk for ett arméfiygplan.
Cylindervolymen var pa 9,5 liter och
den vigde endast 195 kilo.

Exportmarknaden vidgas
Scania-Vabis riktade tidigt blickarna
mot utlandet och export. Agenturer
och filialer bildades runt om i Europa,
men dven frin linder som Siam och
Australien togs exportordrar. 1913
bildades Dansk Aktieselskab Sca-
nia-Vabis som var ett heldgt dotter-
bolag, 1914 en filial i S:t Petersburg
och 1917 Norsk Automobilfabrik
A/S. Pi slutet av 1940-talet satsades
malmedvetet pa utlandsforsiljningen
och i mitten av 50-talet lag féretagets
export pa runt 50 procent.

Scania-Vabis dieselmotorer

1936 introducerades en ny motorfa-
milj som kunde fis som f&rgasar-,
Hesselman- eller forkammardiesel-
motor och som ldtt kunde byggas
om mellan de tre systemen. Speciellt
med forkammardieseln dr att brins-
let sprutas in i en férkammare (ill
cylindern déir den antidnds av kom-
pressionsvirmen. Branslet forbrinns
dock inte helt utan férgasas och trycks
in i cylindern for slutlig forbrinning.
Forbranningen sker alltsd i tva etap-

1949 pesnterdes astbﬁama i 40- och 60-serierna. De var elt betydelse-

Den hér dragbilen ar levererad fill
Hellefors Bruks AB I Fredriksberg.
Eftersom gengasmotorerna blev
besvédrande svaga forsokie man
kompensera med &kad cylindervo-
lym. Det hér &r en av tolv lastbifar
som fick 8-cylindrig motor.
Motortyp: B801/1, 8-cylindrig ben-
sinmotor i gengasutforande, 125 hk,
(180 hi bensin), 10.34 liter
Gengasaggregat: Imbert

Chassityp: 355/1 - 5,5 ton

Last: Pahdngsvagn for max last

11 000 kilo

fullt tekniskt steg framaf med direktinsprutad dieselmotor som gav 20-25 %
lagre brénslefdrbrukning dn motsvarande av férkammartyp. Den hér L65:
an levererades lill Brasilien 1851 och den rullade fram tilf 1974.

Motortyp: D622, direktinsprutad diesel, 6-cylindrig, 135 hk, 8,47 liter

Chassityp: L65 (1949-1954)
Axelavstand: 5,0 meter

Totalvikt: 11 000 kilo

per. Vid kallstart maste briinsletéind-
ningen ske med hjilp av elektrisk
glodirdd. Den hir motorn kallas mo-
tortyp 16641 forkammardiesel och
tillverkades fran 1936 till 1950. Den
har en cylindervolym pa 7.8 liter och
ger 120 hk. Eftersom utvecklingen
gick framdt kom nya motorer. 1949
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introduceras den nya "heldieseln
Scania-Vabis Direct Injection Die-
sel som hade higre kompression #n
tidigare och vidrmen av kompressio-
nen rickte till for att antiinda briinslet
dven vid kallstart. Briinslet sprutas
nu in direkt 1 cylindern utan att det
finns ndgon forkammare. Direct In-

Tillbakablickar

Scania har efter den hér modellen inte tillverkat nagon 4t lastbil under 16
ton. Den har mjclibilen har tilthort def dansk mejeri pa Fyn. Under 15 ar
hamtade den mjolk fyra turer per dag, 7 000 liter per gang. Den har gaft 469

000 km.

Motortyp: DS5, 4-cylindrig direktinsprutad diesel med 6verfaddning, 120 hk,

5,2 liter
Chassityp: L50 (1968-1975)
Totalvikt: 12 000 kifo

Det hér var den Scaniamodell som éppnade den italienska marknaden. Just
den hér bilen har gait pa Sicilien i cirka en miljon kilometer innan den togs
ut drift och renoverades av ltalscandia fér att inga | museumsamiingen.
Motoriyp: D814, direktinsprutad turboladdad diesel, 375 hk, 14,2 liter V8

Chassityp: LB 141 (1976-1981)
Totalvikt: 18 000 kilo, tagvikt 43 200 kilo
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Jection motorn D610 gav 1949 135
hk ur sina 8,5 liter. Det medforde att
dieselmotorerna blev bade driftsik-
rare och sparade 20 procent brinsle.
De fordonséigare som utan motorre-
novering korde 400 000 km med den
nya motorn utlovades ett diplom och
en kylarprydnad. Detta métt av till-
forlitlighet vickte stor uppstandelse
vid lanseringen av 1950 érs lastbilar,
men var redan 1 mitten av 50-talet att
betrakta som vardagsmat.

Andra generationens lastbil
1963 presenterade Scania-Vabis 76-
serien med LB-76 som var den forsta
frambyggda lastbilen som de byggt
sedan “Bulldogen” for 30 &r sen.
Den raka sexan hade blivit bide stor-
re och starkare och var nu uppe i 11
liter och 220 histar. Det var Europa-
marknadens lingdbegrinsningar pa
fordonstdg som drev fram byggandet
av korta hytter och 1966 inforde dven
Sverige lingdbegransningen 24 me-
ter.

King of the road

Scanias rykte som King of the road
grundar sig till stor del pi den V8-
motor pa 14 liter som de har byggt
upp genom aren. Motorn lanserades
1969 och med 350 hk vid 2 300 varv
och ett vridmoment pa 1 245 Nm vid
1 500 r/min, blev den Europas star-
kaste dieselmotor for lastbilar. Den
skulle ha bra dragkraft pd liga varv,
vilket kridver fidrre vixlingar, och
dessutom vara slitstark. 1977 togs ett
viktigt steg mot lagvarvs- och kor-
barhetsteorin, nér motorns maximala
effekt okades till 375 hk vid ett ligre
varvtal. Vridmomentet héjdes samti-
digt till 1 480 Nm vid 1 300 r/min.
1995 kom slutversionen av 14 liters
V8-motorn med en effekt pd 530 hk
vid 2 300 varv och ett vridmoment
pa 2 300 Nm vid 1 100-1 500 varv. 1
marinutférande kunde den ge upp till
650 hk. Den har numer ersatts av en
V8&-motor pd 16 liter som ger 580 hk
och 2 700 Nm i sitt lastbilsutférande,
och ger upp mot 900 hk i industi- och
marinutférande.
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Scania turbocompound
Turbocompoundmotorn fran 1991
baseras pd den vanliga 11-liters mo-
torn men dr utrustad men en andra
avgasturbin. TFurbocompound bety-
der att nir motorn arbetar hérdast
och avgaserna ir som varmast utnytt-
jas dverskottsenergin till att driva den
andra avgasturbinen. Kraften som
tillvaratas i den andra turbinen fors
tillbaka till motorns svinghjul via en
mekanisk transmission och tkar pid
s4 sitt motorns effekt med cirka 40
hk till 401 kk och verkningsgraden
okar till ca 46 procent. Turbocom-
poundmotorn finns dven idag men nu
i ett 12-litersutférande pa 470 hk.

Scania i dag

Scania dr en av de fem storsta tillver-
karna av tunga fordon i virlden och
séljer i cirka 80 l@nder. Cirka 30 000
personer dr anstillda varav 14 000 i
Sverige. Den Gverligset storsta mark-
naden for lastbilar & Storbritanien.
For bussar dr Brasilien den stdrsta
marknaden. Den sammanlagda for-
siljningen har det senaste decenniet
legat pd cirka 50 000 fordon per ar.

Text: Lena Lorfhaugen och Bertil
Lindberg

Foto: Bertil Lindberg och

Per Karlstedt

Kallor: Scaniamuseet | Soder-
télje dér bilderna ar tagna
Boken “Scania 100 8r 1891 -
1991”7

Mopedutflykten 5 juni

Som det har framgétt i bland annat
OP och pa var hemsida pa niitet s3
var vi cirka 25 stycken tappra mo-
pedikare som trotsade vidret och
rastade moepparna. Vi har ju varit
straxt 6ver 100 deltagare som mest
men nu skildes agnarna frian vetet!
Endast de tuffaste av de tuffa akte
denna dag!

Och jag kan lova att da vi dkte Sver
Vallsundsbron pa tillbakaviigen mot
stan, och det bldste riktig vastan med
tilhdrande regn da kiinde man sig
nistan som en riktig Hells Angels
istiillet for en Fjills Angels. Nir reg-
net slog in i viinstersidan av ansiktet

e

MOPEDUTFLYKT

SONDAG 28 AUGUSTI

Stadsloppet for moder
Start 10.00, travparkeringen i Ostersund

Tag med eget fika
Startavqift 30:-

VALKOMMENY

kiindes det som om tusen nélar stacks
i samtidigt. Av naturliga skil sd hop-
pade vi &ver fikastillet vid bryggan i
Slandrom och intog kaffet och mack-
or i verkstaden hos Kent Blomkvist
i Namn istillet. Tack for att du skaf-
fade oss tak Gver huvudet!

Vi hade planerat att dka en lingre
stricka men vidret gjorde att vi kor-
tade av det hela och vinde tillbaka
till stan och mdlet pa Jamtli for att
intaga korv med bréd.

Det hir var forsta gangen vi har
haft ett tufft viider pd vara mopedut-
flykter men vi kommer igen!!!

JG Jonsson

frukost fran 8,00.

Norge.

Wardshus.

och 1946-1959 (Lopp 46-59)

| Réros bjuds alla rallydeltagare pa lunch.
Rallyfest med prisutdelning pa Hamrafjallets

ingen startavgift — MHS bjuder pa frukost-lunch till
alla rallydeltagare, dven de som ej &r medlemmar.
Begransat antal deltagare - forst till kvarn........

Lopp 30 och 46-59-svangen i Funasdalen 10 juli

Rallyt kommer att starta 9,00 fran Hamrafjillets
Wardshus i Tanndalen dar vi ocksa bjuder pa latt

24 juni.

Vi kommer att dka en runda pa cirka 14 mil i
granstrakterna mellan Funésdalen och Réros i

Rallyt omfattar fordon mellan 1925-1945 {Lopp 30)
Fér de som behover finns rabatterat boende i
lagenheter eller camping for rallydeltagare. info/
bokning samma tel nr som ovan.

Anmalan och info till Hans Ola "Luppen” eller
Kicki Térnberg pa 0684 29234, 070 2175256 FORE

Pa lérdagen 9 juli har vi fri entré och egen par-
kering p4 BRUKSDAGARNA i Ljusnedal, ett av
fjallvarldens storre arrangemang, om vi kommer
i fordon fore 1960. Kolla bruksdagarna pa http:/
ljusnedal.sida.nu
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Mitt fordon

Garagebesok hos Bengt Lyrén

ey o e
BSA Lightning 650 cc fran 1970. Den enda av Bengis cykiar jag sett som va

systemet &r ombyggt fér sékrare smdrining av vevaxein.

Bengt birjade sin mc-karrisir i
Are. Diir fascinerades han tidigt av
alla motorcyklar som han fick syn
pa.

Han var inte sérskilt gammal nir han
bérjade leta upp de motorcyklister
som fanns i byn, for att se pd nir de
mekade med sina maskiner. Om det
nu var for att de blev trétta pa hans
nirvaro, eller om det var av omtanke,
men hursomhelst fick han ett moped-
vrak av dem for att meka med. Och
med stor entusiasm, en skifinyckel
och en skruvmejsel gav han sej pd
moppen, som han sd smaningom
kunde kora lite med. Men ett budget-
bygge var det. Han hade (ill exempel
bara en riktig vajer till den, och den
gick naturligtvis till gasen.

Kraven vixte

Sa smaningom viixte kraven, och
Bengt borjade leta ritt pd en del ildre
smé motorcyklar, som han gjorde vi-
gar och grusgropar osikra med. Men

Bengt har fyra stycken Norton frén
1970. Det har ar den Commando R,
som han har kért mycket med, cirka
8000 mif har det blivit. Fantastiskt
driftsdker maskin som dessutom &r
helt fri frén oljeldckage.
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o
rit smutsig. Smorj-
Foto: Sven Asp

Commando Fastback ocksa av -70
ars modell forstas. Den har hade
spréngt vevhuset, varfér den bega-
vats med en 850-moflot. Bengt tén-
ker 6verga till aft anvanda den hér
cykeln som bruksmaskin, eftersom
han séger att den kénns lite béttre
eftersom man sitter ldgre och langre
bak dn pa R-modeflen.
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en vacker dag hade det blivit dags for
en helt laglig och registrerad maskin.
Valet foll pa en Moto Guzzi Stornel-
lo, en fyrtakts 125:a. Nir det sen blev
dags for en tung mc, blev det forst en
japanare, nimligen en Yamaha 650
av -72 drs modell, men den kiindes
aldrig helt ritt diven om den var gan-
ska “Triumphlik”, usel viighéllning
hade den dessutom.

Norton favoriten

Men sen ir det huvudsakligen Nor-
ton som gillt for Bengt. Trots det &r
det en BSA som star parkerad fram-
for huset vid det hir garagebesoket.
Bengts kickben midde inte bra av
- skidikning i vintras, sa dicfor &dr det

i DG R
Commando S. Norton hade en mycket expansiv period i slutet av 60-talet ~ den ldttkickade BSA:n som giller ett
och bérjan av 70-falet. Commando har motor och baksving gummiupphéng- tag.
da, vilket gor att man slipper de flesta vibrationerna fran moforn. Sen hade
man olika utseendemdéssiga varianter. S-modeflen var nog verkligen tankt
aft charma amerikanerna, med sitt opraktiska men snygga avgassystem.
Den hadr maskinen &r ganska unik, eftersom den {ill stor del dr uppbyggd av
ariginal reservdelar. Det hela bérjade med att Bengt letade upp sant som
blivit dver n&r Norton-dgare byggt om sina cyklar. Sa smaningom inség han
att han hade néstan en motorcykel. Ram med papper fanns hos Laggan i
Lerum, och sen var det bara till att borja bygga. [ takt med att Bengt fick tag
pa nya reservdelar hamnade dessa péa cykeln. idag &r det troligen omdjligt
att goéra nagot liknande, eftersom original reservdelar r myckef sélisynta.
Bengt funderar pa att sélja den hédr cykeln, och i sa fall far den nye dgaren i
princip en ny Norfon.

Sven Asp

Commando S har il och med helt
nya miétare med plasten kvar pa
varvraknaren.

Sen aterstar varstingen. En Dunstall Norton som
Bengt fick kdpa som vrak. Den var kraschad och
hade dven brunnit, och var i ganska trakigt skick.
Aft den heter Dunstalf innebdr att Paul Dunstall
kdépte cyklar fran fabriken som han sedan trim-
made och utrustade med sina egna tankar, sadlar,
kapor, skivhromsar mm. Efter Bengls renovering
ar den inte helt i Dunstall-utférande. Plastde-
taljerna kommer nu fran Norvil (Produktionsra-
cerpryfar) och en del viterligare modifieringar &r
gforda pé motor (balanserat, blueprintat, modifie-
rat smérisystem, forstarkt vevaxel, Carrillostakar,
hégkompskolvar, stérre ventiler och smothbo-
reforgasare) dven véxellddan 4r modifierad av
Bengt med bl.a ett exira lager p& kedjesidan fér
att den ska klara den extra effekten. Fastéronen

i véixelladan har brotschade hal med inpassade
fastbultar och dubbla stréckare or att den inte ska
kunna vrida sej.
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Bengts pérla pé fyra hjul: Ford Fairfane Crown Victotia
fran -56. Bengt har lagt ner ett otroligt jobb pa den har
bilen. Den var lidigare "renoverad” i USA, men det var
en renovering som var mycket dalig. Bengt har faft byta
mycken plat och han har dven besiivit renoveringsar-
betet i eft tidigare nummer av backspegein. Men nu &r
han mycket néjd med den.

En Husqgvarna 120 i nétt bruksskick finns ocksa.

Me det finns lite annat én Non‘on hér ocksa. Héf ser

vi en Ariel 350 fran 1943, det vill sdga en civiliserad

krigsmaskin. Lite kul i sammanhanget &r att denna cykel
kbpte Bengt exakt 50 ar efter att hans svérfar salt den
varpa den vandrat omkring i Angermaniand.

Ski-Doo Nordic fran 1973. Motor pé 640 cc, och med

en uppseendevéckande utsmyckning. Traimitation pa
huven bland annat. Det ser ut ungefdr som om man in-
spirerats av hur vissa amerikanska bilar sag ut invéndigt
pa 70-talet.

Macken pa Jamtli — gor ett besok i sommar

Liksom de foregdende tvi som-
rarna kommer macken och miljén
1956 vara 6ppen med rollspel under
sdsongen fran midsommarafton till
sista helgen i augusti. Jamtli ser dven
i dr att det vore roligt med besdk av
bilar, motorcyklar etc etc av passande
irsmodell.

Om du vill forgylla jamtlimiljon s&
ak och hilsa pd Nystroms pa Shell.

Du som kormimer med fordon kom-
mer naturligvis in gratis.

Extra trevligt med besok ser man
fran Jamtlis sida det vara vecka 32 da
hela miljon 1956 kommer att "1yftas”
lite extra. Dock, den 9-10/8 kommer
viigen in till macken vara ockuperad
av yngre trafikanter s di kan det
vara svart att komma in.

Hor giirna av er innan ni dyker upp
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sa gar allt smidigare hilsar Jamtli
Historieland genom Anette Nordin.
Adresser.
Anette Nordin 063-140193. E-post
anette.nordin @jamtli .com

Henrik Tungstrom



Késeri

Nya medlemmar. Vi blir fler och fler...

David Abrahamsson
Sdderasen 2300
830 51 Offerdal

Mats Almstrom
Strandgatan 18 A
831 33 Stromsund

Edvard Bergstrand
Slandrom 375
832 93 Frisin

Bjérn Englund
Krondikesviigen 18 C
831 47 Ostersund

Anders Eriksson
Parkgatan 3
832 41 Froson

Angelica Glas
RéAdhusgatan 105
831 46 Ostersund

Robin Grinstedt
Hanna Nilsson vig 3
176 68 Jarfilla

Mikael Handmark
Haga 105
834 97 Brunflo

Melvin Hiller

Lund 515

831 92 Ostersund

Tfn: 063-207 25, 222 39
Fordon:

Ford Torrino 2d HT, 1970

Magny Isberg
Thunellsvigen 12
840 30 Ritan

Heikki Jansson
Nysved 115
832 94 Orrviken

Gunilla Jonsson
Allégatan 33
831 45 Ostersund

Magnus Johansson
Odlarvigen 19

831 48 Ostersund
Fordon:

Crescent 50 8§, 1972

Gustaf Jernberg
Studenviagen 22
752 34 Uppsala

Erik Jonsson

Fiiste 651

830 23 Hackas

Ttn: 063-77 02 80, 070-623 91 13
Fordon:

K0750 M, 1969

Mercedes Benz 180, 1658
Mercedes Benz 180, 1960
Mercedes Benz 200 D, 1966
Mercedes Benz 350 SLC, 1974
Mercury Montclair, 1957
Mercury Montclair, 1957
Moskowitch 407, 1963

Opel Rekord Olympia, 1955
SMV 25CL, 1973

Inger Jonsson
Algstriket 4
831 43 Ostersund

Lars-Erik Jonsson
Solvigen 2
840 90 Ytterhogdal

Sven-Inge Jonsson
Algstriket 4
831 43 Ostersund

Tomas Jonsson
Freskviigen 17 B
831 46 Ostersund
Fordon:

Opel Kadett, 1975

UIf Jonsson
Algstriket 4
831 43 Ostersund

William Jonsson
Overhogdal 500
840 90 Yiterhogdal
Tin: 0680-820 25
Fordon:

Citroen CV 2, 1968
Opel Rekord, 1956

Hakan Keller

Landvéagen 105

835 92 Krokom

Tin: 0640-150 01, 070-548 83 27
Fordon:

Cadillac Sixty-Two Coupé, 1958
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Gimmy Krantz
Havreviigen 120

831 74 Ostersund

Tin: 063-871 68, 14 94 28
Fordon:

Husqvarna Novolett, 1955
Opel Kadett, 1968

Volvo LV 76, 1934

Ake Kristoffersson
Grinsgatan 26 B
840 60 Briicke

Gunnar Lindgvist
Marmorviigen 7

834 33 Brunflo

Tfn: 063-223 05, 070-632 48 94
Fordon:

Puch Florida, 1964

Puch Florida, 1978

Tomos Lyx, 1961

Tomos Superior, 1962

Bengt Lund

Ting 1438

830 43 As

Ttn: 063-380 26, 070-693 80 26
Fordon:

Chevrolet Impala, 1966

Volvo 142, 1968

Anders Mattsson
Pelle Lindes vig 6
830 10 Undersaker

Sven Modin

Higgviigen 12

832 54 Frigson

Tin: 063-432 64, (770-586 74 21
Fordon:

Opel Kadett Coupé, 1965
Volvo PV, 1960

Yolvo PV, 1960

Linda Nilsson

Ullgardvigen 1

840 50 Gills

Tfn: 0693-200 26, 070-333 95 02
Fordon:

Standard Vanguard, 1950

Janne Nordin

Kallkdllvigen 6

831 43 Ostersund

Ttfn: 063-51 63 94, 070-344 80 08
Fordon:

BSA 500, 1947

Volvo PV 444, 1957

- OCh fler och fler...

Bengt Norén

Sem 1054

83043 As

Fordon:

Gosa Golf, 1972
Volkswagen Golf, 1975
Volvo Duett, 1966
Volvo 142, 1973

Volvo 142, 1974

Sture Norlin
Ostersemvigen 79
831 52 Ostersund

Jens Norrlund
Norra Grongatan 11 B
831 41 Ostersund

Martin Olsson
Stackvigen 15
756 47 Uppsala

Sandra Ottosson
Rasten 115
832 93 Froson

Anders Persson
Hornsgatan 8 A
832 42 Froson

J_onas Rédén
Osterviigen 40
169 55 Solna

Peter Salomonsson

Stationsvigen § A

840 64 Kilarne

Tfn: 073-828 02 24, 070-375 00 26
Fordon:

Cadillac Coupé, -1978

Opel Kapitin L, 1961

Maria Sundkvist
Svedjebacken 5 C
904 31 Umed

Staffan Walilman
Nyhemsviigen 3
830 43 As

Jorgen Ytterbom
Pristgatan 8
861 34 Timrd

Christer Agren
Utsiktsviigen 5
832 96 Froson

Bengt Ohlund
Rosenlundsviigen 1
831 34 Brunflo

Hillman Super Mark 4 1966,  Av-
stiilld sedan 1979. Tel 063/ 515549

Indian Super Scout 750 cc -30, med
sidovagn, besiktad och registrerad
BSA VM 20, 500 cc, -44. Pabirjat
objekt i delar.

HVA 120 cc, -51, pabérjat obekt.
Larven sniskoter -74, under renove-
ring.

Yamaha SR 250 cc. Avstilld.
Diverse mc- och bildelar.

Per Andersson, Offerdal,

tel 0640-305 31

Austin A40 -53
Renoveringsobjekt/reservdelshil.
Herbert tel 063-206 97, 0703-75 38 42

Reservdelsbil Austin A46 devon.
Lastbil Bedford K40 1954 renove-
ringsobjekt bra motor, daligt tréi i hytt
ock flak. Ingemar tel 063-10 42 64

Mercedes-Benz 200, -75. Skattad och
besiktad, prima skick. Samma familj
sedan 1981. 31 000 mil, manuell, ¢c-1is,
rod och svart. Avstilld under 6-7 ar. Vil-
skott, vilservad, fint kord. Aretruntdick
+ vinterdick. Nyservad bakaxel mm.
Aven delar. Pris 25 000:-. Thure Johans-
son, tel 0695-500 94, 070-228 79 09

Rover 75 1957

Ny inredning i rott skinn, rostiii,
nylackad i ljusgra originalfirg. Veteran-
forsikrad och 1 mycket bra skick,

Ring Lars, 070-550 28 43

u Avlidna ®

Ann-Jeari Qersson
Eunnar Sersson
Bengt-Erif Amgren

Vi lyster frid éver

deras minne

El &
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En mycket fin 1-idgarbil som

rullat i Norrland, ca 500 mil per &r.
Originalskick och alltid servad. V8 pi
113kw med automatlida. Ett fynd for
dej som uppskattar en bra och vilskit
originalbil.

Pris: 45,000:- (finns i Lycksele)

Siljes for dédsbos ritkning.
Bjsrn-Ake, tel 0950-200 06

Till MGA

ratt, vixelspaksknopp o stétfingare
samt Smiths oljetemperaturmitare gra-
derad 30-110 grader.

Till VW cabriolet 73, fonsterlister.
Ove Persson, Lycksele, 0950-665 43

Till Chev —38, 4dr kaross

4st kompl.dérrar 1 bra skick men dalig
kladsel.

Till Chev, sent 20-tal 2st hé fram och
bakd&rrar med lika pressning, 400:-,
1st vii framdir m annan pressning, pris
200:-

Till Morris Minor {oként artal)

1st huv, Tst baklucka, 1st fram- och
bakstétfingare, pris: 250:-

Till Eifel ~37, -39 1st dillig kaross i 2
delar, med bakskiirmar 1st vil framdérr,
Ist baklucka Ist framaxel, 2stframskiir-
mar, 1st golvplat.

Till okéind 20-talshil:

1st framsoffa m wtsirad plidhaliare och
glidskenor, bottenmdtt 1040x600.
Bredare upptill med urtag nertill/bakét,
for fotter? Hel och dalig klidsel i
plysch. Pris 1.000:-

Ist baksiite med komplett ryggdyna

m utfillbart armstdd i mitten. Rygg-
dyna 1150x610, sitel 100x590 dilig
klidsel,pris 500:-

Birger Johansson, Hudiksvall

Tel 0650-232 09, 070-672 77 08

Mercedes Benz 220Sb 1963
Siljer nu min pirla som #r i bra
skick. Korklar. Pris: 50.000:-
Johnny Eneroth, Kramfors

Tel 0612-103 38 el 070-328 01 44



Harley Davidson WL 750 1946
Cykeln &r totalrenoverad av HD
proffs till toppskick. Svensk dgare
sedan ny 1946, Siljes pga
vikande intresse.

Tohan Magnusson, Uddevalla

Tel 070-529 98 50

Ford T-Touring 1924
Mercedes Benz 1708V 1954
Mercedes Benz 2508 1967
Siljes for dddsbos riikkning.
Bilarna finns i Vinniis.

Information genom:
Christine Sandberg 0935-201 15

BMC Austin 1100 1965

Kérklar och nybesiktigad. Krom,
lack, kladsel, motor mm ér i bra
skick. Kord 8725 mil sedan ny.
Pris: 21 500:-

Lars-z\kc, Sundsvall

Tel 060-53 68 84, (70-231 66 67

Delar till TWN Boss

Bakskirm, verktygskassett, ramdelar,
motor utan topplock, komplett Noris
tindplatta inkl ankare, stilfiilgar, kompl.
nav, vevstakar, kiipor, motordelar, bakre
stotddmpare, tekniska beskrivningar

min.
Till TWN 250: Kompl. téindplatta,
veystake mn.

Husgvarna flintamotor, 2st kompletia

men med skadade kick{jidrar.

Husqvarna Drémbdage kompl.objekt.

Bertil Letho, Sundsvall
070-662 09 81

Delar till Heinkel Kabine
Rostig kaross, dorrar mm siiljes
Jorgen Astrom, Lycksele

Tel 0950-132 35

DKW AU-1000 1959

QOriginalskick, ren.anoter o klidsel.

Org.lack guldoliv/vitt tak. Ej reg.
Kjell Holmgren, Lycksele
Tel 0950-125 71

Matchless 500cc comp. =51
Renoverad och besiktigad.

Har dven en Ducati 750 Paso 1990

kérd 4000 mil till salu.
Sven-Erik Kolterud, Bonéssund
Tel 0660-585 58, 070-525 48 09

Delar till T-Ford siljes
Ring Tore Oskarsson, Umed
Tel 090-13 46 10, 070-232 91 10

Pallas forgasare P 8/1
Helst helt komplett.
Tel 0920-659 54

Volvo Dueit 1966. Paborjad renoverin
cn del rostlagning kvar. Nyrenoverade
bromsar mm, bra motor. 6 000:- cller

hégstbjudande. Gunnar 070-263 73 79

Ford Eifel 1938. Demonterad, allt bliis-
trat, chassiet i stort sett kdrklart, ingen
rost. 7 000:-. Gunnar 070-263 73 79

Volvosugga i militirutforande kipes.
Aven (ips #r av intresse.
Bertil tel: 063-10 42 43

Husqvarna flinta 50cc cylinder, kolv

och [6érgasare Stockholmare -65.
Tel 0695-500 94

Signalring eller hel ratt
till Volvo Amazon 1965 kiipes.
Kurt Jonsson Tel 0910-72 41 66

Ratt till T-Ford

Typ “grosshandlarmodell”, vikbar
i hojdled vid in- & urstigning.

Ev byle i andra T-delar!

Tore Oskarsson, Umed

Tel 090-13 46 10, 070-232 91 10
www.oskarsson@lonnen.se
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Talbot Samba cabriolet -84

Delar cller reservdelsbil sdkes
Lavs Berglund G70-790 84 00

Blinkersreli 6v, kopes

Erik 070-204 73 25

Till International 1927

Vig- och hastighctsmiitare,

mirke Stewart-Warner stkes, infistn,
diameter 84mm

Bert Rénnlund, RancaTel 0924/501 80

Till Chevrolet 14 ton 29-31

Hytt cller delar av denna, har

hd dorr, vindruteram, bakskiirmar

och 2 bakfilgar 6x20” med 10 bulthél.
Mats Brinnstrom, Skellefted
0910-182 93, 070-356 23 61

Du som har gamla hillarm eller
vetskap om SPARKRITE ATS0
{troligen 70-80 talet). Saknar tekniska
manualer, brochyr mm Vill inte skrota
larmet som sitler 1 min bil [6r det verkar
[ungera men vet ¢j hur man silinger av
del, avbitaren vill jag e anviinda.

Hjiilp! Jag stker ndgon som kan
plitrenovera min Citrogn 1979 CX 2500
Prestige.

Ekonomiptal till skadade delar finns,

i stort nedre delen av bilen kall atgir-
das. Du som KAN plét och har tid och
utrymiae hor av dej tll mej ...

Bertil Letho, Timri

Tel 070-662 09 81

www.fordonspoolen.se

stker fordon till sin databas [6r kbrning-
ar av studenter, [ddelsedagsbarn osv.
For mer info kolla ovanstiiende adress,

Biltrailer. Last 1 050 kg, totalvikt
1 600 kg, boggie, ramper, vinsch.
300:-/4 tim, 500:-/heldag.

JG Jonsson, tfih: 063-216 83,
070-335 80 80.

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

STYRELSE

Bjorn Staverfelt ordf
Vilbacken 140, 834 93 Brunflo
Tfn bost: 063-363 71

Mob; 070-397 00 15

Tfn arb: 063-360 26

Fax; 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Giite Higbom v ordf
Onevigen 13, 832 51 Fedson
Tfn: 063-10 33 28

Mob: 070-531 53 0
gote.hogbom@miun.se

Monica Andersson sckreterare
Blahammarvitgen 134, 831 72 Ostersund
Ttn: 063-51 33 02

Mob: 0730-58 22 36
monicalonise@comhen.se

Tony Erlandsson kassor
Rotvigen 28, 831 73 Ostersund
Tin bost: 063-57 93 60

Tin arb: 063-14 15 51
tony.crlandsson@tetia.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Tii bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Rolf Fridh ledamot

Linviigen 12, 831 75 Ostersund
Tt bost: 063-57 93 60

Mob: 076-203 04 17

rolf fridh@teliz.com

Henric Tungstrém ledamot
Furutorpsgatan 23, 831 37 Ostersund
Tt; 063-51 49 96

Mob: 070-669 49 96
herric.tungstromigtelia.com

Lasse Carlsson ledamot
Brogérdsvilgen 45, 83030 Lit
Ttn: 0642-102 1

Mob: 070-294 66 29
litstasse@telia.com

Orjan Patmquist suppleant
Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
Tin bost: 063-77 93 060

T arb: 063219 4842
orjan@bahnhofbredband.se

Per Ericsson suppleant
Jimtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tfi bost: 0642-920 43
Jjamilands.nyby@mail.op.se

FORSAKIRINGSKOMMITTE
Jan-Gunnar Jonsson firs.ansv
Angevigen 6, 834 32 Brunfio

Tin bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Giista Lindstrim
Box 2007, 840 31 Asarna
Ttn bost; 0687-300 24

Giran Lindberg
Strandgatan 21, §30 80 Hoting
Tin bost: 0671-102 32

EVENEMANGSKOMMITTE
Henric Tungstrim sammankallande
Furutorpsgatan 23, 831 37 Ostersund
Tin: 063-51 49 96

Mob: 070-669 4% 96
henric.tungstrom@telia.com

Sven Jernberg
Osa 1287, 830 43 As
Tin: 063-305 17
Mob: 073-067 71 41

Alkc Jonsson

Nytingsviigen 16, 831 48 Ostersund
Tfn bost: 063-12 41 52

Mob: 070-554 22 66

INFORMATIONSKCMMITTE
Roif Fridh sammankallande
Linvigen 12, 831 75 Ostersund
Tt bost: 063-57 93 60

Mob; 070-203 04 17

rolf fridh¢Btelia.com

Giite Highom

Onevagen 13, 832 51 Froson
Tifn: 063-10 33 28

Mob: 070-531 53 01
gote.hogbom(@miun,se

ARKIVARIF

Folke Liofgren

Viltstraket 23, 832 54 Frosodn
Thn bost: 063-435 43

Arne Nilsson bitr.
Elsasviigen 1, 832 45 Frostn
Tt arb/ost: 063-18 11 30
063181130@tefia.com

MATERIALFORVALTARE

Milcacl Erilisson

RALLYKOMMITTE

Lasse Carlsson sammankallande
Brogardsvitgen 45, 83030 Lit
Tfn: 0642-102 11

Mob: 070-294 66 29
litslasse@telia.com

Ove Lundblad

Blahammarv 134, 831 72 Ostersund
Tfn; 063-51 33 02

Mob: 0730-565140
ove@ostersundsbilelektriska.se

Danicl Godén
Firgargriind 22, 831 51 Ostersund
Tin: 063-51 36 37

GARAGLIFCGDE
Magnus Roos

Vilistraket 1 A, 831 54 Frison
Mob: 073-180 30 33

Jan-Gunnar Jonssen bitr.
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Ttn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

FORDONSKCMMITTE

Sune Sandberg sammankall.
Tolvmansviigen 44, 334 32 Brunilo
Tin bost: 663-220 77

Mob: 070-626 06 79
ssune@lelia.com

Bjérn Staverfclt

Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tfu bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tfn arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Per Ericsson

Jamtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tl bost: 0642-920 43
Jjamtlands.nyby@mail.op.se

Orjan Palmquist

Angstaviigen 97, 830 21 Tandsbyn
Tfn bost: 063-77 93 00

Tfn arb: 063-19 48 42
orfan.063779300@telia.com

MEDLEMSBEGISTRATOR
Mona Ericsson

Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tin bost: 063-13 46 87

JEMTLANDS
VETERANBILKLUBB
bildades 1970 ach ér en
sammanslutning av ca 860
medlemmar med

ca 1 800 fordon. Klubben
vill verka for att historiskt
intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick
och behdlls inom linet. Vi
triffas och har trevligt till-
sammans med vara gamla
fordon.

I klubklokalen pa Skol-
gatan 39 A dir det oppet hus
varje mandag k! 19.00-
21.30. Diir kan Duta en
kopp kaffe medan Du stu-
derar backer ur klubbens
bibliotek eller tar en titt i
klubbtidningarna.

Under juni t o m augusti dr
klubblokalen stingd.

I garagelokalen pd Ban-
girdsgatan 53 fir Du hyra
mekarplats. Du kan ocksd
14 ldna klubbens dollie-
vagn, motorlyft, blister-
skép, platkantvik mm.
Som medlem fir Du bl a
Motorhistoriska Riksfor-
bundets evenemangskalen-
der med drets alla evene-
maitg och stora annonshlad
med annonser frdn hela
Norden. Som medlem far
Du teckna den férmanliga
specialftrsikring, som
finns i Folksam och If.
Jemtlands Veteranbilklubb
Ar ansluten tili MHRF,
Motorhistoriska Riksfér-
bundet. I klubbens tidning,
som utkommer kontinuer-
ligt, &r annonsering kost-
nadsfri for alla medlemmar
i klubbar, som &r ansluten
till MHRF. Medlemsavgift
fin 225 ke/dr. Registrerings-
avgift {6r ny medlem eller

: : 070- Aterintra :

Ellinor Hemé suppleant Stuguviigen 38 A, Mob: 970-573 8? 86 crintréde 50 kr
Rotviigen 43 231 36 Ostersund mona.cricssonghome. se
831 73 Ostersund Tin bost: 063-10 41 67
el bost: 063-80830 Mob: 070-525 72 06
ellinor.hema(@telia.com Fax: 063-13 11 88

micke.morris@itelia.com
DOSIU!JFGSS: . Besb’l—:mt&ress Hul‘,lalolcni: BQSELSGCIPESS qarage: Te!r—‘[clx:
Box 29, 831 21 Ostersund Skolgatan 39 A Bangirdsgatan 53 {garage) 063-216 84 (JG Jonssan)

mindagar 19.00-21.30 Tfo: 063-10 05 60

Ttn: 063-10 05 61 Poslgira:

8852 11-3
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FORENINGSBREV B

Vid obestillbar adressat, PORTO BETALT
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 29

831 21 Ostersund

OSTERSUND

2 juli
10 juli
16 juli
17 juli

30 jul-7 aug
6 aug
12-13 aug

12-14 aug

27 aug

28 aug
2 sep

17 sep

SOMMAR 2005

Backtavling i Hammarstrand.
Lopp 30 och 46/59 Svidngen i Fundsdalen. se sidan 28.
Ramsele Veteranfordonsdag.

Utstdllning veteranfordon Paviljongen Utanede.
Info: Berra 070-688 92 82,

Classic Car Week i Rattvik.
Great Lake Run.

Are Classic Car, Mc & 4x4.
Tove Liliequist 0647-140 24, 070-495 50 95.

Svenska Jaguarklubbens sommarmate.
Campus Ostersund. Provkérning av nya Jaguarer p8 sindag.
Info: Maria Bogren 063-10 73 38.

Surstrommingsrally.
Info Micke-Morris 063-10 41 67, 070-525 72 06.

Stadsloppet for mopeder. Se sidan 28.

Buss till marknaden i Falun.

Start Travet 8,00, 200:-. Hemresa l6rdag em. Ordna eget boende!
Anmalan till JG Jonsson, 070-335 80 80 eller

Micke Morris, 070-525 72 06.

Hostrally. Mer information kommer p& hemsidan.

Fikautflykter pa onsdagar. Vi tréffas 18.00 fér utfird 19.00 till ndgot trevligt stille. Se pa
hemsidan for utflyktsmadl. Klubblokalen &r stingd under juni, juli och augusti.

Anvind hemsidan for att fa aktuell information!

Senaste nytt!!!
www,jvbk.nu




