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Molerial Ei” Backspeqeln

Kontakta redaktéren och beritta vad du tinker
skriva om. Det behvs f6r planering av tidningens
innchill. Manus skickas till Arkitcktkopia helst via
mail men per post eller genom ett personligt bestk
giir ocksi bra.

Text via mail klistrar du fér siikerhets skull in
direkt i mailet. Om bilder ska vara med i det du
skriver skicka dessa via mail 1 jpg- eller tif-format,
OBS! Bilder méste skickas som separata filer,

inte inklistrade i texten. Naturligvis gir det bra

att skicka in vanliga foton per post. Skriv giirna
bildtexter! GIom inte att skriva ditt namn p4 dina
inskickade bidrag, dven om du vill vara anonym.
Om du inte vill skriva sjilv, ring till ndgon i redak-
tionskommittén.

Redaktionen férbehdller sig riitten att redigera och
korta inskickade manus samt avgéra i vilket num-
mer inskickat material publiceras.

Bilder skickas tillbaka i samband med tidningens
utgivaing. Vill du inte ha tillbaka bilderna tar
klubben tacksamt emot dem till JYVKB s fotoal-
bum i klubblokalen. Meddela det nér du limnar

in bilderna. Annat material skickas normalt inte
tillbaka.

Skicka material till f5ljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin/Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Bestksadress: Kopmangatan 40.

Mailadress: ostersund @arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per ar; i
mars, juni, september och december. Manusstopp
den 15:¢ i minaden fore utgivningsménad. Bvene-
mang i borjan av respektive utgivningsmanad.
Upplaga: 850 exemplar,

Qeclol«llbpen |1cu° om'e’[

Ja, si kan vi di ater ligga en minnesviird sommar till vir redan
hért belastade "hir-disk™, det vill siiga den disk som sitter under
skallbenet. Vissa minnen forsvinner ganska snabbt som exem-
pelvis hur vidret var och det ir vil tur det. Andra minnen sitter
kvar bittre och till dem kan vi ldgga sddant som har med vira
mtressen att gra. Denna sommar kiinns det som det varit extra
ménga aktiviteter inom veteranfordonshobbyn vilket ni mirker
av alla de rapporter vi har med i detta nummer. For egen del si
dr det nog resan till Funiisdalen och deltagandet i 46/59-Sviingen
som kommer att sitta 1 ldngst, det var sa dér perfekt viider och ar-
rangemanget var si dir lagom pretentidst och firdvigen bjod pa
fina naturscenerier. Andra kan sikert hitta helt andra hijdpunkter
under somraren, man kanske hittade den dir reservdelen man
letat s& linge eller sa kanske man fatt se ndgot fantastiskt fint re-
noverat fordon. Det ér just det héir som ir s fint med vér hobby
— alla ser och upplever olika saker och inte minst dr umginget
med likasinnade av mycket stort varde.

Négra nya aktorer nir det géller arrangemang har dykt upp.
Frimst tinker jag da pA Klassiker-rallyna och Are Classic Car &
MC & 4x4. Hur skall vi forhélla oss till dessa? Inkriktar de pd
JVBK's egna arrangemang och riskerar vi att fi firre deltagare
till dessa? Kan det vara si att det finns behov av fler aktiviteter
inom féreningen, kanske framst utanfér Ostersund. Skall vi se
de nya aktdrerna som ett bra komplement och istillet aktivt soka
samarbete 1 den min de inte sjilva tar initiativ? Betridffande
arrangemanget i Are hade det definitivi kunnat bli en visentlig
kvalitetshdjning redan forsta dret om man hade etablerat kontakt
med oss 1 god tid. Klassikergiinget har redan etablerat samarbete
vilket ni kan se 1 drets hostrally. Min egen uppfattning ar att det
ir positivt med att det blir fler aktiviteter inom veteranfordons-
omridet och detta leder forhoppningsvis till att flera blir intres-
serade och aterviixten, bade avseende antal medlemmar och
antal fordon, inom hobbyn sikerstills. Ju fler intresserade det
finns desto storre mojligheter har vi ocksé till rekrytering av nya
medlemmar till fSreningen och att fler gamla fordon riddas fran
fragmentering i atervinningsbara fraktioner.

Hur blev det dd med motorcykelkdpet som jag skrev om i férra
numret? Ni — det blev inget, i alla fall inte just nu. Intresset var
nog inte tillriickligt starkt. En annan, tidigare helt friimmande
tanke, har dykt upp — jag funderar pé att silja Land-Rovern. Den
kanns inte helt ritt for mig nu och da ar det siikert mycket biittre
att nigon som har ett stérre intresse att virda och nyttja denna
klenod far ta vid. Istiillet kan jag da skaffa nigot nytt gammalt
intressant fordon.

Gdte Hogbom

Aldue”’[ i Hul)l)en

® Klubblokalen 6ppen igen

Klubblokalen pa Skolgatan 39 A ir dter dppen helgfria manda-
gar 19.00 — 21.30. Har har du mdjlighet att ta en fika och prata
veteranfordonsaktiviteter av de mest skilda slag. En massa
litteratur i form av tidningar och bocker finns ocksi att tillga.
Framforallt dr det forstds umginget med likasinnade som &r
den stora tillgingen. Kanske du kan fa tips om hur du fixar din
kranglande forgasare eller tips om var du kan kdpa den saknade
reservdelen.

Mindagkvillarna finns det alltid en styrelsemedlemn nérvarande
och det kan vara ett bra tillfille att framf6ra synpunkter till
styrelsen.

@ Arets viktigaste mote - Arsmotet

Den 20 november &r det dags for fdreningens viktigaste mote

— drsmdtet. Hir liggs ramarna for kommande &rs aktiviteter och
hér viljs personer till alla viktiga funktioner inom freningen.
Kallelse finns pa sidan 5. En viktig form f6r paverkan ir moj-
ligheten att skriva en motion till &rsmétet. Motioner skall vara
styrelsen tillhanda senast tvi veckor innan arsmotet. Adressen
till féreningen hittar du langst ned pa sidan 35.

® Matrikeln

Underlaget for matrikeln &r nu klart och JVBK's styrelse kom-
mer vid méte den 29 september att beshuta i vilken form den
skall distribueras.

® Annonsunderlag MHRF

Annonsunderlag till MHRFs annonsblad finns att himta pa
deras hemsida www.mhrf.se eller i var klubblokal. Du kan
ocksa fi den hemsind om du ringer Backspegelns redaktor. An-
nonsmanus skall vara insént senast 15 oktober och annonsbladet

skickas ut 24 november.
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Késeri

Valjer vi bil eller valjer bilen oss?

Ar bildgare som hundagare? Titt som
tédte har jag stote pa pastdenden om att
hundigare viljer hundar som liknar
dem sjdlva och att hund och dgare
med tiden blir allt mer lika varan-
dra. Fascinerande, och ibland rent

komiskt, dr att titta pa de hundar och
dgare som man méter ute pa prome-
nad. Den gamla mannen, som maste
pausa och sola pa sin rullator innan
han fortsiitter, har en hund som ocksi
girna njuter i griiset bredvid. Damen
med ljust, lockigt och spretigt hir har
en hund som maéste ha varit hos sam-
ma fris6r. Gissa hur glad min sport-
mitresserade granmes hund blir nir
en skidtur eller joggingrunda viintar!
Helt ovetenskapliga iakttagelser fér-
stas, men intressant.

Ar bildgare som sina bilar? Varfor
har kiindisen en guldfirgad bil? Eller
militdren en grén? En del kor stora
jeepar passande for skogen, fast mitt
i stan. Vissa kvinnor personifierar
statistiken nir en mamma med barn
ofta har den mindre och osiikrare bi-
Ien och mannen tar forstahandsbilen

till arbetet. Personlighet som fakta-
granskare och bist-i-testkpare kan
visa sig 1 bilval.

Ofta tycker jag mig se diskreta
personer i diskreta bilar, men det
finns ocks& manga som lever ut sina
drémmar genom bilen. Egentligen &r
personen en “raggare” eller en riktig
gentleman, Det kanske inte visar sig
omedelbart i vardagen, men itmins-
tone bilen ar riitt, Det finns ocksé de
som har bilar som &r for dyra eller fér
fina for att verkligen anviindas, eller
fir hdpnadsviickande opraktiska for
utseendets skull, Vill man vara fin far
man lida pin. En del byter tili nyare
bil mest vartenda 4r och andra var-
dar 6mt sin trotjanare. Ndgot siirskilt
maste det vara med oss veteranégare
ocksa. Vigst har de flesta av oss andra
bilar ocksi till vardags, men inget

slar kdnslan av nir “"gammelbilen”
tas fram.

Sen finns det drombilen. Den dér
bilen man bara drémmer om, men
troligast aldrig kommer 4iga av olika
anledningar. Innerst inne vill nog
manga behalla detta som en drdm
och har inte alls nigot behov av att
det ska bli verklighet. Det ér nog sa
hiirligt att bara titta, kiinna och inse
nedlagda arbetstimmar ndr man ser
drémbilen exempelvis pa ett rally.

Jag funderar ocksd pa om det ir
bildgaren som viljer sin bil eller om
det ir bilen som viljer dgare. En rad
av till synes tillfdlligheter visar sig
senare ofta ha ett samband eller me-
ning. Inte kan jag pésta att jag valde

min Volkswagen. Varfor skulle jag ha
valt en Bubbla? En gron till pi kopet
fast det inte alls dr min favoritfarg.

Jag kdnner virdnad och respekt for
Ann-Mari, min bils forsta dgare. Hon
behdvde ndmligen nagot irs betin-
ketid for att skiljas fran sin "Botvid”
som hon kopte ny ndr hon tog kor-
kort. Aven om bilen, i veteransam-
manhang, #r relativt ung med sin
arsmodell 1971, tycker jag det &r fas-
cinerande att tinka pa vad den varit
med om 1 och med att den faktiskt &r
lite dldre &n mig sjilv. Extra bra och
speciellt for mig 4r att bilen kommer
frin Ytterocke dér vi har sommarhus
och delar av min slikt hirstammar
frén.

Nu har det visat sig att jag trots allt
trivs utomordentligt med bide min
bil och dess firg och kanske speg-
lar den lite av min personlighet trots
allt. Den hir bilen ska sannerligen
stanna i min #go och det var min-
sann meningen att jag skulle iga just
den. Hur som helst kommer jag, ett
steg i taget, ta hand om min bil och
uppmanar andra bildgare att gra det
samma forstas,

Forresten kom jag just att fundera
pé om husigare ir som sina hus. El-
ler batigare for den delen. Klura vi-
dare pi det!

Text: Ellinor Hem3

Arsmbte

B

Kallelse till

mote

Arsmétet kommer att hallas

Sondag 20 november k1 15.00,

Sal G 13D1, Bibliotekshuset,
Campus Ostersund

Klubben ]3] uder pa fika!

Valkommen!




Semesterminnen

Vi hade nog tur med vadret i alla fall

En semestervecka sommaren 2004
skulle fignas at vandring i Alperna.
Tanken var molnfri himmel, sol,
vindstilla och lugna vandringar
pa higa hijder med picknick pa
blomstrande alpingar.

Som ni aHa vet sd dr det siillan
det blir som man tinkt sig.

Flyg till Ziirich, hyrbii, och snabbt
till Bregens i Osterrike dir forsta
kvillen lovade gott infér den kom-
mande veckan. Halva dag tva var
ocksi OK, mesta tiden pd formid-
dagen idgnades at Zeppelinarmuseet
i Freidrichhafen. Sedan brakade det
loss, askviider med tromber och isha-
gel stora som trastiigg niir vi bestkte
Mainau. Molnbas cirka 3-800 meter,
5-10 grader, blisigt, regn, snd och ib-
land sol blev viidret resten av veckan.
Katastrofviider, aprilviider i juli, stod
det pa 1opsedlarna.

Nya planer

Sa vad gora, vi kollade kartan efter
intressanta stillen, krokiga vigar,
och s& vidare tanken blev att vi skulle
bestka lite udda stiillen. Hittade ett
stille som heter Fontanella, (vem dg-
per en by efter ett hal i huvet?) som
lag efter viigen som gick igenom
Grossers Valserthal. Tyckte de kunde
bli bra sa vi drog iviig och da var fak-
tiskt védret hyfsat, niistan uppehall,
underbara vyer och vi métte massvis
med gamla bilar som tydligen var
med i nagot rally.

Hittade #dven en vig pi kartan som
heter Silvretta hochalpenstrasse, en
massa kurvor och dessutom sa ligger
hochalphytte PizBuin dir pa toppen.
Ett stélle som har fatt solkrdmer upp-
kallat efter sig maste vil 4ndd vara
solsikert, pyttsan, kallt blisigt och
mulet.

-Vi drar, sa jag till min kiira hustru
som borjade bli lite kort 1 humébret pa
grund av vidret.

Pa viig tillbaka till bilparkeringen
sa kom diir ur diset en, tva, tre, ni det
var vil ndrmast 50 veteranlastbilar pa
vig app mot toppen.
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Semesterminnen

Gladaste éverraskningen

Det var i den stunden som min hustru
till fullo férstod min glidje for for-
don fran fordom.

Enligt hennes beskrivning sa for-
vandlades jag pd endast ndn sekund
frin en missndjd butter medeldlders
gubbe till en lycklig, energisk ung
man.

Vi hingde pd karavanen nedfor
Silvrettavigen, vilken utsikt, kurva
pd kurva fulla av gamla bilar, Nir vi
kom ner i dalen och den férsta byn
s var det niira att huvudet lossnade,
gamla bilar dverallt, en by full med
gamla bilar huller o buller. Det
visade sig att Silvretta Classic 2004
hade malging i byn.

Parkerade framfér en Wanderer
Stomlinien-Rennwagen frin 1938,

det sker ju inte varje dag. Jaguarer,
Rallykadetter, Fiat Abarth, Rollsar,
Mercedes, Skoda, ja det fanns det
mesta. Det bista med alla bilar var
att de hade precis gatt i mal efter tre
dagars korning i Vorarlbergen i syd-
viistra Osterrike, inga utstillningsfo-
remél, bara bruksbilar. Eftermidda-
gen fdgnades at att bara vara och njuta
av stunden. Glomt var allt om vider,
uteblivna vandringar och si vidare.
En perfekt avshitning pa en kul{en)
vecka i Osterrike.

Arets Silvretta Classic gick av
stapeln 7-10 juli och strickplan och
startlista finns pa
www.silvretta-classic.de

Joda, vi fick dven tid till vandring
bland alpingar, men tiden fick riknas

i timmar inte dagar.
Text: Tony Erlandsson

Ur MHRF:s Pigdng nr 3

Premiar for ny

hemsida

MHRF och MHRF-forsikringen
har nya hemsidor. Ny enhetlig de-
sign och mer ldttnavigerade me-
nyer gor det forhoppningsvis enk-
lare att hitta svar pa vanliga fragor,
ladda hem blanketter eller lisa ny-
heter frin MHRF.

Hemsidorna finner du pa
www,mhrf.se och
www.mhrf.se/forsakring.




Evenemang

Ren nostalgi i Hammarbacken

Lagom till Nostalgia Hillclimb kom
sommaren. Tavlingarna avlipte
utan stérre incidenter, dock nagra
mindre som problem med tidtag-
ningen och privatbilar i backen.
Tévlingen var gemytlig och trevlig
i vanligt manér.

I backtivlingen i Hammarstrand 2
juli var det 53 startande fordelat pa
MC, dam- och herrklass. En stor del
av deltagarna var "utomsocknes”
men det kom en del startande dven
frin Jimtland. Det #ldsta fordonet
kérdes av Arne Lind frin Vikarbyn
med en Husqvarna frin 1930. Aldsta
bilen var Sven Radstrdms Ford Racer
frin 1931. Vann gjorde UlIf Lovnord,
Visterds, i en Chevrolet Chevelle
-66. han hade 21 hundradelar i dif-
ferens mellan &ken.

Tritt Uno men bra placering

Frin Ostersund-Froson var Uno
Képsén i sin Imperial Custom -59.
For honom hll det pa att gd it pip-
svingen” redan kvillen {6re. Han
skulle ut och aka pa lite cruising i
samband med travet. D3 han kom-
mer till garaget ser han en oljepdl
under bilen, Det visade sig vama
topplockspackningen som gatt. Det
blev meka av till fyra pé l6rdagsmor-
gonen och di var det i stort sett bara
att gora sig i ordning for avresan till
Hammarstrand. Men Uno gjorde bra
ifran sig och fick plats 13 av 33.

Problematisk nostalgi

Andra ket i tivlingen kom nistan av
sig, for nagon hade roat sig med att
dra ur sladdar till tidtagningen. Det
fanns dven en del "Svenssonbilar” i
backen. Det var ett 70-arskalas uppe
ien stuga — inte si bra, for de bilarna
verkade ta en extra tur bara f&r spén-
ningen i backen. Nostalgia Hillclimb
gor skiil for sitt namn, Dessa hirliga
gamla fordon som frustar sig uppfor
backen och Hector som speaker — det
ir vil nostalgi om ndgot!

Text: Anki Granlof
och Lena Lothaugen

Mar!ne Lindtrom, Hammarstrand, i sin snygga Buick Skylark GS -66 i full

karrigr med full bil.

Hér kommer en tidsenlig racerbil
med Sven Radstrém fréan Spanga i
sin Ford Racer -31.

Foto: Bengt Lund

Tord Gustavsson, Krokom, dammar
péa med sin Honda CBX -78.

Rally

Motorhistoriskt rally i Funasdalsfjallen

Motorhistoriska Siillskapet i Sverige, MHS, arrangerade séndagen den
10 juli tva rallyn med de nagot kryptiska beteckningarna Lopp 30 res-
pektive 46/59-Sviingen i Funiisdalsfjiillen. I Lopp 30 inbjuds forden fran
1925-45 och 46/59-Sviingen fordon fran 1946-59. Andra rallyn man ord-
nar ir Lopp 60 for 60-talsbilar och Lopp 70 for 70-talisterna samt Tunga
Rallyt och Nattorientering. Rallyna har ingen speciell hemvist utan de
ordnas pa olika orter varje gang och iir 4ppna for alla, man behéver inte
vara medlem i MHS for att fa delta. I ar var det Kicki och Hans-Ola
"Luppen” Tornberg i Funiisdalen som hade tagit pa sig uppdraget att
ordna Lopp 30 och 46/59-Sviingen.

Samlig i Réros infor ééérdn.

Deltagarna inbjods till ett “extra-
arrangemang” pé lérdag i form av
bruksdagarna i Ljusnedal dit de
flesta anslt sig. Vi samlades strax
innan invigningen kiockan 11 och
sen korde vi i kortege in pa omradet
dir vi fick stilla upp vara kienoder
till allmén beskadan. 1 tidstypisk mil-
jO kunde vi dér bestka och uppleva
aktiv verksamhet i form av ramsag,
smedja, tjdrdal, bageri med mera.
Inkvarteringen skedde i Hamrafjil-
lets ligenheter i Tdnndalen. Efter-
som jag har en besvirande last i form
av ett tringande behov av att bestiga
fjilltoppar s blev det forstds en tur
upp pd Hamrafjillet, 1 138 m © h,
pa eftermiddagen. Viadret var perfekt
for fjillvandringen och vil uppe pa
toppen bjods en storslagen, milsvid
utsikt over det vackra hirjedalska
landskapet.

Foto: Ae ansson

Lopp och Sviang mot naboland

Sondagen inleddes med att MHS bjdd
pi en stadig frukost pd Hamrafjillets
Wirdshus som grund for de komman-
de strapatserna. I Lopp 30 deltog 10
fordon och i 46/59-Sviingen 22. Av
dessa horde bara tvd hemma i Jamt-
land, Ake Janssons Citroén B11 frn
1953 och min egen Dodge Kingsway
frin 1946. Resterande ekipage horde
hemma i sydligare delar av landet.
Forsedda med detaljerad information
om rallyviigen gav vi oss sé iviig vis-
terut mot vart naboland och den gam-
la staden Roros, i ett passande vider,
inte alltfor soligt men #ndd varmt.
Rallyt gick via sjon Aursunden som
visade upp sig i all sin glans, nistan
farligt vacker med tanke pa att vi som
korde borde héalia 6gonen mer pé vii-
gen dn pd utsikten. Efter att ha avver-
kat fyra kontroller sa var det dags for

lunchuppehall i Roros. Féltmissig
lunch stod det i programmet och da
kunde man tinka sig att det kunde bli
tal om soppa och en macka men néhi
dd — det var en fullvirdig lunch med
kaffe och kaka som MHS ocksé bjod
pa. Tilldggas bor att MHS inte tog ut
nigon anmilningsavgift.

Riiros 6ken

Det fanns tid till sightseeing i R6-
ros for den som sd Onskade, dir
finns manga sevirdheter bland annat
Kvitsand, Europas sttrsta oken. Sa-
dana trodde jag bara fanns i Afrika.
Hemresan gick sedan raka spéret till-
baka till Hamra via de tre aterstaende
kontrollerna. Ater i Hamra fanns det
tid f&r att bestka dnnu en fjilltopp,
den hiir gdngen blev det Storkliippen,
1 032 moh, och med en storslagen ut-

Ake Jansson tar emot sjéttepriset i
46/59-svéngen. Foto: Gote Hégbom

Clarens Gylefors fran Enhdrna i en
A-Ford 1931 pa véag att flaggas av
vid starten i Téanndalen.

Foto: Géte Hoghom



Rally

sikt Gver Svansjén, inte operan utan
$j6n med detta vackra namn.

Priser, mat och underhalining
Klockan 19 var det sa dags for pris-
utdelning. Méanga fina priser delades
ut — Ake Jansson kom pa sjitte plats
och fick en campingviska och jag
lyckades genom idogt gissande ham-
na pa attondeplats och fick en tind-
stiftshylsnyckelsats. Kviillen avslu-
tades med middag och underhillning
med Helire An Bra. I samband med
prisutdelningen beriittade Luppen
hur det gick till nir han tillsammans
med Kicki tog pd sig uppdraget med
de hir tva rallyna. Det skulle bara
behdvas nigra funktiondrer och sen
lite fix med frigor och annat. Verk-
ligheten skulle dock visa sig vara
nagot annat, en massa jobb som de
inte hade riknat med och manga fler
funktioniirer méste ordnas. Det hiir
kinner siikert miinga igen som tagit
pé sig ett till synes littsamt uppdrag,
Vi som var med kunde hursomhelst
konstatera att arrangemanget fung-
erade perfekt hela tiden och Luppen
och Kicki med funktionérer skall ha
all heder av sitt med utmirkt berdm
avklarade uppdrag. Flera av funk-
tiondrerna kom langviga ifrdn, som
exempelvis Sven-Erik Akerman frin
Enh6rma och hans dottrar, Gunilla
frin Flen och Lena frin Sédertiilje
som ocksa deltog som funktioniirer.

Resans hagsta punkt

P4 hemviigen slog jag folje med Ake
Jansson och Barbro Henriksson.
Efter en del dividerande om vilken
viig vi skulle ta si bestimde vi oss
att gdra en tur upp till Flatruet dir vi
har Sveriges hogst beligna landsvig
och det visade sig viil viirt den omviig
det blev. Ytterligare en omvig tog vi
genom att bestka Wiirdshuset Orren
som ligger nigra kilometer riitt in i
fjdilvirlden mellan Hede och Mess-
lingen, vid Sérvfjillet. Dir mitt ute
i ingenstans dok plotstigt viirdshuset
upp och dir kan man verkligen tala

Flatruet — ndrmare himlen én sa hdr kommer man inte pa svensk fandsvag.

Foto: Barbro Henriksson

'7¢‘re vackra bilar frdn Chryslerkoncernen parkerade vid lunchuppehallet. Fran

véanster Dodge Kingsway fran 1948, De Soto Custom fran 1946 och Dodge

Kingsway fran 1946.

om vacker och storslagen utsikt. Sén-
fjdllet, Bjornrike och Vemdalsskalet
ir bara nagra exempel pi vad som
dirifrin kan beskadas.

Text: Gote Hoghbom
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Foto: Géfe Hégbom
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Klassiska "gammcyklar”

Det mesta talade mot att en ”gamm-
cykeltriff” skulle bli bra i ar. Forst
forsvann informationen om triiffen,
nigonstans mellan min dator och
tryckeriets, varfor det inte kom né-
gon information i férra numret. Sen
var det ett envist regnande en stor
del av veckan innan triiffen, vilket
skrimmer méanga. Men slutresultatet
blev ganska bra inda. Cirka 15 gamla
cyklar blev det, och eftersom triiffen
hélls parallellt med Are Classic, var
det ménga som tittade pa cyklarna.
Viidret var kanske inte helt soligt,
men efter en vecka med mycket blott,
kiindes det riktigt bra att det var up-
pehill och torrt.

Text: Sven Asp

Gésta Lindstrém vet hur man njuter
av livet. Har lagar han mat pa Trang-
ia-koket, medan PO Wallin beundrar
tatningsringen tilf en glasburk.

BSA Lightning
-70. De har
motorcyklisterna
frén Are med
omnejd har
oftast en fantas-
tisk puts pa sina
maskiner.

11

Foto: Sven Asp

Ti/é stycken Triumph 110. En fran —54,' och den andra
fran -55.
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Are Classic Car och MC och 4x4

Den 12:e och 13 augusti kunde
man uppleva ett nytt inslag i Are
nimligen Are Classic Car & MC
& 4x4. Enligt arrangorerna skall
detta bli en arligen aterkommande
hiindelse och man vill skapa en
miitesplats for alla typer av motor-
fordon och alla typer av motorin-
tresse. Det hiir ir ocksa ett av de
evenemang man forsiker bygga
upp i Are for att fi bygden att
leva upp iiven pa sommaren. Play-
ground event med Henrik Jansson
och Rikard Westling var de som
stod fir denna hiindelse pa upp-
drag av Holiday Club. Ingen av ar-
rangirerna hade nagon erfarenhet
fran nagot liknande och inte heller
ragot specifikt veteranfordonsin-
tresse.

Arets triff ses av arrangérerna som
ett forsta [Orstk att skapa en drligen
aterkommande aktivitet. Man kunde
ocksd notera att programmet inte var
si dir helt fast i sina konturer och
dndringar intriiffade idven under pi-
giende triff. Stdmningen var dock
god bland deltagarna och inget knorr
kunde horas. Inga avgifter togs ut
varken av utstillare eller bestkare.
Utstiillande fordons forare bjéds pé
lordagskvilien pd pizzabuffé och en
ol.

Veteranfordon

i Mix Megapol Arena
Huvudnumret denna gang var lérda-
gens utstédllning av fordon uppdelade
i fyra klasser: original, mc, 4x4 och
custom. De flesta fordonen stélldes
upp inne i Mix Megapol Arena med
heltickningsmatta vilket inte tycktes
bekymra arrangdrerna. Nu hade man
forstas forutsett visst oljeldckage och
dérfor fick deltagarna en bit plast att
rulla ut under fordonet. Sammantagt
kunde man rdkna till ett sjuttiotal
fordon. Domarna hade ett styvt jobb
att utse vinnare i de olika klasserna
med tanke pd den hoga kvalitén som

Gt

Vinnare MC, Trmh 1954 Foto: Gote Hﬁgbo

Vinnare Peoples Choise, Chevrolet Bef Air HT 1957.

Pristagare

Peoples Choice: Chevrolet Bel Air HT 1957, figd av Goran Lalander
Original; Riley RMA 1950, figd av Lars Jonsson

MC: Triumph T110 1954, dgd av Martin Lyrén

dx4: Willys MB 1942, dgd av Anders Hallencreutz

Custom: Ford Roadster Hiboy 1932, sigd av Pir Boogh
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de utstillda fordonen kunde uppvisa.
En liten rolig grej kan fortiljas be-
triffande val av domare. Bara nigon
timme innan prisutdelningen kom
man pa att man inte utsett domare
utan detta fick géras i all hast. Denna
tidnings redakttr var en av dem som
fick en forfrigan om att bli domare
och med dennes uttalade fifinga och
svirighet att sdga nej s blev svaret
ja forstds. Trots en ndgot bristande
kompetens for uppdraget. De dvriga
tva domarna holl dock hog klass och
borgade for ett bra val i de fyra klas-
serna. Publiken kunde ocksi under
dagen rdsta pa sin favorit. Resultaten
framgar nedan.

Utvecklingspotential

Som arrangdrerna sjilva papekade s&
var det hiir ett férsta test pa intresset
for ett sddant hir mote i Are och man
utgav sig inte for att redan nu kunna
ordna ett helt perfekt arrangemang.
Majligheterna till att forma detta till
nigot attraktivt i framtiden #r goda
om man pa riitt sitt tar tillvara erfa-
renheterna fréiin &rets teiff. Arets del-
tagare tycktes trivas bra och det full-
belagda hotellet kunde erbjuda sina
géster nigot extra att titta pa 1 form
av de utstiillda fordonen.

Text: Gote Hogbom

Vinnare Original, Reify RMA 1950.

-

Vinnare Custom, Ford Roadster Hiboy 1932,

Vinnare 4x4, Willys MB 1942

13
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Bland vingar och fenor i Ramsele

Ramsele Motorhistoriker bildades
1997 med syfte att bevara intresset
for gamla fordon. Klubben har se-
dan starten arligen arrangerat en
traff for likasinnade, forsta aret
hade man ett 70-tal deltagande
fordon och 2004 hade man viixt till
dver 300 fordon och Gver 2000 del-
tagare. Pa triffen vilkomnas saviil
gamla forden som ombyggda och
nyare, ovanliga fordon. Tur med
viidret har man haft fram till i ir
da viddergudarna var nagot mot-
striviga och bjod pa regnskurar
av varierande intensitet. Antalet
deltagande fordon var i ar 220 och
cirka 1 500 besikare, Bra siffror
iinda med tanke pa viidret.

I vanlig ordning var det ett varieran-
de program med familjeinriktning
som erbjods férutom huvudsyssel-
sdttningen att titta pa alla de férsam-
lade fordonen. Lars-Ake Krantz var
konferencier dven i dr och héll ihop
programpunkterna pa ett trivsamt
sdtt. Bland inslagen kan nidmnas pre-
sentation av fordon, modevisning
av 1940-, 50- och 60-talskliider och
musikunderhillning. Ingen deltagar-
avgift togs ut men man fick girna
limna ett bidrag vid entrén.

Mercedesvingar

Bland de deltagande fordonen var
det Mercedes som vickte mest upp-
marksamhet. En sirskild Mercedes-
trdff hade lockat deltagare frin hela
landet — landets kanske forndmli-
gaste MB-utstillning enligt Lennart
Johannesson som var huvudansvarig
for triffen. Det fanns en hel del fina
exemplar att beskéda. De friimsta var
fem vackra 300 SL med de berémda
mésvingedorrarna och dartill ytterli-
gare nagra 300 SL. av Roadster- och
Coupémodell. 300 SL med mas-
vingar tillverkades mellan 1954 och
1957 1 1 400 exemplar och Coupe i
1 370 exemplar under samma artal.
Roadster tillverkades i 1 856 exem-
plar under dren 1957 till 1963. Det

ar, som Coupé elfer Roadster.

Nagra av def imponerande stora antalet deltagande 300 SL, med masving-

Foto: Gote Hégbom

Evenemang

Calle mgad forscker kra en higlm tilt den hér unga damen. ch hur

gick det da? Jo, det blev affar, hon skulle nog ha den som cykelhjaim.

far betraktas som en stor hiindelse att
se s manga 300 SL forsamlade pé en
liten ort som Ramsele. I Stora bilbo-
ken 1959 kunde man lisa foljande:
300 SL. &r en fornéimlig sport- och
langresevagn med vigegenskaper
och fartresurser som gor den till en
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upplevelse i en kunnig och erfaren
forares hand, men till ett farligt red-
skap i hinderna pa den omdomeslo-
se. Grundpriset noterades till 42 500
kr och bensinférbrukning 1,2 - 1,9
liter per mil.

Cadillac de Ville 1959. Det hér &r
nog den mest maxade fenan av alla,
med raketutblas och afit!

Chevrolet Bef Air 1859. Hér gar
fenan ihop med bakiuckan. Bakiju-
sens form harmonierar vél ihop med
fenan. Mycket elegant!

Ford Statliner 1960. Nagof ledsen
fena, lite som péalagd i efterhand.

Mercedes Benz 1964. Valdigt forsik-
tig fena.

Opel Kapitén 1961.
... en il forsiktig fena.

Volve Amazon 1964. Det hdr kan vél
inte kallas fena — eller?

Volvo PV 1965. Ndmen hér gar vél
dnda gransen - det hir dr inte en
fena, det ar elt fotavtryck.
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Fenornas uppgang och fall

En sadan hér stor samling av fordon
ger mijlighet till olika betraktelser
av bildesignens utveckling genom
tiderna. Fenor av olika dimensioner
kunde beskadas och jamforas. Fram-
vixten avfenorna borjade ndgon géng
i mitten av 50-talet och hade sin kul-
men 1960 for att direfter i stort sett
helt {Grsvinna om man inte riknar in
Amazonens fenliknande baksk#rmar,
dessa hingde som bekant med hela
60-talet. Alla varianter fanns att be-
skada hir, fran de mycket forsiktiga
inslagen representerade av Mercedes
190 och Opel Kapitin till den kanske
mest uistuderade och djirva variant
som Cadillac och Chevrolet erbjéd
sina kunder 1960. Det &r vil nu snart
dags for en aterkomst av fenor i mo-
dern tappning, kanske som ett bidrag
att skoja till dagens alltfor utslitade
bilformgivning.

Marknad

Ramseletriiffen erbjuder dven forsil;j-
ning av kuriosa och sadant som till-
hér hobbyn. Bland forsiljarna fanns
den stindigt alerte Calle Kingstad
som outtrdttligt packar upp sina pry-
lar i ur och skur. Calle var inte helt
ndjd med vidret men kunde dnda ses
gora en del affirer frin sin vilkinda
grina PV-pickup.

Text: Gote Higbom



Mitt fordon

Formidabel Formichino

Per-Anders Kallstréms Rumi har
samma dragningskraft pa folk som
en vitlslipad diamant. Det behidver
inte ens vara soligt for att dess
glans ska dra till sej uppméirksam-
het. Den glinsande tvahjulingen
heter Rumi Formichino, och ir
en italiensk “halvscooter”. Formi-
chino lir betyda myra pa italien-
ska och de firgbilder jag sett har
ocksa visat rédlackade maskiner.
Sa namnet passar bra.

Per-Anders kopte den hir Rumin
pé Sodertdljemarknaden 1997. Dess
exakta historia 4r inte klar, men den
kom i alla fall till Sverige frin Ar-
gentina. Korrekt &rsmodell dr mest
troligt 1957, Nér Per-Anders kopte
Rumin var den redan rensad pé fiirg.
Sa i stéllet for att lacka den, polerade
han upp glansen. Det mi vara att det
inte dr original, men samtidigt fram-
hiiver det den eleganta designen. Nu
dr det inte bara snygga former pd
lattmetallen, utan hela maskinen dr
ett gjuteritekniskt miéisterverk. Det
ir alltsa inte pressad aluminiumplat,
utan dven skidrmarna ir gjutna.

Precisionsgjutning

Ramen, om man nu kan kalla den si,
bestér av tre huvudkomponenter. En
stor bakre del sitter skruvad i vev-
husets bakre del och utgtr faste for
sadlarna, samtidigt som den fungerar
som framre del av bakskirmen. Pi
motorns framre del sitter tvA gjutna
halvor skruvade, som gér uppét och
utgor fiste for styrlagringen. Mellan
dessa halvor ligger briinsletanken,
vilken faktiskt dr av plat. Den hér
konstruktionen innebidr att det som
haller ihop fram- och bakdel faktiskt
dr motorn. Det iir mycket fi motor-
cyklar ddr man vagat sej pd denna
konstruktionsldsning. Det innebér
ocksd att man inte plockar motorn
ur ramen vid stérre ingrepp. I stillet
far man skruva loss fram och bakdel
fran motorn. Och da uppticktes dnnu

en fascinerande sak pd den hidr ma-
skinen. Hér sitter inga vanliga skru-
var, utan det kan n#rmast liknas vid
en torx-liknande ldsning. Men hir ér
det bara tvi spir i kors. Muttrarna pa
insidan #r heller inte muttrar i van-
lig bemiirkelse. Det finns ndmligen
inga flackor eller hal dir man kan fa
grepp. Det dr bara runda skivor som
ir lite koniska pé ena sidan. Det hela
signalerar hgteknologiska Idsningar
fran ndgon annan tillverkning. Det
enda jag hittat om Rumi &r att man
forutom motoreyklar ska ha tillver-
kat textilmaskiner och torpeder. En
nagot mirklig kombination kan man
tycka. Det rider i alla fall ingen tve-
kan om att det pa Rumi fanns till-
ging till suverin kompetens pi alu-
miniumgjutning. Att framskérmen ér
gjuten farefaller nu ganska naturligt.
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Foto: Sven Asp

Ljudddmparen likasid. Svingarmen
bak ir enkelsidig, och just det, den
dr gjuten. Och nir den dndi skulle
gjutas, kunde den ju lika géma fi
fungera som kedjeskydd. Det mesta
ir gjutet. Det dr ocksd hog kvalitet
pa gjutgodset, trots att det dr si stora
bitar och mnna gods. Och dessutom
dr allt snyggt designat. Per-Anders
berdttar att en man som betraktade
hans Rumi sade att "den som byggde
den hir cykeln, maste ha haft en bra

"

dag”.

Racermotor

Det blirminga positiva ord omramen,
men dn har vi inte tittat p4 motorn.
Rumi var pd 50-talet mest kiinda fér
sina mer konventionella motorcyklar.
Fast sirskilt konventionella var de ju
inte. De var ndrmast betraktade som

Mitt fordon

Den som designade den hér scootern maste ha gillat sitt jobb, Titta bara p4 skruvfistena for strélkastaren. I stéllet

fir att 1ata det vara bara en utstickande detalj, har man gjort den till en utsmyckning.

: T Bt
Fdrgasaren med sin minimala luftre-
nare. Jo, det blir nog en del insug-

ningsijud.

sma racermaskiner. De hade samma
motor som den hir Formichinon,
men var i Ovrigt byggda som mer
konventionella motorcyklar, Motorn
dr en tvécylindrig tvatakts 125-kubi-
kare. Cylindrarna pekar rakt framat,
vilket bidrar till en lag tyngdpunkt.
Vevhuset dr horisontellt delat, vil-

Svéngarm bara pa ena sidan, fung-
erar ocksa som kedjeskydd.

ket var ganska ovanligt pa 50-talet.
Enligt Teknos MC-reparationer, ska
scootern ha en effekt av 7 hiistkrafter
och en topphastighet pa 80 km/t.

Vi har redan konstaterat att den po-
lerade metallen inte &r origmalutft-
rande. Dessutom saknas de benskydd
som ocksa fortsiitter bakét som fot-
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Gilfar man aff designa, kan man na-
turligtvis inte lata bli kopplings- och
bromshandtagen heller.

plattor. Men det &r faktiskt roligare
att se denna Rumi pa det hér siittet,
eftersom man da inser vilket litet
misterverk det dr.

Text: Sven Asp
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Fika och traffas ar ndagot vi gillar!

Fikautflykterna pa ensdagarna
med utgingspunkt frin Badhus-
parken, har blivit en allt storre
miitesplats for fordonsentusiaster.
Hir mits gamla svenska vetera-
ner, hot rods, engelsmiin och ame-
rikanare om vartannat — och for-
brddringen och forsystringen ar
niirmast total.

Frin starten i borjan av juni var det
ett 40-tal fordon med omkring dub-
belt s§ manga anhiingare som métte
upp. Nir semestertiderna satte in
gick antalet ner till 253-30 fordon,
med ett riktigt nerkp en onsdag di
det var det viirsta viidret och bara fem
bilar dok upp.

Trevliga fik runt omkring

Sjilv har jag bestkt niigra av de
hirliga fikastdllen som evene-
mangskommittén fir oss att dka till.
Sekelskifteshuset i Lit, Marieby
hembygdsgard, Strombacka kvarn i
Hackéds och Hara dngbitsbrygga ir
nagra av dem. Alla viilbestkta och
med utmérkt och gott fika i trevligt
siillskap. Speciellt minns jag de goda
stutarna med "veteranrira” vid Hara
Angbitsbrygga.

Kul att prova olika fik och bilar
Min sambo Bertil och jag har dven
i ar varit utan veteranbil att ika runt
och gona oss i. Den enda fordelen
med att inte ha ett eget lampligt for-
don, &r att vi under sommaren lyckats
dka snilskjuts med ett flertal andra
praktfulla fordon. Dess #igare har viil
tyckt lite synd om oss som akt i allt-
for moderna bilar och forbarmat sig
gver oss. Och det har varit himla kul
att provaka andras fordon! S§ trots
att jag varmt rekommenderar alla att
ta sin snygga bil nista sommar for en
fikautflykt, si kan jag dven siga — 14t
din egen bil std nigon ging och ik
tillsammans med nagon annan!

Sam.’mg i Badhuarken infér avférden till kvéliens ﬁastal!e i rle -
Foto: Gote Hogbom

Tva lackra cabrioleter vid Stérmbacka kvarn.
1968 och Tomas Johanssons Ford Mustang.
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En solig fikalraff i Strémbacka kvarn
i Hackas.

Manga trotsade regnet och drog
ivdg till Stocketitt.

Véalbesokt fikatraff vid Hara angbatsbrygga.

S3& hir tycker vi
Hir dr nagra kommentarer fran fika-
folket:

Siv och Leif Nilsson, Auburn -36:

— Det #r duktiga arrangérer och det
funkar skitbra pa fikastillena. Speci-
ellt var det pa Lits hembygdsgard dir
de forutom gott fika och bra lokaler
hade ordnat ett lotteri. Forsta pris var
en kudde med bilar pa.

Uno Kopsén, Imperial -58:
— Det #r inget att klaga pa, det ar

bra. Det dr tur att det #r nigon som
arrangerar nigot. Det har varit lika
bra pi alla stillen dit jag varit.

Claes Rudbeck, PV 444 -47:

— Bra arrangemang, bra ordnat.
Men det vore kul att aka lite lingre
nagon kvill och dé far man vil starta
lite tidigare. Ett tips dr 1950-talsfiket
Sundins konditori 1 Morsil. Annars
var Strémbacka kvarn vildigt bra,
kanske framfor allt f6r att det var en
s& fin kvill och fina vyer ddr man satt
ute.

Text: Lena Lofthaugen
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Marknad
i Kalarne

I juni 2004 gjorde Jimi och Peter
Salomonsson ett forsok med mark-
nad med betoning pi gammelgre-
jer i Kiilarne. Detta slog vl ut och
Veteranmarknaden vid Aniiset i
Kilarne kom till.

I &r gick evenemanget av stapeln den
18 juni. Den vil valda tidpunkten,
lordagen fore midsommar och det
fina viddret bidrog givetvis till suc-
cén, men fa hade vil vintat sig en
sadan uppslutning.

Marknad med finbilar

Campingen var fylld med knallar och
kommersen var livlig. Man kunde
gora fynd eller gora som jag, kopa en
massa grejer som man absolut inte
behover. Planen framfér var smockad
med finbilar och hojar, bortat 120 bi-
lar och mc stillde upp. USA-bilarna
dominerade som vanligt, men #ven
en hel del européer visade upp sig i
solskenet. I omristningen om finaste
bil vann Helge Stener fran Strom-
sund med sin De Soto. P4 kvillen
avnjits pubafton med rock’n roll av
Standards uppbackat av unga stjirn-
skottet Frida Edh samt Rockragge.
Dansgolvet var vilbesokt.

Det blir repris!
Arrangirerna har for avsikt att kora
marknaden dven niista ar och da den
17 juni. Vi som bor i trakten tackar for
ett fint initiativ och héaller tummarna
infor nésta ir. Det dr pa det viset, att
om man ska aka till Kilarne, maste
man ha ett drende och det har Back-
spegelns lidsare den 17 juni 2006.
Vil matt!

Text: Goran Brannstrom
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Mer &n 13 000 héastkrafter pa plats
i Ostersund

serie i, 1970.

Svenska Jaguarklubbens sommar-
mite dgde rum p& Campus, Oster-
sund, 12-14 augusti. 64 fordon med
deltagare fran hela Sverige, fran
Trelleborg i séder till Pitea i norr,
var pa plats. Tva norska ekipage
deltog ocksa.

Varje ar anordnar Jaguarklubben ett
sommarméte for sina medlemmar né-
gonstans i Sverige. I &r var det forsta
gingen ett sommarmote forlagts sa
"langt norrut”, Det som varit lingst
norrut hittills var Bollnis.

Nya och gamla hilar

Fredagen var for de flesta resdag
och under eftermiddagen och kvil-
len rullade s& den ena Jaguaren efter
den andra in pd Campus. Arsmodel-
lerna varierade rejilt, fran Per-Age

Lennart och Martha Johannesson fran Ramsele har taten i sin E-Type Roadster 1963, tatt foljd av fnemar och
Birgit Larsson, Pited, i en Daimler Double Six, 1996. Sist kommer Bjérn Hammar med doftern Alexandra i en E-fype
Foto: Kjell Persson

o

g

a u Henry, det sfar E—type i fnin apper. a fn e’de? E—ypeoarn |
Henry Johansson och Ake Jamtséter redde sedan upp situationen.
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Jémitarna Rolf Olsson och Birger Gradin funderar dver de kiuriga fragoma.
Rolfs bil &ren XJ 6 L fran 1977.

ST L

Vid Flyg & Lotta muséet star Raymond Hallgren och Karin Sundstrom,

Linsell, vid deras XJ 6 4.2L av 1972 ars modell.

Krogstads Mk V11 frin 1954 till den
nya X-typen frin 2005 som Jaguar
Sverige visade upp. Bland de tio E-
types som var pi plats mirktes nagra
jamtar, Ingvar Ericsson med E-type
av arsmodelfl 1970, och Henry Jo-
hansson med sin 1973:a. Pa kvillen
samlades deltagarna for grillmiddag.
Ménga hade dd inte tréiffats pa ett helt
ar och hade mycket att prata om.

Rally i Storsjébygden

Under 18rdagen fick deltagarna mdj-
lighet att se mer av Storsjébygden 1
samband med ett rally med kontrol-
ler vid Flyg & Lottamuséet, Friso

kyrka, Rodons bygdegird och Frojas
tridgardar. Flera av JIVBK:s medlem-
mar stéllde upp som funktionirer och
deras kommentarer var att Jaguarfo-
rarna var vildigt “vildisciplinerade”
dé de sniillt stod i k& och vintade pa
sin tur vid kontrollerna. Lordags-
kvillen dgnades at festmiddag med
dans.

Blandade aktiviteter

Pa sondag formiddag var det dags for
bedémning av bilarna, Concour, och
diverse andra aktiviteter. Deltagarna
hade mojlighet att &ka en guidad
bussrundtur, 4 information om Aloe
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Britt-Marie Nifsson, Lungre, lukiar
pa érterna vid Frijas frddgardar.

Vera-produkter och provkora nya
Jaguarer. Sommarmdtet avslutades i
samband med lunch di det ocksé var
prisutdelning for Concour.

Sant som hinder!

Naturligtvis gar inte allt som pa rils
infér och under ett sidant hiir arrang-
emang. Ett orosmoment under dret
som gétt var om vi verkligen skulle fa
anviinda oss av grismattan pi Cam-
pus ill bilparkering, vilket vi fick
helt klarttecken till i bérjan av som-
maren. Under sommarmdtets forsta
dag lyckades en lustigkurre ratta in
vir frekvens pd kommunikationsra-
dion och skriimma upp mig rejilt ge-
nom att pasta att var parkeringsvakt
svimmat pd sin post, vilket tack och
lov inte stamde. Det dripligast insla-
get pd 16rdagens festmiddag var nér
jag i samband med forritten insag att
rallypriserna {1-3 pris) var kvar hem-
ma. Vilken tur att dansbandet dé pre-
cis hade kommit och hoil pi att bira
in sina saker. Jag limnade helt enkelt
bil- och husnycklarna till trummisen
med instruktioner om var priserna
fanns. Det dr suverfint med kompi-
sar i ménga olika sammanhang! Och
middagsgéisterna mirkte nog inte ens
att prisutdelningen var i fara.

Bra respons

Vi som varit involverade i arrang-
emanget dr ndjda med att sorarnar-
motet uppskattades av deltagarna.
Det gliadjer mig ocksa att jimtarna
stdller upp nér det hinder nigot kul
i Jimtland. Vi har haft ménga bra
samarbetspartners och arbetsvilliga
funktiondrer. Tack alla!!!

Text: Maria Bogren
Sommarmotesgeneral
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Great Lake Run

Den 6 augusti var det dags igen for
SHRAs arliga tillstillning Gre-
at Lake Run. Undertecknad var
chauffér i Lennart Nilssons Chev-
rolet -46. Starten gick frin Berners
i Ostersund, det var cirka 70 bilar
som deltog.

Forsta anhalten var ute pa Froson
vid Lernia. Dir skulle man uttva
viskryckning! Man skulle akandes
pa en cykel himta viskor som var
upphingda pa stolpar och sedan pd
tillbakavidgen hinga tillbaka dem pa
samma stolpe.

Spik i huvudet

Nista station blev i Marieby, dir
skulle man sla i en spik i en verti-
kal tribalk med en hammare. En l4tt
uppgift? Nej!!! Speciellt inte efter-
som hammaren var fastsatt lidngst
upp pa en stilhjilm som personen
skulle ha pd huvudet! P# bilskroten i
Solberg var uppgiften att man skulle
skjuta apelsiner med ett ror som var
konstruerat som en slags mynnings-
laddad kanon. Malet for skjutningen
var tre skrotbilar som var staplade pa
varandra, en triff i den mittersta bilen
—en Opel — skulle ge flest poiing.

Snabba reaktioner

En annan kontroll var en reaktions-
och accelerationsbvning pd mo-
torgirden i Brunflo. En si kallad
"julgran” som anvinds som start pa
dragracingtivlingar var uppmonte-
rad. Hér géllde det att reagera snabbt
och starta frin stillastiende nir gra-
nen “blinkat ner”. Det blev en del
dackskrik!

Fest i 50-tals miljé

Efter att ha avverkat ett flertal andra
kontroller s&4 hamnade vi pd 16rdags-
kvillen pa Frojdholmens festplats
ddr bilarna fick parkera inne pa om-
radet. Det var stor variation pa bilar-
nas miérke och modeller, de flesta var
USA-bilar.

Tillbaka till rotterna

Senare pd kvillen var det prisutdel-
ning — vi vann ¢j — och efter detta
borjade musiken. Det var tvi band
som turades om med underhéllning-
en, The flying Phantom and his Fla-
ming stars och det andra bandet hette
Rock-a-bops. Dessa band spelade
sd att man kiinde sig forflyttad till
rock n rollens rétter, det hade kunnat
vara USA 1956! 54 kiindes det i alla

Lennart Nilssons Chevrolef -46, fran Ostersund.

fall. Dansgolvet var fullt av rockande
grabbar och tjejer. Aven sjilva loka-
len pa Frojdholmens festplats kinns
helt rdtt for sadana tillstéllningar,
det ir helt 50-talsmissigt. Fram&ver
smatimmarna samlade vi ihop oss
och &kte hem efter en mycket trevlig
dag och kvill. Ett deltagande i detta
arrangemang nista ar kan verkligen

rekommenderas!
Fexty Magrus Roos

Foto: Magnus Roos
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Rally

Jemtlands Veteranbilkiubb firar
35-arsjubileum i samband med

HOSTRALLYT

lordag 17 septemher

nu dven med specialklasser for
tunga/kommersiella fordon och for MG

Start ki 10-11 franfyra olika platser:
* OK/08 Morsil
» Statoil Svenstavik
o 0K/08 Krokomsporten

o Ostersunds Bilelektriska,
Brosslarvigen Torvalla

Striickan forenas och nar sedan malet

i RArvemuséet, Arvesund.
Startavgift: 80:-/ekinage.
Anmélan till

Lasse Garisson 070-294 66 29,
Ove Lundhlad 0730-56 5140
eller vid starten.

Se info dven pa www.jubk.nu

Festlig rallyavsiutning | Arvesund for deitagama:

JUBILEUMS-SUPE
MED DANS OCGH SHOW

Jubileums-supé och dans hindande anmélan senast 15 september
till Arvemuseéet, 0640-14168

Supén subventioneras fir JUBK s mediemmar

Far évernatining i Arvesund, ring 0640-12168
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Semester med Morris Minortraff

Tisdagen den 12 juli var det avresa
fran Ostersund i riktning mot Ul-
ricchamn i ett stralande vider. Vi
som for fran Ostersund var Yngve
ach Britt, Micke och Ann-Lois med
barnen Mattias och Rebecka.

Forsta dagen gick via Ytterhogdal,
Karbsle, Los, Hamra, Orsa och till
Mora dir vi slog Iidger pa deras fina
camping. Efter en promenad i Mora
samhiille och middag pa campingen,
fick vi siillskap av Kélarneborna Go-
ran och Maj. Senare pa kviillen anslot
dven Trygve och Kirsti frin Norge.
Vi hade vid 21-tiden cirkla 28 grader
i skuggan.

gfl Lundanes fran Alesund med sin fina Tourer 1961

{ombygad frén en 2-dérrars saloon).

Onsdag i strélande sol

Onsdag efter frukost gick farden vi-
dare och nigra mil sdder om Vans-
bro var det kaffeuppehall. DA beslot
Goran och Maj, Trygve och Kirsti att
aka raka sparet till Ulricehamn, efter
att de pratat med Urban och Bettan
frin Akersberga som redan var pé
plats. Efter kaffet korde vi andra vi-
dare via Filipstad, Kristinehamn sen
overnattade vi pd Mariestads cam-
ping. Den kviillen for vi in till Ma-
riestad dér pizza och en kall &l slank
ner i magen. Kvillen avslutades med

Uppstéllning for traffoto vid

en skon promenad 1 hamnen efter en
varm dag i Morrisen.

Torsdag i stralande sol

Torsdag morgon for vi via Skovde
och Falkoping fram till triffplatsen
pé Pringens camping i Ulricehamn,
dntligen framme riggades télt och
tiltvagn upp. Vi hade &nskat strém
till kylviskan och cd: spelaren men
det visade sig att elcentralen lag 60
meter frin virt liger. Jag och Mat-
tias for en sving pa byn dér vi kipte
skarvkabel, medan Yngve och dom
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Foto: Micke Eriksson

Agaren Urban Mattsson bordig fran Stugun gifte sig
helgen fore tréffen med sin Bettan i Akersherga.

andra slappade pa campingen samt
forberedde grillning i solskenet.

Fredag i strdlande sol - och
tromb

Fredag formiddag var det dags for
"Hénsetur”. Damerna tog bussen
till Giillstad centrum for att shoppa,
fika och mysa lite. Under tiden hade
vi karlar “Tupptur”, Lite tdntigt
tyckte jag och Kent Lindberg frin
Edsbyn, Kent tyckte den skulle kal-
las “Grym kératur”. Turen gick till
Verktygsboden och Mekonomen dér

Evenemang

vi fick rabatt pa allt som koptes. Ef-
tersom damerna var pi busstur var
det karlarnas tur att fara pd bua och
vilja koéttbit och tilltugg till kvillens
grillning. Klockan 18.00 holls 6pp-
ningstalet och i samma stund drog en
tromb fram bara 100 meter fran taltet
dér vi satt och dt. Hade tromben gitt
over oss skulle triffen fatt ett snabbt
sluat.

Lordag i strilande sol

- nej, regn

Lordag formiddag startade kortegen
pi cirka 6 mil runt sjén, med uppe-
hall for fotografering av alla tréff-
bilar. Turen slutade pa torget och
gigatan i Ulricehamns centrum dir
rostning pd finaste Morris skedde.
Ater pa campingen hade Mats Lund-
gren riggat upp Morrisdelar till for-
siljning. Till &rets traff kom cirka 90
bilar fran Tyskland, Holland, Eng-
land, Kalifornien, Danmark, Norge
och Sverige. Dagens middag var pa
Ulricehamns hotell med bland annat
grillade revbenspjill och till det fick
vi njuta av bra musik i skvalandet
frin regnet dir ute.

Sondagsavfarden

Sténdag morgon var det febril verk-
samhet med att torka télten, innan de
skulle packas ithop for fortsatt fard
soderut. For Yngves del gick férden
till Hyltebruk for att 14mna posten
till sin ndrmaste granne! For vér del
bar det av till Viken, som ligger strax
hitom Helsingborg, dir vi hiilsade pa
slgktingar.

Mandag i grannlandet

Maindags formiddagen akte vi till
Helsingborg dir vi tog firjan &ver
tilf Helsingr for att kolla om kaffet
och fikabrgdet smakade bra pi andra
sidan. Brodet smakade bra och kaf-
fet nja... Ja, det var i alla fall dyrare
in i Sverige. Ater i Helsingborg gick
farden till Hoganis for att titta pd och
kopa keramik. Efter en bit mat dkie
vi och tittade pd konstverket “Ne-
mis” uppbyggt av flyttimmer. Senare
pa kvillen fick jag meddelande av

y over en del av Iraffplatsen efter
regnet och tromben som drog forbi
pa fredagskvéilen.

Yngve att tidigt pé tisdags morgonen
skulle dom bege sig raka viigen hem,
efter ett samtal hemifran. Eftersom
vi inte var beredda att ika hem da,
blev det inte som planerat att gbra
sallskap Aven hem.

Tisdagens sk3despel

och uppbrott

Tisdag gick resan till Vila kopcen-
trum f6r att luncha och shoppa. Ef-
ter middagsmalet beslot vi oss for att
fara till Fredrikstadsteatern och se
om vi kunde komma Sver nigra re-
turbiljetter. Vi hade tur! Efter nagon
timmes viintan kom vi Gver biljetter,
det var roligt att fa vara pa plats och
se ett bra skidespel. Onsdag morgon
packade vi ihop den da genombléta
campingvagnen och tackade for oss.
Resan gick nu mot Ullareds képcen-
trum, dédr det shoppades friskt. Efter
allt spring pa kdpcentrat korde vi till
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Smalandsstenar dir vi sov dver pa en
liten trevlig camping.

Ostadigt viader

Torsdag morgon blev en repris pa
onsdags morgonens blotvider, vi for
vidare till Degerfors dér det var fint
viider under kviillen. P4 fredags mor-
gon borjade det spricka upp efter en
regnig natt, Efter en snabb frukost
plockade vi thop vagnen och nér det
var klart kom éter en regnskur. Fir-
den gick vidare mot Mora camping
i strilande viider. Pa kvillen fick vi
kontakt med Tomas Eriksson och vi
akte hem till honom pa en kopp kaffe
och tittade pa kort fran tréffen. Jag
kikade in 1 garaget dir hans Morris
stod och undrade stilla om Tomas el-
ler vir forre ordférande Dan Bjork
blir forst ut pd vigen med sina lng-
tidsprojekt?

Vem behdver verktyg?
Lordag morgon for vi hem till ett
fuktigt Ostersund. Hela resan blev
cirka 220 mil, helt utan bekymmer
som vanligt. Jag har aldrig riktigt for-
statt varfor jag envisas med att sldpa
pa verktyg som man aldrig behdver;
lite olja och bensin #r det enda som
behivs!!

Text: Micke Eriksson



Tillbakablickar

Fotogenmotorn

Jag triiffade Sven Asp vid Gammecykeltriffen i Are. Hela arrangemang-
et verkade forst lite hemlighetsfullt men nu var det ganska manga édnda
som hittade dit. RAkade dir beritta om en hiindelse som John Ols-

son i Hudiksvall delgav mig for minga ar sedan. Hiindelsen ville John
beriitta for att jag var fran Jimtland och han hade ett resminne som
ocksi hade anknytning till metropolen. Sven Asp kontaktade mig och
ville att jag skulle skriva om hiéindelsen i Backspegeln.

John Olssons far, Per-Olov Ohlsson
hade stor teknisk begdvning och han
startade en mekanisk verkstad 1905.
Dir tillverkades olika saker och
bland annat motorn Jittendalingen.
Den blev vanlig bland bétar men
ocksd som gérdsmotor gjorde den sig
berdmd for sin palitlighet. Den fanns
som kultiindare och som 4-takts fo-
togenmotor. Av de 1000 tillverkade
motorerna som levererades under de
44 ir som produktionen var iging,
kom dtminstone en motor till inet.
Det var en duktig och rapp motor
som hela tiden ménades om. Hjul-
forsedd vid transport melian olika
brukare. Nir vill hiisten dragit den pa
plats togs hjulen av och sliden for-
ankrades vid marken. Det var bara en
i hela byn som anfortroddes motorn.
Den skulle titt som oftast ha olja bade
hir och dir. Gradverket som kylaren
beniimndes skulle héllas i trim och
fettkoppama skulle med jimna mel-
lanrum dras it halvannat varv.

Motorn sande roksignaler

En dag rakade motorskdtaren av ren
uppticktslystnad 6ppna en lucka vid
sidan av motorn och nagra av kugg-
hjulen under luckan holl nistan pa att
trilla ut. Direfter blev inget sig likt
och de som stod pa tur att f& motorn
hem till sig misstréstade. De otaliga
startforstken resulterade endast i
ringformiga rokpuffar som likt fly-
gande sockermunkar avligsnade sig
uppat skyn. Det hir var da forfarligt!
Tinka sig, ingen i1 hela socknen lyck-
ades med att sétta motorn i stand. Inte
ens smedens vanligtvis goda handlag
med tekniska saker hjélpte. Nu fanns
ingen annan utvag &n att sinda efter
en mekaniker fran motorfabriken.

John kallades in

John Olsson hade redan vid tolv drs
alder borjat tillverka enkla saker vid
svarvarna. I borjan var det brickor
och skruvar, senare missingskoppar
for veksmorjningen. Han fick med
tiden mer ansvarsfulla uppgifter och
kvalificerade sig s sminingom mot
svarare gbromal. Han behirskade nu
de skiftande motortyperna biide utan
och innan. Ingen syntes nu vara mer
l&impad dn han att ta hand om en trils-
kande motor i Jdmtland. Med nytaget
korkort begav han sig som 18-dring
mot linet. Han hade en kamrat med
sig och firdmedlet var en HD-motor-
cykel. Det var ocksa tankt att resan
skulle fortsitta som en semestertripp
in i Norge. Det skulie bli en spiinnan-
de fiird for ett par tondringar.

Smapojkar till mekaniker

Komna till byn var det sen kvill och
arbetet med motorn skulle ansta till
péftljande dag. Ynglingarna mot-
togs med storsta misstro: vad skulle
tvd skiggfjuniga smipojkar kunna
ansiitta nir dven smeden gick bet.
Nista dag var halva byn pi plats.
Alla hade vintat sig en montdr med
storre pondus. Den unge mekanikern
frin den ansedda motorfabriken var
allas samtalsdmne, John tog sig an
motorn och undersokte forst nigra
enklare detaljer. P4 frigan om luckan
for kamhjulsboxen &ppnats fick han
eit jakande svar. Luckan Sppnades
dnyo, kannan togs till vre ldget. Med
van hand plockade John om hjulen i
kamboxen. Luckan pé plats.

Startade direkt

— Nu kan ni starta motorn igen, an-
befallde John. Ett sus hordes bland
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de samlade. Motorn hade startat pa
forsta forstket. Motorskdtaren stod
som forstummad och férbannade sin
nyfikenhet den dagen han hade 6pp-
nat luckan och stilit till oreda i kam-
hjulen. Efterat behandlades den unge
montdren fran fabriken som en kung.
Resan skulle ju direfter fortsitta
som en semester. Allt gick vil. De
tva fick med sig forning och skaff-
ning som rickte i flera dagar. Deras
resa till Jamtland blev till ett trevligt
resminne. Ett resminne som de haft
med sig livet igenom och giirna sett
tillbaka pa.

Texts Gosta Lindstrém

Ur MHRF:s Pdgdng nr 3

Hall Sverige Rent
startar ny skrot-
bilskampanj

Uppmuntrade av den forra skrotbils-
kampanjen under vilken man lycka-
des samla in ca 90 000 bilar i hela
landet, drar Hall Sverige Rent nu
igang dnnu en skrotbilskampanj.
Allminheten uppmanas alt rappor-
tera in sin egen eller i naturen pa-
triiffade skrotbilar. Den nu géllande
miljolagstiftningen gor det ocksd
mdjligt for kommuner att under vissa
omstindigheter omhéinderta
miljofarligt uppstillda bilar pa privat
tomtmark.

Skrotbilar betraktas som farligt avfall
savida de inte dr tomda pa alla miljo-
farliga vitskor, imnen, batterier 0.s.v.
Naturligtvis ska man spara pa gamla
bilar som av vissa betraktas som
skrot. Tank bara pa att de ska vara
miljosikert uppstillda s att farliga
dmnen inte kan komma ut i nataren
med regnvatten eller sa att barn eller
djur kan skada sig. Béist 4r s8 klart att
ha reservdelsbilen uppstilld torrt och
inlast. Intresserade ldser med fordel

mer pd www.skrotbil.nu!
Text: Carl Zeidlitz
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Paviljongtraffen i Utanede

17 juli var det for forsta gangen
utstilining av entusiastfordon vid
thaipaviljongen i Utanede, Bisp-
garden. 26 bilar och en motorcykel
letade sig dit och fick mycket njut-
bart att roa sig med.

Upprinnelsen till Paviljongtriffen,
som den kom att dépas till, var att de
som skoter Paviljongen ville utdka
arrangemanget kring den thaifesti-
val som holls den helgen. Bertil Jo-
hansson blev tillfragad om han ville
hjdlpa till och triffen var ett faktum.
Han hade god hjilp av Janne Olovs-
son och Kaj Blomgvist.

Prisregn i solskenet
Det var regnigt runt omkring i linet
vilket formodligen gjorde att upp-

NMMK s surstrommingsrally

Arets upplaga av surstrommings-
rallyt den 27-28 augusti var beli-
get pa Norderin med start klockan
12.00 fran EFS-garden Wilhelms-
berg. Dir vi dven hade surstrom-
mingsskivan pa kviillen samt Gver-
nattning. Arrangor var Nordisk
Morris Minor Klubb med Micke
och Ann-Louise Eriksson och de-
ras barn som huvudansvariga.

Totalt deltog tolv bilar, med tva
stycken frdn Norge, varav en hade
co-driver frin Santiago i Chile,
samt en Morris Minor limousine dér
igarna bor i USA, men har Morrisen
registrerad i Norge som sommarbil.
Aven Jamtlands veteranbilklubb var
inbjudna, men endast tva bilar fran
kiubben deltog i rallyt.

Kluriga fragor

Arne Nilsson frin Jemtlands Vete-
ranbilklubb hade klurat ihop tio kne-
piga frigor. Frigorna bestod av allt
fran fakta om olika Morris bilar, till

lada pristagare far fina buckior pa
Paviljonglréaffen.
Foto: Bertil Johansson

slutningen inte blev den forvintade. I
Utanede sken i alla fall solen. Nagra
kom redan dagen innan och cam-
pade; en nyimporterad amerikansk
bil med dgaren 1 Stockholm kordes
mer eller mindre direkt frin hamnen
till triffen. Det delades ut ménga fina

Fin Morris Limo pé Surstrémmingsraliyt.

att plocka storsta grankotten och fem
blabér, samt gissa htjden pa Verkéns
berg over Storsjons vattenyta och
vilken sportbil som har en oxe i sitt
emblem liknande Morris.

Delikatess till middag

Rallyt startade med att vi fick varsin
karta, dér vi fick pricka i kontrollerna
som vi skulle leta efter pd smavigar-
na pa on. Pa kvillen ats det surstrom-
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bucklor i klasser som engelsk bil,
custom, mc och sd vidare. Den enda
motorcykeln fick naturligtvis forsta
pris i klassen, trots att den inte hade
bista skick...

Harlig mix

Under dagen fanns bland annat hiir-
lig thailindsk mat, linedance och
thailindsk dans att njuta. Det ena
avldste det andra. Pa kvillen vintade
underhéllning av de vilbekanta Bop-
pers och Sandra Dahlberg sjong. Nir
tdrsten satte in fanns ett Sltéle act tll-
gi. Det var sammantaget ett mycket
lyckat arrangemang som férmodli-
gen kommer 1 repris nista ar,

Jext: Lena Lofhaugen

Foto: Kare Torfjall

ming och firskpiirer med tillbehdr,
dér dven véara vimner frin USA och
Chile provsmakade vir delikatess.
Viér vin fran Santiago i Chile konsta-
terade att det var forsta gdngen han
var tvungen att kasta bort mat. Eit
stort tack till Micke Eriksson med fa-
milj samt Arne Nilsson for frigorna.

Text: Ove och Harriet Ajdén
frdn Sundsvall
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En blot tillstallning

Man har vil varit p& en och an-
nan blot tillstillning, men moped-
uflykten den 5 juni var en av de
blitaste. Morgonen var regnig och
regnigare skulle det bli. Men skam
den som fegar ur tiinkte jag, man
far inte va“ blédig, som Lars Ek-
borg sade en gang. Jag spiinde fast
mopeden pa slipvagnen och drog
till stan. Framme vid travet sag jag
att det var fler som inte var bl6dig.
Men vi skulle bli - blota.

Vi var cirka trettio stycken, gubbs och
ndgra gumms eller vad det heter, som
hade preparerat oss med regnklider
av skiftande modell. Bést preparerad
var viil en pensionerad vigverksarbe-
tare. De tuffaste dkte 1 lagskor, och
blev formodligen ocksa de bldtaste.
Sjilv tappade jag min handskar i en
vattenpl men efter en halviimme
gjorde det varken till eller fran.

Sedvanligt trafikkaos

Navil, nigot forsenade och efter
muntlig genomgfing av Ake Jonsson
— tinkt firdplan var inte att tinka pa
— drog vi ivig ner pa stan. Efter det
obligatoriska trafikkaoset 1 rondel-
lerna vid Grindplan akte vi till Stor-
torget for vidare information. Vi kor-
de sedan ner till Badhusparken och
vidare Sver gingbron och runt Fro-
sGberget. Jag skiinkte en tanke &t vara
viinner aporna som fick sitta inomhus
i virmen. Aldre och svagare moppar
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Information om andrade fardvagar.

Betala och se gad u

med trampor var inte sa dumt denna
dag, deras forare holl i alla fall vir-
men i uppforsbackarma.

Lite rok

Vid Lovstabadet tog vi paus Tor att
enligt programmet roka eller meka.
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Grindplan, med organiserat trafikkaos.

Foto: Lennart Sandberg

Inte méanga réker och mopparna héll,
sa det blev inte mycket mekande hel-
ler. Nagra burnade sé lite rok var det
finda. En och annan dkte omkring pé
bakhjulet. Tank att ett fordon med
en histkraft orkar det. Otroligt, el-
ler? Inte behtvde vi lgsa in oss pé

ey

Kaseri

Lovstabadet heller, jag menar att
blétare hade vi inte kunnat bli. Efter
information om fardvig korde vi mot
Mjille, vidare ver Oneberget — mer
varme it trampmoppefSrama — ge-
nom Frésd sjukhusomridet och ut
pd Vallasundsbron. I rykande storm,
ja nista i alla fall, tog vi oss Sver
till Sandviken dir vi deltog 1 ndgon
slags vendetta mot Githe Svensson
pa Sandvikens ndjesetablisemang.
Tva varv mot tinkta tre runt restau-
rangen.

Varmande avslut

Efter detta akte vi till Blomqvists
bilverkstad i Namn. Dir fick vi ga
in och viirma oss och fika medhavd
matsiick. Det var vilkommet. T verk-
staden stod en nyare Standard Vang-
vard, en sidan dir utan svans som
backades ut och en Saab 93 med en
motor hiingande Gver sig. En verkstad

Wille Wheelie pa besék?

Unik moppe Mo
motor.

som verkade std pa allas onskelista
efter inspektionen. Efter fikat holl
Ake Jonsson en frigetavling modell
Radio Jimtland.
Efter fikat dkte vi mot stan igen och
pa striickan Namn-Vallsundsbron dar
vi forovrigt passerade GT-pilen, en
bat som gick mellan Ostersund och
Sandviken pa 1950-talet och som nu
ligger pa land och changerar blaste
det smaspik. Det pdminde mig om
en dag pa fjillet 1 sndstorm. Pa Vall-
sundsbron, sig vi Thomée passera
for egen maskin for sista gangen den
dagen. Vidare genom stan mot Jamt-
li, diir vi bjods pa korv och virme
med tillhdrande eftersnack. Sedan
bar det mot travet for att ta moppen
pa slipvagn hem till Lit. Lite skiim-
migt kanske da jag visste att litsbon
Roger Enarsson dkte moppe bade till
och Trén stan.

Text: Lennart Sandbety

Lasse Géransson, pensionerad
ambulansi&rare, van aft aka fort.
Mopeden Rapido, snabb det hérs ju
pa namnet, passar bra.
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Paus vid Lovstabadet, men vem
behévde bada?

Kokt att

Det var behalla hjaimen pa
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BRISTOL

Bandtraktorn fran England

YLitt pa foten som en get, men
med kraft for tva plogskiir i styv
jord” !

-Nja, pastiendet ér en aning dver-
drivet; siger Bengt-Olof Lybiick i
Sorefors, sjilv igare till en Bris-
toltraktor niir han blidddrar i den
16-sidiga engelska forsiiljningsbro-
schyren som ir proppfull avlovord
och bilder pa sammanbitna min
som med uppvikta kragar och ned-
dragna hattar klafsar i leran efter
bandtraktorn i ett gradisigt land-
skap, dir krivande sitnationer be-
miistras av en stalogd forare.

*The tractor of a hundred uses™ lovar
broschyren, men det visade sig att
snoplogning var utanfér de hundra
anvindningsomradena.

— Faktiskt var det for sndplogning
och virkestransporter jag kopte trak-
torn av ett dodsbo i mitten pa 1960-
talet; beriittar Bengt-Olof. Bandtrak-
torn som redan da hade ungefir tjugo
ar pa nacken, hade under en tid stétt
bakom ett uthus, men forefoll trots
det vara i relativt god kondition. Nér
kopet gjorts upp skulle traktorn koras
hem. Brinsle, vatten och en skviitt

Allt forefaller korrekt utfort konstate-
rar Lord Bristol of Bradford nér han
pé plats inspekterar den nyrenove-
rade lraktorn. Lorden [&r for Gvrigt
vara en kollega till Mr. Robinson frén
Rolls Royce Service.

Bristo! till skogs.

olja fylldes. Efter denna bunkring 14t
sig traktorn ganska litt vevas igang
— joda det #r vevstart.

Ingen snirdjare

Glad i hagen inledde den nye &garen
sin rasslande fird 1,5 kilometer mot
hemmet. Kommen ungefér halvvigs
upphov vixellidan ett illtjut samti-
digt som bottenstocken i densamma
skar. Under atskilligt besviir fick den
liittfotade men nu plotsligt blytunga
traktorn sldpas hem. Viixelladan revs
och visade sig forutom forodda me-
kaniska delar dven innechélla ¥2 kaf-
fekopp vatten och ett stycke gammalt
bjérklsv! Men tack vare en gedigen
och okomplicerad konstruktion l&t
sig vixelladan ldtt repareras. Under
stillestandstiden nalkades emellertid
vintern och snoplogning kunde for-
vintas. T akt och mening att enkelt
kunna utfora detta arbete moderni-
serades traktorn. Startmotor, gene-
rator, reld samt belysning, givetvis
av Lucas fabrikat monterades. En
plogram av Caterpillartyp tillverka-
des. For att fa plogen lyftbar, traktorn
saknade hydraulik, konstruerades en
elhydraulisk lyftanordning. Det hela
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“for those interested in forestry works”

Foto: Per Ericsson

krontes av en stor frontmonterad
snoplog. Drivornas bemistrare var
konstruerad, ansig Bengt-Olof. Men
inte blev det sa.

— Det visade sig att nir det blev nog
mycket snd framftr plogen reste sig
traktorn pa banden, klev elegant Gver
sndhogen och vigde snabbt Over
framdt igen; berittar Bengt-Olof med
ett skratt. Da traktorn pa s& sitt ham-
nat hogt uppe pd snohdgen nadde
inte banden ner till marken och jag
fick skotta ner traktorn. Traktorn var
inte byged for att skjuta ndt framfor
sig, utan for att dra.

Magnettiandning

Och det blev fven som dragare av
timmer till Bengt-Olofs sagverk den
verkligen kom till sin réte. Helt frik-
tionsfritt har dock inte alla skogskor-
ningar avlopt. Bandkringningar med
atfoljande vedermddor har intriffat.
— Sen var det den gangen di tind-
ningsmagneten helt plotsligt avmag-
netiserades och traktorn blev stéende.
Hjélp rekvirerades i form av granne
med Volvo T 31-traktor som lyckades
ta sig fram. Nirv sjalva "docknings-
Ggonblicket” mellan traktorerna var

Garagebesok

Motorn &r liten men naggande god.

Traktorn har éverhdng. Motorn sitter framfor framaxeln. ’oee’
sdger broschyren. Austin sidventilmotor pa 10 engelska skattehastar.
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ciad

inne stannade T 31:an och var omdj-
lig att fa liv i. Felet visade sig vara
avmagnetiserad  tdndningsmagnet,
minns Bengt-Olof med bister min.
Efter ndstan 15 rs kréivande tjinst i
Sorefors var "Bristoln™ inte utsliten,
men i behov av renovering. Den de-
monterades helt och hallet. Austin-
motorn fick nya kolvringar och ven-
tilerna slipades. Dessutom lagrades
vevaxeln om. De fa "karossplatarna”
riktades, hela det finurliga arrange-
manget for sndplogning plockades
bort och traktorn aterstiilldes helt till
ariginalskick innan den lackerades i
den ursprungliga réda firgen.

Sen dess har Bristoln fort en mer be-
haglig tillvaro, dd en annan traktor
fatt Gverta det tyngsta jobbet.

- Men den Inte &r ndgot museifore-
maél, utan anviinds fortfarande i prak-
tiskt bruk, papekar Bengt-Olof.

Réstark motor

Den smidiga bandtraktorn Bristol
som viiger citka 1,2 ton, konstru-
erades och producerades av Bristol
Tractors Ltd. i Idle, Bradford. Even-
tuellt var tillverkningen av traktorer
en civil ersittning for tiliverkningen
av krigsmateriel som upphdrde efter
andra virldskrigets slut 1945, Bengt-
Olofs traktor frin cirka 1946, ir ut-
rustad med en fyrcylindrig Austin
sidventilmotor som kan drivas med
bdde bensin och fotogen, Den ré-
starka motorn, som gér vildigt mjukt
och fint, ar pd 1 237 kubik och ger
10 h.p. engelska skattehistkrafter
vid 2 000 varv. (Den mindre mo-
torn i personbilen Austin 10 ger 35
b.h.p. "vanliga” héstkrafter.) Genom
en trevixlad, Littarbetad vixelldda,
dir andra véxeln dr "pléjningsvixel”
och tredje viixeln Overviixel, Gver-
fors kraften via differentialvéxlar till
framhjulen som driver larvbanden av
stdl. Bandupphingningen #r okom-
plicerad och har egentligen bara tva
16phjul i boggin. Traktorn &r mycket
littstyrd dé styrningen sker genom
en spak som i sin tur direkt paverkar
friktionsdiskar 1 kraftéverforingen.
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Niir man kor Bristoltraktorn miirks
det tydligt att den &r konstruerad som
en dragare.

Hisnande luftférd

Motorn ir i stort sett placerad fram-
for framaxeln och med tillkopplat
bakre redskap eller lastad vagn pd
dragkroken blir viktfdrdelningen och
dragkraften idealisk. Utan tiltkopplat
redskap eller vagn blir traktorn fram-
tung. Det mirks vid passage Over
storre hinder da traktorn forst reser
framiindan som sen kvickt dyker och
forvandlar den i traktorns bakiinda
placerade platsitsen till "an ejection
seat”, katapultstol, vilket ger foraren
en kort men hisnande luftfird. Sitsen
dr naturligtvis bekvamt avfjidrad, 1
alla fall enligt broschyren. En annan
bekvim konstruktion som faktiske
fungerar i praktiken #r det finurliga
”The Carbra system™ Det &r en sorts
tvaforgasarsystem som gor att man
inte behover drinera fbrgasaren pa
fotogen innan motorn kan startas pa
bensin. Istillet skiter foraren detta
enkelt genom en omkopplarspak pé
instrumentbridan som i1 Ovrigt &r
utrustad med oljetrycksmanometer,
temperaturmitare, tindnings- hand-
gas- och chokereglage. Bengt-Olofs
traktor dr dessutom utrustad med (va
"optional extra” vilket vill sdga di-
rektdrivet krafiuttag och remskiva.
Aven bromsar #r ett extra tillbehor!
Det monterades om traktorn utrusta-
des med vinsch “for those interested
in forestry works”, alltsié for dem
som var intresserade av skogsarbete,
som det stir i broschyren.

Stolt reporter provkor

Ibland ges det tillfillen d& man som
reporter fir fortroendet att sjilv kora
eller spaka klenoden. Det hér var
elt sint tillfdlle. Jag som ens knap-
past sett en Bristol-traktor tog plats
vid "spakaturen”. Till all lycka in-
skrinkte sig dess myckenhet till ett
fatal robusta konstruktioner av eng-
elskt stal. Sant brukar halla, dven
for min behandling... Efter dgarens

Tre spakar och tva instrumen

anvisningar gnisslade ekipaget ivig
med den stolte reportern hdgst upp
pi sitsen. Som alla torde se, forefal-
ler en Bristoltraktor framtung. Over-
hidnget framat #r i alla fall avsevirt.
Anledningen ir viktfordelningen da
traktorn #r en enastiende dragare.
Overhiinget hade dven jag noterat,
men knappast insett dess foljande
konsekvenser. Sa enligt traktoriga-
rens direktiv skulle det provkoras hit
och dit och dver den stocken. Hit och
dit var inga problem. Men vid kon-
takten med, eller var det kanske bara
vid asynen av stocken, stegrade sig
traktorn och borjade klittra uppat.
Ett dgonblick stod den obeslutsam
hogst upp stocken innan framéndan
tungt slog i marken och eder reporter
som tronade i andra dnden pa “gung-
bridan” for upp i luften!!! Efter den
korta men intensiva luftfirden blev
nedslagsplatsen nanstans pa motor-
huven!!! Lite "skdmsig” atertog jag
position 1 bland spakarna och férden
fortsattes. Nu var det inte sa farligt,
utan den gemytlige Hgaren talade
skrattande om att han gjort liknande
luftfirder innan han lart kdnna trak-
torn ordentligt. Men vi konstaterade
att Bristol 4r en riktig hjdartraktor...
pé flera sitt. Trots att Bengt-Olof har

32

t récker for att kontrollera Bristoln.

gjort en hel del efterforskningar om
Bristols traktorer har det varit svért
att fa fram uppgifter.

— Jag kiinner till ytterligave fem Bris-
tol hiir i Jdmtland, men den som vet
nigot om traktorerna far giima ta
kontakt med mig; uppmanar Bengt-
Olof Lybiick som bor en bit utanfor
Ostersund och nis pi telefon 0642

- 104 40,
Text: Per Ericsson

MHRF s annonsblankett

Annonser for MHRF s an-
nonsmagasin 2005 ska vara
inne senast den 15 oktober,
tidningen sénds ut omkring
den 24 november.
Blanketter kan du hdmta i
JVBK s klubblokal eller pd
nitet www.mhrf.se det gar
dven att skicka in annonsen
via internet.

Nya medlemmar. Vi blir fler och fler...

Forsikringar i Ostersund
Odenskogsviigen 17

831 48 Ostersund

Fordon:

Ford Mustang GT Cab 1966

Jonas Andersson

c/o Johansson

Bergsgatan 2 C

832 41 Frison )

Tfn: 063-10 32 01, 070-318 56 26
Fordon:

Saab V4 Sedan 1971

Gunnar Arvidsson
Haxéng 160
834 97 Brunflo

Anders Einarsson
Grimnisviigen 164
840 50 Gills

Mats Engstrom
Stallvigen 9
831 48 Ostersund

Lars Eriksson
Lindholms vig 4
835 33 Krokom

Per-Johan Eriksson
Ede 1092
830 51 Offerdal

Irene Erlandsson
Bickebovigen 9
830 51 Offerdal

Henrik Falk

Kovra 330

830 24 Oviken

Tfn: 0643-402 66, 070-237 10 10
Fordon:

Volvo PV Sport 1961

Kristina Hjelmberg
Smultronvigen 20
831 62 Ostersund

Kjell Hakansson
0d 370
834 98 Brunflo

Steven Isaksson
Storbriinna 135
830 60 Follinge

Monika Jansson
Vigen 1425
830 51 Offerdal

Erlang Jonassen
Handsjén 574
840 24 Overturingen

Lars Jonsson
Gronviken 240
830 22 Faker

Marcus Jonsson
Villaviigen 18
830 51 Offerdal

Stefan Jonsson
Loras 210
830 70 Hammerdal

Stefan Karlsson

Lokes viig 46

84033 As

Tfn: 063-304 20, 070-328 76 47
Fordon:

Dodge Coronet 4D Stolpe 1959

Rikard Kindberg
Homsgatan 11 A
832 42 Froson

Bengt Larsson
Dragisvigen 4
830 70 Hammerdal

Bo Larsson
Sandviken 205
832 93 Froson

Christer Larsson
Tand 505
830 21 Tandsbyn
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Soren Larsson
Hantverkaregatan 1
830 70 Hammerdal

Thord Nellis

Mijila 2804

830 44 Nilden

Tfn: 0640-510 96, 070-682 36 67
Fordon:

BSACII 250 cc 1955

Ford Taunus P3 TS 1963
Monark MCB Sachs 1969

Soren Nordstrim
Hiille 191
834 97 Brunflo

Jan-Exik Olofsson
Gusta 605
834 98 Brunflo

Jan-Erik Olofsson
Odensviksvigen 8 C
831 45 Ostersund

Anders Ivan Olsson
Slanbérsviigen 26
831 62 Ostersund

Bjorn Olsson
Nordanniilden 2210
835 92 Krokom

Lennart Olsson
Langan 3756
830 51 Offerdal

Sture Schirdin
Vickervigen 22
831 62 Ostersund

Thomas Stjernen
Stensmyran 135
840 60 Briicke

Bo Sundgvist
Karbiicken 775

830 80 Hoting

Tin: 0671-230 10
Fordon:

Volvo Amazon 1960



Nya medlemmar. Vi blir fler och fler...

Bérje Svedberg
Rédhusgatan 59 E
831 37 Ostersund

Johnny Svensson
Hornsgatan 11 B
832 42 Frostn

Ur MHRF:s Pdgang nr 3

Berith Wermelin
Barrstigen 5
842 33 Sveg

Leif Werner
Rotvigen 33
831 73 Ostersund

Fortsatta myndighetskontakter

pa hemmaplan

Hir i Sverige har vir myndighetsbe-
vakning fortgatt utan storre dramatik
under det senaste halvaret. Den re-
ferensgrupp for forenklad fordons-
import som vi tidigare berittat om
(MHRE Nyhetsblad nr 4 2004) har
haft tvd méten didr man gatt igenom
nigra forslag ténkta att underlitta
(privat) importen av fordon, bade
frin EU och tredje land. Bland an-
nat foreslas ett “one-stop-shop” av
Kommerskollegium, dér idén #r att
man ska kunna skota samtliga dren-
den som rir importen vid ett tillfdile
pa en plats. Om man gér vidare med
det hir forslaget kan det innebiira att
antalet bilprovningsstationer dér re-
gistreringsbesiktning av importerade
fordon kan ske minskar, samtidigt
som man kan forvinta sig att kompe-
tensen okar pa kvarvarande stationer
och administrationen for den enskil-
de minskar.

Konkret har dock inga forslag lagts
fram av regeringen for beslut, men vi
hoppas nu p# att den kommande tra-
fikpolitiska propositionen ska kunna
ge mer konkreta resultat. Tillsvidare
giller nuvarande regler, dér vissa un-
dantag frin svenska foreskrifter kan

komma ifriga vid privatimport for
eget bruk frin tredje land. Reglerna
ir mycket komplicerade och vi ra-
der alla som ir i stind att importera
ett dldre samlarfordon, eller kopa ett
importerat men o- eller forregistrerat
fordon, att noggrant ta reda pé vilka
forutsittningar som galler for aktuell
arsmodell, fore kopet!

MHRF har dessutom i kontakt med
Vigverket, Bilprovningen och Ni-
ringsdepartementet sérskilt framhal-
lit tre aktuella problem som kriver
en snar ldsning: Kostnaderna for
kontrollbesiktning av  framforallt
historiska bussar och tunga fordon
med slip. Dessa ska besiktigas varje
ar med kostnader upp emot 2000:- .
Madjligheten att provkora oregistre-
rade fordon fére registreringsbesikt-
ning méste aterinforas. Den adminis-
trativa utskrotningen bor aterupptas.
But stort antal fordon som bevisligen
upphort att existera eller exporterats
finns kvar i centrala bilregistret. Det-
ta medfor att felaktig statistik limnas
ut av Vigverket till omviirlden som
riskerar att dra felaktiga slutsatser
om det svenska fordonsbesténdet.
Vigverkets nya foreskrifter som in-
fordes 1 maj 2003 giller fran drsskif-
tet fullt ut. I praktiken bor det inte
innebdra nagra fordndringar for his-
toriska fordon, men vi bevakar natur-
ligtvis Bilprovningens bedémningar
i olika drenden for att sékerstilla att
retroaktiva regeldndringar trots allt
inte slinker igenom. MHRF har ett
generellt gott samarbete med berdr-
da myndigheter, dven om konkreta
fordndringar ibland kan ta opropo-
tionerligt ling tid att genomfora.
Problemen hiinfors ofta pi komplice-
rade EU-direktiv och en i vissa fall
fér hog arbetsbelastning pd bertrda
myndigheter.

Carl Zeidlitz
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Higerstyrd styrservo till B615-
chassie. Kan bytas mot ett viinster-
styrt set till 1.485-7.

Gasta Lindstrém, tfn: 0687-303 54,
300 24, urisasarna@hotmail.com

Lastbil, boggie, tippflak, &rmod tom
1975, helst kirklar kdpes.
Tridgardsmobler fran 50-talet i
fjiderstal och med triirygg- och sits.
Bord, stolar och soffa kipes.
Girdspump, bara som dekoration,
behdver ¢j fungera.

Gangsterkeps till Olsmobile, 55-
56. (Passar dven fran Buick).
Skidstill till Renault R16 kopes.
IG Jonsson, tfn: 070-335 80 80,
063-216 83.

Soker upplysningar som kan leda
till foton eller annat om en bil som
tillverkades i Oviken nér seklet var
ungt. Motorn dr tvacylindrig och
kanske det enda som finns kvar?
Motorn har i sommar varit placerad
vid Hovermo bygdemuseum. Tan-
ken #r att pd sikt géra den startdug-
lig. Tacksam for alla tips.

Gosta Lindstrém, tfn: 0687-303 54,
300 24. Box 207, 840 31 Asarna.
urisasarna@hotmail.com

Biktrailer. Last | 050 kg, totalvikt
1 600 kg, boggie, ramper, vinsch.
300:-/4 tim, 500:-/heldag.

JG Jonsson, tfn: 063-216 83,
070-335 80 80.

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

STYRELSE

Bjiirn Staverfelt ordf
Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tin bost: 063-363 71

Mob; 070-397 00 I5

Tih arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget se

Giite Hogbom v ordf
Oneviigen 13, 832 51 Fristn
Tin: 063-10 33 28

Mob: 070-531 53 01
gote.hogbom@miun.se

Monica Andersson sekreterare

Blahammarvagen 134, 831 72 Ostersund

Tiw: 063-51 33 02
Mob: 0730-58 22 36
moanQ 00@student.mh.se

Tony Erlandsson kasstr
Rotviigen 28, 831 73 Ostersund
Tfin bost: 063-57 93 60

Tih arb: 063-14 15 51
tony.erlandsson@telia.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tt bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Rolf Fridh ledamot

Linvigen 12, 831 75 Ostersund
Tin bost: 063-57 93 60

Maob; 070-203 04 17

rolf fridh@telia.com

Henric Tungstrim ledamot
Furworpsgatan 23, 831 37 Ostersund
Tih: 063-51 49 96

Mob: (70-669 49 96 .
henric.tungstrom@telia.com

Lasse Carlsson [edamot
Brogdrdsvigen 45, 83030 Lit
Ttn: 0642-102 11

Mob: 070-294 66 29
litslasse@telia.com

Orjan Palmquist suppleant
Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
Tin bost: 063-77 93 Q0

Tih arb: 063-19 48 42
arfan@bahnhofbredband se

Per Ericsson suppleant
Jimtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tin bost: 0642-920 43
Jjamtlands.nyby@mail.op.sc

Ellinor Hemd suppleant
Rotviigen 43

8§31 73 Ostersund

tel bost: 063-§0830
ellinor hema@telia,com

FORSAKRINGSKOMMITTE
Jan-Gunnar Jonsson firs.ansy
Angeviigen 6, 334 32 Brunilo

Tfn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Giista Lindstrom
Box 2007, 849 31 Asarna
Tfn bost: 9687-300 24

Goran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tin bost: 067§-102 32

EVENEMANGSKOMMITTE
Henric Tungstrim sammankallande
Furutorpsgatan 23, 831 37 Ostersund
Tfn: 063-51 49 96

Mob: 070-669 49 96
henric.tungstrom@telia.com

Sven Jernberg
Osa 1287, 830 43 As
Tfn: 063-305 17
Mab: 073-067 71 41

Alke Jonsson

Nyiingsviigen 16, 831 48 Ostersund
Tin bost: 063-12 41 52

Maby: 070-554 22 66

INFORMATIONSKOMMITTE
Rol{ Fridhk sammankallande
Linviigen 12, 831 75 Ostersund
Tfin bost: 063-57 93 60

Maob: 070-203 04 17

rol £ fridhi@telia.com

Giite Hogbom

Onevagen 13, 832 51 Frastn
Tfn: 063-10 33 28

Mob: 070-531 53 Ot

gote. hogbom@miun.se

ARKIVARIE

Fotke Lifgren

Viltstraket 23, 832 54 Frison
T bost: 063-435 43

Arne Nilsson bitr,
Elsasviigen [, 832 45 Frostn
Tth arb/bost: 063-18 1 30
063181130@telia.com

MATERIALFOINMALTARE
Mikacl Eriksson

Stuguviigen 38 A,

831 36 Ostersund

Tfn bost: 063-10 41 67

Mob: 070-525 72 06

Fax: 063-13 11 88
micke.narris@telia.com

RALLYKCMMITTL

Lasse Carlsson sammankatlande
Brogardsviigen 45, 830 30 Lit
Tfn; 0642-102 11

Mob: 070-294 66 29
litslasse(@telia.com

Ove Lundblad

Blahammarv 134, 831 72 Ostersund
Tin: 063-51 33 02

Mob; 0730-565140
ove@ostersundsbilelektriska.se

Danicl Godén
Firgargriind 22, 831 51 Ostersund
Ttn; 063-51 36 37

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstrdket | A, 831 54 Frijson
Mob: 073-180 30 33

Jan-Gunnar Jonsson bitr.
Angeviigen 6, §34 32 Brunilo
Tfn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 86 80

Fax; 063-216 84

BUSSKOMMITTE

Sune Sandberg sammankall.
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunilo
Tir bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@leliacom

Bjirn Staverfelt

Vélbacken 140, 834 98 Brunflo
Tfn bost: 063-363 71

Maob: 070-397 00 15

Tt arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Per Ericsson

Jiamttands Nyby 145, 830 30 Lit
Tfn bost: 0642-920 43
Jamtlands.nyby@mail.op.se

Orjan Palmquist

Angstavilgen 97, 830 21 Tandsbyn
Tth bost: 063-77 93 00

Tfn arb: 063-19 48 42
orjan.063779300@telia.com

MEDLEMSREGISTRATOR
Mona Ericsson

Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tin bost: 063-13 46 87

Mob; 070-573 85 86
mona.ericsson{@home.se

JEMTLANDS
VETERANBILKLUEBB
bildades 1970 och &r en
sammanslutning av ca 700
medlemnmar med

ca [ 700 fordon. Klubben
vill verka for att historiskt
intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick
och behéills inom linet. Vi
triiffas och har trevligt till-
sammans med vira gamia
fordon.

I kfubblokalen pa Skol-
gatan 39 A &r det oppet hus
varje méndag ki 19.00-
21.30, Déar kan Dutaen
kopp kaffe medan Du stu-
derar bicker ur kiubbens
bibliotek eller tar en titt i
klubbtidningarna,

Under juni t o m augusti ar
klubblokalen stiingd.

I garagelokalen pa Ban-
gardsgatan 53 fir Du hyra
mekarplats. Du kan ocksi
fa lana klubbens dollie-
vagn, motorlyft, blister-
skap, platkantvik mm.
Som medlem fir Du bl a
Motorhistoriska Riksfor-
bundets evenernangskalen-
der med arets alla evene-
mang och stora annonsblad
med annonser frin hela
Norden. Som medlem far
Du teckna den férménliga
specialforsiikring, som
finns i Folksam och If.
Jemtlands Veteranbillkiubb
#r ansluten till MHREF,
Motorhistoriska Riksfor-
bundet. I klubbens tidning,
som utkommer kontinuer-
ligt, fir annonsering kost-
nadsfri for alla medlemmar
i klubbar, som ér ansluten
till MHRF. Mediemsavgift
fn 225 kr/ar. Registrerings-
avgift for ny medlem eller
aterintride 50 kr.

DQS’UJPESS:
Box 2%, 831 21 Ostersund

Besiksadress Hul:)Ho!ml:
Skolgatan 39 A
mindagar 19.00-21.30
Tfn: 063-10 05 61

35

Besitksadress qarage:
Bangfirdsgatan 53 (garage)
Tin: 063-10 05 60

Telefax:
063-216 84 (JG Jonsson)

Pesiqiro:
885211-3




B OSTERSUND

Vid obestiillbar adressat, PORTO BETALT
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 29

831 21 Ostersund

HOSTEN 2005

17 Sep Hastl‘a"y. Se sidan 23.

15 okt Veteranmarknad Sundsvall.

Se info pé klubbens hemsida.

Fran och med 5 september ar
klubblokalen oppen
pd mandagskvallar, 19.00-21.30.

Anvind hemsidan for att fa aktuell information!

Senaste nytt!!!
www.jvbk.nu




