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Material il Backspeqeln

Kontakta redakttren och beriitta vad du tinker
skriva om. Det behdvs for planering av tidningens
innehdll. Manus skickas till Arkitektkopia helst via
mail men per post eller genom ett personligt bestk
gér ocks bra.

Text via mail klistrar du f5r siikerhets skull in
direkt i mailet. Om bilder ska vara med i det du
skriver skicka dessa via mail i jpg- eller tif-format.
OBS! Bilder méaste skickas som separata filer,

inte inklistrade i texten. Naturligvis gir det bra

att skicka in vanliga foton per post. Skriv gima
bildtexter! Glém inte att skriva ditt namn pd dina
inskickade bidrag, &ven om du vill vara anonym.
Om du inte vill skriva sjélv, ring till nfigon i redak-
tionskommittén.

Redaktionen fiirbehfller sig viéitten att redigera och
korta inskickade manus sam{ avgdra i vilket num-
mer inskickat material publiceras.

Bilder skickas tillbaka i samband med tidningens
utgivning. Vill du inte ha tillbaka bilderna tar
klubben tacksamt emot dem till JVKB s fotoal-
bum i klubblokalen. Meddela det nir du limnar

in bilderna. Annat material skickas normalt inte
tillbaka.

Skicka material till foljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin/Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Besdksadress; Kopmangatan 4(),

Mailadress: ostersund @arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per ér; i
mars, juni, september och december. Manusstopp
den 15:e i minaden fore utgivningsménad. Evene-
mang i bérjan av respektive utgivningsménad.
Upplaga: 850 exemplar.,
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Tack och hej!
Det hér dr mitt sista nummer som redaktér for Backspegeln.
Under de hér dren har jag métt manga trevliga ménniskor, sett
ménga fina bilar och haft ett bra ging omkring mig i redaktions-
kommittén. Det har varit en rolig tid, men trots allt ir det ibland
lage att viinda blad och gi vidare. Jag tackar hirmed for mig och
dnskar min eftertridare Gote Hégbom Iycka till med tidnings-
produktionen!

Maria Bogren

Med tack for fortroendet

Niir valberedningen i form av Micke Morris ringde tidigare i
hést och borjade prata om tidningen och funktionen som redak-
tor sa undrade jag spontant om han inte hade ringt till fel person.
Jag har ingen som helst erfarenhet av att producera tidningar och
inte heller nagon utvecklad vana att skriva. Jag hade vl i och for
sig tankt mig att kunna géra ndgot for klubben men dé kanske

av lite annan karaktir som till exempel att rent handgripligt
hjélpa till med utskick eller att séilja korv pa marknaden som jag
provade pa i somras.

Névil — Micke stod pd sig och eftersom att séiga nej inte 4r min
starkaste sida s vidtog ett analysarbete av uppdraget. Férst och
framst bestod detta i nigra triiffar med Maria for att forstka siitta
sig in i vad det hdr kunde innebira kompletterat med ett studium
av de senaste fyra argdngarna av Backspegeln

Beslutet blev inte l4tt — det var néstan virre dn den vénda jag
beskrev 1 hostnumret nir jag skulle skaffa en till veteranare.
Hjdrnan sade blankt nej forstds — mina erfarenheter riicker inte
till for ett s& tungt och ansvarsfullt uppdrag. Men hjirtat som har
hand om de mjuka frigoma sa att det 4indéd kunde vara virt ait
préva pa nagot nytt och spéinnande.

Ja s& blev det da sé att jag accepterade erbjudandet. Den
viktigaste forutsdttningen for mig var att redaktionskommittén
skulle vara intakt. Den besitter en stor miingd kunskap och med
deras hjilp dr det min Svertygelse om att vi kommer att skapa
intressanta nummer av Backspegeln dven i framtiden. Maria och
redaktionskommittén har de senaste dren utvecklat tidningen till
vad den ir idag och vi kommer att fortsitta i dessa hjulspdr.

Gite Hogbom

Aldlue”f i Hu!)l:)en

® Arsmotet
Klubben har nyligen haft arsméte. Lis protokoll och verksam-
hetsberittelse pa sidorna 16-18.

® Nya ledamdéter
Till styrelsen valdes nya fortroendevalda i samband med arsmétet.
Las mer om dem pa sidorna 19-21.

® Matrikel 2005

En ny matrikel beréknas utkomma niista ir. Troligen blir matri-
keln 1 ndgot enklare utférande én tidigare, exempelvis med firre
stkmdjligheter. Styrelsen diskuterar olika méjligheter for att

gora en billig produktion av matrikeln. Ett alternativ kan vara att
ersitta ett nummer av Backspegeln med matrikeln, vilket dock
inte arsmotesdeltagarna tyckte var nigot bra alternativ eftersom
ménga ser fram emot att fa fidningen. En annan méjlighet #r att
ge ut matrikeln p4 CD-skiva f6r att gbra bide produktion och ut-
skick billigare. Tinkbart 4r ocks4 att fi sponsring fér matrikelpro-
duktionen. Styrelsen har utsett en grupp som arbetar vidare med
matrikelfrigan och det ér bara att s¢ fram emot en ny matrikel vad
det lider.

® Anmiil indringar

For att fa rétt uppgifter i matrikeln sa ir det bra om du redan

nu anmiler adresséindring, dndrat fordonsinnehav eller findrade
fordonsuppgifter (till exempel renoverad istéllet fér orenoverad!)
via klubbens hemsida, www.jvbk.nu. Du kan ocksé skicka dina
dndringsuppgifter per brev till medlemsregistrator Mona Ericsson
(se sidan 35).

® Motorhistorisk dag i hela landet

MHRF arrangerar en motorhistorisk dag i hela landet 11 juni
2005. I Jamtlands Iin #r Mona Ericsson, fore detta sekreterare i
JVBK, kontaktperson. Lir mer pé sidan 15.

@ Hemsidestips
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Artikeln som aldrig skrevs

Som medarbetare i ett vilkint
Magasin frimst riktat till veteran-
fordonshysteriker, uppmanas jag
ibland av chefredaktor Bogren att
Iimna ett och annat alster som ut-
fyllnad till Backspegelns spalter.
Den frimsta anledningen till detta
torde vara att redaktionen pa si
siitt far ihop ett jiimnt antal sidor
i bladet...

Hur som helst. Kanske #r det
mindre bekant att jag, mer kommer-
siellt sd att sdga, dven medarbetar
i den ”Stora Snoskotertidningen”.
Som “murvel” for denna tidning
drabbas man ibland av “vinterrepor-
tagehiindelser”. Dessa ir ibland av
arten mindre katastrofer, i alla fall
i fordonséigarens Ggon. Och nir det
som inte borde ha hént vil ir ett fak-
tum kommer alltid frasen: —Det hir
tar du vil inte med i Stora Sndsko-
tertidningen? Nej sd klart inte, sva-
rar jag och anldgger min allra mest
troskyldiga min. Men att undanhalla
fakta kiinns 1 lingden inte bra. Dir-
for far ni nu ldsa det ondmnbara, det

“skiimsiga”, kort sagt "the true story”
frin ett reportage. Naturligtvis dr allt
material avidentifierat, som det bru-
kar heta i skarpare ligen. Skulle inda
situationen verka bekant for négon,
sa &r det naturligtvis inget annat &n
en ren tillfdllighet...

Det hade val gitt ett drygt halvér
sedan jag var i kontakt med dgaren
av den gamla snifarkosten. Ja, enligt
honom var just den rnaskin som var i
hans iigo den enda iterstiende av den
aktuella modellen. Att den var sill-
synt och framfor allt vilvardad fram-
kom liksom mellan raderna.

Nu drog det ihop sig till vinter och
avsikten var dirfor att nyo kontakta
dgaren for att boka en tid dd klenoden
kunde férviintas gbra spér i snon.

Istiillet for digaren svarade dennes
hustru i telefon. Agaren sjilv hade
trikigt nog hastigt avlidit under som-
maren. Men jag var sddd vilkommen
att titta pd den makaldsa sndmobi-
len.

Vidret var si dir gnistrande som
det bara kan bli en marsdag nir jag
sviingde upp med bilen och knackade

pa hos dgarens sinka. Som inledande
preludie méste naturligtvis en kopp
kaffe med dopp klaras av "da redak-
torn sikert dr frusen efter att ha &kt
sd langt”.

Darpd var det dags att uppsoka
den gamle i uthusets gdmmor.

Kommen ut pd girdsplanen anléin-
der dnnu en bil ur vilken 18sgtr sig
en mansperson. Denne presenterar
sig som #nkans forvaltare, dd damen
ifriga med dlderns senila rétt har lite
svirt att komma ihdg betydelsefulla-
re tilldragelser. Nu visade det sig att
frvaltaren, med familjens samtycke,
sdlt den bortgiingne mannens fordon
vilket inkluderade den gamla snofar-
kosten. Och just vid mitt bestk var
stunden kommen for den nye dgaren
att hiimta klenoden. “Sa dérfor &r det
ju bra att Stora Snoskotertidningen dr
hiir 4 vi kan fa ett handtag vid last-
ningen ha, ha”.

Knappt var detta sagt forréin nista
bil med skipvagn knddde sig in pa
den nu nagot begrinsade gardspla-
nen. Att det var den nye #garen gick
inte att ta miste pd. For lyckans leen-

Evenemang

de nadde praktiskt taget frin 6ra till
ora. Salunda forsamlade attackerade
vi, under #énkans glada tillrop, med
gemensamma anstringningar den
driva som efter gérdagens ansenliga
snéfall blockerade uthusdérren.

Nar sesam omsider dppnade sig
befanns uthuset vara tomt och tre
roster uppliit ett samfillt "var dr sno-
farkosten!?”

Kdparen som mulnat avsevirt an-
satte forvaltaren med frigor som i
sin tur spdnde gonen i dinkan vilken
med dlderns forvirring ekar “’ja var &r
snofarkosten...”

I det samma anldnder dnnu en bil
med slipvagn. Ur bilen kliver en glad
gaming. Denne konstaterar glatt att
det var bra att vi var s& mdinga hiir
for da kunde han ju fA hjilp att lasta
kdlken till den gamla snofarkost han
kopt av damen hér under férra veck-
an...!

I detta 6gonblick utbryter ett me-
ningsbyte som atskilligt forfinat skul-
le kunna betecknas som anstriingt.

Stélld infér faktum och i striiva
ordalag framfbrda krav pa terldm-
nande av snofarkosten kontrar ga-
mingen, som nu lagt armarna i kors
tver brostet, “att det blir det minsann
inget av med om inte kdpeskillingen
kan returneras pd stubben. Diirmed
basta!”

- Kopeskillingen... funderar &nkan
och lyser sen upp i hela ansiktet. Ja
men..., fér den kopte ju vi ndgra flas-
kor pa systemet. Det kom jag och
mina véninnor Gverens om nir vi
dkte fardtjinst. Och sen bjod jag hem
dem och vi hade sida trevligt...

Nir detta var sagt foll vira blickar
pa ndgot i uthusets dunkel. For dir
snofarkosten tidigare tronat stod
prydligt en liten rad av... tomflaskor.

Och mot er skribent riktas i niista
stund fyra par 6gon med den under-
forstddda uppmaningen

...det hér tar du vl inte med i den
Stora Snoskotertidningen. ..

Per Ericsson

Marknad i Lobonas

En av lordagarna i bérjan av septem-
ber avhalles sedan nagot ar tillbaka
en marknad i de viistra Hiilsinglind-
ska skogarnas metropol, Lobonis,
Denna ort ligger lings den vidg som
ir kortast mellan Ostersund och Fa-
lun pé ett avstdnd fran Ostersund av
23 mil.

Calle Kingstad och jag &kte ner
redan pa fredagen och fick sillskap
frén Ytterhogdal av Krister Repfenig
som hade sitt tjusiga ekipage besti-
ende av en Volvo Duett med tillho-
rande fiargriktig husvagn av passande
drsmodell.

Vi anldnde till Loboniis redan vid
tretiden pd eftermiddagen och plat-
sen var redan niistan full av siljare
som forberedde uppackande och i
vissa fall annat packande.

Vi valde att inte packa upp vira va-
ror utan koncentrerade oss pi att resa
virt medhavda tilt infér den kom-
mande Overnattningen.

P& marknadsplatsen fanns mdjlig-
het att fi Gvernatta i gemensamma
sovsalar, tillgdng till toaletter och
fika eller soppa. Frukost fanns dven
att fi pd 16rdag morgon.

Under hela marknadsdagen serve-
rades mingder, det vill siga 100-tals
med kolbullar med tillbehdr vilka
inbringade fina slantar till arrango-
rerna. De tackas hirmed for ett bra
arrangemang, som i vart fall Calle
och jag kommer att dterkomma tiil
nista ar.

Marknaden som sddan bedémer vi
som mycket bra, minga siiljare med
i huvudsak rétt grejor for skruvarfol-
ket, bra priser och méinga kopsugna
kunder. Inte sd manga med mycket
krafs, niigon hiilsokost och lite annat
udda forekom dock.

Marknaden har nu ndtt taket for
antalet sdljare och ftrhoppningsvis
prioriteras nésta ir sdljare som direkt

berdr bil, mec och mopedhobbyn.

Jag hoppas att fler frdn vir kiubb
letar sig dit nista 4r, ett tiotal frn
JVBK ségs i alla fall dir.

Kanske ett ldampligt mal for en
bussutflykt, med eller utan Gvernatt-
ning.

Apropd Overnattning sd hiinde en
episod vid tretiden pa natten utanfor
vart tilt. Vi vaknade av ett forfarligt
skrammel och réster som tyckte att
Olsson skulle kliva upp, varvid dnnu
mer skrammel uppstod. Olsson fore-
slogs dé att krypa for f-n.

Viss oro dver om Olsson dver hu-
vudtaget skulle kunna ta sig diri-
frén kunde skdnjas av tvi kamrater
- att doma av rosterna. Men ljuden
klingade snart av och sovandet kunde
fortg.

Det hor till saken att mittemot
virt tilt hade en siljare lagt ut miing-
der med skdrmar och stotfangare
for att markera den ruta han skulle
sdlja ifran dagen efter. I den otroligt
morka septembernatten hade Olsson
rakat sta pA Sronen mitt ibland alla
dessa varor med atféljande problem
att ta sig dérifran. Vid frukosten pa
lordagsmorgonen hamnade jag och
Calle vid ett bord med tre herrar, va-
rav en med pléster i pannan. P4 min
friga om det var han som hette Ols-
son blev svaret jakande, atfoljt av ett
undrande hur jag kunde veta det? Jag
héinvisade till pldstret i pannan och
antydde lite om nattens héindelse vil-
ket vickte stor munterhet kring bor-
det. Men det var fel Olsson, Plistret
hirrorde frin ett avgassystem pd en
Volvo tvd dagar innan och herrarna
hade just anléint till Lobonis. ..

Allts& fyra kamaxlar av fem moj-
liga for Lobonis. Avdrag for att
grisplanen kan bli ganska lerig och
smetig.

Svwen Jernberg



Garagereportage

Skrotbilar till salu

(eller hur man stiadar gdrden)

Liksom ménga andra, ér jag en obot-
lig optimist nér det giller tid, Nir jag
senast riknade efter, hade jag bade
fordon och andra viktiga projekt som
skulle récka tills jag blev ungefir 105
ar. Efter lite realistiska funderingar
beslit jag mej for att stida bort en
del projekt som hamnade bortom
100-arsdagen. Dirfor satte jag in en
annons i vir eminenta klubbtidning.

Forutom att den lyckades roa en
del, borjade seridsa spekulanter ock-
s hora av sej. Forst pd plan var en
man som ville képa Chevrolet-epan.
Han skulle ordna sd att nigon kom
och hiimtade den. Men sen har jag
inte hort ndgot mer. Nija, om han
inte vill ha den, fir jag vil forscka
med véir gamle skribent: Lars Berg-
wall. Han brukar torska pi allt som
har storre diick dn 16 tum. Sen ringde
en annan man och var intresserad av
Skodan. Han ville komma och titta p4
den. Kanske han har gjort det medan
jag varit borta, och angrat sej sen han
sett dem.

Standarden far ny dgare

Men sen blev det lite seritsare. Linda
Nilsson fran Gillo ringde och slog
till pa Standarden. Hon hade redan
ett par Standard Vanguard sen tidi-
gare, men saknade vissa delar. Priset
tyckte hon var acceptabelt, och for-
s6kte inte ens pruta.

Men nu #r det néstan aldrig enkelt
att himta en gammal bil som stétt
stilla linge. Det forsta problemet var
att hjulen férsvunnit sen jag drog
hem Standarden for liinge sen. Ende-
ra har ndgon stulit hjulen, eller mera
troligt har jag sjédlv plockat av dem.
Jag himtade nimligen hem en lite
nyare Vanguard ndgra ar efter den
forsta, och det dr m&jligt att den sak-
nade hjul. I 6vrigt var denna bil i rik-
tigt fint skick med skinnklidsel och
allt. Men den bilen lastade jag inte

ens av hemma, eftersom den skulle
anviindas for att jag skulle byta till
mej tvil motorcykiar, varav den ena
skulle bytas mot... ja, ni vet hur det
blir med bytesaffirer,

Det andra problemet med Standar-
den var att det b&rjade bli sen hést,
det kunde bli vinter niir som helst och
bilen stod lite illa till. S sminingom
tycktes hjulproblemet vara 16st. Lin-
da och hennes man fick tag pd hjul
frdn en Vaz Niva, vilka modifierades
med strre bulthal.

Bromsproblem

En kall men solig dag i borjan av
oktober, kom Linda och hennes bror
Mikael for att himta fyndet. Den som
aldrig hiimtat en lingtidsparkerad bil
har gitt miste om mycket. De flesta
problem gér att Iosa, men bromsarna
brukar stilla till det. For det forsta
rostar bromstrumman, rosten tar mer
plats én gjutjdrnet och laser effektivt
fast backarna. Dessutom har backar-
na oftast nétt ner bromstrumman en

En Ferguson 35 &r inte det bésta att dra med péa biét mark. Foto: Sven Asp

aning, utom lingst ut, diir det dirfor
bildats en kant som i det langsta for-
soker hilla kvar bromstrumman.

P4 Standarden fanns dessutom ett
par skruvar som hiller kvar trumman
sen hjulbultarna lossats. Dessa skru-
var har alltid utndtta mejselspar och
har alltid rostat fast rejélt. Hur skulle
man kiara sej utan batteridrivna borr-
maskiner?

Navil, ett par timmar senare har
samtliga bromstrummor fétt ge sej,
utan att vi behovt sli stnder nigon.
Okej, pd med hjulen. Men de diir bre-
da Niva-hjulen tar tyvirr i styrstagen
pa Standarden. Det far g 1 alla fall,
och vi trdstar oss med att da behovs
inga andra bromsar,

Min Ferguson 35 spénns for, och
borjar naturligtvis gritva ner sej i det
bléta underlaget. Men med lite trix-
ande borjar Standarden rora pé sej en
liten bit i taget. S& smaningom bér-
jar det luta.nedfér, och dd kan man
pusta ut...eller kan man det. Dir det
lutar som mest bromsar inte de bre-
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da framhjulen tillrickligt utan bilen
borjar jaga traktorn. Men jag hinner
undan, och sen 4r det bara att dra upp
bilen pé slipet.

Fiaten forsvinner norrut

Ja, det var en bil mindre pd garden.
Sen dréjer det ndgon vecka till, di
ringer en man frin Arvidsjaur och
vill képa Fiaten. Han och hans bror
dr Fiatentusiaster, s det &r ingen tve-
kan om att den ocksd hamnar rit.
Den hir gingen dr framdragningen
inget problem. Fiaten ir si liten och
l4tt att den skulle félja med dven om
alla hjulen stod still.

Tva bilar mindre blev det, vi fir viil
se om det forsvinner nagra fler, Som-
liga ménniskor stors ju vildigt av att
se skrotbilar, men personligen tycker
jag att det &r bittre med bilar &n trid-
gardstomtar,

Hur jag éin beter mej, har jag ett par
gigantiska problem kvar, niimligen
tvd brandbilar. De ir inte mina utan
iigs av en kompis som har dubbelt s&
ménga brandbilar som liinets brand-
kiirer har tillsammans. Jag lovade ho-
nom dumt nog att han fick stiilla dern
dir ett par 4r. Det dr Gver tjugo ir sen
nu. Han kanske har glomt bort dem,
och dé kanske jag kan silja dem. Bil-
ligt. Mycket billigt, till och med. Jag
riknar med att han ldser det hiir, och
sétter fart.

Sven Asp

Motsirgvig frurnma, och det fanns fyrastycken



Raily

Rallyrattande i hostmorkerrusket

Jaha, da var hostrallyt genomfort
och dn en ging imponerar rally-
giinget pad mig med en pahittighet
som dverskrider det mesta. Dagen
till fira genomfordes rallyt pa kviil-
len.

Samling p& Jamtli klockan 16 och
forsta start klockan 17. Vi blev sam-
manlagt 44 startande ekipage som
fick rita in 24 tiinkbara kontroller pi
en karta dver Froson och Ostersund.
Med ténkbara menas att 12 var rik-
tiga och 12 var vad man kan kalla
blindkontroller. Till sin hjilp fick alla
vid start en lapp med ledtrddar som
exempelvis privatbad (Lovstabadet)
och stans vidersnurra (kvarnen i
Odensala). Sedan var det "bara™ att
leta ritt pa kontrollerna. Jag vill siir-
skilt omnémna den tuffe deltagaren
pa en Royal Enfield-motorcykel som
ensam trotsade véder och vind.

Svérfunna kontroller

Nér man hittat en kontroll fanns dir
en stdmpel som skulle siittas pa ritt
ruta pa papperet. Tyviirr blev en kon-
troll snabbt svir att hitta pa grund av
att nigon gemen person helt enkelt
tagit bort stdmpeln. Vi fick tvi tim-
mar pi oss att fixa denna uppgift och
efter det var det att bege sig till Cam-
pusomridet. Dér skulle det svaras pa
frigor som exempelvis *Vem fir man-
nen pé bilden?” och det var ju motor-

Ingemar Isaksson med hustrun
Yvonne som codriver, i fard med
aft pricka in rallykontrollerna, béde
falska och dkta.

Den hér amerikanarparaden avslutas med en Bedford lasthil. Framst en
Mercury Cougar -69, sen en Nash Ambassador -38 och en Dodge Business

Coupé -48.

prinsen Bertil. Det fanns dven en del
dvningar som att stapla gatsten och
styra en boll med en vev pa ett laby-
rintspel, tufft! Avslutningen var inne
pa fiket pad Campus. Lagom till det
blev regnet och blasten direkt ohu-
mant, sa det var verkligen skint att
komma in. Gott fika till en billig peng
fanns det ocksd. Arne Nilsson riittade
rallylappar for brinnande livet och
serveringspersonalen bryggde kaffe
och bredde smorgasar pd ackord. Se-

Huméret pé tpp nér Eveline och
Jan-Erik Osterholm kollar kartan
fére sfart.

Foto: Arne Nifsson

dan presenterades resultatet och alla
tackade vart suveréna rallyging med
en applad. Vi har redan bérjat langta
till nésta rally. Tack alla som gjorde
dven detta rally till en succé — det &r

fantastiskt vad duktiga ni &r!
Annika Evertsson

E e HEE g §onie
— Det hér verkar lurigt, sade Lena
Léfhaugen och medpassagerarna
hofl med.

Rally

Resultat hostrallyt 18 september

De 20 forsta av 44 startande

Namn Fabrikat
Bertil Johansson Cadillac
Ingemar Isaksson Bedford
Claes Rudbeck Volvo

Goran Hansson
Gunnar Isaksson Studebaker
Jan-Erik Osterholm Volvo
Anita & Stefan Karlsson Dodge

Elin Jernberg Volkswagen
Torbjdrn Andersson Alfa Romeo
Hékon Eriksen Jensen  Interceptor
J-G Jonsson Oldsmobile
Jan-Erik Hellstrom Nash
Kenneth Danielsson Ford

Kent Grundahl Volvo
Stefan Pettersson Mercedes
Dick Granstrém Morris
Sven Jernberg Morris
Hékon Walberg Alfa Romeo
Gote Hogbom Dodge

Ake Jansson Citroen
Pristagare

Totalt

1 Bertil Johansson, se ovan
2 Ingemar Isaksson, se ovan
3 Claes Rudbeck, se ovan

Damklassen

1 Britt Eriksson, Saab V4 -74

2 Aree Johansson, Fiat 600 -66

3 Linda Agmell, Volvo Amazon -65

Stilfullaste ekipage
Aree Johansson, Fiat 600 -66

Akt-langst-till-rallyt

Hékon Eriksen, Jensen Interceptor -75

Djavlats mest
Knut S. Nordberg, MG Midget -64

MC-klassen

Anders Kristoffersson, Royal Enfield -51

Rétt svar pa frdgorna
Mannen i solglastgon var prins Bertil.

Mercedes-Benz 190 SL

Modell Arsm
Eldorado 1955
Lasthil 1949
PV 544 C 1961
1962
SilverHawk 1958
P 1800 1964
Coronet 1959
Karmann-Ghia 1962
GTV 1972
1975
88 Holiday Coupé 1956
Ambassador 1938
Taunus 1963
PV 1956
350 SE 1976
Minor 1959
Minor Cabriolet 1957
GT 1972
Kingsway 1946
20V 1987

Korsningen dir en gammal Mercedes fick hjilp

var Slussen.

Bilen som damen satt i var en Chevroiet Corvette.
Avstandet mellan Ostersund och Trondheim dr 266 km.

Norrménnen &r redo for start MG Srt, " Jese
och Alfa Romeo.

Poiing Plac
72 1
70 2
70 2
70 2
68 5
67 6
66 7
66 7
66 7
66 7
65 Il
64 12
64 12
64 12
63 i5
63 15
63 15
63 15
63 15
62 20

nga deltagarbifar skulle platsa pa eft fint bilmuseum.
Hér &r négra fran Iltalien, Sverige och Tyskland, déri-
bland en DKW, en Mercedes 190 SL och en Fiat 600.



Evenemang

Manga Jaguarer samlades i Tammsvik

Diverse

Om myter

Inom alla omriden och #mnen s
uppstar myter om vad som fung-
erar, dr farligt och sa vidare, Inte
minst kring tekniska saker, kanske
mest kring bilar,

P4 stenfildern, i min barndom alits,
s& minns jag nar Opel Rekqrd 1958
kom med sin panoramaruta for att
gora ett misslyckat forsok att se ame-
rikansk ut, sa snackade forstasigpa-
arna, med pipan i mungipan, om att
detta var fullkomligt idiotiskt. Opeln
hade dessutom ingen ram, si den
nya modellen gick inte att kéra utfor

Om man hade list in nycklarna,
sd var det bara att ringa p4 Sandstrom
& Ljungkvist s satte sig en gubbe pi
taket (Gunnar Ring?} och en annan
drog i dorren, sd hoppade den upp
hur litt som helst...

Och Isabellan hade 10 000 mila
garanti pa motorn, vilket inte kostade
Borgward ett ore. For lingt innan
dess hade bilen rostat upp bortom all
réddning.

VW-bubblorna vigde ju bara 7
kilo pd framaxeln vid 100 km 1 tim-
men, $& vid minsta vindstt blaste
dom av viigen. Trots det sil lyckades

halvpackade fransoserna (Renault
R8) och satte skivbromsar fram pd PV
och Amazon. Gud si korkat. Minsta
moppeknutte visste ju att skivbrom-
sar blir jdttevarma och nir man sen
stannar i snén sd smiilter den, rinner
in i bromsarna och fryser fast. Och
dér fir man std tills viren kommer el-
ler bli béirgad av Barry ned till ndgot
varmgarage for upptining.

Och idag kan man inte koppla
startkablar till moderna bilar fér alla
datorerna vet minsann att dom dir
amperen kommer inte frin virt bat-
teri utan nu ldgger vi av och kostar

en trottoarkant om det inte fanns en man pringla ut en s déir 17 miljoner minst 30 000 att fixa.
ramp, for dd sprack rutan. Det hiinde  bilar helt utan viighéllning.
till och med att hela rutan ramlade ~ Och Volvo hiirmade de stindigt Svwen Jernberg

ur...

Tva snabba om Backspegeln

e}

Starcfioita  sam)

Foto: Kjell Persson

Vid sommarens sista fikautflykt fran Badhus-

TR CACES)

s

Svenska Jaguarklubbens sommar-
mote i Tammsvik utanfér Stock-
holm 13-15 augusti var vilbesokt,
Over 100 Jaguarer deltog varay tre
frian Jimtland.

och det férvarnades dven om vigbu-
lor. Pd kvillen serverades treritters
festmiddag.

Sondagens hojdpunkt for min
del var definitivt provkérningen av
nya Jaguarer. Den nya dieselkombin

bil det &dr. Jag hade svirt att slita mig
frin den raden med bilar. Se dversta
bilden till vinster for ett exempel av
XIS som ju ersatte E-type som mo-
dell. Fina E-types fanns det minga
av pd triiffen. Overst till hoger: Olle

parken passade jag pd att friga nagra medlem- e Mﬂ\*‘
W AN

mar om medlemstidningen, Fragorna var: Vad 5 (st
tycker du om tidningen och vad kan giras biittre? ; .
Hér kommer de svar jag fick!

Ove Lundblad:
— Jag &r helt ny medlem och har bara list ett num-

Vérmarkn

Fredagskvilllen var lugn med grill- var helt ok, men lickrast var utan Jacobssons (Norrtilje) E-type fran mer. I\flen den dr bra pé kalas och suverdn pd efter- Lars Nyman: o )

buffé och jaggasnack. Det miarkies tvekan S-typen med dieselsexa. Au- 1970, Lingst ner till vinster: Sune festen! ~ Joo, den &r kul att ldsa. Sskilt garagereportagen ir bra.

att det var ménga kiira iterseenden tomatiidan viixlade mjukt och mo- Matssons (Malung) E-type frin Hans Sundkvist Uppmana fler att skriva reseskildringar si blir det bittre!
ans Sundkvist:

bland deltagarna som ju dr utspridda
over hela Sverige. Lordagen dgnades
it ett cirka 10 mil ldngt rally i trak-
terna kring Skokloster, Steninge och
Sigtuna. Ett bra upplagt rally med
road-book dir alla avtag fanns med

torn var pigg som en sportbil. Hel-
hérlig bil!

Jag gjorde ytterligare en kul
upptickt pd Jaguarmétet. Tidigare
har jag inte lagt mérke till modellen
XJS men nu insig jag vilken mysig
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1969. Det deltog en hel del XJ6:or
pa triffen. Den med mest passande
skylt (JAG XJ6) tillhtrde Ove Sten-
beck, Stockholm, och var av 1973 ars

modell.
Maria Bogren

- Den ir bra, rolig att lisa, séirskilt nér det stir om Aree Johansson:
védliga firder. Det dr bra att det stir vad som ska
hiinda. For att bli bittre s3 mdste man f4 folk att
skriva!

Maths Pilsson:
Nisse Holmberg:

- Den #ér OK. Inget kan goras bittre vad jag vet.

11

— Bra, man far veta vad som hint och info om vad som ska
hiinda. Lyft ett fordon och ta fakta och bakgrund.

— Bra, tidningen har blivit proffsig de senaste &ren! Jag
kommer inte pa nagot att fordndra.

Lena Léfhaugen



Mitt fordon

Mitt fordon ar en Valiant

Anna-Karin Lundin pa veteranmarknad i Ramsele med sin snygga Valiant.

Valiant var en ging i tiden inte sedd
som en riktigt gangbar amerika-
nare. Det var dldre miin och for-
stagangsraggare” som fgde den.
Den forsta gruppen igare vardade
den émt, den andra bara risade
ner den. I dag ser vi inte manga av
dem. Anna-Karin Lundin i Hackas
gjorde ett riktigt kap nir hon hit-
tade sin variant av Valiant i Ope.

Anna-Karin Lundin har figt sin pir-
la sedan hosten 2003. Det 4r den for-
sta mer udda bil som hon iger. Men
onskan om att ha en kul bil har funnits
diir linge och det finns ett bilintresse i

hennes familj och slikt. Hennes man
Ludde har haft en del bilar genom
aren och dven Anna-Karins bror, Se-
dan har hon kusiner i Stockholm som
ir sh kallade raggare och helt lever
for bilarna och den kulturen. Helt
foljdriktigt dr en Camaro frin tidigt
1970-tal en av Anna-Karins drombi-
lar. Eller kanske en Jaguar, fiven den
fran tidigt 70-tal.

— Jag sag ett engelskt bilprogram
dér det pratades om Jaguaren och jag
kunde inte 14ta bli att bli imponerad,
forklarar Anna-Karin sin dragning
till den engelska katten.

Men senare kidnnedom om Lucas
elsystem har fatt henne att tveka...
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Foto: Mikael Lundin

Vilvardad men avstaild

Efter att familjen salt av lite diverse
bilar och sldpvagnar sd fanns bade
plats och kassa for en ny bil. Sa Vali-
anten dék upp helt ligligt. Den stod
diir vid viigkanten i Ope och ville ha
en ny dgare. Kontakt togs med bilens
dgare och kipet blev klart. Kirran var
obesiktigad och behdvde nya brom-
sar, men annars var den 1 mycket gott
skick. Det syns att tidigare dgare vér-
dat den dmt. Anna-Karin fick med en
hel del intressanta dokument niir hon
képte bilen. Bland annat en fullstédn-
dig servicemanual dir dgaren 1978-
93 har dokumenterat vad han dtgir-
dat och servat genom dren.

Mitt fordon

Valiantdgare genom aren
Genom lite efterforskning vet Anna-Karin nu alla ligare
genom aren.
1965-67: Agd av en person i Smedjebacken i Dalarna.
1967-77: Annan &dgare i Smedjebacken.
1977-78: Agare i Oxelosund.
1978-93: Tillbaka till Smedjebacken och en &keriiga-
res 6mma virdnad.
1993-00: Jamtlands#gd i Hallen.
2000-02: Agd av person i Jirpen.
2002-03: Agaren i Ope.
2003-77: Ags av Anna-Karin Lundin.

Det dr inte svért att tinka sig att bilen var vilkind i
Smedjebacken efter alla ar den gick pé orten efter se-
jouren i Oxeldsund.

Original ska forbli original

Hos paret Lundin 4r det enkelt att spira ett genuint in-
tresse for Valianten. De har bland annat kopt forsilj-
ningsbroschyrer pi internet.

— Bilen &r omlackad nagon gdng under 90-talet och
vid koll mot broschyrerna verkar kuléren stimma vl
mot originalet, konstaterar Anna-Karin.

Hon trivs alltsd bra med sin Valiant. Den drar lite for
mycket olja sd en renovering av motorn #r snart i sikte.
Vid en tur in till Ostersund s& uppticktes pa siimsta
tinkbara sitt att generatorn nog inte fungerat pd ett bra

Namn: Plymouth Valiant V100 1965

Fjidring: Bladfjidring bak, torsion fram.
Bromsar: Trummor runt om
Hjul: 13 it i original
Liingd: 480 cm
Bredd: 178 em
Tjénstevikt: 1 360 kilo
Motor: En rak sexa, s kallad “slant six™
Cylindervolym: 2,77 liter
Motoreffekt: 100 histar
Forgasare: Enkel
Tankrymd: 68 liter
Viixellada: Trevixlad manuell
LElsystem: 12 volt viixelstrom
Tillverkningsperiod: Valiant tillverkades
1960-76
Tillverkningsforetag: Plymouths egen fabrik inom
Chryslerkoncernen 1 USA

Bilen har rattviixel. De flesta svensk-
séilda Valianter ir hop plockade pd
Saab Ana. De forsta fren sdldes de i
Sverige som Chrysler eftersom man
inte trodde namnet Plymouth skulle
sillja. T Sverige anviindes Valianterna
som mycket populira polisbilar dinda
friin 19635 till slutet av 1970-talet,

Ovrigt/kuriosa:

Aven en pérla behdver fite omvardnad... Mekning pa gar-
den i Hackés.

tag. Nir den skulle startas sd ville den helt enkelt inte. Ori-
ginalgeneratorn var renoverad en ging men satt fortfarande
kvar. Nu har en ny frisk monterats dit och sexan spinner
som den ska igen.

~ Nu blir den kvar hiir och den ska fortsitta vara i origi-

nalskick, bekriiftar Anna-Karin framtidsplanerna.
Lena Lofthaugen

-

L . .
Sa hér sag Valianterna ut i polisutférande. Kénns sékert
bekant for alla som var med pa den tiden.

Foto: Polistekniska Museet i Stockholm
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Rally

Priset till Stifigaste Ekijpage vid fdrra Tjdlasvéngen gick till Jan-Erik Hellstrom och Elisabeth Nyberg i deras
Nash Ambassador Six fran 1938. Med pa rallyt var (tll vdnsier) dven Birgitta och Bengt Larsson.

Nu &r det hdg tid att rusta bilen for det tuffa
vinterbruket. Lérdag 19 februari gar namii-
gen arets forsta rally: Tjalasvangen.

Starten sker fran vart klubbgarage pa
Bangardsgatan 53 i Ostersund, snett mitt
emot Gardin & Persons virkeslager.

Dar borjar vi samlingen kl 9.30 och forsta
start sker ki 10.30. Plats for lunchuppehall
&r inte fastlagd sa ta med lamplig matséack.

Om malet kan vi avsldja att det blir i stadens
narhet.

Damklass, Tunga fordon med mera
Precis som vid de senaste rallyna kor vi en
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Damklass for fordon med enbart damer
forutsatt att klassen far minst tre anmélda
ekipage. Minst tre anmaélda galier dven for
klassen Tunga Fordon.

Priser utdelas dessutom till Stilfullaste
Ekipage, Kort-langst-till-rallyt, Javiats-mest
samt i MC-klassen.

Deltagaravgiften 80:- betalas vid starten.

Anmalan senast 10 februari, men gér det
gérna nu, endera pa klubbens hemsida
www_jvbk.nu eller per telefon till Lasse
Carlsson 0642-102 11 alt. Ove Lundblad
063-51 33 02. Hjgrtligt vélkommen/!

Evenemang

Motorhistoria pa vég

- storsatsning for att visa upp vart
fordonshistoriska arv

Motorhistoriska Riksférbundet (MHRF) verkar for
att motorhistoriskt intressanta iildre fordon anviinds,
restaureras och bevaras infér framtiden. Vara gamia
fordon ér inte bara ett pittoreskt och uppskattat in-
slag i trafiken, utan de utgtr ocksa ett stort rullande
museum som drivs helt utan statliga och kommunala
bidrag.

MHRF grundades 1969 och bestir idag av 144
klubbar med cirka 87 G00 medlemmar.

Under storsatsningen Motorhistoria pd vilg kom-
mer vi under 2005 att arrangera Sveriges Motor-
historiska Dag 16rdagen den 11 juni. Det &r vir for-
hoppning att alla med historiska samlarfordon ska
kunna delta i lokala arrangemang, mirkestriffar el-
ler nagot liknande. Vir tanke #r att vi under en och
samma dag ska f4 ut tusentals samlarfordon pa vi-
garna for att visa vilken fantastisk bredd och storlek
var verksamhet har. Ett forslag vi har ér att det i varje
kommun ska finnas niigon aktivitet. Eftersom syftet
med dagen dr att visa upp oss for gemene man kan
det riicka med att snurra runt pa byn niigra vary fér
att sen under nagra timmar stidlla upp fordonen for
allméin beskadan p& ndgon ldmplig plats, till exem-
pel en hembygdsgérd.

Vi kommer ocksa att arrangera T-Fordresan den 29
maj — [1 juni. I klassiska hjulspir skulle man kunna
siga for nédr den 30 000:de Forden i Sverige - en T-
Ford — levererades i januari 1925 gjorde den en be-
Jjublad turné fran Ystad till Haparanda. Vi startar dir
dom slutade och kommer alltsd att kora frdn Hapar-
anda till Ystad.

Att med en 80 &r gammal bil foreta en lingresa
pé cirka 200 mil 4r en utmaning Hven idag. Att det
var en “oerhért krivande vinterfird” den 30 000:de
Forden i Sverige - en T-Ford - gjorde i januari 1925
ar Mt att forsta.

Man kommer att starta i Haparanda stndagen den
29 maj och gé i mél i Ystad den 11 juni. Liksom T-
Fordresan 1925 kommer man att géra uppehill hos
Fordhandlarna lings vigen. PA MHRF:s hemsida

ORHISTORIA
PA VAG 2005/2006

20T

kommer utférlig information bide infér resan och under
sjilva resan — dag for dag — att finnas tillgéinglig.

Den planerade resvigen ser ut som féljer:

Start i Haparanda séndagen den 29 maj - ankomst Luled
(29/5) - Skellefted (30/5) - Umed (31/5) - Sundsvall (1/6)
- Bollnés (2/6) - Falun (3/6) - Uppsala (4/6) - Stockholm
(5/6) - Norrkdping (6/6) - Jonkoping (7/6) - Goteborg (8/6)
- Halmstad (9/6) - Malmd (10/6) - Ystad (11/6). Som ni ser
far inte Jimtland bestk av T-Forden men det ir fritt fram
fér vara fordon att haka pé T-Fordens resa genom Sverige.
Varfor inte ta nagra semesterdagar i juni, ika till Sundsvall
och f6lja med T-Forden till Bollnds? Det gér ju bra att ika
pd marknader bide till Sundsvall och Falun, s& varfor inte
det har?

Motorhistoria pd vig 2005 kommer att féljas upp under
2006 med en rikskonferens for beslutsfattare och olika myn-
digheter.

Har du nigra forslag till aktiviteter den 11 juni eller vill du
sjélv vara med och ordna nigon aktivitet i din kommun, hor
av dig till undertecknad som #r kontaktperson for MHRFE.
Det gir dven bra att ta kontakt med nfigon i JVBK:s evene-
mangskommitté.

Mona Ericsson

MHRE:s forlingda arm i Republiken Jimtland
Tel: 063-13 46 87, 070-573 85 86
mona.ericsson @mail.op.se

Bilden visar den 30 000:de Forden i Sverige
—en modell T— som i januari 1925 gjorde den
dé oerhért krédvande vinterfirden
Ystad-Haparanda pa en vecka.
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Arsmotet

Arsmotet

ogbom

Gote H

Medlem i Naturskyddsftreningen,

martid girna en tur pa cykeln i virt Cykelfrimjandet, Svenska Turist-
foreningen, Svensk Landroverklubb

och Horselskadades forening. Jag

har dnnu inte hittat ndgon forening

for Dodgetigare men hittar jag en sén
varierar starkt, just nu fr aktiviteten

aktivitet i de foreningar jag dr med i
som stérst i JVBK.

sa torde jag gd med dven dir. Min

vackra grannskap. Nagon skidtur pd
lingden brukar det bli vintertid nir
vidret dr som vackrast eller behovet
av konditionsokning pockar pa. For-

utom LandRovern finns numera idven
jag berittat om tidigare i Backspe-

en gammal Dodge i min igo, den har
geln.

aktur. Apropa aktur si tar jag som-

Q@
S
-
©
S
L=
=)
]
rn_n_ _nua a-r.IIJn
..nnuemav.mnapmm.awe
o Eenh &g G o by
(s o o o0, w4 5] o
= w RV T dT.Odnu.lJ
> L 3=28csE8K8 28X EE 3
2 E°2 500w 088 %
S ES-SZo~EZedme
O =7 oX¥<E g ¢ eSS g
Obsmveumagmc mm
25 s nh.o X8 .3 B
n = L b e — q
T S EEHBEGS S w0l 88
o SO T aT wo o .86 B
e = = st e
[ ! s b og IS
S LEE5230288 SEETRiihHs P
SmEO bR - =) @ & 9 E.5 ™0 %
et = H . &yb.nrgehfr [
S ESwesSeSsLoSEgBOEE L8RS
(& ] o 8 0 » S O g E O E e W =
@ " ES S ESe  SdBESEEEUISGES
M Eocrl8aBarFYwssae=erRE g8 g%
SAGge L oSTEg T Z2gsgsE 200~
W wo DA P 8, 0oEs L, 03 ETE wg d @
0 PEPDESEEgvEISCE LS~ 3
LS D P
o Z = = . .5 = ©eog p=1 =
= S L5 H O T OO RsSYEEL TS
He ttmrsmarmwmumfm.nomwtcmac
[T & o [ . T .
L 3PS 8258 L 58-S 2882
SH S8 E8ST a8 BT gTESE
B S 05°6- 2 E8L8 2252288 0mn<
. T —
o o - - & = =B .:
-m mwdm manau..memee dSMMWlemw..
eSS s 9 & g ocd s o == = 0
= | @ @ ah £ b, iy = =
= g B 7 &l £ o =
o = =t E ST g a3 S w )
o s ] o B o= 3 A=
> SEE859 0525 555 b SEE Y
E SESEEnmndong.ae S5 80w e e S

Braqpusg sung UOSS[IN WY ypug 3109 uRIgoy euEpN
10850y DreIsleniag SPUBDIPIC
uosspuepy Auof HOSSOLY B NopoARS Wolg

601 [-F00E PUNSIANSE

"I55A[UL Y30 SPUI0AUQ] 18SIA 1] B[R [EH OB} HILEA 1] BIQIUIRL} UIS[ARAIS fpia usSpnlg
*oewLUaAY TYI[O {111 10S0X JO) UDGUREY WOU) LU SJe[AUIN UDAE J8Y BHISsSIE

9861 UL
[ € SlqeA, BlUBDS D ‘740 SUABI[ICT USBIWRL “tRSSTGIS0 BIRA AR US BP J1[q 12Teipddn 1oy :unim
“ustiirerford Ag USSURINESHO] apersun]d Tap JOf JOLNEYD DI SSTY AR BIAY WO UISSNGYOH,,
vaMssweiford eraonpord v wos [ AS URY UBIRILIO] T2 WOY UNSQY JApUN Tog) "wyd
SPUBARPOQUOIY S[BIPUIS 113 J3pUN 17 | USAR SOPIOY ua(] "URILT J0() 1§ SHJIN J§ BEBURLI IopUn oS
USYFENSTSTIXS B{{SUORIPET) USp URY STUURN TP N IeA 29U ta tey reBuniioy uein usm a1 Isef

‘pall JelayeBpng apey

1A ORSY 15p JAIS oy 211 SLEA §59P HOBUOSES 1 25 1a Uy eiiaduySUDE! 1 12X02HS JEIP 1A IRU B
"RIQ SIPUL SAPREADAAIR WOS UIBLILIOS AB SSPTGRID

‘QrepRsLm B[Eo] mpne B [ISIF wosA| ‘1A eSup vefUNTioqAR Avj LEAL) T uapy “Tefunnioq
LIRS WO 10T SAP3[Ls opuy (A 1108 1q uatewntiosIg) 19pun uepal Sts opesia 1a8gsSuupmsayg

‘uautod opexpAdq oo RIspueido

3d aung nus “1ofjoltours Yoo zopudsiey pow uadosd T apeqqes,, 198ugs v usjsar suepaw

1S aut vreq nd 019 10fesd wxpue sugs[Te goo ur(dAY wprimsddn paw uaddp uemBusy vutmg

He g0 ‘pau 1ayjs ddn uayma seipr §1s 181 9301 uspod P spIgypoty BNa(] “Swmeweuet 49 pojsddn
miueyaduied 1A 1 eusenod BlESSO[OY 9P A U At usfuussiyddn pia (ppeaiod Wos us[pAY JRY UOP
sn[ =8up1q[{n Yoy ‘oUNg BILRUIUINPIUL AR GEUUE LD 1R WIINE] 19p FeA 13](1BIPIOUIOIN B 30y 29u]

“FeO] BIUSSTEUIEPUR UD | HBUOPIO] , BAISS,,

He uRyBifput wulj J3IUIPIOWIR IFY USP 50 10 WOS URI() BYORY JUUBA [[A JEURUDJPOSUOTINGS
BELIAQ) “USS 10] I[¥ AS]Q BIGQ TUOS [[RAY U3 19PUN PRISHGA S1o410ATRA | S9pI0RN ussjalzgws
BRIAGUEIRA ko(] uoSuosgs Japun Feapddn Jg B[Tanixe 1q SHPUNEAG WS wopIoj ap vd S0IATasIgA
U3 weuonyes spigyn  JeAQUION(s, eyl viga soy JeBunnys ox v384q2107 He Swwaw yso pE |

Qs8] Pam Hawoiassny

“BLIBUITHD{PA JO] SESOIUT AR

BIEA RUUDY SFUQPQ WHOS J3PRIIO ] J2INANNE DIPUR JA{}2 ‘USQQN]Y AR SHEUPIOUE Wos SuewoTurer:
OO JJINATNRE 10AQ 1STIIOUT WOS @151 jjonIye 5 Ua B[Ry 110 DIOSIQT YSYOO IA Joy UBPIS B

“TESUQ

BS WOS WOP I3 NS 1euue pd seasuouts a7 wadadsyoug 1 sercorjgud ssuumy 2 UIos UonTULIONUT
AR YOTSIN KOS SPUBAUE LOS “BISTI[IRW UD "B'[q 12U0DYINY eAu viSgu 1gy 1akg 15pUR 101 UupIS

“armpia S| ddn syafys [5YS exi10 Av Y1y usw sspelioged uepls av peudSLquwo ([ ¥os10F 1Y

‘URIS|[WITHEP U[20 J91I{[E3P{1q 1112A TEU BUIOPIS T{QS0G ISAUI 3T "NOSOq BO0L] B:0 191§ LApUR IRIO],
“dnp/a1eQs5aq 09 0 1[0 OF WY 1ep 2213 euupd 1op sepun 1y uepiswey] td 1opRiuTsyOsagy

Harndsand, Ornskoldsvik och nu se-

nast i Ostersund.

Monica Andersson

tt onska er alla.

)

tigt hem med vara fér ndrvarande
jag dven passa pd a

magasinerade mobler uispridda i lan-
det. Jag vill passa pé att tacka for for-

troendet och hoppas att jag kommer
att utfora min uppgift till beldtenhet

Jag och min sambo flyttar den for klubben och att jag sjilv kommer
att trivas. God Jul & Gott Nytt Ar vill

1% pd 43 kvadrat till en 2% pa 78
kvadrat, det blir lite skillnad. Vi ser

bilintresse och att han har lockat mig  fram emot mer utrymme och ett rik-

t tips om arbete sd hor girna av
Kontakt med veteranbilsklubben

fick jag genom min sambos genuina

et
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nigo

dier i januari och hoppas pd ett arbete
er.

som gor det mojligt for oss att stanna
i Ostersund. Sa 4r det ndgon som har
ut pa era triffar. Mitt eget intresse
striicker sig till att jag tycker det &r
roligt att se pd gamla bilar, dka och

personal och arbetslivsfrigor. Flytten kora i vér lilla bubbla, folkvagn érs-
i Torvalla. Fran studentligenhetens

i naturen. Jag #r klar med mina stu-
forsta december in i en ny ldgenhet

modell -67.

= = o g e 1 I oo = bp
EEREeBy TeLEEEEEEL
= mMma‘muv =CRER R '
() o0 S0 Y = o=
(o3 @ H .S S0 b ow © =
2 .8 T 5 LR85 C5E 50«
=10 S o0 o =R =R v R = 1”
= B 2 A = s 2 25 0w a D B G
— £ 2 B & o 2V B o [
5 S 2 E g N o 2 >
o A o5 “ £ g B =B
@ 2 . Zofg- ZFELBErEa’E5S
© =l “ = = 220 S s - =
= 7= I R 5 2 P o O e
= g = P SEME= "% 3 8 4
Q = B E B = e8D i e L& B
% o2 ) I gL o & o=
B 5522EE8% 458558872
= QO =N = St . — hur
L S E5SgpPsEaliogsE bR
k A Sor .Je.ulkmﬂ.h..nkuu mdo
)] ] MahtVdglt.SS =
L= IS B TR /| & = — [T
113] .mwmn"m:ldﬂdan.u."mewaw @ 8 O
& Ir—“...lA r.l - wr .
> SN SEEEES " S dE8slE
CE a5 EEEER S8l &5 E =

iy g

*DPEIBsSaIIUL
RIPUE [[T} 1OYUBSEA SUIQGN]Y Yoo UaqQN[y WO RISTAIONUE PUBY TPUE | YO0 BIIBWIWR|Paw [[R
UORBULIOFUL J9NINE REFBUBPURKN PURY 21SIQ] { HE I§ BRISUISY §, AL PO 1AAQ (neygal-sma

U0} [1gels vysurd uo ngy
uaBuIup!; T Xuy 339QIESTUINOAAIN S} RISYU TOYY NRNUBLILIES UPIIJUILIONSUO Epal Jer FpuArdin
afieA 107Uy *J20g J5PUN JAMAANY BIAY paur ywtoyn Jey uafedsyoeg Suieppswsipaw suaqgapyy

HBUINIOS RISEU USR] ISULHOY 1A §5 UDUQPLIC ealjisod vreg *ploutio paw vels | Supapuau()
adsatoy 34U 10 patu vaw “aredeyop awmy 108gu eA 1 2p Bnv 67 S[9p Jeneysddn ayolm

A3]q UOPICY v{ured [T 119 PIW URISIA 1 UOSS]() ATUDH SOU IOJIRISENL] te1sipadows spueBrip 06
B3 pat Junf 71 $jop * IOTAPIN IS FAT UPIOUR JUY S]0BUY S[jpl.] JDUURINNS paur "uauonyaspadoy

“Joquiondas g§ uap Igp
wap ddn efms ne voprogspe-g pow Jewrwspaw Juuer Pofqul veSNIUIFISI S[E1-0/ AR URJRHL [JLL

"$snq1soct 0AJ0 A SUAGQN[A PAWL Jeqiuadas p 9p S2PIOJWONUST PRIDIRRRASGY NE] [TH LSeT oAU Uy

“fep vauap 1wy 111 PAR[IQ) UAAR JBA UBTTRNANAIUNUELS *Jopadow Yoo 1842101018 ‘refiq.

[BIO1I20 112 PAW Teurs}pall suaqanyy Soafep ‘1n{ 57 usp yuuey vd uafiepsuopio,] pour puequres

‘[BASPURS 1 PRID{IRURICING A
TH3 es24 U2 Pla JRIUA[paW jeIUE 130 1unf ¢ wap aperonndsuen ssnqisod 0A{oA SUAQQREY

“puvazze] supIsAfos), Yoo LYY progsud ‘ouelRisinsuopIo} ‘om(ies swury sjeyd
Bl 10SqRA uOW [[e- fewt g7 wop uouidunzouriy pia ugadels ae 4o  usprUmuIuapIouIAL,

enunl
61 uap USFRYsIIaqY | ST TA [ IPRIDSSIRT J0Y SOPRSIA TRIIT Y20 984 | UBL BIIOISTY SPUMSIBISQ)

“IoxIquL 4o STl [ [[RAY Us- Jleuipiier,, pia ‘9g6 1 ugl ssnqSoping peyey
TS U2 "] 78 SIQRA PTURSG a0 UOPICISIIS[PIW [BIUR N9 PIUI USGGN]Y APENISAPI 10QUIA0U T Us(]

134010 £T UIp URBMS-HSO TIRN
JABFAqSOULIDL,, APUSIA Y30 SPRIAULIOJUL |JRINIEEL

U2 pta UOIPEISPLS SPUNSIASE) [t Butmnysur [ |
“IBSSNGUEIAlOA
SUAQQN]Y AT US PAW 32K [ 1AISTUS]ICPUTI] [[H R{A[IN us sapigyaousd Yeqovie 7] uaq

uEpIswoy gd SPRISSUOUTE Y30 jRusyiAm oAledsal paur “Runy BUIHCHSUMIIAY 1LBA
PAITR I8y UNQSIE *[1y - [ ddn A1pEs Us THON] ‘YRSoqorpmys At apRIauquioy |2} [ap Ua I yoo
To9ge0 RUNBLIIE {11} 3580 “eYSTIEAY [ 19yBrifow paur sieid uo jires prjfe Jey USTZSINATIN o0
uopI0] jRRenUER] 112 1§ ddn te[wes ‘Surupio Stjuea 1 5eur wos Jey ewepA[nsdepsuo uoyo(] ag

TiEAyBepsuo allna usyredsnigpeg gy ngdim

(g eifo [[n JpA]INSUopIo) Fy 19{7EIS | 400 PEURIS JURA ¥I0P US{UNO] JEY BIIOPEULLIBIIUIOS
Tapupy ‘punsIaisQ 1 ueedioxs v uspeogqnpy 1ieddo JI|BY TR PIUIS[HILS AE BoSgl 1T1uEA
LUOS Jet] 00" [ T B30 90 O | P WRfjU 1R{[3AYSepuURpy 32.IUsiouss 04 J0pun Susmausay

19

18



Arsmétet

Ellinor Hema

suppleant

Jag heter Ellinor Hema och &r nygift,
sd ndr jag blev vald till suppleant i
styrelsen hette jag Ellinor Wall. I hu-
set 1 Torvalla bor jag, min man Hans,
Petter snart 4 & och Mattis 2 ar. Sjilv
ir jag 20 &r. Min pappa, Arne Wall,
har alltid haft Rover och jag har foljt
med familjen pd ndgra rallyn i hans
Rover 75 (-52), s& ndgra av er har jag
minnen av redan sedan jag var barn.
2003 fick jag mojlighet att kdpa en
gron VW 1302 (-71) av Ann-Mari 1
Ytterocke. For 6vrigt passerade Stor-
sjorallyt dir just 2003. Ann-Mari
képte Botvid, som hon kallade bilen,
ny nir hon tog kérkort. Nu har jag
dran och uppdraget att ta hand om
den. Bilen har gétt ungefir 11 000
mil, #r fullt kdrbar och gick direkt

Lasse Carlsson

sammankallande i rallykommittén

Hejsan veteranvinner!

Jag heter Lasse Carlsson och har
tagit Over efter Arne i rallykommit-
tén. Tillsammans med Ove Lundblad
och nagra medhjilpare till ska vi for-
soka fa till minst lika bra rallyn som
det har varit hittills. Om mej sjilv
kan jag siiga att min 50-arsdag kom-
mer jag att fira med Borg och Sten-
mark, fdérmodligen inte tillsammans
med dom, men samma ir. Jag bor i
Lit, lever ensam och har tvi séner 15
och 20 ar gamla.

2003 fick jag korn pa en bilmodell
som har tilltalat mej linge. En MB
280 SE 116-modell som var i hyfsat
skick. Ager sedan tidigare en -75:a
MB 200 som #r iordninggjord, men

kiinde att jag dven ville ha en stbrre
Mercedes. Eftersom jag alltid varit
intresserad av bilar i allménhet och
gamla bilar i synnerhet, sa tyckte jag
att nu fr det lige att gd med i vete-
ranbilklubben, Borjade g& pd man-
dagsmotena i klubblokalen och insag
ritt snart att det var ett hirligt ging
hiir. Nir sedan Micke Morris i hostas
frigade mej om jag ville ta rallykom-
mittén s ldt det som en spénnande
utmaning s det var bara att tacka ja.

Nu ska som sagt Ove, jag och vira
entusiastiska medhjilpare med for-
hoppningsvis, assistans frin ménga
av er andra fa till trivsamma rallyn.
Har ni tips och idéer s& hor girna av
er.

20

igenom besiktningen. Men det #r
Klart att det finns en hel del att lira
och gora framover. Jag fick ocksa
med mig en del tillbehdr som exem-
pelvis instruktionsbok, mugghallare,
skidstill och originalvinterdick!

Jag har systemvetenskaplig utbild-
ning och har arbetat som program-
merare och forvaltningsledare pa
Ericsson/IBM tills det lade ned i Ost-
ersund i somras. Samtidigt som jag
iir pa jakt efter nytt, spannande arbete
ldser jag en ettirig utbildning som
heter Kvalitets- och Ledarskapsar-
bete pa Mitthdgskolan. Den forening
som jag engagerat mig mest i tidi-
gare #r Ostersunds Folkdansgille dir
jag bland annat varit barndansledare
i ménga ar.

Det ska bli roligt att Lira kiinna fler
av er och era bilar!

Arsmotet

Henric Tungstrom

sammankaliande i evenemangskommittén

Hej pa er!

Ja, jag hann inte vara medlem i
klubben lange innan Micke Morris
ringde och fick in mig pé fyllnadsval
som Evenamangsansvarig. Nu kiinns
det inte allt for betungande efter-
som mina foretriidare har lagt en bra
grund och att klubben verkar ha en
fungerande organisation.

Helt nykomling &r jag dock inte
eftersom jag fick forménen att jobba
med Jamtlis projekt "Macken 1956”
dir jag triffade och fick mycket god
hjdlp av klubbens medlemmar. Om
jag inte sagt det tidigare sa TACK
alla ni som hjilpte till.

Bilintresset har jag haft sen unga
ir, framf6rallt ett intresse for SAAB.
Alltsedan herrar Werner slépade
hem en SAAB 92:a till Mariaviigen
1980, da var jag 14 &r, har drommen

om djungeltrumman funnits, Under
aren har jag dgt fem stycken 93:or i
varierande skick och har just nu tva
stycken varav en ljusgron 57:a som
kanske nin sett eller hort...

Hade #iven en Porsche 912 en ging
som jag tyvirr silde, ndt jag dngrat
mdnga ginger. Men men, sdna dum-
heter har nog minga inom hobbyn
gjort.

Evenemangskommittén har i alla
fall kommit igng med arbetet och vi
har diverse idéer av vilka vi hoppas
kunna realisera en del. Det storsta
just nu &r marknaden 1 maj, men vi
hoppas fdven kunna ha ett upptakts-
evenemang i april.

Om du har nan ide infér eller om
ett evenemang si tveka inte att hora
av dig.

Vi syns!

Henric Tungstrém, bilden &r tagen

i samband med de militdrhistoriska

dagarna pa Jamtli sommaren 2003.
Foto: Mikael Andersson

@ e0 O 5
| Studiebesik pa OP |
1 d februari 2005 2
I kl l 9000 I
Vilkommen till Ostersunds-Postens,

l nya tryckeri i Torvalla, Ostersund, intill MIO mébler. I
! Vi far en guidad tur som visar hur en I
tidning kommer till med modern teknik.

I Evenemangskommittén I
B o o o o o e e e Em Em B B O

21



Garagereportage

Opel under
renovering

Under #ret har foljande hiint med
renoveringen av min pirla Opel
Rekord 1700 av 1961 irs modell,

Fick det goda ridet av en granne att
borja med att rengora férgasaren, for
den kan stilla till mycket fértret, Min
granne har lyckan att dga en likadan
bil, sd vad jag forstir talade han uti-
frin erfarenhet. Min sambo tog med
sig forgasaren till arbetet for att ren-
gora den. Luftburken rengjorde jag
i alla fall sjilv och har ocksd méilat
den. Nu héller jag pd med att hitta
ritt firg till ventilkdpan, sd ser det
lite roligare ut i alla fall.

Nya delar i sikte
Ibilen 1ag det nya fliktremmar och en
ny kylarslang si nu ska det pa plats.
Har skickat en kunnig person under
bilen for att bedéma skicket och det
blev godkiint, men nytt avgassystem
méste inforskaffas. Det gick inte att
fa upp bottenpluggen pd bensintan-
ken, sd det blev till att slanga och
bldsa ur den. Men det ska dj... as lite,
annars har man inte mekat pé riktigt.
Batteri har ink&pts, och nu skall visst
provstarten vara néira. Bromsarna
skall renoveras, fast jag brukar titta
pd Bildoktorn, s& kiinns det som om
jag vill ha hjilp med det, for det kan
bli struligt. Det 4r tur jag inte har satt
upp nagot slutdatum fér det hiir pro-
jektet, for da skulle jag viil redan ha
haft stora skilvan. Nu iir det hist och
som en gammal virdig Opel 54 skall
denna endast starta nir den sjilv fir
lust... Sa nu far hon vila fram till va-
ren igen. Det blir ocksd for kallt att
gora nigot for hon stér lite illa till.
Fortsittning foljer!

Annika Evertsson

Annikas Opelbryderier

Jaha, si blev det ett sidospar di-
rekt. Nir jag skrev till forra num-
ret av Backspegeln och skulle Eim-
na ifran mig materialet slog det
mig:

Varfor i allsinn dar har jag inte
kollat upp var pappas bil tog vii-
gen?

Sagt och gjort. Jag ringde till Hiirno-
sand och fick nya registreringsnum-
ret. Dérefter blev det tviirstopp, for
det numret satt pd en -77:a Ascona
och anviindes fortfarande. Fick &ter
ringa till Harnosand och fick chas-
sinumret som ocksd det anviindes
pi en annan bil. DA fick jag ta mig
en funderare; vad skulle jag nu hitta
pd? For det kindes som att stindigt
komma till en &tervindsgriind. Jag
bestimde mig for att s1d en signal till
SVAR i Ramsele och limna de upp-
gifter jag hade. Sedan ringde jag till
linsstyrelsen hiir i stan for att bestilla
de gamla papperen.

Jag var for sen!

Sé en dag damp det ner tvd kuvert.
Enligt ldnsstyrelsen var det min far
som var siste dgaren, s dir fick jag
inga ledtridar. Frin SVAR fanns

sdljkvittot frdn min far och en rap-
portdel av ett registreringsbevis som
visade att bilen avstilldes. Det fanns
dven namn pi registrerad Hgare. Jag
visade papperen for en kollega som
kom ihdg en som hade en Opel som
var kompis med hans bekant... PA
s& vis fick jag tag i riitt telefonnum-
mer! Bilen var tilldelad ett registre-
ringsnummer BKB 729 men efter att
ha ringt figaren som fanns med pd
papperen fick jag svar pad gitan, att
den fick ett helt annat nummer, BUL
811. Nir jag hade det numret ringde
Jag till bilregistret. Bilen var skrotad
2002-10-09, vilken osis! Fast jag fick
namn pd den siste dgaren, s4 honom
har jag redan pratat med. Jag skall f&
ndgon grej av honom som souvenir
och minne ifran pappas bil.

Facinerande spaningsarbete
Detta detektivarbete tycktie jag var
fantastiskt spdnnande. Bengt, som
han heter som #dgde bilen pa 70-talet,
skall jag ta ett snack med, f6r han
gjorde lite roliga grejer med Opeln
under sin tid som dgare. Sa det tinkte
jag skriva om en annan ging och visa
lite nostalgiska kort fran tiden niir det
begav sig.

Annika Evertsson

Nyttigt vetande

Jag har ringt till Hirndsand pa lands-
arkivet, dir pratade jag med en kvinna
som heter Iréne Nilsson. Hon dr vil-
digt duktig pa att plocka fram gamla
papper pi fordon, bade motorcyklar
och bilar med gamla nummerskyltar.
Hon kan inte skicka pd Z-skyltade
fordon, men hon ser dem och kan
tala om ifall det #r riitt fordon. Bo
Lundberg pi linsstyrelsen i Oster-
sund jobbar pé arkivet, sd honom kan
man bestélla papper ifran. Det finns
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ocksd SVAR i Ramsele som kan gi
in och leta uppgifter pa mikrofilm.

Landsarkivet Hirndsand
Iréne Nilsson
0611-34 76 58

Linsstyrelsen Ostersund
Bo Lundberg
063-14 61 50

SVAR Ramsele
0623-726 14
Annika Fvertsson

Tillbakablickar

Skvadern
halften buss - halften lastbil

Ungefar samtidigt med renoveringen hos JamtlandsBuss hade dven Pos-
tens Difigenstrafik en ovantig renovering pa gang. Det var fordonet K 116. K
star f6r kombination och anger att det rér sig om en Skvader, Det hir exem-
plaret, en Scania Vabis B 6558 fran 1960, har dven den en skvaderkaross
fran SKV. Nér det 1967 blev dags fér Sverige aft infora higertrafik utrusta-
des manga bussar med nya dérrar pa héger sida. Men trots sin férhalflande-
vis ringa alder ansags inte K 116 ekonomiskt mofiverad att bygga om infor
higertrafikomiéggningen. istéllet togs bussen ur trafik, stdlldes undan och
glbmdes mer eller mindre bort.

- Nér vi manga ar senare tog hand om bussen var den i ett bedréviigt skick,
minns Ruben Ofsson hos SweBus. Renoveringen tog mer én tvd ar och
gjordes av Postens verkstad i Ostersund. Med stor sannolikhet dr dessutom
den hér bussen den enda renoverade Scania Vahisen med SKV skvader-
kaross. Den var dessutom den enda Skvadern som vi kunde &terfinna i
renoveringsbart skick av alla dem som &gis av Postens Diligenstrafik!
Sedan ett drygt é&r dgs Skvadern av Jemtlands Veteranbilllubb och ingar i
féreningens samling av dldre bussar.

Fakta o 0
s is B 6558 1960

ci Va rd | 5 cm,

Kaross: SKV Skvader Totalvikt: 12.600 kg.
Motor: Scania Vabis D 10, Briinslesystem: Bosch
6-cyl. direkt- Bromssystem: Bosch tryckluftsbroms
inspratad diesel Antal pass: 22 sittande
Effeki: 165 hkr. Ovrigt: Fraktade dven post-
Viixellada: 5-viixlad helsynkro- siickar.
niserad
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“Skvader ir icke endast beteck-
ning for djuret av arten Leporp-
seudo tetrashybridus rasissimus,
utan éven dess ritta bendimning’’.

Uppsténdelsen var stor. Ingen hade
nigonsin sett maken till mirkvirdig
skapelse. En ny djurart. Ett sensa-
tionellt fynd! Fast den konservator
vid Sundsvalls Fornhem som for
drygt 100 ar sedan "upptiickte” och
artsbestimde den nyupptiickta Skva-
dern log gott i smyg. For érligt ta-
lat, Skvadern var ett fantasidjur. Den
gode konservatorn, som var en riktig
skiimtare, hade helt enkelt satt ihop
framdelen av en hare och bakdelen
av en tjiidertupp! Direfter stiillde
han ut sin skapelse till allménhetens
beskidande, varvid mindre kritiska
betraktare var dvertygade om att det
rorde sig om ny djurart! Sen dess an-
vinds ordet Skvader for att beteckna
en osannolik korsning som till exem-
pel den tidigare sé vanliga kombina-
tionen mellan buss och lastbil.

En bit in pd 1930-talet hade re-
sandet med buss ftt sadana propor-
tioner att man kunde tala om kollek-
tivtrafik. Nagot annat som ocksé fatt
proportioner var busschassierna. De
hade blivit s pass kraftiga att de tal-
de en hel del last i form av passage-
rare. For "bussgods™ var det didremot
sdamre stdllt. I bésta fall hade bussen
ett litet bagagericke om man nu inte
lastade pa taket forstas. Visserligen
fanns slipvagnar, men... Bussmo-
torerna var i aliménhet si svaga att
hakade man pd en slipvagn gjorde
den som hade brattom bist i att aka
cykel. Det gick oftast fortare!

1930-talet innebar ocksd ett upp-
sving for lantbruket. Mjdlkproduk-
tionen dkade och med det kom maj-
ligheter for lantbrukarna att leverera
m;jblk till stérre centralmejerier. Gan-
ska snabbt uppstod dirfor ett behov
av ett fordon som forutom passage-
rare dven kunde frakta mjdlkkrokor
och Ovrigt gods. Kombinationsfor-
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donet Skvadern sdg i och med detta
dagens ljus. Men tro for all del inte
att "kombinationsbussar — Skvadrar”
var nit man kopte klappat och klart.
Nej dd. For som vid all annan upp-
handling av bussar vid den hiir tiden
gillde att kdparen forst bestillde ett
chassie. Sen skulle det karosseras.
Skvadern blev alltsd 1 hog grad ett
specialbygge konstruerat efter be-
stillarens nskemél.

De vanligaste karossorerna var
AB Hiigglund & Soner, Svenska Ka-
rosseriverken SKV och AB Svenska
Jarnviigsverkstiderna ASJ. Men dven
AB Thor samt Karosserifabriken
Jonsson & Soner byggde Skvadrar.
Dessutom tillverkades karosstypen
av ett otal lokala karosserifirmor.

Innan karossdren kunde starta sin
pabyggnad fick oftast chassiet till
den blivande Skvadern forlingas

Fakta

Volvo B 638 1957

Kaross: SKV Skvader

Motor: D96 A 6-cyl. direkt-
insprutad. diesel

Effekt: 150 hkr.

Viixellida: 5 viixlad helsynkro-
niserad

Hjulbas: 550 cm.

Bredd: 35 em.

Tjianstevikt: 6.580 kg.

Totalvikt:  11.080 kg.

Bromssyst: Bosch tryckluftsbroms

Briinslesyst: Bosch

Antal pass: 17 sittande 5 stiende.

Ovrigt: Simson-drag, Om-
bygged for hogertrafik.
Ur trafik 28/5 1971,

=

- Skvadern stod som skrot inte Iangt hérifran, berdttar Hakan Stélan hos
RevsundsBygdens OmniBus. Hakan ledde under tre ar en nyligen avsiutad
renovering av den hér Violvo B 638 fran 1957 med bla Skvaderkaross fran
SKV i Katrinehoim.

- Agaren hade ténkt géra en traktorvagn av den men tappade sugen och
var pé vag att branna upp Volvobussen. For oss 4r den eft stycke kulturhis-
toria, den kérde ju pa trakten hér, & vi bestdmde 0ss snabbt. Priset blev 15
dre Kilot. Visst var den ett "fynd” for oss, men skicket... Och under renove-
ringen dnskade man ibland att man kunnat kOpa en sedelpress pa avbetal-
ning, som Hakan uftrycker saken.

Det han beskriver om just den bussen kan utan vidare sédgas symbolisera
samtliga Skvader-renoverares erfarenheter och vedermddor.

Agare av den hér skvadern &r RevsundsBygdens OmniBus.
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Evenemang

med upp till 50 cm. Foérldngningen
méjliggjorde en mer dndamalsenlig
flakpdbyggnad. Men i och med chas-
sieforlingningen blev #dven hjulba-
sen stirre. Dirfér var det heller inte
ovanligt att chassieramarna fick lov
att forstirkas for att biittre tdla lasten
frin det timligen stora flaket. Tipp-
konstruktioner var aldrig aktuella.
Istilllet lastades och lossades tunga
mjolkkrukor och annat styckegods
for hand av chaufféren och dennes
hjilplastare. Om chaufféren nu hade
nagon sidan vill siiga... Pa flaket stu-
vades i alla fall massvis med mjdlk-
krukor, oftast flera varv higt. Dess-
utom fraktades stora miingder Svrigt

Yiterligare en Skvader rdddades till eftervériden av ett entusiastiskt géng |
Asarna, Jamtland. De tog sig an en ytterfigt medtagen Volvo B 617-1 frén
1954, Aven den ulrustad med en tvafirgad Skvaderkaross fran SKV.

- Skvadern var boristélld for att do bakom ett sagverk. Men innan dess hade
den sedan 1968, alltsé i ungefér 25 ar, sttt under négra granar i ndrheten
av Ljungan. D& hade den en timmerstuga pa flaket! Ja, ddvarande dga-
ren utnytijade stugan fér bvernatiningar ndr han fiskade. Och det var bara
stugan som var infressant for dem som s& smaningom 8vertog bussen och
sfdpade den till platsen bakom sagverket dér vi fann den. Att Skvadern sé
att séga fljde med, var mest till besvér, konstaterar en av renoverarna,
Gdsta Lindstrém med ett skratt.

Aven péa den hdr bussen hade rost och réta fatt hdrja fritt. Ramens balkar
var i stort seft bortrostade bakom bakhjulfen. Flaket av 25 mm furubréder
var daligt. Den ovanliga platsargen under flaket dnnu sdmre och karossens
véviak helf slut. Skicket p& det kdnsliga vacuumhydrauliska systemet som
styr bromsar, torkare och ddrréppnare ska vi bara inte prata om...

- Men den kauritlimmade plywooden i karossens stomme hade till var
forvaning faktiskt kfarat sig skapligt och motomn hade liv, ja ibland | alla sex
cylindrarna samtidigt, beskriver Gosta.

Shkvadern ér idag i privat &go.
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Fakta

Volvo B 617-1 1954

Kaross: SKV Skvader

Motor: Volvo D 67 A, 6-cyl.
direktinsprutad diesel

Effeki: 115 hkr.

Vixellada:  5-viixlad, helsynkro-
niserad

Hjulbas: 550 cm.

Bredd: 235 cm.

Tjinstevikt: 5.970 kg.

Totalvikt:  10.500 kg.

Bromssyst: Vacuumhydrauliskt
servobromssystem

Briinslesyst: Bosch/Injector

Antal pass: 14

Ovrigt: Radio tillverkad i
Sundsvall. Fixlight
blinkers




Tillbakablickar

gods till affdrer, foretag och lantbruk
utmed busslinjen. Manga Skvadrar
hade en lastkapacitet pd ungefir 4
— 6 ton. Men det var inte ovanligt att
turerna kordes med Gverlast!

Om chaufforen kunde ha det svet-
tigt sd var det desto bittre sorjt for
passagerarna. Inredningen och kom-
forten i Skvadrarna skiljde sig inte
frdn den som fanns i moderna bus-
sar vid den hir tiden. Diremot var
antalet sittplatser firre. S4 passa-
gerarutrymmet i en vanlig Skvader
fran 1950-talet kunde rymma 14 - 20
sittande resenirer.

Den "gyllene eran” for Skvad-
rarna inf8ll frimst under efter-
krigstiden. D3 var Skvadern under
nigra artionden mycket vanlig pd
de svenska landsbygdslinjerna, men
kanske sérskilt i norra Svealand och
Norrlands inland.

Varken forr eller senare har det
dkts si mycket buss och funnits
s4 minga busslinjer i Sverige som
dren strax efter 1950. Det var da
uppbyggnaden av efterkrigstidens
kollektivtrafik nddde sin kulmen.
Bussarna utvecklades raskt och ka-
rosserna standardiserades i stor ut-
striickning. De "rena” trikarosserna
férsvann ndstan helt. Istillet kom
stl och lidttmetall som nya kaross-
material. 1952 hojdes dessutom bus-
sarnas hogsta tilldtna hastighet till
60 km/tim.

Men med tiden kriivdes snabbare
kommunikationer. Och det kunde
inte Skvadrarna med sina minga
stopp vid mjélkbord och -bryggor
leva upp till. Dessutom blev han-
teringen av mjolkkrukor allt mer
omstidndig och otidsenlig for sdvil
mejerier som mijtlkleverantérer. S
i och med att transporterna succe-
sivt Overgick till tankbilshimtning
av mjdlken ute pd lantgirdarna, sa
forsvann ocksd Skvadrarna. De sista
nédstan dver en natt i slutet av 1970-
talet. Och direfter blev de, mycket
pa grund av karosstypen, inte hel-
ler s virst attraktiva pi begagnat-
marknaden. Dessutom var de inte

dr han i fard med aftt géra i ordning Skvadern infor en tur pa linjen Kyrkas
— Ostersund, sommaren 1946.

Féraren Sven Lindholm | Skvadern fran RevsundsBygdens Om-
niBus omkring 1958.
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Lastning av Skvadern pa linjen Héggenas - Hammerdal i Jdmtland, senhés-
ten 1955,

Skvaderbussen pa linjen Ostersund - Kyrkés har stannat vid Erik Pers-
garden i Bringasen, juli 1946. Volvon med skvaderkaross fran Engiund &

Kjelson, dgdes av Joh. Akerberg i Kyrkas och fogs i trafik 1941,

tillrickligt gamla for att véicka sam-
larlust, Dirfor stilldes de flesta helt
enkelt bort, blev deldonatorer, eller
skrotades. S& trots att det byggdes at-
skilliga Skvaderbussar finns det idag
vtterst f4 bevarade. Att exakt sdga hur
mdanga fr svirt. Men uppskattnings-
vis torde det inte rora sig om flera #n
tio. Fyra av dessa dr emellertid reno-
verade och finns 1 Jimtland.

Gemensamt for dessa var att
utgdngsldget infor renoveringarna
kunde betecknas som hopplost! Ligg
drtill att karosserna 1 dom hir Skva-
drarna till vissa delar, sdsom tak och
andra konstruktioner, bestir av tri.
Och har fordonen di stitt under bar
himmel i kanske 20 r..., ja da inser
man att eldsjdlarna som tog sig an
bussarna behévde vara "multikon-
struktorer”. Det har inte bara handlat
om renovering utan lika ofta om ater-
skapande!

Efter renoveringarna har ingen
av Skvadrarna blivit stillastiende
museiftremdl. Tvirtom. Tva av bus-
sarna kors till och med i bestillnings-
trafik till glidje for dem som verkli-
gen vill uppleva en tidsresa i ordets
ritta bemirkelse.

Det &r sommaren 1940 i jamildnd-
ska Rétviken. Harry Nilsson och
hans &lfdre bror Stig lastar sin fars
Volvoskvader fran 1937 med sand
fir en betonggjutning. Och da flaket
givetvis saknade tipp fick bréderna
&ven lasta av sanden — fér hand.
Bussen som var lackerad i tvé gréna
nyanser trafikerade i vanliga fall ex-
pressiinjen Ostersund-Skarvangen.
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~Fakta -~
Yolve B 727 1953

Kaross: Higglunds Stilkaross

Motor: D 96 AS, 6-cyl. direktinsprutad diesel

Effekt: 150 hkr, med turbo 185 hkr.

ViixellAda: 5 viixlad helsynkr. Femte viixeln &ver-
viixel

Hjulbas: 600 cm.

Bredd: 240 cm.

Tiinstevikt:  6.770 kg.

Totalvikt: 12.600 kg.

Bromssystem: Bendix vacuumhydrauliskt servo-
bromssyst.

Briinsleinspr: Injector

Antal pass: 20 sittande

Ovrigt: Radio. Bxtra dimensionerat flak med tre
"lastningsviningar”.
Avskiljt passagerarutrymme med dérr i
kupén

Den kanske &ldsta och mest linjeskéna Skvadern av de som é&r bevarade &r en Volvo frén 1953 med kaross fran
AB Hégglund & Séner. Den renoverades under drygt tva ar av AB JémftlandsBuss i Ostersund. Den hir Skvadern
var till skillnad fran andra liknande fordon pé& 50-talet rétt stor da den var byggd pa ett férldngt Volvo B 727 chassie.
Den tidstypiskt kromglada karossen frén Hégglunds rymde hela 20 passagerare. Dessutom var karossen byggd i
stél, dven det en nyhet. Tréflaket var férsett med d6mar pa varje sida och kunde vid behov hojas med extra ldmmar,
Under motorhuven till vénster om foraren fanns Volvos nya direktinsprutade dieselmotor D 96 A, pa 150 hk. Med
turbo gav motorn hela 185 hk! Tillsammans med den helsynkroniserade 5-véxlade ladan, dér femte vixeln dess-
utom var Gvervéxel, fick bussen bade bra rastyrka och hég toppfart! D 96-motorn satt dven i Volvos stérsta lasthil
Titan som kiarade en totalvikt p 21 ton. Skvadern som hade en totaivikt pg 12 ton kom dérfor att bli en verkiig
express, dven med dagens métt. Tilldggas kan aft den hdr bussen kan vara den enda aterstdende och renoverade
med Hégglunds s& kallade "Stélkaross” i Skvaderutférande. Den réda och cremegula bussen utgér dven exponent
for skvaderbusstypen i Christer Olssons bok "Volvo Bussarna 1928 — 2001”, | boken &terfinns bilder av bussen p&
omslaget samt pa sidorna 40 och 41.

Den hér Skvadern var den forsta som renoverades i Sverige. Och den ingér idag i Jdmtlands Veteranbilkiubbs
buss-samling.

Text och foto: Per Ericsson
Arkivbilder frén Postens Dili-
genstrafik, AB JamtlandsBuss
samt RevsundsBygdens Omni-
Bus.
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Besiktning

Har du hort talas om en Goggomobil?

Artikel ur Bilprovningens personaltidning Vi pa Bilprovningen”.

Den lilla Goggomobil av drsmodell
1958 (Som stdr bredvid Oldsmobile
-56) har Jan-Gunnar Jonsson i Brun-
flo renoverat. Bilen skjutsades till
bilprovningen pé trailer bakom en
likadant lackerad Odsmobile 1956.
Han hittade den i delar hos en person
som plockat sonder den och ténkte
anviinda karossen som vigtrumma i
ett skogsdike. Motorn skulle bli driv-
aggregat pd en hembyggd snoskoter.
Aret var 1975 di Jan-Gunnar hit-
tade den och riiddade den undan det

tinkta odet. En stor méda att fa den
komplett har lagts ned och motorn &r
nyrenoverad.

Goggomobilen tillverkades i
Tyskland av Hans Glas, ett bilforetag
som senare koptes upp av BMW och
lades ned. Ett flertal varianter fanns
av den, som till exempel sedan, cab
och #ven som en liten {astbil. Namnet
Goggomobil har enligt Jan-Gunnar
ursprunget frin Hans Glas son som
hade smeknamnet Goggo. Denna bil
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har en tvicylindrig fliktkyld tvétakts-
motor av samma fabrikat pd tappra
22 hk. Bilen iir 3.05 meter ling och
miiter 1.37 meter pd bredden. I den
medféljande dokumentationen vid
registreringstillfallet citeras féljande:
— Om ni vill kdra er Goggo sportigt
kan ni gora det tryggt. Vidare gér
det att ldsa: - Den #r smidig, acce-
lerationssnabb och littparkerad. Slut

citat.
Text: Agneta Hellstrom, YZ-lin
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Marknadsresa till Falun

Ur MHRF:s P4Gang

Rullande 30-arsgrans kvar

men MHREF protesterar mot kilometerskatt for historiska lastbilar

Jag skall passa pa att tacka for ett
mycket trevligt arrangemang. Vid
avfirden fran travparkeringen beor-
drade Arne N uppstillning av alla
forviintansfulla for fotografering.
Sen bar det ivig. I Asarna plockade
vi upp énnu ett glatt gdng, diribland
"Urmakarn”. Det visade sig vara ett
riktigt Iyckokast, di denne allkonst-
nér fixade det mesta av praktisk na-
tur under resan (hans koéttsoppa med
klirnp var fantastisk). Klubbens buss
gick som en klocka, s nér som pé ett
litet misstde i skogarna nagonstans
i grinstrakterna mellan Hilsingland
och Dalarna. Brinslet tog slut, men
det 16ste var chauffor smidigt genom
att charmera en passerande kvinna.

Utstdllningsdagen borjade dim-
migt, men sd smaningom brét solen
fram. Omradet var det stdrsta jag har
sett 1 sfdana hér sammanhang (det
hiir var mitt forsta besok). Siirskilt
uppskattade jag att det inte var be-
gréinsat till bara bildelar. Hiir fanns
nagot for de flesta. Och dessutom en
massa fina bilar.

Vid Atersamlingen infdr hemfir-
den kunde jag konstatera att vi var en
samling trétta men néjda besékare.

Jag kan verkligen rekommendera
detta mycket trevliga arrangemang.
Jag kommer definitivt att &ka #ven
nista ar.

Karl Bjoriling

Falun.

o

Delar av gaefso‘ akte till

Fin Kaiser i Falun.
Foto: Karl Bjérling

Fikarast pa nervégen.

arknasaen.

Urmakare vid spisen.
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Den sedan flera &r pdgiende Vig-
trafikskatteutredningen limnade sitt
slutbetéinkande den 27 maj. I betén-
kandet fastslogs att den rullande 30-
drsgrinsen for skattebefrielse skall
vara kvar. Utredaren Valter Nilsson
tycker dock att det finns anledning
att se over den i framtiden. MHRF
stilller sig frigande till behovet av
gversyn i sitt remissvar. Vi har pre-

senterat det prelimindra resultatet
frin MHMRF:s korstrackeundersok-
ning 2003 och statistik om utskrot-
ning av fordon for utredningen. Siff-
rorna visar att endast 3,7 % av alla
personbilar dverlever sin 30-drsdag,
att samlarbilar i snitt anvéinds endast
87 mil per &r, motsvarande ett samlat
trafikarbete av 1 promille!

MHRF protesterar kraftfullt mot

forslaget att tunga historiska fordon
inte ska omfattas av befrielse fran ki-
lometerskatt, vilket foreslias inforas
2008. Sldpvagnar upp till 750 kg fo-
restis undantas frin skatt, men trots
MHRF:s flerfriga krav om att samt-
liga fordon dldre #n 30 ar, dven slidp
oavsett vikt, méste skattebefrias, vil-
jer ntredningen att inte foresld sddan

skatiebefrielse.
Carl Zeidlitz

Utredning foreslar registreringsbefrielse
for aldre mopeder

Mopedregisterutredningen ldmnade i
slutet av juni sitt betdnkande fill re-
geringen. Forslaget innehfller krav
pa registrering av samtliga mopeder,
undantaget de som har godkénts i
mopedbesiktning eller fr upptagna i
typintyg utfiirdat fore 1 januari 1975.
Tack vare MHRF:s arbete slipper
alltsd dldre mopeder registrering,
om utredningens forslag gar igenom.

Mopedintresserad?

Bestill MHRF:s nya mopedfolder!
Sammanstdlining av gillande regler
for gamla och nya

mopeder!

Forslaget innebir ocksd att mopeder
som dr typgodkiinda fére 1975, men
ir tillverkade senare kan slippa re-
gistreringskravet. Naturligtvis maste
mopederna fortfarande dverensstidm-
ma med typintyget, alltsd inte vara
trimmade.

Utredningens betéinkande ligger nu
ute pa remiss och foreslds vara helt
genomfort sista oktober 2006, De

dldre 50-kubikare som under senare
ar har direktimporterats fran bland
annat Tyskland och Italien #r inte
typgodkiinda som mopeder i Sverige
och kommer inte heller i framtiden
omfattas av registreringsbefrielse.
De dr och har alltid varit litta motor-

cyklar enligt svensk lag.
Carl Zeidlitz

Pa tal om myter

Pa annan plats i denna tidning berérs problem som kan uppsta i sam-
band med inkoppling av hjilpstartkablar.

Vi som har en fungerande veteran-
bil kan kénna oss priviligerade, ty i
framtiden kommer det inte att fyllas
pa med nya! Om elsystemet i dagens
moderna bilar havererar, exempelvis
i samband med starthjilp, kan notan
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hamna pd hundratusentals kronor. El-
systemet i nya bilar dr sd omfattande
att det kan ha en vikt av ndrmare 100
kilo. I minga fall kan det betyda att

bilen skrotas.
JG Jonsson



Nya Medlemimar. vibiir fler och fler...

Lars Blemdahl
Sollidenvigen 42
831 43 Ostersund

Arne Enarsson
Havreviigen 15
831 74 Ostersund
Fordon:

Crescent 1126 -56
Volvo Amazon -67

Dan Eriandsson
Stromsborgsvigen 5
827 40 Tallasen
Fordon:

MGA coupé -58

Eva Fransson
Ope 238

831 92 Ostersund
Fordon:

Monark 1222 -63

Bert-Ola Henriksson
Akeriing 135
832 93 Frison

Herje Holmberg
Konstapelgrind 20
831 38 Ostersund

UIf Hiigglof
Sillsjs 130
830 04 Morsil

Pia Kristiansson
Stuguviigen 34 B
831 36 Ostersund

Anna-Karin Lundin
Stationsviigen 3

830 23 Hackis

Tfn: 063-77 02 65
Mab: 070-663 35 97
Fordon:

Plymouth Valiant -65

Bertil Logdberg
Konstapelgrind 12
831 38 Ostersund

Ove Melin
Forsviigen 12
813 95 Torséker
Fordon:

Ford F3 -52

Bertil! Olofsson
Vallsundsviigen 27
832 96 Froson

Yidar Olsén
Lottgatan 32

831 46 Ostersund
Fordon:

Volvo PV -6}

Sven Pettersson
Sjoviigen 87
840 30 Rétan

Ove Ring
Hornsgatan [3 A
832 42 Froson

John-Leon Rédin
Repslagarstigen 20
831 46 Ostersund
Fordon:
Oldsmobile 98L -75

Hakan Sjoqvist
Odensalagatan 59 B
831 46 Ostersund

Al Strand
Hemviigen 3

831 61 Ostersund
Tfn: 063-10 50 20
Mob: 070-321 58 83
Fordon:

BMW R75/5 -72
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Torgny Thor
Téangviigen 27
83043 As

Henric Tungstrom
Furutorpsgatan 23
831 37 Ostersund
Fordon:

Saab 93 de Luxe -57

Ulf Warlin
Stiltjevigen 5
865 51 Ankarsvik

Orjan Zetterstrom
Sikviigen 47
832 53 Frostn

@D Ny adress

Eva Rosén
Optand 715
831 92 Ostersund
Tfn: 063-13 03 05

Bengt Stenquist
Optand 166
831 92 Ostersund

UHa-Britt Nilsson
Frammerviigen 2
831 92 Ostersund

Jan-Erik Norin
Torvalla By 230
831 92 Ostersund

Ingemar Bjornudd
Torvollsviigen 30
831 92 Ostersund

2 st Bosch extraljus Rally 180, kromade med vita stenskottskydd som har
Bosch gamla Jogga, lamporna &r i nyskick, 400:-/st.

Hella extraljus 186 kromade med vita stenskottskydd, lamporna #r i ny-
skick, 400:-/st.

Varselljus, en komplett sats i originalkartong, 175:-

Takbrygga inkopt 1974 1735:-

2 st hjalmar "Vurpollon” 125:-/st.

2 st Tretorns pepitarutiga sporthjilmar stortek 55-56, 57-38, hjdlmarna &r
nya 300:-/st.

Du som renoverar polishil, sé har jag Nike hydrauliska domkraft med
olika tillbehor, 2 st antennfésten, bogserlina. Fran Teknikens Virld 5 sidor
om polisamazonens utrustning 1960, 1 500:-

4 st navkapslar PV -65-66 200:-

1 sats Volvo PV/Amazon glidkdpa med "nistan”™ alla tillbehér saknar
kromsarg till Volvo original, 300:-

Fjiaderhinke Duett 83197, 40:-/st.

Hur far jag ut det mesta ur min PV 544, IVA Masingsboken, dr nira
nyskick, 400:-

Amazon 123 GT broschyr samt Teknikens Virlds test 123 GT, 400:-
Teknikens Virld no:7 1966 firgplansch Amazon i 1000 bitar, 50:-
Volvos grina rephandbicker, nya.

Bakaxel avd 4 (40) Spicer 120, 140,164, 1800. 70:-

Viixelldda avd 4 (43) M40, 140, 240. 70:-

Servicemeddelande Grupp 350 no: 17 Automatkoppling PV544-P1200,

4 sid, 90:-

Vixelstrémsutrustning avd 3 (32) (SEV) Motorcla Generator fanns 1965,
béde 1 polisamazoner och 123 GT samt P1800, 110:-

Vixelldda PV 444, 445 avd 5 H1-H4, 70:-

Bromsar avd 5 skivbromsar 120, 1800, 1800s, 90:-

Brénslesystem forgasare avd 2 (23) 140-164, 70:-

Motor B18A avd 2 A, 70:-

Koppling avd 4 (41) 120, 140, 1800, 70:-

Tfn: 063-12 88 42, 070-251 25 48, Axel

Kop tva betala for en

2 st Saab 93 -56, rostiga renove-
ringsobjekt med tre motorer, fyra
viixellddor plus bra och ha delar.

2 000:-. Lennart Sandberg, Brevig
Lit, tfn: 0642-107 71.

Begagnade dubbdiick

4 st 175x 14 Firestone pa 5-héls
platfilgar, 800:-.

S-B Sahlin, tfn: 063-51 03 89,

Till Amazon -65
Behover en luftrenare till Amazon._ ..
med Zenith VN36 forgasare, Vill
ocksd kdpa en felfri klddsel till en
stolsits i svart galon, drsmodell
65-67. OD spak och OD kontroll-
lampa, samt 5,5 plitfilgar dr ocksa
av intresse.

Hans Karlsson tfn:070-5279918

Efterlysning!

Dragkrok passande Plymouth
Valiant -65.

Mikael Lundin

Tfn: 063-77 02 65

Jag har nyligen kopt en Renault Primagquatre av 1937 ars modell. Darfor
har jag stkt igenom gamla Classic Motor och liknande tidningar i jakten pa
delar till renoveringen. I CM nr 10 1992 hittade jag en Primaquatre 1937
ombyggd till Epa-traktor. (regnr Z642, bilen skrotades 1954 och byggdes
troligen om da, siste dgaren da var byggm. Daniel Wikstrom i Hésjo, ndgon
som kiinner honom?) Den séldes av nfigon som hette Hans pi tel: 063-865
32, ett nummer som nu upphdort utan hiinvisning, abonnenten pa telefon-
numret hette Irene Gustavsson och "Hans™ kanske har samma efternamn?
Han letade delar till Chevrolet 1924-25 och Ford Eifel. Om nfigon kiinner
igen nagot av ovanstiende och/eller har andra tips om Renault Primacelta-
quatre 1936-40 s blir jag s& glad om du hor av dig!

Andreas Uddling, Rosenborg, Vanst, 645 92 Striingnis, 0152-201 13, e-post

andreas.uddling @strangnas.se
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1 050 kg, totalvikt
1 600 kg, boggie, ramper, vinsch.
300:-/4 tim, 500:-theldag.
JG Jonsson, tin: 063-216 83,
070-335 80 80.

Klubbens TipGirl

En vagga att slitta upp rostlagningsob-
jekt 1, finng for uthyming! 100:-/mén.
Kontakta Magnus Roos

tfn: 673-180 30 33 eller JG Jonsson
tfn: §70-335 80 80.



Nya Chevroletdelar

last- & personvagnar
Startkontakt 29-37, oljepump 34-39,
Rep.sats fBrgasare 1934-35
Tryckplatta for koppling 34-37
Féltlindning, generator 34-39
Bendixfidder 34-37
Motorpackningssats 33-36

Nya delar till Carter forgasare 28-46
Bendixdrev kopl. 9-kuggar, 34-37
Bendixdrev hylsa 9-kuggar 34-37
Vipparm avgas 34-40

Vipparm insug 34-36
Kopplingsarmar (sats 3st) 34-37
Platta f urkopplingslager 33-37
Kolvringsatser std, 0.20-0.60, 29-36
Strdikastarglas 8.3/4” , 33-36
Flaktremmar, kondensatorer

Nya framhjulslager nr 909023
-809024 till lastbifar 1933-35
Difflager nr 902102 till 1933-36
Lyftarsténger 1937-39 (last)
Kardanrdrsbussning 1929-33
Bromskamaxiar fram, 34-35

D:o bak 1933-35 + bussningar
1st dédck 650x20" m slang o band
2st vipparmsaxlar, 30.6cm 37-39
Bendixhus (startmotor} 37-39
Remskiva, vattenpump 37-39
Vipparmsaxlar 839265 1940-46
Cyl.lockspackning 1940-41

Nya o beg delar Mercedes Benz
1954-65

Vérmeelement, renoverade

Till 190C, ny vattenpump

Till 190C, renoverad startmotor
Till 180-190B 54-62 beg bakskér-
mar och framstycke.

Till 180-190B-D stétdampare

bak 1956-62

Till 190C stétdampare fram 62-66
Till 180-190B lamellskiva,
urkopplingslager, spindelbuitsats,
luftkanal vd/bakre m bra

Till MB “Bulle” dérrgummilisier
héger fram- och bakddrrar,

Till 180-190 framstycke bra beg.
Till 190C 61-65 ren.startmotor 12v
Tili 180B-190B ren.generator 12v
Nya lankarmsbultar nedrefinnre
Till 180-190B kylarmaskering
1956-59 1 bra skick,

Axel Holmlund, Burtrésk

Tel 0914-109 15

Garagerensning

Plymouth Plaza motor 57-58,

rak 6c¢yl. motor som stitt ett

par ar, Saknar forgasare, g8r
runt, Prigidé 1000:-

Yolvo 164 snobbringar 200:-
Matartavlor Volvo 140 —73 50:-/st
Volvo Amazon reservdunk som
passar i sidofacken (original) i
"skuffen”. Kul tiltbeh&r, 300:-
Har &ven sittdynor till Amazon,
svarta, ngt spruckna i sOm. 100:-
Mercedes Benz framskérm till
compakt, rostfri 200:-

Ring Bosse | Luled 0920-254 543
eller 070-522 9846

Mercedes Benz 180C 1962
Svart, bra bruksskick, séljes pga
platsbrist, Rolf Kemi, Luled
0920-620 61, 070-351 24 22

Cheva last 1928, rep.cbiekt,
Gengasaggregat kol front-
monterat. Till Morris Minor, huv,
dérrar, baklucka.

Alrik Avander, Ursviken

Tel 0910-358 21

Delar till T-Ford
Tore Oskarsson, Umes
Tel 090-13 46 10, 070-232 9110

Till Volvo

Motorer B4B, B16, B18 + delar
bl.a stétfangarbjar (PV) och
Amazonkapsiar (med V)
Bjorn-Ake, tel 0950-200 06

Diverse siljes

Rex 98cc "bld" 1937, €] reg.

2st Villiers 98cc motarer {36-387)
4 dorrar till Peugeot 203, bra skick.
Diverse delar tili Jeep C32
Drivaxlar tili dldre lastbilar

Bra fotsteg till lastbil + en lykta.
T-Ford motor nr 9792406

VW reservdels kaross-defar (nya)
1955-59, nya delar och motorer.
2st ekerfilgar 197 till 797
Motortidningar Classic Motor,
Signalhornet m fl.

Sven-Erik Kolterud, Vindeln

Tel 0933-131 55, 070-525 48 09
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Austin A~50 1955
Kompl. repobjekt, séljes,
Prisidé: 10.000:-

Oskar, Lycksele

tel 0950-387 47

NV 125 1949

Fullt kérklar, registrerad och
gar mycket bra, 8.000;-
Henning, tel 0661-406 97

Bedford Epa-traktor 1935
6cyl.motor, Pris; ?

Framvagn Chevrolet-38, 300:-
Framskadrm hd Volvo LV125 500:-
Bussratt vit 3-ekrad 100:-
Bussratt svart 2 ekrad 100:-

Bo Molmstedt, Njurunda

Tel 070-587 93 41

Volvo

Nya original instruktionsbtcker

frén gammalt Volvolager.

PV60, PV800/820, PV444/544, Duett,
Amazon, 140G-serien, 160-serien,
P1800E/ES, 240/260 dven coupd,
340/360, 740/760, 940/960, 850,
S/V70, S80, samt Volvo 66 & DAF,
Lennart S. Lomma tel 040-411 941
e-mail: lensam@delta.telenordia.se

Diverse litteratur

Till Volvo Valp: Reservdelskatalog
Till Willys Jeep: Reservdelskatalog
4cyl-6-cyl + Y-motorer samt engelsk
verkstadshandbok och kopia av
instruktionsbok 6-226.

Till Volvo P1800ES: Instruktionshok
Till REO lastbil: Brochyr

Chevrolet handhok 1929-55

D0 1920-53

Bilelektrisk service for generatorer
startmotorer & strdmfGrdelare.
Carter motortrimmning och for-
gasarservice 1940,

Dieselutrustning CAV 1950,
Datablad dver USA, England, Tyska,
och svenska bilar.

Verktygskatalog FroberglSjdberg.
CAV-Lucas 1950: Reservdelskatalog
Brittisk handbok: Ford 1960

Axel Holmiund, Burtrask

Tel 0914-109 15

Till Adler 1936-39

Nya navkapslar (NOS) kromade.
H& bakskdrm, ny.

Bjirn-Ake, tel 0950-200 06

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

STYRELSE

Bjorn Staverfelt ordf
Vélbacken 140, 834 98 Brunflo
Tfn bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Ttn arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Gate Higbom v ordf
Oneviigen 13, 832 51 Froson
T 063-10 33 28

Mob: 070-531 53 01

gote hogbom@miun.se

Monica Andersson sekreterare

Blihammarviigen 134, 831 72 Ostersund

Thi: 063-51 33 02
Mob: 730-58 22 36
moan0100@student. mh.se

Teny Erlandsson kassir
Rotviigen 28, 831 73 Ostersund
Tin bost: 063-57 95 60
Tiharb: 063-14 15 51
tony.erlandsson@telia.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansviigen 44, 834 32 Bruntlo
Tth bost; (63-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Roif Fridh ledamot

Linvagen 12, 83 75 Ostersund
Tfh bost: 063-57 93 60

Maob: 070-203 04 17
rolf.fridh@telia.com

Henric Tungstrim Jedamaot
Furutompsgaton 23, 831 37 Ostersund
Tin: 063-51 49 96

Mob: 070-669 49 96
henric.tungstrom@telia.com

Lasse Carlsson ledamot
Brogirdsviigen 45, 83030 Lit
Tfh: 0642-102 11

Mob: 070-294 66 29
litslasse@telia.com

Orjan Palmauist suppleant
Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
Ttn bost: 063-77 93 00

Tin arb: 063-19 48 42
orjan.063779300@1elia.com

Per Ericsson suppleant
Jimtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Thh bost: 0642-920 43
Jjamtlands.nyby@mail.op.se

FORSAKRINGSKOMMITIE
Jan-Gunnar Jonsson firs.ansv
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo

Tfn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Gista Lindstrom
Box 2007, 840 31 Asama
Tfh bost: 0687-300 24

Giran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tin bost: 0671-102 32

EVENEMANGSKOMMITIE
Henric Tungstrém sammankallande
Furutorpsgatan 23, 831 37 Ostersund
Tin: 063-51 49 96

Mob: 070-669 49 96
henric.tungstrom@telia.com

Sven Jernberg
Osa 1287, 83043 As
Tin: 063-305 17
Mob: 073-067 71 41

Ake Jonsson

Nyiingsviigen 16, 831 48 Ostersund
Tin bost: 063-12 41 52

Mob: 070-554 22 66

INFORMATIONSKOMMITTE
Rolf Fridk sammankallande
Linviigen 12, 831 75 QOstersund
Tf bost: 063-37 93 60

Mob: 070-203 04 17

rolf. fridh@telia,com

Gite Highom

Oneviigen 13, 832 51 Frostn
Tin: 063-10 33 28

Mob: 070-531 33 01
gote.hogbom@miun.se

ARKIVARIE

Folke Liifgren

Viltstriiket 23, 832 54 Frdsdn
Ttn bost: 063-435 43

Arne Nilsson bitr,
Elsasviigen 1, 832 45 Frisin
Tfn arb/bost: 063-18 11 30
063181130@telia.com

MATERIALFORVALTARE
Mikael Eriksson

RALLYKOMMITTE

Lasse Carlsson sammankallande
Brogirdsviigen 45, 830 30 Lit
Tin: 0642-102 11

Mob: 070-294 66 29
litslasse@telia.com

Ove Lundblad

Blahammarv 134, 831 72 Ostersund
Tiw: 063-51 33 02

Mab: (730-565140
ove@ostersundsbilelektriska.se

Daniel Godén
Fiirgargrind 22, 831 51 Ostersund
Thha: 063-51 36 37

CARAGEFCGLE
Magnus Reos

Viltstrdket | A, 831 54 Fristn
Mob: 073-180 30 33

Jan-Gunnar Jonsson bitr.
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo
Thn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax; 063-216 84

BUSSKOMMITTE

Sune Sandberg sammankall.
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Biirn Staverfelt

Vilbacken 140, 834 98 Bruaflo
Tin bost: 063-363 71

Maob: 070-397 00 15

Tin arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Per Ericsson

Jimtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tfh bost; 0642-920 43
jamttands.nyby@mail.op.se

Orjan Palmquist

Angstaviigen 97, 830 21 Tandsbyn
Tin bost: 063-77 93 00

T arb: 063-19 48 42
orjan,063779300@telia.com

MEDLEMSREGISTRAIOR
Mona Ericsson

Rédhusgatan 97 B, 831 46 Ost-
ersund

JEMTLANDS
VETERANBILKLUBB
bildades 1970 och &ren
sammanshutning av ca 700
medlemmar med

ca 1 700 fordon. Klubben
vill verka fdr att historiskt
intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick
och behalls inom linet. Vi
triiffas och har trevligt till-
sammans med véra gamia
forden.

I klubblokalen pé Skol-
gatan 39 A #r det dppet hus
varje mindag kl 19.00-
21.30. Dir kan Du taen
kopp kaffe medan Du stu-
derar bicker ur klubbens
bibliotek eller tar en titt i
klubbtidningarna.

Under juni { o m augusti dr
khubblokalen stiingd.

I garagelokalen pd Ban-
gardsgatan 53 far Du hyra
mekarplats, Du kan ocksé
fa tana klubbens dollie-
vagn, motorlyft, blister-
skdp, platkantvik mm.
Som medlem fir Du bl a
Motorhistoriska Riksfoi-
bundets evenemangskalen-
der med 4rets alla evene-
mang och stora annonsblad
med annonser fran hela
Norden. Som medlem fér
Du teckna den forméanliga
specialférsikring, som
finns 1 Folksam och If.
Jemtlands Veteranbilklubb
#ir ansluten till MHRF,
Motorhistoriska Riksfor-
bundet. I klubbens tidning,
som utkommer kontinuer-
ligt, dr annonsering kost-
nadsfri fir alla medlemmar
i klubbar, som r ansluten
till MHRF, Medlemsavgift
fn 225 kr/dr, Registrerings-
avgift fér ny medlem eller

Ellinor Hema suppleant Stuguviigen 38 A, Tfn bost: 063-13 46 87 Aterintride 50 kr.
w Mob: 070-573 85 86
Rotviigen 43 831 36 Ostersund A :
831 73 C')slersuncl Tfa bost: 063-10 41 67 mona.encsson@mall.op.se
tel bost: 063-80830 Mob: 070-325 72 06
ellinor.hema@telia.com Fax: 063-13 11 88
micke.morris@telia.com
DDS'UJFESS: BGSB%(SG(JFGSS LlulJ[JlOLClI: BL’SEE’(SGCII"ESS qﬂl‘uqe: ‘I‘e]e{ux:

Box 29, 831 21 Ostersund

Skolgatan 39 A
méndagar 19.00-2£.30
Tfn: 063-10 05 61
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Bangirdsgatan 53 (garage}
Tfn: 063-10 05 60

063-216 84 (JG Jonsson)

Pastepives
8852 11-3




FORENINGSBREV B

Vid obestillbar adressat,
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 29

831 21 Ostersund

"

VINTER 2005

7 feb OP-tryckeri. se sidan 21.
19 feb Tjalasvangen. se sidan 14.

29 maj-11 juni T-Fordsresan. se sidan 15.

11 juni Sveriges Motorhistoriska dag.
Se sidan 15.

Redaktionskommittén
onskar alla

God Jul och Gott Nytt Ar!

Anvind hemsidan for att fa aktuell information!

Senaste nytt!!!
www.jvbk.nu




