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Material till Backspeqe'n

Kontakta redaktdren och beriitta vad du tiinker
skriva om. Det behvs for planering av tidningens
innehdll. Manus skickas till Arkitektkopia helst via
mail men per post eller genom ett personligt bestk
gér ocksi bra.

Text via mail klistrar du for sikerhets skull in
direkt i mailet. Om bilder ska vara med i det du
skriver skicka dessa via mail i jpg- eller tif-format.
OBS! Bilder méste skickas som separata filer,

inte inklistrade i texten. Naturligvis gér det bra

att skicka in vanliga foton per post. Skriv gima
bildtexter! Glom inte att skriva ditt namn pi dina
inskickade bidrag, diven om du vill vara anonym,
Om du inte vili skriva sjilv, ring till ndgon i redak-
tionskomrmittén,

Redaktionen forbehdller sig rétten att redigera och
korta inskickade manus samt avgéra i vilket num-
mer inskickat material publiceras.

Bilder skickas tillbaka i samband med tidningens
utgivning. Vill du inte ha tillbaka bilderna tar
klubben tacksamt emot dem till JVKB s fotoal-
bum i klubblokalen. Meddela det niir du Eimnar

in bilderna. Annat material skickas normalt inte
tillbaka.

Skicka material till f6ljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin/Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Besotksadress: Képmangatan 40.

Mailadress: ostersund @arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per ir; i
mars, juni, september och december. Manusstopp
den 15:e i ménaden fore utgivningsméinad. Evene-
mang i bérjan av respektive utgivningsméanad.
Upplaga: 775 exemplar.
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En insats betyder sa mycket!

Hir om dagen frigade jag en kompis om han skulle g& med i
klubben (JVBK forstds!). Vad far jag ut av det blev hans svar.
Mitt svar kom snabbt och spontant:

— Och vad kan du ge klubben?

Ar det inte engagemang frén klubbmedlemmar som #r
grunden i en forening? Utan medlemmar som #r beredda att
ge nigot till den f6rening dér de &r aktiva blir det heller ingen
verksamhet.

Om man som medlem inte just nu har tid att ta pa sig ndgon
fortroendepost sd dr det minsta man kan gora att stédja dem
som har uppdrag i styrelsen eller i kommittéerna. Som for-
troendevald behdver i alla fall jag fa en del glada tillrop for
mina insatser. Tack till er alla som uppskattar och berémmer
tidningen! Det ir hela redaktionskommittén och styrelsen
glada och stolta dver.

Jag tror inte att jag dr ensam om att behiva f& bertm ibland
utan det giiller nog de flesta som ger av sin fritid for att f6r-
soka skapa en sé bra verksamhet som méjligt for medlem-
marna i en forening. Dirfor har jag full forstaelse for att
ménniskor blir ledsna nér det framf6rs klagomal pa sidant
som tar Iang tid att utfora. Gor det sjilv d! Eller kom med
konstruktiva forslag!

Efter férra numret dér jag skrev om “manga bickar sma” av
engagemang har flera personer hort av sig till mig och erbjudit
sina tjinster. Det tycker jag bidar gott for att det finns enga-
gemang bland medlemmarna. I vir ir det framfor allt evene-
mangskommittén som behdver ett handtag pa Mittnorden-
marknaden. Din medlemsinsats beh&vs dér!

Al(’fue”f i Hul)l)en

@ Fler funktionirer behivs till Mittnordenmarknaden!

Arets Mittnordenmarknad gr av stapeln Iordag 22 maj och
anordnas som vanligt tillsammans med SHRA. JVBK:s funktio-
nérsstab behover forstirkash Har du majlighet att stilla upp nagra
timmar den lordagen s dr du vilkommen att kontakta Sture Kind-
berg, tel 063-51 03 44, eller Kjell Persson, tel 063-10 73 38.

@ Ny soramar pa Jamtli!

Aven i sommar &r det fri entré pa Jamtli om du parkerar din
veteranbil (Arsmodell 1956 eller 4ldre) i mackmiljon under nigra
timmar. Har du frigor ring klubbmedlemmen Marcel Radstrom
(063-14 01 93, 070-670 82 82) som arbetar p4 Jamtli Historie-
land.

@ Inbetalning av medlemsavgift

Med den hir tidningen medféljer inbetalningskort till dem som
inte har betalat medlemsavgiften. Om du precis har betalat avgif-
ten kan du bortse frin den hiir pdminnelsen. Om du glomt att be-
tala medlemsavgiften och betalar via Internet — kom ihag att ange
namn och medlemsnummer! Det underlattar vildigt mycket! Sista
betalningsdag &r 30 april och som du sikert vet fordras medlem-
skap i klubben for att forsakringen ska giilla!

@ Tip-Girl
Klubbens Tip-Girl 4r nu ledig for uthyrning, 100:-/manad, max tre
manader. Kontakta Magnus Roos eller JG Jonsson,

® Hemsidestips
www.fordvehicles.com
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Det varas for fenorna

Min glansperiod ir Gver. Nu stér jag
mest hér i en tring och mork lokal.
Jag kommer ut ibland nir min dgare
ska dka ivig for att handla. Det enda
problemet dr muren som finns bakom
garageporten. Dir brukar det ta stopp
lite f6r sent. Min bakre kofingare ir
ddrfor ganska bucklig. Men, jag ska
inte klaga. Jag behdver inte Overan-
stringa mig. Fast nog &r det bra trist
att jamt std hir 1 morkret i garaget.
Jag blir ganska dammig ocksa. Ing-
enting kul hiinder.

Men si en dag mitt i sommaren
kom min #gare tillsammans med
tvd personer med langt ljust har for
att titta pa mig. Usch, jag som ser s
anskrimlig ut. Det var linge sedan
jag duschade och polerade min fina
kropp. Kvinnan 1 sillskapet hum-
made lite om att hon minsann redan
har flera gamla bilar, och nog inte be-
héver en till. Mannen diremot verkar
riktigt intresserad. Han (ldker upp
bade motorhuven och skuffen. Bo-
jer sig in och tittar ganska nérgénget.
Ah, nu kinns det pinsamt. Jag ir inte
van vid att ndgon nagelfar mig si hir.
Han verkar omtinksam, for dagen ef-
ter kommer han med ett nytt frischt
batteri och det ar ingen match for
mig att dra igng sexan. Den spinner
sa gott. Klart att han blir &nnu mer
intresserad av mig.

Vad kommer att hinda nu di?
Hur kommer han att behandia mig?
En langhérig typ som inte kan hand-
skas pé ritt sitt med mig, en prydlig
och férndm individ som kriver vord-
nad fran sin dgare. Inledningsvis gr
det r#it bra, han klarar till och med av
att hantera rattvixeln pa riitt sitt. Det
finns ingen hemsk mur utanfor mitt
nya boende. Det finns en mur bred-
vid men min nya dgare verkar ha koll
pa hur tidigt han ska svdnga for att
jag ska komma ner i garaget pi ett
smidigt siitt.

Nu ska jag forstds visas upp for
hela bekantskapskretsen. Det blir lite
pinsamt. Alla glor pd mig, upp med
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huven och flera personer sticker ner
sina huvuden och tittar och pillar.
Usch, vad de ir nargangna. Det ska
forstds ocksd proviakas. Nu dr han
inte lika snill lingre. Oj, vad han ga-
sar. Det var liinge sedan jag for fram i
den farten. Vad kul det &r och vad fort
det gér. Jag sveper latt ifrin de nya
plastiga moderna dkdonen. Tjoho...
En kvall hinder det som inte far
hinda. Vid en aktur ddr jag visas upp
for nagra slaktingar, limnar de mig
pd en mork parkering. Det #r fredag
kvill och ett ging ungdomar passe-
rar forbi. De hanar mig och skriker
att jag dr gammal och ful. Men, néa-
got fint har jag och det #r stjfirnan pa
huven. En ung kille med hingande
byxor sliter tag 1 stjirnan och bara
rycker &t sig den. Fy, vad jag kinner
mig naken. Min stolthet férsvinner
och jag blir sd ledsen. Det blir min
nya dgare ocksé. Efter bara tva veck-
ors samvaro rikar jag ut for detta.
Utan mitt stolta kiinnetecken pa hu-
ven kinner jag mig ful. Utan stjdrnan
kinner jag mig inte alls lika stolt och
pigg f6r min élder (fodd 1962). Som
tur dr verkar min nya #Hgare forstd
mig och han ordnar snabbt fram en
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ny stjirna it mig. Ah, vad harligt det
kiinns. Nu stricker jag pa mig igen
och 4r redo for nya firder.

Apropé nya farder. Det var liinge
sedan jag var ute och spann pd vin-
tern. Men nu tyckte minsann min nya
dgare att det ska dkas hela dret. Den
déren ir med och arrangerar vinter-
rallyn for veteranbilar och vem &r det
som han ska testa alla tokiga idéer
pa. Jo visst ska han gora det med min
hjélp. Pa en plogad isbana pé en sjo
ska rallydeltagare kora s& fort som
mojligt. Nu gasar min #gare pd mer
dn vanligt och hjilp, jag hinner inte
med. Vi hamnar med full fart in i en
snodriva. Aj, aj det tal inte min faniga
plastskidrm. Sprickan dr oundviklig.
Ja, ja nu ser alla att det {ir plastskiir-
mar som jag har. Det kiinns pinsamt.
Jag vill inte att alla ska se att jag inte
har rejila platskirmar. Fast jag méste
erkiinna att det var ganska spdnnande
att fi spinna loss pé vinterfore. Ah,
min #gare dr ju omtinksam si han
fixar snabbt fram nya skiirmar 4t mig.
Nu ser jag fram emot att fi de nya
skdrmarna monterade och kanske en
ny lack pa hela mig. D4 blir jag som
ny igen!

M Benz gennom M Bogren
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Var lilla stad - Ostersunds historia

Tomas Frank guidade eft tjugotal
veteranbilklubbsmedlemmar pa
en rundvandring i tid och rum pa
Stadsmuseet den 19 januari 2004.

Mitt i entrérummet stdr en pelare som
forestiller Stadsbicken, tillverkad av
det material som anviindes vid byg-
gandet av de flesta trihuseni staden.
Eftersom Ostersund var tummelplats
fér histar visas pd viggama ménga
sadana motiv, utférda av konstniirer
hérifrin bland andra Pelle Johans-
son, som var mycket duktig.

S3 har borjar det hela

Jamtland behover en stad, som bor
figga i landskapets centrum. Loka-
liseringen vAllar mycket diskussion,
innan man till sist bestimmer sig for
det nuvarande liget. Det kungliga
fundationsbrevet utfirdas den 23 okt.
1786 och lantmitaren Johan Tornsten
upprittar en stadsplan, som omfattar
tjugofyra kvarter mellan nuvarande
Brogrind, Kyrkgatan, Postgrind och
Strandgatan. Planen omfattar stora
gérdstomter, vilket hindrar att brand
sprider sig, och smé kolonilotter runt
staden. Stadsborna kan pa si sitt
odla grénsaker och ha négra kor, fér,
getter och héns. Groéngatan &r leden
ut till betesmarkerna. Dirav namnet.
Strandgatan #r den fomémsta delen
av staden.

Ostersund befolkas

Hantverkare kommer hit, men in-
flyttningen géar langsamt, trots 20 ars
skattefrihet. Manga har egna butiker,
men viktigast dr torghandeln varje
onsdag och lordag. Da kommer folk
fran landsbygden for att sdlja och
kopa varor. Stora marknader ord-
nas ndgra ganger per ar. Den storsta
ir Gregoriemarknaden di det finns
tver 100 stind pd Stortorget. Oster-
sund utvecklas till en typisk handels-
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harpa i férgrunden.

stad, mycket tack vare norrminnen.
Stadens #ldsta forening, Ostersunds
handtverksforening, grundas 1847.

Betydelsefulla personer
Apotekaren Samuel Perman, 1760-
1839, #r en stor ledare i staden. En
annan ir C A Lignell, som anldgger
ett monsterjordbruk uppe pd egen-
domen Carlslund. Han skickar upp
konstniren J P Moberg pa Ostberget.
Denne mélar dérifrén, under 1860-
talet, den 15 meter linga Carlslunds-
tapeten, som visar ett panorama dver
Ostersund. Viggmaélningen, som &r
mycket imponerande, dr utford {6r
blomsterrummet pa nuvarande Carls-
lunds gérd pa Stenstigen 10.

En av Sveriges mest kiinda uppfin-
nare, John Ericsson, bor i staden dren
1820 — 1826. Han iir officer och lant-

Tomas Frank berattar med stor inlevelse om Carlslu dstapete fonden och
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mitare i Jamtland. Vi far se ett jitte-
stort hjul till en tinkt eldmaskin. Ty-
virr blir en flicka hdr med barn och
Ericsson flyr filtet.

Den storsta kvinnliga profilen vid
den hir tiden heter Gustava Borg.
Hon #r energisk, foretagsam, drar
sin dkta hilft i Orat nir han super och
driver ett helt nojeskvarter, Borgens,
norr om Stortorget. .

Négra byggnader

Ostersunds #ldsta kyrkklocka frin
1797 hénger i museet. Vilken klang!
1846 fir staden sin forsta kyrka,
Gamla kyrkan.

Ett ar tidigare fir Jimtland sin for-
sta tidning, Jamtlands Tidning och
1877 startar Ostersundsposten.

Ostersund fir sitt forsta fing-
else 1861, ett modernt cellfingelse
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med 34 celler. Riksbédeln aker frin
Stockholm och hiénger kriminella pa
Oneberget, Hogfors och i Brunflo.
Brott 16nar sig inte ldngre, men ty-
virr revs fingelset 1970 sa nu frodas
brottsligheten.

Jarnvigens betydelse

Den stora uppgéngen for Ostersunds
del beror pi att jirnvdgen ndr hit
1879. Livligt byggande och folk far
mer pengar att rora sig med. Pa fem-
ton ar, fran 1870 till 1885, tredubblas
befolkningen och Ostersund tar ste-
get frin en by till en expanderande
smastad. Elektrisk gatubelysning ly-
ser upp morka arstider. Vi far se en
jittelampa. Vattenledningar griivs
och djupa brunnar férsvinner. Nu
finns det affdrer med varor frin hela
virlden, bl.a. ”Smithens” som lig-
ger pd Storgatan, som blivit stadens
paradgata. Det #r i stor utstriickning
denna period, som givit Ostersund
dess karaktér.

Med jdrnvigen kommer ocksé spri-
ten. Loger bildas. 1883 bygger god-
templare virldens stérsta tribygg-
nad, Godtemplarhuset. Tre ir senare
blir huset teater, nuvarande Gamla
Teatern.

1884 brann fyra kvarter ner. Brand-
utrustningen finns att beskdda pa
museet tillsammans med en tidig
telefonvixel, telegrafapparater och
telegrafexpedition.

Pa viiggarna sitter bilder av Stor-
sjons forsta hjulangare bla. “Jemt-
land”, ”Odin” och "Carl XV”. Ft1-
utom att batarna skeppar folk och f4,
drar de timmer ocksa.

Detta var nagra axplock av vad mu-
seet skildrar just nu av Ostersunds
historia frdn 1786 fram till 4ren runt
1900. Det &r inte bara gamla bilar och
cyklar, som #r intressanta. Ménga
verkligt gamla och tankeviickande
ting visas. Hoppas att ndgra av klub-
bens cirka 680 ¢vriga medlemmar
tittar in pa Stadsmuseet!

Birgitta Grauers

Stig Bjérklund och Kjell Persson lyssnade infresserat. Underiecknad skriver

for brinnande livet. Bysten till vanster férestéller Carl Eugene Signell som

bland annat grundade Jamifi.
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det finns gott om muntrationer i staden.

Stig Bjérklund, Birgitta Grauers, Kjell Persson och Iréne Fregelin far héra att
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Tjalasvangen 2004

- En halkig historia
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Peter Andréns Chevrolet Biscayne 1960 parkerad vid Jamtlimacken,
som kom tvaa i Montecarforallyt 1964.

Klockan var halv elva pa formid-
dagen och solen lyste med sin fran-
varo nir vi gled in pa Stortorget.
En viss oro om sen ankomst fanns
i bilen pa vigen dit, men den stil-
lades snabbt nir vi sag fler och
fler minniskor plocka upp pick-
nickkorgar ur sina bagage. Riktigt
gamla hederliga korgar med kaffe-
termos och smérgasar. Har var det
minsann ingen panik.

Ankomst
Trots blixthalka och snalblast var
uppslutningen stor bland de 60 an-
milda fordonen. Det var en hirlig
blandning av diverse olika fordon.
Vi fick dran att dka med vianer i
deras Chevrolet Estate hgv frin 1972,
De andra i vart séillskap gjorde entré
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i en Cadillac Brougham -91 och en
Oldsmobile Cutlass &rsmodell 1963
med stridskanot frin 1959 och tiltho-
rande passagerare pa taket. Kan med-
dela att samtliga huvuden vreds mot
Oldsen nir den gled in och parkerade
pa torget bakom sopcontainern. Ut
kravlade fem unga pojkar med var-
sin stridshjdlm pa huvudet inmundi-
gande sin, for dagen inforskaffade,
frukost sikert full av B-vitaminer.
Hur som helst si kiinde vi oss nu
ritt laddade infor dagens komman-
de bravader, dven om vi hade vissa
tvivel, med tanke pa vér ringa alder
i jimforelse med de andra. Om vi
skulle ha en chans att hiinga med i
den dldre generationens evenemang
och pahitt var tveksamt, men det
skulle vil komma att visa sig senare.

medan passagerarna funderade dver vem

Foto: Kjell Persson

Avfard

Nu var det fintligen vir tur att bege
oss ut pa det stora dventyret. Bil efter
bil smbg sig ut fran stortorget och vi-
dare mot dagens forsta mél. Det var
inte svért att lista ut att om vér bil lag
bakom bilen med kanoten skulle det
finnas mycket att skriva om. Sagt och
gjort men av nagon konstig anledning
kom vi fram tiil forsta stationen med
dem i vért f6lje, inte tvirtom. Det var
inte sista gingen vi skulle gripas av
forvaning under firden.

Grillar

Vid Veteranbilsgaraget pa Bangéards-
gatan hade vi till uppgift att gissa vil-
ka tre bilmérken som dolde sig bak-
om en fasad av oputsad krom. Hér
hade vi en chans att visa vira kun-
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startande ekipage.
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Det mest uppseendevéckande ekipaget var helt klart Emil Aggelids Oldsmo-
bile Cutlass frdn 1963 med tiflhérande stridskanot.

Karin Sefastsson och Birgitta Grauers tittar ut Gver startfiltet pa stortorget. Birgittas Renault 5 TS 1977 &dr en av 60

skaper. Tre stycken timligen rump-
huggna grillar stod uppstilida och av
dem gissade vi riitt pa Opel och Saab.
Tyvirr hiinde det nagot konstigt med
tankeverksamheten eftersom den sis-
ta gissningen gick at skogen.

Jamtli

Pa andra anhalten landade vi pa
Jamtli och frigan handlade om négot
slags Monte Carlo-rally och nigon
person som kommit tvia, samt T-for-
dens historia. Jaha, dir insdg man att
historielektionerna under skoltiden
innehdllit en massa ovisentligheter,
men denna ovirderliga informa-
tion hade vi minsann aldrig fatt lira
oss. Inte heller gick det att fi hjidlp
av en livlina i form av 50/50. Mgj-
ligtvis skulle vi nog ha klarat frigan
om T-fordens historia, men vi slogs
i spillror av okunskap redan nu. Hir
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fanns ingen tid for nigra lingre fun-
deringar och diskussioner forrén vi
blev iviigschasade av en négot stres-
sad funktionr.

Efter vidare spekulationer i bilen
kunde vi i alla fall konstatera att fra-
gan pa Jamtli var av sidan karaktir
att ménga av deltagarna maéste haft
fordel av sin aktningsvirda Alder.
Passagerarna i var bil var inte ens
fédda nir hiindelserna i fragan var
aktuella.

Incidenten

Frén Jamtli skulle vi nu f6lja kartan
mot R&don, vilket visade sig bli en
spannande fird. Vi lig nu aterigen
efter vira vinner 1 Oldsmabilen, som
redan efter halva “flygrakan” fick
problem med kanoten. Istillet for att
vara vacker kuriosa hade nu kanoten
fatt en roll som vindriktningsvisare
som gled fram och tillbaka dver taket.
Efter nagra tappra forsok att na kano-
ten med hidnderna inifran bilen, insag
grabbarna att det bara var att stanna
bilen och spénna fast den ordentligt.
Detta forsck blev dock ingen storre
succé efiersom kanoten envist gled
tillbaka 1 samma lige igen.

Firden 6ver RodGbron visade sig vara
en riktig spinningshdjare eftersom
det sdg ut som om blasten skulle lyfta
med sig hela skapelsen vilken sekund
som helst. I detta skede bérjade ocksé
spekulationer i bakomliggande bil,
dvs. var, om hur stor risken var att
kanoten kanske mojligtvis skulle
hamna pa oss om den riikade lossna
fran sin plats. Allt gick dock bra.

Sonden

Vil framme vid kontrollen vid R6d6
kyrka ville ingen av oss kliva ur bi-
len. Om det varit kallt och blésigt i
Ostersund, s var det nd4 inget mot
detta. Men med lite viljestyrka ma-
sade vi oss ut i alla fall. Forst fick vi
ta en liten promenad for att komma
till sjélva fragan, och sen visade det
sig att &nnu en promenad skulle vara
nddvindig om vi skulle se pa bilen
som fridgan handlade om. Vi forstod

Berf-Ola Nordenberg och Birje Reinhammar Idser infresserat | fidningen Se
om bhifent Tjorven vid fikauppehallet | Krokom.

Hakan Stéfan.

sa langt att vi skulle veta namnet pa
en sond som skulle ge oss en ledtrad
till namnet pa den efterfrigade bilen.
Det visade sig att vi faktiskt kunde
namnet pa en sond nédmligen lamb-
dasonden. Med denna avsldjande
ledtrad var svaret, Lancia Lambda,
givet.

Burkhdilare?
Visst dr det underbart och roligt med
smala slingriga vdgar men nir vi var

En rejél Voivo F88 fraktade runt pa T:s tsae ng Ericsson. Vid ratten

nira seriekrock pa vig till parkering
i urskogen, Kilens bystuga, kiindes
det inte sé kul lingre. Vigen ner till
parkeringen var spegelblank och utan
spar av grus. Bilarna gled ner, en ef-
ter en och i vissa fall tvd och tva. Hir
fanns ingen chans till att bromsa eller
stanna. Tack vare var duktiga chauf-
for gick denna strapats bra och vi
kom fram i tryggt forvar till dagens
fjdrde kontroll. Har skulle vi lista ut
vilka gamla specialverktyg som visa-
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des fram. Vi konstaterade att dagens
sidana, t ex oljefiltertinger, fér den
kommande generationen kan uppfat-
tas som burkhdllare eller Liknande,
bara for att ta ett exempel. P4 si siitt
uppfattade vi dessa gamla verktyg,
som lika gérna skulle kunna vara en
samling kirurgiska instrument for in-
virtes bruk.

Varning for tanten!

Nir vi vil tagit oss lite gissningar pa
verktygen f6ljde en mysig gammal
vig mot nésta kontroll. I dessa byg-
der eller obygder mirks det att man
ir ména om varandra, for pa vilket
annat stiille varnar man for lekande
barn, gamla tanter och hundar? Tur
att vi tog skylten pd allvar, for vips
bakom ett kron dok de upp. Den om-
skrivna tanten som var ute och gick
med en liten hund i sitt flje. Sen
kan man undra hur hennes tankeba-
nor gick nir bil efter bil gled forbi i
denna lilla utpost. Vi kan anta att det
inte #r varje dag det hiinder.

Efter detta mote fortsatte viigen en
bit till innan vi nddde Folkets hus i
Hissmofors. Hir méttes vi av en tim-
ligen hiftig gammal bevarad kultur-
byggnad och nu sag vi var chans igen
da frigan var av mer allm#nbildnings
karaktdr. Vilka bilar har betytt mest
for folket och virldens bilhistoria?
T-Forden var sjilvklar men sedan
glomde vi bort det viirldsliga per-
spektivet och gissade pa Chevrolet.
Detta var egentligen inte sa konstigt
eftersom Volkswagen, som var ett av
de riitta svaren, aldrig imponerat pa
08s. Att Mr Beans favoritbil, hundko-
jan, har haft s stor betydelse kunde
vi heller aldrig ana. A andra sidan vet
man att Bean &r kriisen och bara vil-
jer det allra bésta, si varfor inte?

Vims

Antligen bar det av mot Krokoms
virdshus for lunchstopp men det vi-
sade sig inte vara si enkelt. For att
komma dit var vi tvungna att korsa
en kraftverksbro som lag mellan His-
smofors och Krokom. Att hitta denna

TR—

Micke Morris plockar bort nummrsky!ten och gdr klart inf6r 6vernattningen

i talt vid malgangen i Bringasen.

bro var inte det enklaste. Plotsligt
befann vi oss bland virkeshgar och
sigspan, glatt vinkandes till en nigot
forvinad truckforare. Vi var helt en-
kelt vilse. Kan dven tilligga att vi inte
var de enda som vimsade omkring pé
omradet.

Efter allt vims och en nagot skep-
tisk fird dver kraftverksbron anlinde
vi tryggt till Krokoms virdshus for
energipafyllning.

Matta och hoppfulla

Efter en god och vilbehovlig lunch
aterfick vi orken att ta oss an den
fortsatta strapatsen. Tro det eller ej,
men till Aspds hittade vi utan pro-
blem, mot alla odds. Dar var det vad
vi kallar utslagsfraga i form av skorp-
rakning. Hoppet tindes for oss igen.
Vi hade éter en chans att svara rétt pa
frigan. Inte for att vi gjorde det, men
vi hade chansen.

I Aspasnidset fanns en friga som
man i alla fall haft en chans att ldsa
om i historiebdckema, nidmligen om
nér jimvigen och Inlandsbanan kom
till Ostersund. Har provade vi oss pd
nidgra kvalificerade gissningar men
det blev naturligtvis fel.
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Annu mera vims
I brist pd pilar och med en konstig

* viigbeskrivning var vi lingt ifrén de

enda som missade kontrollen vid
Litsniiset. Det var synd for i efter-
hand forstod vi att det var hir vi hade
var verkliga chans att plocka poing.
A andra sidan fick vi chansen att se
for oss outforskade nejder av skog,
skog och ater skog. Till slut hade vi i
alla fall vett att viinda och sviinga av
mot Lit och nésta kontro]l.
Frustrationen var hodg hos samt-
liga i bilen niir vi dntligen kom fram
till niista friga och Statoil i Lit. Fiir
skulle vi gissa pa gamla mackar som
funnits fore 1974. Det kiindes riktigt
roligt eftersom 50% av passagerarna
faktiskt var foédda innan det givna ér-
talet. Trots det iyckades vi inte riikna
upp ens hélften av alla bensinmackar-
na. Dock gjorde vi ett tappert forsok.
Inte visste vi att Bilisten riknades?
(Se ritta svaren p4 jvbk:s hemsida).

Titanic

Vid det hiir laget var vara sjdlv{ortro-
enden pa botten, liksom baten i nista
friga. Den handlade om en bat som
utan var vetskap skulle ha sjunkit na-
gon gang for linge sedan. Vi uteslét
genast Titanic eftersom vi aldrig sett

Rally

nagot isberg i Storsjon. Vad terstar
da? Thomée och angaren Ostersund
sag vi senast i somras pldja fram ge-
nom védgorna sa de kunde det inte
vara. Det hela slutade med att vi drog
en gissning baserad pa en historia
som chaufféren hort av sin dykande
syster. Nu har vi dock lart oss att det
hela var en skréna, for vi hade fel.
Igen.

2.03

Firden fortsdtter mot Lungre mo-
torstadion dér chaufforernas korfor-
miga och reaktionsforméiga sattes
pa prov. Var chauffor, Sussie, utsat-
tes for svdra provningar av sin kire
dkridde Alf, vars krampaktiga fing-
rar satte djupa spar i instrumentpane-
Ien. Efter halva strickan och ett antal
okontrollerade utrop fran kartldsaren
fick chaufféren nog och hotade med
avstigning. Blyfoten var sedan aktiv
dnda fram till slutet dir vi gick i mél
pd 2,03. Adrenalinet flodade fortfa-
rande bakom ratten medan de sista
krafterna borjade sina hos Affe. Han
var helt slut efter denna pirs. 1 efter-
hand konstaterade vi att tiden skulle
kunna vara dnnu bittre om inte Sus-
sie hiimmats av diverse stdrande akti-
viteter frAn honom under firden.

I den fortsatta komingen mirk-
tes det att rallytendenserna satt kvar
dnnu en stund och vi sladdade ut fran
Motorstadion, vidare mot Bringi-
sen. Om hon sladdade fér sin egen
skull eller for att pléga Affe #r finnu
oklart.

Mélgang

Hiér slutar farden. Vil framme i
Bringdsen intogs kaffe, bulle och
korv i vintan pa de riitta svaren och
prisutdelningen. Vi hade i alla fall
tur med siliskapet och allt vad det
innebar. Att vara dskddare i baksi-
tet 1 denna bil medférde kontinuer-
liga magkramper och andhémtningar
mellan skratten. Vid det hiir laget var
vi mer dn ndjda med vad dagen givit
0sSs.

Maria Salmonsson &
Mimi Salomonsson

Resultat av Tjalasvangen 21/2 -04

Vandringspriset Curt Sillstroms Pokal
fér nu std hemma hos Totalsegraren Calle Kingstad tills nésta rally, Storsjé-
Rallyt den 3 juli.

1. Calle Kingstad Volvo Amazon -63

2. Kare Torfjall Morris Minor -57

3. Maths Pélsson Volvo 140 -70

4. Ake Soderqvist  Volvo Duett -65

4. Sven Karlsson Opel Kapitin -60

4, Sture Kindberg  Saab 96 -62

7. Peter Andrén Chevrolet Biscayne -60
8. Claes-Goran Berg Volvo F 88 -70

9. Ake Jansson Citroén 2 CV -87

10. Hakan Stolan Volvo F88

Priset till ”Biista Dam™ gick for tredje gangen till Hanna Jamtsiter.
Hon har ddrmed vunnit Damernas Vandringspris.

Raliykommittén har dessutom beslutat att i jimstiilldhetens namn, inte
mforskaffa ndgot nytt extra pris for damer.

Priset till *Stiligaste Ekipage” gick till Jan-Erik Hellstrém.

Han och passagerama i hans Nash Ambassador Six -38 (forsedd med sné-
kedjor pé alla fyra hjulen!) var tidsenligt klidda. Bilen var dartill tivlingens
dldsta och gjorde ett starkt intryck.

Priset till ”Kért ingst till rallyt” gick till

Lars-Goran Johansson som korde frin Offerdals Ange for att deltaga med
sin trehjuliga Messerschmitt -58. Enbart att halka runt pa tre hjul 1 vinterfo-
ret dr en prestation.

Priset till "Djiiklats mest” gick till Sven Jemberg.

Rallydeltagarna rikade inte ut for négra speciella problem. Att Sven fick
priset for att tindningsnyckeln gick av, visar att deltagarna har bra ordning
pé sina fordon.

Fler resultat och svar pa tivlingsfriagor finns att se pi hemsidan
www.jvbk.nu

MOPEDUTFLYKT
LORDAGEN DEN 12 JUNI

Start ki 10.00
fran Travparkeringen i Ostersund
Startavgift 20:-
Tag med eget fika
Korstracka 5-7 mil
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Debatt

Ska vi ha en
Damklass?

Damklassens vara eller icke vara och
hur, har det resonerats om under flera
dr bland styrelsemedlemmar och i
rallykommittén. I kommiitén an-
ser vi att damer hivdar sig lika bra
som herrar 1 trafiken, dven korande
dldre bilar/motorcyklar. Vi har dess-
utom haft damer som totalvinnare i
vira rallyn. Dirfor ansig vi det vara
forlegat att ha en damklass, vilket vi
forkunnade vid prisutdelningen ef-
ter Tjilasviingen. Det var i samband
med att vart vandringspris fér Dam-
klassen fann sin slutgiltiga dgarinna.

Efter rallyt har jag hort "glunkas”
om att "Dom kor i damklass, men
jag sg att hon lit honom kéra!” och
?Javisst dr det hon som kor, men nog
ir det karl'n som besvarar frigorna
pé kontrollerna!”

Dessutom har jag hort talas om
besvikelse Gver att damklassen for-
svinner eftersom den &r tinkt att sti-
mulera flera damer till att deltaga i
vara rallyn. Samt att “kontrollerna
var sa manligt inriktade att kvinnor
inte hade en chans”.

En ledstjirna for Rallykommittén
blir dirfor att efter bista forméiga
utforma kontrollema med god ba-
lans ifriga om manligt/kvinnligt.
Dessutom kommer jag att foresld en
Damklass fér ekipage med dam bak-
om ratten och flera kvinnor dn min i
bilen (elier p& motorcykeln). Ett al-
ternativ ir en ren Damklass med en-
bart kvinnor i bilen/pa motorcykeln.
I bada fallen anser jag att till ett rally
ska minst tre sddana Damekipage
vara anmilda, for att man ska utde-
la ett pris. Min tanke dr ddrmed att
kvinnomna ska “peppa” varandra att
var aktiva och kora i rallyna. Sjilv-
klart deltar Damekipagen dessutom
totalt och kan vinna pris dir, utdver
Damklassen.

Om vi i Rallykommittén tar nigot
av ovanstiende forslag eller beslutar
annorlunda, aterstér att se infér Stor-
sj6-Rallyt den 3 juli.

Arne Nilsson
rallysammankallande

Rallyreflektioner

Forst vill jag tacka for ett mycket bara
vinterrally med rekordménga delta-
gare, dven om vintervigarna nistan
lyste med sin franvaro pd grund av
vidrets makter.

Vid malgang/prisutdelning fram-
kom en del asikter om kartan (som
var svirtolkad), Hektors synpunkter
pé bittre markering pad/vid kontrol-
lerna, samt sist men viktigast: Hur
sjdlva poiingvirderingen pé enskilda
fragor paverkar totalsumman.

Om man kan (eller hemska tanke)
tar reda pa vad alla tidigare angbéatar
hette pd Storsjtn, eller om man kan
namnet pd ndgot lokalt bensinbolag
i Skaraborg utan allmingiltig bety-
delse, skall man di vinna ett rally?

Jag tycker inte det utan efterlyser
mera lekfulla inslag, girna sddana
kontroller som exempelvis SHRA

brukar ha pa Great Lake Run. Da blir
det mera gemenskap pé kontrollerna
och framfor allt dr det svart att fuska!
OBS! Jag péstér inte att fusk har f6-
rekommit pa Tjilasviingen utan efter-
lyser bara mera lekfulla kontroiler.

Vi fick dven hora att damklassen
upphor frén och med nu di Hanna
Jamtsiter tog vandringspriset for
gott.

Mitt forslag dr att behélla klassen
men dopa om till Tjejklass och med
enbart kvinnor i ekipagen. Det blir
mera rittvisa kvinnor emellan om
man inte har sin pappa/make eller
dylikt som medékande. Troligen kan
de gamlia motorrenoveringsverktyg
biittre dn unga tjejer!

Sporra JVBK’s kvinnor att delta
som forare och inte enbart som kut-
tersmycken, det om ndnting #r jam-
likhet.

Startnummer 13

Hi#romsistens var jag iviig och
slingde returpapper, som vil de
flesta av oss gor.

Precis nir jag lyft pa containerns
lock och pabdrjat svingen med min
kasse fangas blicken av nagot in-
tressant. Overst i réran ligger res-
terna av en gammali tidning. Och
det jag sett var en annons for “Bil-
barnsitsen Peter”.

Sjilv hade jag aldrig “formanen”
av att 3 sitta 1 en san stol, Nie, is-
tillet stod jag pa golvet bak i pap-
pas DKW 3=6 och kikade i glipan
mellan framstolarna. Naturligtvis
fanns inte siikerhetsbilten 1 baksi-
tet. Biste kompisens pappa hade
en Wolseley. Givetvis var dven den
utan bilten. Sa man inte sikerhets-
selar ocksd? Hur som helst. Upp-
hingd pd Wolseleyns friamre hogra
skinnfitlj fanns nigot som bér ha
varit "Bil-barnstolen Peter”.

Vil fjittrad i stolen satt kompi-
sens lillsyrra. Frén sin utmérkta po-
sition deltog hon med yviga rattr-
relser och glada utrop i Wolseleyns

Bilbarnsitsen "Peter”

ro- BRRNETS
SAKERHET:

Bil- barnsitsen “"PETER”

Demma popubira barnsits 10 ORIGT-
NALUTFURANDE Ar fillbar och fir-
sedd med doraftiz SAKBRHETSSELE,
SIDOSTUD  kilidda rmed skumplsst
iztagbart FJADRANDE RATISTALL
med wvixel- och blisnkerspakar.
Rédlackerad. med plast-ralt aoch arm-
stid |} benvitt samit stoppad sits,
BEKLAMPRIS Kb, %5 fealtfeitt,
SALIES AVEN | PARTI

3. G STERING
Tei, 516 - Asgatan 7% - Falun

framférande. Och det var inte utan
att vi grabbar, frin vir betydligt
dystrare baks#tesfOrpassning, var
smatt avundsjuka pa den lilla som
privilegierat och oinskrinkt kunde
folja forarens spinnande sysselsiitt-

ning med ratt, spakar och pedaler.
Per Ericsson
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Hooka

”Som en sensation betecknar fack-
folk Marten Martenssons sniscoo-
ter, Hookatten, som presenterades
i Hammerdal pa lérdagen. Hoo-
katten ir ett banddrivet snofordon
som bara viiger 125 kilo. Maskinen
ar byggd for tre passagerare samt
bagage och gar #ven att tolka efter
vintertid. Hookatten kommer for-
modligen inte ait behva inregistre-
ras. Kérkort blir troligen inte nid-
viindigt for att fa kira den” skrev
reportern fran Sundsvalls Tidning,
entusiastiskt vintern 1963.

— Javisst, det blev ett himla stihej
runt skotern, eller man kanske ska
sidga den lilla vesslan, beskriver Liz~
zie Mirtensson. Det fanns ju inget
som helst liknande snofordon pé
marknaden vid den hir tiden,

Men innan vi fortsitter later vi
den numera framlidne tillverkaren
Mérten Martensson genom en text
beritta om en sndskoterkonstruktirs
bekymmer for drygt 50 ar sedan. Fér
1 Hookabolagets katalog for vintern
1963 stir nidmligen foljande att Iidsa:

”Sagan om Hookatten”, eller “En
konstruktérs vedermédor”

For oss alla som vill ut i vildmar-
ken eller upp pa fjillet har val dr6m-
men om ett terringfordon hittills va-
1it, ja just en drsm. Nu #r drdmmen
verklighet!

Nr 1. Redan 1952 byggde under-
tecknad sin forsta motorslide med
skidor och ett band. S& sirskilt lyck-
ad blev nu inte denna. Det var ju hel-
ler inte att vinta. Snon upptréder ju i
84 ménga former. Ibland gick sldden,
men for det mesta gick den inte alls!
En erfarenhet som delas med manga,
ménga andra konstruktérer. Efter en
del ombyggnader blev till slut resul-
tatet: Skrothigen.

Nr 2. Med ledning av erfarenhe-
ter fran nr.1 byggdes nista slide med
skidor och ett band, ny motor och
annan bandkonstruktion. Men efter
diverse ombyggnader blev dven hir

Tilf 1968 ars modell kunde Hookatten ufrustats med en méngd finesser.
Bl.a. hel éverbyggnad, vdrme och liggplatser fér tva personer.

Ta ocksa en tift i Snowmobile 5-2003. Bilden ldngst upp till héger pa sidan
11 &r visserligen en nyhet vid namn Scot-Trac 2000R. Visst liknar den
oerhdrt mycket en.... ja gissa vad?

slutstationen: Skrothégen.

Nr 3. Ultralitt typ, tva styrskidor
och ett band. Kom faktiskt upp pa
snon flera ganger an nr. 1 och nr. 2
tillsammans! Verkningssittet kunde
studeras. Men #ven denna slide in-
dade upp pa: Skrothdgen.

Nr 4. Tyngre typ, system styrski-
dor och ett band. Bandet av ny kon-
struktion och en "Toppgrej”!

Lloydmotor, mycket bra framkom-
lighet i 1amplig terrdng, men alltfor
stor vindradie. En stor nackdel vid
komning i skog. Maskinen visade i
likhet med nr. 1, 2 och 3 tendenser att
griva ned sig vid storre pakinning.

Ett flertal bestillare uppenbarade
sig, men sé lidnge jag sjilv icke var
fullt beldten ansdg jag mig ej kunna
ta emot order pa maskinen. Ombygg-
nader var resultatldsa och destinatio-
nen var vil bekant vid det hir laget:
Skrothégen!

Nr 5. Litt sniscootertyp. Delbar
for transport i bagageutrymmet och
pé takbryggan. Maskin med tvi band
och fotplat med tva smala styrme-
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dar. Ny Litt motor. Band samma som
nr. 4. Maskinens vikt cirka 100 kg.
Flera spekulanter anmiilde sig. Men
efter en fjilltur med barmark pa en
del stéllen blev dven hiir maskinens
dndstation den nu timligen vilfyllda:
Skrothdgen.

Nr 6. 1962. Banddrivet terring-
fordon utan skidor och medar. Kort
sagt en miniatyrvessla. Samma band-
konstruktiom som nr. 4 och 3, alltsa
sjilvrensande och med punkterings-
skydd. Otroliga egenskaper i all slags
snd obercende av temperatur och
konsistens. Klarar examensprovet
att i 16s sno kora uppfor brant backe,
sviinga runt och direfter kora nedfor
innan ny sviing gors for att fortsiitt
uppfirden. Testkdrd 1 150 timmar,
plus 50 till 75 till utan fel.

Nr 7. 1963. Hookatten. Virldens
minsta dubbelbanddrivna snéfordon.
Slutresultatet av 11 &rs experiment.
Ett bevis pd att den som skrattar bast
skrattar sist. Maskinen testad under
flera fjallturer i mycket svir terriing.
Den har #ven varit upp pi Areskutan
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tva génger, klarat Renfjillets virsta
branter dir inga fordon tidigare ta-
git sig upp. Kort sagt en maskin att
lita pa! I fjallbjorken gar den som en
stridsvagn. Maskinen har dven med
stor framgang provats vid lunning av
timmer i svar terrdng och under den
géngna algjakten anvinde vi Hookat-
ten dels for persontransport pi morg-
narna ut till de lingst bort beligna
passen dér vi endast i undantagsfall
tidigare jagat. PA kvdllen hade vi
endast att kora fram Hookatten till
dlgarna, sld en snara runt halsen pa
dem och kdra hem. Den léttsammas-
te dlgjakt vi varit med om!

Vil mott i vildmarken.

Mirten.”
- Att maskinen blev en sensation r
inte verdrivet. Vi hade reportrar hir
ifrin méanga tidningar, berittar Liz-
zie Mairtensson. Min make, alltsi
Mirten, var en innovatér och trodde
mycket pa att snéfordon hade fram-
tiden for sig. Som konstruktr var
han dessutom synnerligen noggrann.
Det kom sig nog av att virt foretag,
HookaBolaget, frimst tillverkade
jaktvapen som krivde hog precision
vid béde konstruktion och tillverk-
ning. Ganska snart stod kunderna p&
k6 for att kopa ett snéfordon av oss.
Men man ska ha klart for sig att de i
bbrjan var timligen tidskrivande att
tillverka. Darfor gjorde vi maskiner
pa bestillning. Och jag vill minnas
att bara under den forsta siisongen
tillverkade vi runt tio stycken fast det
var alltid besvirligt att f4 fram moto-
rer i tillricklig méngd.

Uppenbarligen hade Ostersunds
Postens reporter aldrig sett en sno-
skoter ndr han konfronterades med
Hookatten, men forsékte efter biista
formaga att sitta sig in i teknikalite-
terna. Artikeln tog forresten upp nés-
tan en hel tidningssida nir den publi-
cerades vintern 1963.

“Minivesslan, snéscootern eller
vad man skall benimna fordonet,
ir fabrikor MArtenssons stolthet.
Med den anser han sig ha lyckats i
sin malsittning, att forena kraven pa

Hokka-

god funktionsduglighet med en enkel
konstruktion.

For att ndmna nagra tekniska data
kan sigas att maskinen #r utrustad
med 13,5 hkr. 375 cc ILO-motor.
3-viixlad lada med backvixel. Sex
huftgummihjul med den bakre som
drivande av ett 47 cm. brett 3-delat
band av 3-lagrade gummiremmar
med flygplansstdl i drivkammarna.
Mittbandet fungerar som punkte-
ringsskydd.”

Vad reportern missade var att ma-
skinen var dubbelbandad.

Hur som helst. Karossen var byggd
av fyrkantsror som kl#ddes med 1,5
mm. duralplit i botten och 1 mm.
aluminiumpléit pa sidorna. I artikeln
kom ocksa tillverkaren till tals. Han
framholl sdrskilt att den enkla men
funktionella uppbyggnaden gjorde
det mojligt dven for en teknisk anal-
fabet att plocka loss de-vitala delarna
nir sd behovs for transport och repa-
ration i verkstad. Pa den hir tiden re-
parerade man fortfarande saker som
gatt sonder. ...

Nér maskinen sdldes av Sport-
Tjinst i Ostersund, som for Gvrigt

var en av de forsta firmorna i landet
att silja sndskotrar, landade priset
péd Hookatten i standardutférande pa
6.500:- inkl oms.

- Ingen 4r profet i sitt eget land,
citeras fabrikér Mairtensson av en
annan tidaing. Och att det var sant
bevisas av att Hookatten, efter att
sommaren 1963 ha visats pd den
stora varumassan "Expo Norr”, forst
fann kopare norr om Jdmtlands lins-
griins di bland annat Lappvisendet i
Norrbotten kopte ett antal.

- Vi satsade mycket p& marknads-
foring och det gav bra resultat, be-
skriver Lizzie Martensson och nim-
ner foretagets kataloger och andra
trycksaker for sndfordonet.

Nigot som diremot gav mindre bra
utdelning var de diskussioner Marten
Mirtensson forde med davarande
Hammerdals kommun i mitien pé
1960-talet.

- Med ett kapitaltillskott pa 90.000
kronor, varav 55.000 kronor i maski-
ninvesteringar, skulle det vara méjligt
att ni en produktionstkning i sidan
omfattning att arbetskraftshehovet
skulle Gka med drygt trettio man. For

Att man tog bilder pa barmark var inte sd ovanligt déd maskinerna méaste
tillverkas innan forséliningen - férhoppningsvis - kom igang under vintern.
Hooka var inget undantag. Leif Martensson vid spakarna.
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att stimulera n#ringslivet bor kom-
munen dven uppfora ett vilbehovligt
industrihus, ansig Martensson.

Hammerdals kommun, som redan
i mitten av 1960-talet var en avfolk-
ningsbygd, stillde sig obegripligt
nog avvisande.

Resultatet blev att Hookabolagen,
som forutom vapen och snéfordon,
dven tillverkade littmetallbatar, sné-
skor, fingstjirn och mycket annat for
jigare och friluftsfolk, b&rjade av-
vecklas. Efter att ha haft tjugo man
pé lonelistan, aterstod nu endast en
person, Mérten Mértensson, nér £6-
retaget 1968 fick erbjudande att flytta
verksamheten tifl Ostersund och ett
diar nyuppfort industribus. Och si
fick det bli.

Niar foretaget i sina nya lokaler
koncentrerade sig pd kiimaffiren,
tillverkning och reparation av vapen,
sdldes tillverkningen av Hookatten
till Isakssons Motor AB i Ostersund.
— Hookabolaget var mer én bara va-
pen, batar, snéfordon och jaktartik-
lar, berittar ELizzie Martensson for
mig. Du kanske inte visste om att
den forsta binkdiskmaskinen #ven
sag dagens ljus i snoskoterfabriken.
JodA. Vi och en man som hette Sture
Nilsson fran Hammerdal tillverkade
den. Sen kom tillverkningen att ham-
na hos storforetaget Husqvarna. Men
vi fortsatte att gira vissa delar till
diskmaskinen.

Har du hort talas om Lustra-mop-
pen? Jasd inte. Den putsade man
fonster med. Pa 1960-talet gjorde vi
flera hundra i veckan. Jag minns en
besvirlig episod med just den pro-
dukten. Skaftet var av trii och vir
underleverantdr fick plotsligt svarig-
heter att fa tag pa virke i bra kvalitet.
Virket visade sig vara fuktigt och tor-
kade i forpackningarna. Fargen flag-
nade och vi fick reklamationer.

Diremot fick vi aldrig en endaste
reklamation pd snéfordonen. Och

for bara nigot &r sedan ringde det
en dgare som holl pd att renovera
och undrade vart han kunde fa tag
i reservdelar! Jag blev glad nir jag

horde att hans maskin hade gjort god
tjdnst i snart 40 dr. Sa Hookatten var
helt klart av béttre ”virke” &n Lustra-
moppen.

_Négra tekniska uppgifter "Hookatten’

Lingd 245 cm. Bredd 128 cm. Alt.

langd 255 cm Bredd 145 cm.

Ca. 125 kg. Alt. 225 kg. Alt. 375 kg.

Sachs 10 hkr. flaktkyld encylindrig tvatakts-

Alt. ILO 13,5 bkr. flaktkyld encylindrig tva-
taktsmotor med elektrisk start.
Alt. IO 21 hkr. fldktkyld tvataktsmotor

Synkroniserad vaxellada med 3 vixlar

2 st. 3-lagrade mattor av gummi.
Bredd 35 cm. Alt. 47 cm. Lingd: 425 cm.

Hjulboggi med 6 — 8 hjul, varav det bakre
paret &r massiva gummihjul. Ovriga #r luft-

Patentsokt styrsystem modell "Hooka”
mandvreras via tva spakar vilka fungerar
som transmissionsbromsar.

Mekanisk fotbroms péverkande bigge

Rullkedja fran motor till kopplingslida.
30-50 km/tim vid halvfast sntfore.
10-12 cm. vid full last 1 1&s snd.

Belysning, stkarlampa, draganordning, flak
eller sittdynor, 6verbyggnad med virme.

Tillv. ar: 1962 - ca. 1970-72
Storlek:
Vikt:
Motor:
motor med elektrisk start.
med elektrisk start
Ant. vxl:
framat och 1 backvixel.
Alt. 4 framéit och 4 bakat.
Axelavst: 140 cm.
Drivband:
Kammar av stil.
Marktryck: 0,023 kg/cm?2.
Boggi:
gummihjul
Styrning:
Bromssystem:
banden. Parkeringsbroms.
Kraftoverforing:
Brinsletank rymd: 22 liter.
Toppfart:
Antal pass: 3resp. 5
Briinsleforbrukning: Ca. 4lit/tim vid full last
Djupgaende:
Ovrigt:
Pris: 1963 6.500kr. inkl oms.
1965 8.885 kr. inkl. oms.
1968 9.350 kr. inkl. oms.

Text: Per Fricsson
Sakuppgifter:Lizzie Mirtensson

Foto:MArten Mirtensson/Jimtilands lins museum
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Det stor fyndet

Aret var 1975. Jobbet pa Lovberga
Betong var ett av mina forsta. Som-
maren -75 var mycket varm, Eller s
kanske jag bara minns den sé efter-
som jag sallade sand alla soliga da-
gar. Det gér niimligen inte si bra att
salla sand néir den r blot. I en sand-
grop dr det ocksd alltid vindstilla.
Jag kirde en BM 218 som definitivt
saknade luftkonditionering. Det gick
inte heler att plocka bort dérren, ef-
tersom sandslinten ibland rasade och
begravde halva traktorn. Di var det
bara till att krypa ut genom takluckan
och skotta sej loss. Kort sagt; det var
eft svettigt och langtrikigt jobb.

Men det fanns en ljuspunkt. I den
andra halvan av sandgropen, hade
den lokale skrothandlaren sitt upp-
lag. Sa varje gling han kom in med
ett lass pa sin Scania, var jag dir och
tittade efter fynd.

Sa mycket bil och motorcykeldelar
kom inte dit, men hoppet fanns alltid.
Eftersom jag frigat skrothandlaren
om gamla motorcyklar, kom han en
dag och berittade att han visste var
det fanns tva stycken. Den ena var en
stor jikel, han trodde att det var en
Harley Davidson. Den andra var lite
mindre, men den var ganska stor den
ocksa.

Cyklarna skulle finnas en bit norr
om Giddede, och det var bist att jag
skyndade mej, for dgaren hade dragit
bigge cyklarna utomhus for att sil-
jas som skrot. Sa det var inte mycket
att fundera pa. Som tur var, hade jag
detta ar skaffat mej min forsta bil, en
Renault 4. Ménga rynkar pa nisan
at dessa bilar, men alla som haft en
sadan forstar sakert att jag inte sdg
nfgot problem med transporten. Tvi
stora motorcyklar borde inte vara né-
got problem. Pi en Renault 4 tar det
bara en halv minut att filla ihop bak-
sitet, men for sikerhets skull skru-
vade jag loss det helt och hallet. Det
tar ungefir tre minuter. Fantastiska
bilar!

HD 7507

Jag sdg for min inre bild att den stora
cykeln sikert var en HD 750, och
en sidan kan ju vara ganska tung att
lyfta upp i bakluckan ensam. Déarfor
Overtalade jag min bror att f6ja med.
S4 pd lordagen startade vi tidigt mot
de nordligaste delarna av linet.

Vigbeskrivningen som jag fatt av
skrothandlaren var perfekt. Den lilla
avtagsvigen ldg precis dér den borde,
och snart kom vi fram till en glénta
i skogen. Och dir 1ig cyklama: En
Ziindapp 200 cc och en NV med 125
cc DKW motor. Ingen HD sd langt
Ogat sig.

Efter att ha letat riitt pa dgaren, for-
stod jag ocksd att det var nog de hir
cyklarna som skrothandlaren berdttat
om.

Hur besviken man #n blir vid eft
sant hiir tillfille, sd 4r ju motorcyk-
lar alltid motorcyklar, dven om de ir
sma. De hir maskinerna var ju ocksd
till salu, si det var bara att sli dll
Tyviirr har jag alltid varit en dalig af-
firsman, jag vet att man bor pruta en
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siin hér gang, men #garen fick de 10
kronor per styck som han begiirde.

Ziindappen saknade bida hjulen,
och NV:en det bakre, vilket gjorde
att det blev vildigt gott om utrymme
i bilen efter att vi lastat firdigt. Sa-
dan &r Renault 4.

NV:n byttes mot Morris

Som betalning for sina tjanster, fick
min bror ta hand om Ziindappen. Han
silde den nfigra r senare till en kille
i Stromsund, och sen vet jag inte vad
som blivit av den.

NV:een vet jag didremot var den
finns. Ett par som flyttat upp fran
Stockholm, blev motorcykelentusias-
ter efter att ha provakt min Matchless
-54. Eftersom de hade en Morris Mi-
nor frén -58, foreslog jag ett byte mot
min NV.

Ar det nigon som kénner igen sig.
Man skaffar sig en massa arbete for
att kunna genomfdra en bytesaffir.
Det blir ocksi mycket mer jobb &n
man tinkt sej, I var bytesaffir hade
jag ndmligen lovat att registrerings-
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besiktiga NV:n ocksa. Lyckligtvis var
den i skapligt skick. Ett bakhjul hade
jag redan hittat, och med lite nya vaj-
rar och slangar borde den snart vara
korbar. Men nu har ju DKW-motorn
batteritindning. Batteri gick bra att
fd tag pd, men helst ska laddningen
fungera ocksi.

Jag har forstitt att det finns en
del missledda personer som har en
aningen lig uppfattning om Lucas
elsystem, men till dessa kan jag séga:
akta er for DKW:s laddningsrelin. I
stilllet for att anvinda sig av Lucas-

mewwy&\wwww -
g

e Kotk

kopian (?) Bosch, hade man ett helt
eget elsystem.

Det gar att fa att fungera, men jag
har hort en del kallar det for slump-
generator.

Morris byttes mot pengar
Besiktningen av NV:n gick bra, och
bytesaffiren genomfordes.

Sen gick det som sé ofta gar. Morr-
isen blev stiende ndgra ar eftersom
det var viktigare att renovera motor-
cyklar. S3 en dag kom en kille och
undrade om jag ville sélja Morrisen.

Efter lite funderande gick jag med pa
det. Jag har glomt vad jag begirde,
men eftersom jag &r en délig affiirs-
man, var det sikert billigt. Men det
var i alla fall ett fornuftigt beslut.
Den nye dgaren renoverade Morrisen
och dr medlem i JVBK och syns ofta
pd Morristréaffar mm. S& den bilen
hamnade ju ritt.

Men hur gick det med NV:n da?
Jo, den finns kvar hos sina nya fgare,
fast det kors nog inte s& mycket med
den numera.

Jaha, vilken slutsats kan man dra av
den h#r historien da. En sak ir ju helt
klar. Man ska aldrig tro pé vad folk
siiger om fabrikat och motorstorle-
kar. Men man ska heller aldrig iita
bli att kolla upp alla tips. Det finns
fortfarande oupptickta fynd. Sa sent
som for ett ar sen fick jag ett tips som
I4t sé otroligt bra att jag inte trodde
det var sant. Nu var det inte heller det
fabrikat som ryktet sade, men minst
lika intressant.

Slutsats: Ut och kolla alla tips, an-
nars gor nagon annan det. Och hur
var det nu? Finns det en Bugatti i I4-
net? Har ndgon i Stromsund dgt en
Brough Superior? Ligger det en otro-
ligt gammal Triumph i Bjorkvattnet?

Sven Asp

praktiske og leoretiske oppgaver.

skjenkebevilling.

Mats Torljill, telefon 741 63440.

Norsk MG-klubb/NT Motorhist. Foren.
Midt-Norge Senter Invitasjon til
Midtnorden Rallyet/ Stikiestad Igpet 12.juni 2004

I juni 1997 avviklet man Jubileumsl@pet, Midtnordisk Veteranrallyet. Det er gt seks ar siden dette og det er pd tide & gjenta
dette som var en knallsukse. Norsk MG-klubb, Midt-Norge senter har sammen med Nord-Trgndelag Motorhistorisk Fore-
ning funnet tiden moden for & invitere til Midtnorden Rallyet/ Stiklestad Igpet 12. juni 2004. Som navnet tilsier sé er treffet
lagt til Verdal og Stiklestad. Invitasjonen gar til klubber i Trgndelag og Jimtland som har medlemmer med gamle kjgretgyer
eller kjgret@gyer av spesiell type som sportsbiler mv.

Vi tar sikte pa 4 fa til et treff med god tid til sosialt samver, tid til & prate, bli kjent med hverandre, se pé kjgretgyene mv.
For & sikre at flest mulig kan delta sd er det lagt opp til en forholdsvis kort lgype. Lopet gir p& veger med moderat trafikk og
i et fantastisk landskap med mye interessant kulturhistorie. Det vil bl poster under veis der man kan {8 prgvd seg bide pa

Innkvarteringen vil skje etter den enkeltes gnske. Som hovedtilbud har vi avialt overnatting, bespisning og festmiddag
lagt til Rinnleiret, som er en gammel militerleir med historte tilbake til kavaleriet pd 1700-1800-tatlet. Her er det plass for
de som vil ha en enkel overnatting i to-mannsrom. @nsker man i campe med vogn eller telt, sd er det fin plass for dette med
skikkelige toaletter, dusjer mv. Dette tilbudet er gratis. En fordel med 4 overnaltte pd Rinnleiret er at kjgretgyer blir stiende
sikkert. Frokost og annen mat kan bestilles pé stedet. Frokost koster kr §0.

Lgpsavgiften er satt til kr 80 pr kjgretpy og dekker utgifter med lgpet utenom mat. Overnatting pa to-mannsrom pd Rinn-
leirel koster kr 200 pr seng og natt innkl. sengt@y. Festmiddag koster ke 150 pr person. Drikke kommer i tillegg og stedet har

Ytterligere informasjon fis ved 4 ringe Vidar Natvig over telefon 741 67071, vnatvig@c2i.net eller ved i ringe
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Reseminnen

Med T-bird till Norge

Tankte dela med mej om en T-bird
upplevelse som jag varit med om.

Triffade ett par fran Norge pa
Powermeet i somras som akte i en
56-a T-bird, jéttetrevliga ménniskor
som under helgen beriittade att de
dven Agde tre stycken 56 Continen-
tal Mark H-or. En av dem var under
renovering men de andra tvi kunde
de ténkas att silja, s& da var ” vill ha
suget iging ” vem vill inte ha en rike-
mans T-bird i garaget.

Trond som min nya bekantskap
heter tyckte att vi skulle komma till
Norge och hilsa pi en helg for att
vmgas och titta pa bilarna. Men ni
vet ju hur det ir med saker och ting
som kommer emellan.

Sommaren hann g& och hésten
kom, forsta sn6n foli, men snon ti-
nade bort och det var nu den 14-e
oktober.

Suget efter att se bilarna hade inte
avtagit. Jag ringde Trond for att kolla
om det gick bra att hilsa pa komman-
de helg, det var ok.

Nu géllde det att fi tag pé en lika
tokig Fordentusiast som kunde gora
mej sillskap. Jag kontaktade Anders
Stenmark, han tinde till direkt pa
dventyret.

Vi kom &verens om att dka klockan
sju pa fredag morgon. Firden skulle
gé mot Sveg och direfter Sirna for
att vi skulle halla oss sa laglint som
méjligt med tanke pé eventuell halka,
hade vi riiknat ut. Naturligtvis dkte vi
med T-birden, vi hann bara sex mil
sd kom halkan! Mbtte fem sandbilar
innan Sveg, fortsatte via Elverum
till Hamar, dkte norrut, rundade sjon
Mjdsa, ner till Govik dir Trond bor.

Bilarna har han stiendes i Fagerniis
16 mil nordvist, dir deras sommar-
stuga ligger. Klockan var nu fem pé
eftermiddagen sd efter en viilsma-
kande hamburgare fortsatte vi resan,
var nu lingt sddernt tyckte vi 84 nu
skulle det inte vara nagra problem
med halkan.

P4 vég tilf Trondheim.

o N

T-birden i vit fjélinatur.

Ack, vad vi bedrog oss. Det var
uppfor hela tiden och det blev vitare
och vitare omkring oss, nér vi nadde
Fagerniis var det sex minusgrader
och snd i luften.

Vi blev vilkomnade med norsk
konjak och kaffe samt Rignes pils.
Det satt fint efter var resa, da glom-
mer man bade snb och kyla.

Vi satt och pratade bilar och bilmin-
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nen halva natten. Trond hade mycket
att berdtta for oss om sina USA resor
och tidigare bilar.

Lérdag morgon bjod Trond pé en
vildigt god internationell frukost och
sedan gick vi ut till hans nybyggda
verkstad for att studera Mark II-orna,
efter det tog vi farvdl for den hér
gangen. Vi var tvungna att aka dver
ett mindre fjill for att komma &Gver

Funet bl

Reseminnen

Anders "fidlldmmeln” Stenmark pa Dovre fjall,

till Ottadalen, d4 vi planerat att ika
via Trondheim £6r ytterligare ett bil-
besdk.

Efter en Statoillunch i Otta fort-
satte vi norrut pA E6-an till Dombis.
Sedan gick firden upp pa Dovrefjili,
dir gir vigen ca 1200 meter Gver ha-
vet och fjdllen runtom ligger pd 16-
1700 m.6.h. P4 toppen ligger det ett
fjillcenter dér befann sig endast rip-
jigare och skidturister. De blev klart
forvanade att se en 50-talare med su-
flett och vita didcksidor med tva stol-
lar i T-shirts passera i sndn som kom
i 180 grader, da det blaste bra och var
6-7 minusgrader. Helt suverin viirme
i den lilla kupén!

Vi spelade Chuck Berry och tit-
tade ut dver ett snovitt fjill-landskap
genom vindrutan pd en Thunderbird,
vilket var en underlig men hiftig
kdnsla. Kanske skulle ha tagit sni-
skotern istiillet?

Vi gruvade oss lite for utfdrslépor-
na pa norrsidan av fjillen men bilen
uppforde sig bra sd vi kom till Trond-

heim vid fem-tiden pé eftermiddagen
utan problem.

Vi hiilsade pd hos Leif Lambine
som ocksé dger en 55-a T-bird. Hann
bara vara dir i tva timmar sedan bor-
jade det toksnoa. Vi blev oroliga som
skulle &ka over Storlien pch Are for
att komma hem, men Leif tyckte att
vi skulle ”ta det med ro” och stanna
till sondagen. For skulle det komma
mycket snd sa kunde vi ta tiget hem
och ldmna T-birden i Norge eftersom
den #ndd kom dir ifrdn, skimt och
sido.

Vi fegade ur och for vid itta tiden
pé kvillen. Det slutade att snda nér
vi nadde Stjordal, iimnade E6-an for
E-14 och fortsatte mot Storlien med
torr viigbana.

Det dr skaplig stigning pa den vig-
strackan sa vi hade inte klarat back-
arna med diggisarna! Nir vi nétt ett
par mil in i Sverige sndade det for
fullt, ingen hade kort fore oss si det
var ett par decimeter snd pa vigen,
vi fick krypa fram i 30 km i timmen
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nigra mil innan vi fick barmark igen.
Resten av resan gick bra sa vi kom
hem helskinnade mitt i natten efter
130 mils koming pi tva dagar.

Nir jag slippte av Anders si fra-
gade jag om vi inte skulle inftra en
héstresa varje ir som tradition, men
d& tyckte han att vi maste nog tidi-
gareldgga den traditionen i sd fall.
Mirkligt!!

Om nigon nu undrar $ver Mark II-
orna si berittar jag om dem en annan
ging, eftersom brevskrivning inte dr
min starka sida s méste jag nog ge
mej nu. Hoppas vi ses p4 sommarens
triffar.

Lars Nyman



Evenemang

Hej pa Er alla mopedfantaster!

Den 8:e maj arrangerar WESTRA
Moped- och Scooter Club i Oster-
sund, en MOPEDENS DAG.

Vi kommer att hiila till vid Molunds
Dick i Odenskog, dir kommer vi att
ha vira huvudattraktioner:

Mopedutstillning med veteraner
och nya mopeder, vinster till “best in
show” etc. Alla intresserade utstiil-
lare dr vilkomna.

Forhoppningsvis kommer det att bli
en OP MOPPELOPPA, dir intresse-
rade kan silja sina gamla mopedde-
lar och hugade képare gor fynd.

Kolbullar ér ett maste fér mopeda-
kare och naturligtvis kommer det att
finnas kolbullar till forsiljning.

Vi kommer att silja lotter med
finfina priser, dir behdllningen gir
till var verksamhet. Om man vill bli
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medlem i WESTRA eller handla né-
got fran vért utbud av produkter som
vi siljer, s& gir det bra vid virt bord,
didr Du dven kan fi information om
var verksambhet.

Polisen, forsikringsbolag, NBY,
m. fl. kommer att medverka och in-
formera. Motorménnen kommer att
visa upp en Ovningsbana fér mope-
der. Mellan 12.00-14.00 si kommer
Lasse Grahns Enmansorkester att
underhalla oss med musik som ir in-
spirerad av akandets njutningar och
vedermddor, Alla mopedhandlare i
Ostersund med omnejd 4r med i ar-
rangemanget och WESTRA kom-
mer att vara representerade hos varje
handlare for att informera om verk-
samheten.

Alltsé skriv in i din almanacka f&l-

jande uppgifter: Mopedens dag 8 maj
Molunds Diick. mellan 10.00-16.00.

Hall koll p& annonser i OP och af-
fischer. Du kan #ven f4 mera fortlo-
pande information pa vir hemsida:
www.torsta.com/westra

Du kan dven kontakta féljande per-
soner for mer information:
Lars Oskarsson 070-644 87 31
Jan Jenssen 063-800 58
Kent Brandin 063-801 13

Ha det bra, putsa pd moppen och
kom till oss. Du #r varmt vilkom-
men.

Med forhoppning om en sommar

som ger oss ett bra moppevider.
Lars Oskarsson
ordfdrande

Med bussambulans i finska

Under min tid som anstilld vid AB.
JamtlandsBuss hade jag ndjet att &
komma i kontakt med foretagets pen-
sionfirsorganisation JB-Veteran.

En av medlemmarna var den pen-
sionerade chaufféren Axel Friman
som borjade kéra buss i Ostersund
redan 1938. Axel hade mycket in-
tressant att berdtta. Och ménga blev
de génger han bara tittade in p& mitt
kontor, slog sig ner och beskrev néa-
gon upplevelse han sjélv haft under
sin tid som forare. Att Axel dessutom
var en bra berittare som kunde kon-
sten att framfdra det han sade med
glimten i Ggat gjorde bara det hela
#nnu intressantare.

Vid ett tillfille, nér jag efterlyst
#ldre fotografier fran foretagets verk-
samhet, dék Axel upp med ett foto-
album.

— Hir ska du fa se, sa han och opp-
nade de bruna pirmarna,

Och jag minns att resten av den da-
gen blev mitt rum som ett vandrar-
hem av nyfikna kollegor.

— Det var en kall vinter. S& jag fick
"nélsa p&” Chevroletbussen rejélt.
Under filten finns bland annat far-
skinn!
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vinterkriget

Emellertid ledde detta till att jag
ndgot senare gjorde en intervju med
Axelihans hem. Vid det tillfillet fick
han méjlighet att beritta om ett fler-
tal av sina upplevelser som chauffér
vid Ostersunds OmniBus AB.

Nu ir det nigra ar sedan Axel gick
ur tiden. Men jag ar tacksam Over att
jag fick tillfille att ldra kiinna Axel
och skriva ned négra av hans intres-
santa upplevelser fran ett langt yr-
kesliv som busschauffor.

Under andra varldskriget in-
monstrades ett stort antal lastbilar
och bussar av den svenska krigsmak-
ten. Detfta var givetvis till bekym-
mer fGr dgama som blev av med ett
eller flera vilbehdvliga fordon. An
storre blev bekymren nir dven viss
forarpersonal fick inkallelseorder. En
av dem var Axel Friman frén Oster-
sund. Vintern 1939-1940, alltsd vid
tiden for det finska vinterkriget kom
han att tjanstgéra som chauffor av
en buss som byggts om till krigsam-
bulans. Om sina upplevelser under
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Bilden &r tagen vintern 19389.

en strapatsrik tid 1 Tormedalen samt
i Finland och vid négra tillfillen till
och med bakom de sovjetiska linjer-
na, berittar Axel sjilv.

— Jag hade vid den hér tiden, alltsa
1939, arbete som busschauffor vid
Ostersunds OmniBus AB. Ett par &r
tidigare hade jag gjort min vérnplikt
vid det motoriserade regementet T 3
1 Sollefted. Darfor blev jag inte fér-
vanad da jag den attonde december
fick inkallelseorder. Jag skulle utan
drgjsmal bege mig till Ed som ligger
i trakterna av Sollefted i Angerman-
land.

Omedelbart efter inryckningen i
Ed blev jag och en god vin, Anders
Hamdahl, beordrade att med lastbil
aka till Sollefted och hamta tva bus-
sar. Nér vi kom fram och fick se bus-
sarna blev vi ritt forvanade. Det var
ju vara grona stadsbussar frin Ost-
ersundstrafiken. Min nyfikenhet var
minst sagt stor da jag med langa kliv
gick fram till bussen Z 1363, som
var en Chevrolet av 1937 ars modell.
Den andra bussen, Z 2838, var ocksa

Axel star i dérréppningen till en av krigsambulanserna. Just den hér bussen &r en Fargo som kom frdn Dalarna.

— Hér sitter jag pa skarmen till “min egen” Chevroletbuss. Bilden fogs i Kalix

runt nyéret 1939/40. Det var den hér bussen som levererades ny till Oster-
sunds OmniBus AB under 1937. Bussen var av modell BT 185 och den var
karosserad av ASJ. Innan den byggdes om till krigsambufans med bérplat-
ser rymde den 28 sittande passagerare.

en Chevrolet, men ett ar dldre. Trots
att det var bara ett &rs skillnad mellan
bussarna var Z 1363 bade starkare,
smidigare och dverhuvudtaget béttre
att kora. Sa det var liksom inte utan
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anledning jag direkt intresserade mig
for den bussen. Ibland “kidnner man
sina fir pa gangen”....

Hur som helst, vi tittade in i bus-
sarna och kunde till var héipnad kon-
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statera att endast baksétet och tvé sto-
lar bakom foraren fanns kvar, Resten
av inredningen bestod av nan sorts
konsoller. Det var hallare for bérar,
skulle vi tids nog fa erfara.

Tva dagar senare fick vi avmarsch-
order med destination Kalix. Da vi-
garna var svarframkomliga tog resan
hela tre dagar. Det var sena kvillen
iman vi kom fram till Kalix och
Grytnds Herrgird som blev vart lo-
gement. Dir hinvisades vi till éver-
véningen och en stor sal vars golv
var tickt med sur halm.

Rummet var visserligen varmt och
gott, men lukien var obeskrivlig,

Na&n dag senare hade vi snickrat
oss nan sorts stillningar dir vi hiing-
de upp bérar frin bussen sa vi i alla
fall kunde sova drégligt.

Hir 1 Grytnds fick vi nya order.
Anders Hamdahl och jag skulle kira
Z 1363. Bussarna mélades vita och
forsfigs med stora réda kors pé si-
doma. "Lackjobbet” gjorde vi for-
resten sjdlva. Resultatet blev si att
siiga “hellre &n bra”. Men vada. Det
var mycket vi inte visste nir vi med
ménga skratt mélade bussarna... Men
vi skulle snart f& se pd annat.

Inledningsvis var det bestimt att
vi med bussarna skulle himta sjuk-
lingar i Tornedalen med omnejd samt
flyktingar frin Finland som den 30
november, alltsd knappt tvd veckor
tidigare, angripits av Sovjetunionen.

Dom svenska sjuklingarna skulle
vi kora till vard i Lulea, Rinea samt
Boden. Pa vagen tillbaka skulle vi
ta med friska och utskrivna patien-
ter. Att ta med dom var ingen storre
konst. Desto storre konst var det att
veta vart dom skulle, d& dom inte
alltid visste exakt vart deras hemby
lag! Att vi ibland dessutom tvingades
kora med morkliggningsbelysning
pa fordonen underléttade ju inte “na-
vigeringen” precis.

Det blev en mycket kall vinter.
Vi vagade egentligen siillan eller ald-
rig stinga av bussarna. Dom fick std
och tuffa pd tomgéng hela niitterna
ndr det var som kallast. Kylan slet
naturligtvis ocksd nagot oerhort pa
béde bussar och manskap. Kérpassen

kunde bli béde tolv och femton tim-
mar per dygn. Egentligen skulle vi
ha varit tva chaufftrer pd varje buss,
och en sjukviardare ocksa, men {or att
fa det lite drégligare beslst Hamdahl
och jag att kora vartannat dygn. D4
fick vi atminstone vila och sova mel-
lan passen.

Bussarnas service skétte vi till
viss del sjédlva och vi tankade for det
mesta pa IC i Kalix. Det hér var ju
innan avspirmingama, brinsleranso-
neringen och gengasen.

Just till IC i Kalix fick vi ocksé dka
den géngen som virt befil hade haft
bestk av en resande forsdljare frin
ett foretag som hette Ocean Olja.

att i fart pd det hela blev vi tvungna
att tina elementen med bléslampa.
Sen akte vi minsann till IC och bytte
till riktig glykol! Och pa tal om ben-
sinstationer. Vi behdvde ingen rekvi-
sition for att tanka bussen, utan vi
kunde &ka in vart som helst och fylla
briinsle, olja och annat.

Ett par veckor in i mars 1940 fick
vi utan vidare motivering en hastig
order att dka och tapka fullt. Som en
lopeld spred sig ryktet att vi skulle
in 1 Finland! Och mycket riktigt. Vi
fick avmarschorder till Torned med
atta bussar och femton man. Det
var med blandade kinslor jag nin
timme senare kérde forbi postering-

Samiliga alta svenska bussar som deltog i evakueringen av Karelen strax
efter finska vinterkrigets slut i mars 1940 &r har fotograferade i Gstra Fin-
land. Axel Frimans buss star som nummer sex i kén.

Befilet hade av forsiljaren i god tro
kopt “Glykololja” till vara bussar.
Glykolen var ju bittre att ha som
frostskyddsmedel i1 Lkylvattnet &n
rodspriten som ldtt fordngades med
frysrisk som foljd. Efter att ha slagit
i ”Glykololjan” vagade vi stanna var
Chevroletbuss nagra timmar pé nat-
ten. Tidigt nista morgon nir jag star-
tade motorn var det omgjligt att £
upp nigon virme i bussens element.
Nir vi kontrollerade saken visade det
sig att den fina "Glykololjan” totalt
hade kletat igen elementens vattenka-
naler! Och en kontroll visade att det
var lika illa, eller till och med #nnu
virre, med de 6vriga bussarna. For
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arna, avspérringarna och in pé bron
6ver Torme #lv som &r grins mellan
Sverige och Finland. Frin Torned
korde vi vidare pd smala, ibland for-
storda eller bitvis helt obefintliga vi-
gar in i ett krigshiirjat Finland. Efter
en korning som normalt tar ungefir
en dag hade vi efter fyra dygn natt
Imatra i syddstra Finland, Har hade
kriget rasat for fullt bara nigra dagar
tidigare. Hela stiider var bombade
och byama brinda. Ménniskorna led
négot fruktansvirt.

Av svensktalande finska officerare
fick vi reda pé att Finland efter stille-
stdndsavtalet den 12 mars var tvung-
na att avirdda stora landomriden i

Tillbakablickar

dster till Sovjetunionen. Bland annat
skulle hela Karelen ldmnas och den
nya grinsen mot Sovjetunionen gick
precis vid Imatra dér vi nu var.

Utan att egentligen hinna vare
sig vila efter den ldnga koérningen,
eller ge bussarna ordentlig service,
fick vi order att medverka vid eva-
kueringen av de stackars ménniskor
som bodde i Karelen och som av
ockupationsmakiten tvingades lémna
allt bakom sig. Och di menar jag
verkligen allt! Vi korde ddrpd over
den nya gréinsen in i det som nu var
Sovjetunionen.

Hir var situationen om mdjligt
#nnu virre och det mesta var ddelagt
av kriget. Man hade slaktat sina krea-
tur och det 13g kadaver i enorma ho-
gar i de forstorda byarna. P4 ménga
stillen fanns det stora méngder krigs-
materiel kvarlimnat. Vi hjilpte forst
och framst till med evakueringen av
sjuka och krigsskadade, men #dven
hela byar och hem med bohag skulle
ju ocksé evakueras. P en del stillen
hade man darfor borja samla ihop det
som gick att flytta nu, till exempel
lantbruksmaskiner och annat.

Ett par ginger korde jag énda till
Ladoga for att hdmta manniskor. Jag
till och med vinde bussen pa isen.
Vid négra andra tillfillen fick jag or-
der att evakuera smé barn. Det var
ungefir tjugo stycken som fick sitta
och ligga pi bararna. Inte undra pé
att dom var ledsna da jag korde dom
fran deras ockuperade hemtrakter till
Helsingfors dar dom med bat skulle
dka till Sverige.

En kviéll fick jag en kororder
utan ndrmare besked. Med mig hade
jag en tolk. Vi kom till ett magasin
dér dven ndgra ryssar métte upp. I
morkret i magasinet stod omalade
trdlddor. Sa smaningom upptickte
jag att det var likkistor! Jag tog 8-10
kistor 1 min buss. Dérpd korde jag
mot nya griansen och Finland igen
tills vi kom fram till en kyrka. Hir
skulle kistomna lastas ur och biras in
i kyrkan. I mérkret dirinne sig jag
till slut att kyrkan var packad titt, tiitt
med likadana lador. Eftersom det nu

Chevroletbussen.

var varvinter hade stupade soldater
borjat tina fram eller gravdes upp ur
sndplogkanernal

Den nionde april 1940 fick vi av en
mirkbart skirrad officer en order att
hastigt bryta forlaggningen och sna-
rast ta oss mot Sverige igen. Tyskland
hade den dagen anfallit Norge!

Vi manglade pa och kérde s& gott
det gick, men kom bara till Lahti,
ungefir 15 mil frsta dagen. Daref-
ter korde vi till Jyviskyld for att et
par dagar senare n& Torned. Har fick
vi genomga avlusning. Alla kliderna
buntades ihop och desinficerades.
Till och med portmonnin skulle
desinficeras. Nir vi s smaningom
kom till forliggningen 1 Kalix var
den overgiven. Vi fortsatte déirfor so-
derut, men var si utmattade att virt
befil bestimde att vi méste stanna i
Skelleftea for att Gvernatta och vila.
S& det blev en vilbehovlig natt pa ett
pensionat for var del.

Dagen dirpd kérde vi oavbrutet
“hem” till forldggningen 1 Ed utan-
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Glada miner hos 5:e sjukiransportkompaniets gossar framfér

for Sollefted. Dér vintade nya order.
Men det #r som det brukar heta, en
helt annan historia.

For den som undrar vart den
nistan nya Chevroletbussen Z 1363
tog végen, sd kan skribenten som
kollat saken tala om att den klarade
“kriget” och dven fick ett ldngt Lv
dérefter,

Sedan Axel Friman i mitten pa
april 1940 limnat den pa regementet
T 3 i Sollefied, dtersig han den aldrig
mer i Ostersunds busstrafik. Han var
overtygad om militdren skrotat den
efter krigstjénsten.

Istillet blev det sé att Férsvarsmak-
ten beholl bussen dnda fram till 1952
da den ater sildes till Ostersund dir
den koptes av karosserifirman Eng-
lund & Kjelson som lét registrera om
den till lastbil.

Stort tack till Elsa Friman for lin
av bilder.

Text Per Ericsson

Berdttat av Axel Friman
Foto frén Elsa Friman
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Ur Rubens Fotoalbum

Vi har tidigare sett en del bilder ur Ruben Haqvins-
sons album, med bilder av en hembyggd isracer. Den
hiir gdngen blir det ndgra bilder pa en del av de mo-
torcyklar som géstspelade pa hans barndomsgérd. Ru-
bens pappa hade ett jordbruk i Brunflo, men han var
ocksa intresserad av att gdra affirer. S bade bilar och
motorcyklar képtes in, fixades upp och séldes. Inte
bara bilar forresten. Ruben berittar att pappan en ging
kopte ett helt Iastbilslass med sparkar, helt tillverkade
av stalrdr istéllet for trd. Undrar om det star kvar ndgra
sddana 1 Brunflotrakten.

Bilderna 4r tyvirr inte s skarpa, men mycket tidsty-
piska frin tidigt 50-tal.

Sven Asp

Ater en Husqvarna. Har &r def ocksé Rubens bror,
men den hér cykeln dr en tamare sidventilare, troli-
gen pa 250 kubik.

Det hér var en av favoriterna. En AJS toppventilare
som skulle kunna vara fran ca -29. Det &r terigen
brodern Allan som héller i cykeln. Den har nog fait sig
ett fager férg, efiersom man faktiskt kan se den fina
glansen. Det skulle blj TT-racer av den hér.
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Haér &r det brodern Allan, som sitter pa en Husqvarna
sidventilare 350 eller mdjligen en 500. Han arbetade ett
tag pa en ség i Lockne innan han bérjade studera igen.
Husqvarnan fick da géra tjanst som pendiarfordon. Den
hér maskinen Iar tidigare ha funnits | Mattmar-trakten.
Var finns Z 255 idag?

Har star Rubens pappa sjélv vid en AJS sidventi-
fare, troligen fran andra halvan av 20-talet. Bl. a.
tanken kommer fran en annan cykel. Ruben minns
aft den hdr maskinen var svarséid, eftersom man
inte fick nagon ordning pé den. Men il slut var det
négon som nappade,

Tva vampliktiga fran F4, skymmer en riktigt infres-
samt maskin. Rubens bror sitter baktill, medan Stig
Pettersson haller i styret. Cykein &dr en Husqvarna

med 250 kubiks JAP toppventiismotor. Den hér cy-
keln var i bra skick och hittade snabbt en ny dgare.

Mitt fordon

By

Bittes grona parila
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Bitte Holmstrém nju

Det lilla gréna fordon som Bitte
Holmstrém #dker omkring i under
sommarménaderna dr lite speciellt.
Ar det en motorcykel eller en bil?

— Det dr ungefir som att ha en ovan-

te} verkligen i sin Tréja.

lig hund, berittar Bitte Holmstrom.
Folk kommer fram och fragar vad
det #r for ngonting och hur gammal
den &r.

Bitte Holmstréms Heinkel Trojan
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| Foto: Kjell Peréson

ir av 1962 ars modell och den riknas
som MC. Motorn har 10 histar och
ir pa 198 kubik. Funktionellt r for-
donet mer som en bil. Det gér att 4ka
tvd vuxna personer i den, en forare
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och en passagerare. Ett bamn under
tio &r far ocksd firdas i det lilla bak-
siitet. Foraren sitter pa vénster sida
och har pedaler och ratt framfor sig
precis som i en vanlig bil. Vixelspa-
ken ddremot far skétas med vinster-
handen. Vixellddan har fyra vixlar
plus back.

Hastighetsmissigt nar forstds inte
Trojan upp i samma fart som dagens
bilar. Den kan visserligen pinas upp
i 80 kilometer i timmen om det dr
medvind, utforsbacke och den har
hemléngtan men en normal marsch-
fart #r 50-60 kilometer. Det tycker
Bitte Holmstrém #r den bista farten
och det ricker. En stor fordel med
Trojan &r att den drar s lite briinsle,
cirka 0,3 liter per mil.

Rullande sliktklenod

Bitte Holmstroms farfar kopte den
hir Heinkeln nédr den var ny 1962. D4
var fargen ljusbla och bilklddseln var
indgot gratt rutigt tyg. Férsta gingen

Helt klart en bekvdm hdéjd for putsning av tak och rutor.

Pakethéllare var extra tillbehdr som bilens férsta dgare, Bitte Holmstroms
farfar, bestéllde. Pa vintern brukade han ha en lada med sand dérbak fér
tyngdens skull men ocksa for att vara beredd i hala backar.
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Bitte dkte i Trojan var med farfar i
Bispgirden nér hon var fem &r gam-
mal. Redan di gillade hon att 8ka i
den! Efter farfademns bortging figdes
Trojan en kortare tid av Bittes far
som sedan &verlit den till dottern.

Nir Bitte Holmstrom &vertog Tro-
jan for cirka 25 &r sedan var den gan-
ska bucklig eftersom farfar hade kort
for fort, tvdrnitat och svingt lite has-
tigt vilket resulterade 1 en rejél volt-
ning. Som fur var si gick det bra for
farfar, men det giller helt klart att fo-
raren tinker sig for och inte svinger
for haftigt eftersom Trojan bara har
tre hjul.

Den isande bla firgen pa bilen och
den rutiga fula kladseln var ingen-
ting som f6ll Bitte i smaken sd hon
bestimde resolut att Trojan skulle bli
gron och samtidigt fA ny klidsel
-~ Nir vi dnd4 gjorde om fréan origi-
nalfirg kunde vi gbra om den inne
ocksi, ir Bittes kommentar.

I borjan av 1980-talet var Trojan
klar for véigarna igen. Bitte Holm-
strtém bodde i Norderdsen under
storre delen av 1980- och 1990-talet
och di togs Trojan ut for kortare turer
under fina sommardagar.

— Jag tog den till Héiggenas for att
handla och till stan négon ging, si-
ger Bitte.

De ldngsta resorna Trojan var ute
pé da var en tur till Bispgirden och
en sving till vistjimtland, annars var
det mest korta resor. Oftast klarade
sig Trojan med en full tank (17 liter)
for hela sommarens resor.

Sedan Bitte Holmstrém &r 2000
fiyttat till Ostersund far Trojan dére-
mot komma ut pa lite langre svingar.
Bitte gick med i JVBK viren 2003
och den sommaren gick Trojan 225
mil. S4 numera fir Bitte skriva upp
miétarstillningen for att halla koll pa
att tanken inte blir tom. For att ha mer
an 40 ar pa nacken sa har inte Trojan
gatt speciellt ldngt, 3 948 mil.

Rod plyschkiddsel hér 1980-talet till och det dppningsbara taket &r perfekt
fér varma sommardagar.

Heinkel Trojan 1962
Kaross: Sjalvbirande
Fjidring: Hydraulisk
Bromsar: Hydraulisk frambroms, handbroms pa bakhjulet.

Hjul: 440 * 10

Lingd/bredd/hdjd: 2.550mm - 1.370mm - 1.320mm.

Tjfnstevikt: 230 kg.

Motor: 1-cylindrig 4-takts Heinkelmotor.

Cylindervolym:198cc

Motoreffekt:10 hk

Forgasare: Pallas nélforgasare med accelerationspump typ 20/ 13p.
Tankrymd: 17 liter.

Viixeltida: 4 vixlar

Elsystem: 12 volt

Tillverkningsperiod: Tillverkades till och med 1964
Tillverkningsforetag och land: Trojan LTD. Croydon England

27



Mitt fordon

Grona parlan vdcker uppmark-
samhet

Var 4n Bitte parkerar sin Troja sé &r
det alltid eft ging nyfikna (oftast)
mén som kommer for att titta.

~ Det var siikert 15 gubbar som ville
kopa den 1 somras, siger Bitte.

De flesta &r inte s& pastridiga, men
Bitte berittar om en man som stillde
en mingd fragor om fordonet och se-
dan var p vég att ta fram planboken
for att handla. Trots att Bitte flera
ganger sa aft den inte var till salu
envisades mannen med att friga vad
den kostade. Till slut blev han sé arg
att han satte sig i sin bil och drog i
vig med en rivstart.

Andra forfrdgningar som Bitte ofta
far &r om hon kan lana ut Trojan till
brudpar. De som frdgar ser oftast
vildigt forvinade ut nir Bitte séiger
att det finns ju bara tva siiten och jag
ska kora. Hon Overlater inte girna
kérandet p& vem som helst. Faktum
#r att det férutom Bitte endast 4r hen-
nes kusin, farfar, far och ex-man som
kort Trojan. Ja, besiktningsminnen
pd Bilprovningen ocks forstés.

Bitte berdttar att hon lart kinna
en annan Heinkel-figare i Ostersund
och att det fordonet troligen kommer
ut nu i sommar. DA blir det tv smi
udda “’saker” som kan parkera bred-
vid varandra i Badhusparken nér det
ir dags for fikautfiykt.

En sak som dock bekymrar Bitte
infér sommaren &r att hon skulle be-
héva ha ett sommargarage i stan si
att Trojan fér tak Sver huvudet pa
nitterna. Ar det nigon som kan tinka
sig att hyra ut ett garage eller stort
forrdd i Ostersund — hor av er till
Bitte Hobmstrom, telefon 070-314 08
71. Nu laddar ndmligen Bitte for en

ny sommar med sin grona kompis!
Maria Bogren

Trojan finns en rejal rallyratt fran Saab och minsta mdjliga instrumenterig

en fungerande hastighetsmétare och en aftrapp till klocka.

Ur MHRF:s PaGéng nr 1 2004

Veteranmopeder kan slippa registrering

Sedan EU-mopederna inférdes har
bland andra polisen rapporterat om
okad trimning och problem vid Gver-
vakning av mopeder pd cykelba-
nor dar endast mopeder med ligre
hastighet fir framféras. Déarfor har
Vigverket tillsammans med Rikspo-
lisstyrelsen fatt i uppdrag av reger-
ingen att utreda forutsittningarna for
liksom konsekvenserna av att infora
registrering av samtliga mopeder
utom just veteranmopeder. Detta da
dessa ir litta att identifiera och fram-
fors med forsiktighet av sina Hgare
varfor det foreslds ett undantag fran
registreringskravet. Detta mycket
tack vare att MHRF:s ordinarie kans-
lisekreterare Carl Zeidlitz under hos-
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tens Moped-OLA uppméarksammat
myndigheterna om veteranmopeder-
nas viirde liksom hur dessa brukas av
entusiaster. Regeringen har sista or-
det i frAgan och kommer att vara klar
under hosten 2004,

— Om véra veteranmopeder ska slip-
pa en framtida registrering 4r det vik-
tigt att dgarna till dessa strikt haller
sig till lagarna, hilsar Carl Zeidlitz
fran sin fordldraledighet. Detta géller
bade forare och moped.
Moped-OLA #r en arbetsgrupp i
Vagverkets regi bestdende av berér-
da myndigheter och organisationer
varav MHRF ér en av dem. OLA stér
for Objektiva fakta, Losningar och

Avsikter,
Gdran Schiisseleder

Lis mer ur PaGang piA MHRF:s
hemsida www.mhrf se

Garagebesok

Jonas drombage

Nar Teknikens Varld pi sin tid
testade den nya Husqvarna 281, kan
man ibland undra om det var en opar-
tisk rapport, eller en reklamtext.

I rapporten funderade man om det
over huvud taget gick att forbittra en
sa fulldindad mellanviktare. I sitt be-
tyg, sade man pa plus-sidan; "Svensk
gedigenhet i minsta detalj” och Ut~
mérkt fjadring och styrning”. Niar det
gillde de negativa sidorna konstate-
rade man helt kort: ”Inga visentliga
nackdelar”

Men det rider knappast nagon
tvekan om att Husqvarna-fabriken
hade gjort ett bra jobb. Motorn var
en nykonstruktion, som sen kom att
std som grund fér de populira silver-
och guldpilarna. Modell 281 kallades
oftast for Drombagen.

Maskinen som vi ser hir, tilthér
Jonas Lovnord i Hede, Efter ett tips
fran en kompis, fann han den i Hil-

singland. Den visade sig vara i ett
mycket bra originalskick, férutom att
lite lack sléppt frdn tankens ovansida.
Att den dessutom startade pa forsta
kicken, gjorde inte saken sémre.

Den hér cykeln har av sin tidigare
dgare forsetts med en pakethéllare.
Till denna horde tva lidderviskor,
som vid kopet var fulla med reserv-
delar och tillbehor. Den tidigare dga-
ren hade tillrickligt med utrustning
for att kunna kéra Sverige runt. Men
eftersom vigmaitaren nu bara star pa
593 mil, kan man forstd att alla re-
servdelar fanns kvar.

Jonas har inte kort mer &n 6 mil ef-
ter kopet. Han kéinner nu att han inte
har plats f6r Husqvarnan, som dérfor

ar til salu.
Sver Asp
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En gammal dosa innehaller nyck-
lar till styriaset och verkiygsiadan.
Original instruktionsbok finns kvar,
liksom originalinstrumentet. Dér kan
man se all firste dgare var Stations-
férman Johan Gustav Sjéfander.
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Forsakringar

Forsakringsinfo

Antalet forsikringar for samlarfor-
don okar hela tiden. For nirvarande
loper mer 4n 600 forsdkringar teck-
nade genom JVBK. Hir ar nagra
exempel pd fordon som fatt billig
forsdkring nyligen genom klubbens
avtal med Folksam och IF,

Vi har allt frin mopeder till bussar
och lastbilar i forsdkringsregistret,
och de flesta marken finns represen-
terade. Om du inte har ditt fordon
forsikrat genom JVBK bér du kon-
takta ndgon i forsikringskommittén
for att hora hur formanligt det 4r.

JG Jonsson

OITIS Oxford Saloon 1962,

Ferarri 330 GT 1966.

A-Ford Tudor 1930.

Volvo Duett 1968.

T &

Crescent skoter 19689.

Triumph Bonneville 1971.
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Nya Medlemmar. Vi blir fler och fier...

Sverker Edenteg
Byvigen 36

832 45 Froson

Tfn: 063-10 03 28

Mob: 070-653 97 57
Fordon:

Harley Davidson FX -73
Triumph Bonneville -71

Jan-Erik Hellstrém
Hemvigen 6

831 61 Ostersund

Tih: 063-10 56 97

Mob: 070-524 56 97

Fordon:

Chevrolet Master de Luxe -34
Fordson F -25

Nash Ambassador -38
Skandia 21 KKA -23

Nils-Gunnar Staaf
Lillfjallvigen 11
831 71 Ostersund

Marcus Nordstrom
Tors vig 40

83043 As

Tfn: 063-381 86
Fordon:

Volkswagen typ 1 -62
Volkswagen 1302 -71

Matti Pigg
Sjchemsvigen 56
83043 As

Eva Resén
Krondikesviigen 68 A
831 46 Ostersund

Kjell-Erik Sahlin
Hasjs 2323

840 64 Kilarne
Fordon:

Saab 95 -74

Annonser skickas fill:

Erik Stenmark
Doviken 4631

840 70 Hammarstrand
Tin: 0696-201 27
Mob: 070-258 68 50

Leif Wahlberg
Byn 1020
83043 As

Q@ Ny adress

Bengt Kammen
Skogvaktarvigen 73
831 73 Ostersund

Ellinor Wall
Rotviigen 43
831 73 Ostersund

Mattias Enstedt
Videvigen 34, 1 tr
832 55 Frisén

- MITTNORDENMARKNAD

Arkztektkopla, Bux 620 831 27 Ostersund eller mailas till: ostersund@arkltektkopla.se

Annunsera aven d:rekt pa hem_

Volvo traktor T22, bensin, Helt i origi-
nalskick, ire nya déick.

Pris: 8 000:-. John-Erik Vallstr6m,

tel 070-280 05 93.

Husvagn SMV-12 1967

Behover lite omvardnad, pris 2.500:-el-
ler byte bensinmacksnostalgi, oljebur-
kar, oljebar, skyltar el dylikt eller kom
med bytesforslag. Jan Silén, Gnarp

tel 0652-221 63 el. 070-240 77 60

dan. www._]vhk.nu R

Ford T 1924 korklar

Mercedes Benz 200D -67, kérklar
Volvo PV831 Taxi, kérklar
Wartburg 1980 rep.objekt

Ring Bjorn-Ake, Lycksele

tel 0950-200 06

Fiat 600 delar. D&rrar bakhingda, huv,
sfiten fram och bak, topplock, baklyse,
skyltlyse, hjul+kapslar, rutor, takréicken,
siljes i parti.

Adler filgar och dérr med ekonomiplat.
Lars-Goran Johansson,

tel 0640-209 55.

Kadett Cupé -68. 1500 motor, renove-
rad, bra skick, tvi dgare, Pris; 15 000:-,
Tel 070-654 76 22.

Citroen B15 1952
Renoveringsobjekt, motor och kylare
renoverat. Star pa hjul.

Bilens ursprung Skellefted.

Pris: 35.000:- eller hogstbjudande
Alf Rinkeholt, Sundsvall

tel 060-567 108 el. 070-589 78 91

Michelin déick, 185x400

Nya, 1600:-per st.

Alf Rinkeholt, Sundsvall

tel 060-567 108 el 070-589 78 91
alf.rinkeholt@swiptet.se

Delar moped Crescent 2000 -59 Huv-
krika och snobbringar till

Volvo PV

Fonstervevar Volvo 40-50-tal Skruv-
stycke, skruvdomkrafter Volvo 144 -70
orig.skick, lite rost. Lars Nilsson

tel 063-12 67 93 el, 070-347 25 67,

Volvo PV444H 1954

Motor B4B, 44hk, 4viixlad. Bilen ir i
bruks- och originalskick. Pris; 15.000:-
cller higstbj. Stig Norberg, Sundsvall
tel 060-170 787, 070-543 44 88
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Diverse delar:

Till FN mc, kedjekrans bak, 8 bulthal,
66 kugg diameter 27cm. Till Volvo
T22 traktor, foder o kolvar ngt beg.
bra. Bosch virmeelement 2st 12v och
1st 24v, Gislaved dick 650x20” nytt
m slang o fiilgband. Till MB "bulle”
60-62, framstycke 1 bra skick.Till MB
190C-DC reservdels-katalog 1961, Car-
ter motortrimm-ning och forgasarser-
vice 1940, Dieselutrustning CAV 1950
Datablad ¢ver USA, England, Tyska
och Svenska bilar.

CAV-Lucas 1950 reservdelskatalog,
Chevrolet handbok 1929-55 och dio
1929-33.

Axel Holmlund, Burtriisk

tel 0914-109 15
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T Boss 153-4,
delar siljes, ev hel cykel 53:a Bertil
Lehto, Sundsvall Tel 070-628 06 75.

Till Plymeuth 1937

Vinster framdorr, 3st fina filgar blds-
trade o lackade. 2st diick 6.00x16™ gatt
ca 50 mil.

Tili MB 1958-61(Bulle) dorrar mm.
Till Volve Duett och Amazon finns
motorhuv till salu. Ragnar Wiklund,
Pited tel 0911-153 56 el 341 95.

Ford Junior 1936
Renoveringsobjekt i goit skick med
mycket extra delar. Osten Lundgren
tel 0929-260 14,

Till Fiat 1200 -60-tal, bakaxel och 4st
hjul. Till VW-55 framaxel m styr-
sniicka, 4st filgar 15 tum. Till VW K70,
motor, Solex forg. 40/40.

Tili SAAB 99 -69, motor, vixellida,
Oljedunkar frin mack, med avtapp-
ningskranar, 3st. Moped Mustang med
Fuch-motor, -55 &rs modell. DKW 3-6
-55, skogsvrak. Volvodroska fiilgar 48-
50, 4st, samt 2st navkapslar

Anders Lundstrém, Skellefted

tel 0910-589 057 el 070-308 43 75.

Jaguar 420G 1968, 6-cyl, tre SU,
255hk, automat, extra dick mm ingar.
15000 mil. En av 32 intagna i Sverige.
Pris: 70.000:~Qlle Dahlgvist

tel 0928-401 10

Ford Taunus HT -66

Nu silljer jag mina tva piirlor,
P3-or HT.

Bil | képte jag ny 1966, avstilld
och renoverad 1984-87,

Bil 2 képtes som objekt 1996 och
renoverad 1997-2003

Biigge bilarna lackade silvermetallic.
Prisidé: Bil I: 50.000:-

Bil: 2 90.000:-

Stig Johansson, Pited

tel 0911-103 40 ¢l 070-204 94 31
E-post: Lorentz@home.se

Bilder kan sindas via E-post.

: Annomer sklc!\dq til
127 Ostersundeller mailas

Snigskoter - Lingselaren 1973
i mycket fint skick. Har gftt max
300 mil. En dam #r figare till den
och de sista 8 dren har den inte
varit i bruk.

Folke Boogh, Laxviken.

Tel 0645-210 17,

Buick 1923 4 cyl. kompl 85% delvis
nykromat, dubbletter bakaxlar, lyktor.
T-Ford 1919 Motor, chassi, ruta,
lampor el och fotogen, tank, dick,
motorhuy, 1ag kylarmaskering. Motor
1910-15 konkoppling Formuta Junier
1963 Renoveringsobjekt, isdick 25mm
dubbar, BMC-motor 1000 cc. Verktyg.
Hjulavdragare bilar 1910-30. 29 delar.
Bakhjul T-Ford Iast 20” (ddck
600x20™) Mats Ragnarsson, Hackis,
tel 063-77 02 55.

"Nygammal” Kawasaki W 650 ce
kérd endast 12 mil. Ev. byte mot vete-
ranbil, giima fre 1950. Bertil Nilsson,
Hudiksvall tel 0650-945 86,

(70-349 76 77.

Diverse delar siiljes:

Till Opel Kadett, bra kylare, Snokiit-
tingar for 15-16” hjul. 3st fliktmotorer
6v Volvo 2 st signaler Bosch, krokiga.
2 st nya skidstill, gamla modellen 5

st Robolite ljusinsatser B31/11 2st
Hastigh.métare Morris 35/105 mm

och temp- brinslemitare samma storl.
Nya delar till Carter forgasare 28-46.
Scania Vabis viirmeelement. 12 st Bosch
thindstift W225T1.1st tubdomkraft. Till
Willys Jeep FS150 finns nytt dérrlis.
Nytt reld 12v med en spole. Till VW
68-73, packningar, strilkastarglas, bry-
tarspetsar, generatorkol, glasskydd. 2st
strilkastare, nya ljuséppningen.

Till Volvo Krabat, 2st framhjul med
fina déck 500x19™. Till Oldsmobile ar?
Navkapsel (beg) Till Opel omkr.-60tal,
navkapsel, fin. Bosch element, beg.
Snobbringar 13” Ford Consul 1952-
53. Till Volvotraktor T21-22 generator
med inb. reld. Ny Asea elmotor 2hk. 2st
bétpropeller 3-bladiga Axel Holmlund,
Burtrask tel 0914-109 15.

Biltrailer. Last 1 050 kg, totalvikt 1
600 kg, boggie, ramper, vinsch,
300:-/4 tim, 500:-/heldag.

JG Jonsson, tf: 063-216 83,
070-335 80 80.
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mailas till: ostersund @arkitektkopia.se
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: _ KOPES
7.00x20” drivdiick képes
Joakim Sandgren, Umej tel 090-522 61

Till Chevrolet 1931.

Frimre stinkplat (under kylaren och
mellan rambalkarna) Kylarlock (ef med
giingor) Inviindig backspegel Vindru-
tetorkarmotor Nyckel till {astbilens
smé navkapslar (dim. 1 7/8 tam) Yitre
dorrhandtag till lasthilshyit Ulf Nyberg
Luled tel 0920-178 40.

Till Humber Super Snipe MK IV
1953-56 kopes vii framskirm och
friimre stotfingare. Veijo Reijonen,
Stora Skedvi tel 0225-432 14.

Gamla extra Ijus, Marchal, Bosch,
Lucas, Hella, Pilot m.[1 iiven defekta.
Golvmatta fram till Volvo Amazon.
Calle Kingstad, tel 063-1027 41.

Triumph stelbensram 1948-53 Charles
Larsson, Hedemora tel 0225-133 07.

Efterlysning/stulet

Torsdngs Motormuseum hade inbrott
natten mellan 13-14 nov. - 03 dér de
viirdefullaste leksaksmodellerna, som
Inger och Erik Ortlund samlat under

40 dr, stals. Ser ni ndgra av fabrikat
Skoglund & Olsson, Schucco, Lehmar
och Amold pa loppis eller marknader
ring Polisen 0243-671 00 eller, Ortlunds
0243-605 73.

Till mitt Husgvarna mopedmuseum
s0kes mopeder 1952-62, cyklar 1930-
60, kuriosa, kataloger, skyltar, brochyrer
mm Kjell-Ake, Umea tel 090-416 46 el
070-286 96 22.

Det mesta av intresse till Buick -32.
Litteratur som bertr denna frsmodell.
Delar eller tips om delar emottages
tacksamt. Upplysningar gillande Z1127.
Allt av intresse.

Till Husgvarna Rouleite -58. Sa-

del med sadelstolpe. Férgasare Bing
1/10/46, avgaskrok 19 mm samt lyckt-
glas 90 mm képes. Aven andra Roulet-
tedelar ir av intresse. Ring om du har
nigot!

Peter Hoflin, tel 0695-210 40.

Till Viktoria 115-61 (platbanan) kdpes
bensinkran.

JG Jonsson, tfn: 063-216 83,

070-335 80 0.

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

STYRELSE

Bjbrn Staverfelt ordf
Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tin bost: 063-363 T

Mob: 070-397 00 15

T arb: 063-360 26

Fax; 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Alke Himtsiiter v ordf
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tt bost: 063-10 59 78

Mob; 070-649 33 33

Thh arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69

ake jamtsater@telia.com

Mona Ericsson sekreterare
Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tih bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson{@mail.op.se

Tony Erlandsson kassér
Rotvigen 28, 831 73 Ostersund
Tth bost: 063-57 95 60

T arb: 063-14 15 51
tony.erlandsson{@telia.com

Arne Nilsson ledamot
Elsasviigen 1, 832 45 Fréstn
Tin arb/bost: 063-18 11 30
063181130@telia,.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Thn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Maria Bogren ledamot
Ruuthsviigen 7, 832 43 Froson
Tt bost: 063-10 73 38
maria.bogren@mail.op.se

Ingrid Giransson suppleant

Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund

Th bost: 063-10 54 71

T mob: 070-217 32 55

Tt arb: 063-14 33 79
ingrid.goransson(@consensus jamtland.se

Rolf Fridh suppleant
Linvigen 12, 831 75 Ostersund
Tt bost: 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17

rolf fridh(@telia.com

Orjan Palmguist suppleant
Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn

FORSAKRINGSKOMMITIE
Jan-Gunnar Jonsson firs.ansv
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo

Tin bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Gosta Lindstriim
Box 2007, 840 31 Asama
Thn bost: 0687-300 24

Giiran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tfn bost: 0671-102 32

EVENEMANGSKOMMITTE

Sammankallande, vakant

Sture Kindberg
Bronshingev 17, 831 61 Osterssund
Tin bost: 063-51 03 44

Kjell Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Frostn
Tin bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.Lp@mail.op.se

INFORMATIONSKOMMITTE
Rolf Fridh sammankallande
Einvigen 12, 831 75 Ostersund
Tin bost; 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17
rolf.fridhk@telia.com

Maria Bogren

Ruuthsviigen 7, 832 43 Frisbn
Tfn bost: 063-10 73 38
maria.bogren@mail.op.se

MEDLEMSREGISTRAIOR
Mona Ericsson

Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tin bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

ARKIVARIE

Folke Lifgren

Viltstriket 23, 832 54 Froson
Tin bost; 063-435 43

Arne Nilsson bitr,
Elsasviigen 1, 832 45 Fristn
Tin arb/bost: 063-18 11 30

RALLYKOMMITTE

Arne Nilsson sammankatiande
Elsasviigen 1, 832 45 Fréstn
Tin arb/bost: 063-18 11 30
063181130@telia.com

Kjell Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Frésén
Tin bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.fp@mail.op.se

Ingrid Giéransson

Gilleviigen 10, 831 42 Ostersund
Tin bost: 063-10 54 71

Tin mob: 070-217 32 55

Tin arb: 063-14 33 79
ingrid.goransson@consensus.
jamtland.se

Orjan Palmquist

Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
Tn bost; 063-77 93 00

Tin arb: 063-19 48 42

otjan. 0637793 00@telia.com

CARAGEFCGDE
Magnus Roos

Vilistriiket 1 A, 831 54 Frdséin
Mob: 073-180 3033

Jar-Gunnar Jonsson bitr,
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo
Tfn bost: §63-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

BUSSKOMMITIC

Sune Sandberg sammankall.
Tolvmansviipen 44, §34 32 Brunflo
Tin bost: 063-220 77

Maob: 070-626 06 70
s.sune(@telia.com

Bjirn Staverfelt

Vialbacken 140, 834 98 Brunflo
“Ffn bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tin arb: 063-360 26

Fax; 063-361 25
info@tegetbolaget.se

Per Ericsson

Jimtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tfn bost: 0642-920 43
jamtlands. nyby@mail.op.se

Orjan Palmquist

JEMTLANDS
VETERANBILKLUBB
bildades 1970 och #r en
sammanslutning av ca 700
medlemmar med

ca 1 700 fordon. Klubben
vill verka for att historiskt
intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick
och behéills inom linet, Vi
triffas och har trevligt till-
sammans med vira gamla
fordon.

1 klubblokalen pi Skol-
gatan 39 A dr det dppet hus
varje mandag kl 19.00-
21,30, Diirkan Dutaen
kopp kaffe medan Du stu-
derar bcker ur klubbens
bibliotek eller tar en titt i
klubbtidningarna.

Under juni t o m augusti ir
klubblokalen stingd.

I garagelokalen pa Ban-
gérdsgatan 53 fir Du hyra
mekarplats. Du kan ocksd
fi lina klubbens dollie-
vagn, motorlyft, bEister-
skép, plitkantvik mm.
Som medlem fir Du bl a
Motorhistoriska Riksfér-
bundets evenemangskalen-
der med &rets alla evene-
mang och stora annonsblad
med annonser frin hela
Norden. Som medlem fr
Du teckna den forménliga
specialférsikring, som
finns i Folksam och If.
Jemtlands Veteranbilklubb
#r anshuten till MHREF,
Motorhistoriska Riksfor-
bundet. I klubbens tidning,
som utkommer kontinuer-
ligt, &r annonsering kost-
nadsfri for alla medlemmar
i klubbar, som #r anshuten
till MHRF. Medlemsavgift
fn 225 ka/ar. Registrerings-

iﬁ Sf;t '0%2?;7974983420 063181130@telia.com Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn avgift for ny medlem eller
orjan.063779300@telia.com T bost: 063-77 93 00 aterintrade 30 kr
gan. ) Thn arb: 063-15 48 42

MATERIALFORVALTARE 07jan.063779300@tclia.com

Mikael Eriksson

Stuguviigen 38 A,

831 36 Ostersund

Tin bost: 063-10 41 67

Mob: 070-525 72 (6

Fax: 063-13 11 88

micke.morris@telia.com
Postadress: Bessksadress kubblokal: Besitksadvess garage: Telofax:

Box 29, 831 21 Ostersund

Skolgatan 39 A
mindagar 19.00-21.30
Tfn: ¢63-10 05 61
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Bangirdsgatan 53 (garage)
Thn: 063-10 05 60

063-216 84 (JG Jonsson)




FORENINGSBREYV B

Vid obestillbar adressat, PORTO BETALT
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb

~ Box 29
” 831 21 Ostersund

OSTERSUND

VAREN 2004

8 maj Mopedens dag. se sidan 20.

22 maj Mittnordenmarknad, 7th Springmeet. se sidan 31.
OBS! Det behovs fler medhjadlpare pa marknaden,
om du kan stélla upp kontakta ndgon i evenemangs-
kommittén.

12 juni Mopedutflykt. se sidan 11.
12 juni Midtnorden Rallyet. se sidan 17.
3 juli Storsjt’irallyt. Information kommer i ndsta nummer av Backspegeln.

Klubblokalen har 6ppet pa mandagkvillar, 19.00-21.30.

Fikautflykterna fran Badhusparken bérjar nir vadret till-
later, troligen i maj. Samling 18.30, avfird 19.00 p& ons-
dagkvallar.
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Anviand hemsidan for att fa aktuell information!

Senaste nytt!!!
www.jvbk.nu




