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Material till Backspegeln

Kontakta redaktéren och beriitta vad du tédnker
skriva om. Det behdvs for planering av tidningens
innehdll. Manus skickas till Arkitektkopia helst via
mail men per post eller genom et personligt bestk
gir ocksd bra.

Text via mail klistrar du for siikerhets skull in
direkt i mailet. Om bilder ska vara med i det du
skriver skicka dessa via mail i jpg- eller tif-format.
OBS! Bilder miste skickas som separata filer,

inte inklistrade i texten. Naturligvis gar det bra

att skicka in vanliga foton per post. Skriv giima
bildtexter! Glom inte att skriva ditt namn pa dina
inskickade bidrag, iven om du vill vara anonym.
Om du inte vill skriva sjilv, ring till ndgon i redak-
tionskommittén.

Redaktionen forbehdller sig riitten att redigera och
korta inskickade manus samt avgdra i vilke! num-
mer inskickat material publiceras.

Bilder skickas tillbaka i samband med tidningens
utgivaing. Vill du inte ha tillbaka bilderna tar
klubben tacksamt emot dem till TVKB s fotoal-
bum i klubblokalen. Meddela det nér du ldmnar

in bilderna. Annat material skickas normalt inte
tillbaka.

Skicka material till féljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin/Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Bestksadress: Kpmangatan 40,

Mailadress: ostersund @arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per 4r; i
mars, juni, september och december. Manusstopp
den 15:e i ménaden fore utgivningsméanad. Evene-
mang i borjan av respektive utgivningsméinad.
Upplaga: 775 exemplar.
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Vad iir en tjejfraga?

Har ni varit med pé veteranbilsrallyn dir det funnits tjej-
fragor? For det mesta dr det frigor om vilket bil- eller MC-
mirke det &r pa en bild. Kanske finns det ocks4 en del motor-
delar att gissa pa — antingen genom att f4 titta pd en bild eller
att fi ta pé grejorna utlagda pd ett bord eller klimma pi dem
i en box. Det nirmaste jag varit tjejfrigor 4r nog vid ett rally
dér det var en friga om dansbandsséngare. Den gingen var
problemet for min del att det ocksd var en generationsfriga
och jag tillhorde inte "ritt” generation.

Specialfragor rorande vissa bilmodeller ir ju intressant om
det #r en modell som jag sjilv har eller har haft. Om jag skulle
fi en rallyfriga som handlar om hur hastighetsmiitaren ser vt i
en Dodge Dart av 1965-4rs modell respektive 1966-ars modell
skulle det vara en baggis att svara pA. Sjilv har jag en 65:a och
en 66:as Dart var jag ofta fyllchaffis i som ung. Allts3 ingen
konst!

Jag skulle indé inte vilja pdstd att en sidan friga ir en tjej-
frdga, for jag tror att den kan vara svér oavsett vilket kén man
ir av. Det handlar mer om vilka bilar man haft tillging till.
Hur far man di till frigor som passar alla, unga som gamla,
kvinnor som mén? Det 4r inte helt Litt.

Vi satt ett giing och diskuterade just tjejfrigor efter att precis
avslutat ett rally med svira men bra killfrAgor. Ménnen kring
bordet var forstas snabba att pétala att det ocksa fanns en del
historiska fragor. Ja visst, men bide mén och kvinnor kan
vara historiskt intresserade si det ir ingen specifik tjejfriga.
Vad ir da en tjejfriga? Som exempel pd det tog jag en aktuell
hiindelse mellan tva dokusdpa-kiindisar. Det kan jag, sa en av
kvinnorna runt bordet medan méinnen satt som fagelholkar.
Relationsdraman brukar noteras av kvinnor.

Min poing med att diskutera tjejfragor dr inte att sommarens
rallyn ska innehalla frigor som man méste luslisa Hint Extra
och andra s kallade skvallertidningar for att klara av. Jag
tycker absolut att det ska vara bilfragor pa veteranbilsraliyn,
men jag anser att frigorna bor vara sa pass varierade (bide
gillande dmnen och svérighetsgrad) att alla ska kiinna att
det finns nigot som de kan svara pd. Och det giiller for bide
fordonsintresserade killar och tjejer! Qavsett kon och &lder si
kan man ha vissa specialomriden som man #r en stjirna pd
och inom andra omréden dr man helt borta.

Lycka till med rallyfrigorna i sommar!!!

AHue”f i Hul)l)en

® Fikatriffar under sommaren

Samling i Badhusparken varje onsdag, vid 18.30-tiden, for ge-
mensam fird cirka klockan 19.00 mot nigot fikastille. Se hemsi-
dan www.jvbk.nu for utfiyktsmalen. Vilkommen!

© Sommarstingt i klubblokalen
Under sommarménaderna juni, juli och augusti r det inga méan-
dagstriffar i klubblokalen.

® Fordonsdag

Sondag 25 juli dr det dags for en fordonsdag pé Jamtli. Kom med
ditt fordon och upplev en dag pi Jamtli! Evenemanget arrangeras
av JVBK och Jamtli. Se annons pa sidan 30,

® Ommoblering i styrelsen

Ake Jamtsiter har slutat i styrelsen och suppleanten Rolf Fridh
har didrmed gétt upp som ordinarie ledamot. Maria Bogren ir
vice ordfSrande efter Ake Jamtsiter. Tva personer adjungeras till
styrelsen: Per Ericsson som &r involverad i projektet Teknikland
Optand och Sture Kindberg som for nirvarande ir sammankal-
lande i evenemangskommittén.

© Bussbokningar pi hemsidan
De som &r intresserade av att boka kérningar med klubbens bussar
kan nu enkelt gora det via jvbk:s hemsida www.jvbk.nu.

@ Finbilskorningar

Klubben fir en hel del forfrigningar angdende kérningar med
fina bilar vid till exempel bréllop och examenshégtider. Om du ir
intresserad av att stilla upp med din bil for sddana kéringar kon-
takta Rolf Fridh, rolf fridh@telia.com si ligger han ut informa-
tion p4 hemsidan. Hemsidan fungerar pé sa sitt som kontaktplats
dér forare och intresserade passagerare sjilva fir ta kontakt med
varandra.

® Lokalbokning infér hiosten

En stor vaggalmanacka kommer att fungera som bokningslista for
triffar i klubblokalen. Kom ihag att skriv upp méten, si att det
inte blir nagra “férvinade” miner vid dubbelbokningar.

@ Hemsidestips
Hilsinglands fordonshistorikers hemsida:
http://kenneths.se/index2.html

Nostalgi- och samlarsajt:
http://www.samlaren.se-swed.net/

Fordonsmuseer i Sverige
http:/fwww.kultur.nu/Museer/Museer/Fordonsmuseer/index asp

Webbtidning for motorfolk
http://www.motor-life.com/
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Nar skonheten kom till byn

Att bli veteranare 4r tdmligen enkelt
om man #r bil, men desto virre om
man #r forare. Jag tinker di ndrmast
pa att fylla 30 och proceduren runt
det hela med presenter och kalas
och allting sddant som folk gir och
grubblar over. I januari i &r var det
min tur. Jag ir ett hopplost fall som
aldrig kan onska mig ndgot vettigt
nir jag fyller ar, eller snarare, det ir
vil det jag gor. Urtypiska presenter
som fina vaser och smycken &r nagot
jag inte tillgodogdr mig pa annat sitt
in att jag upplater en lagerplats fér
sakerna i frdga och sen i viirsta fall
dammar av dem om jag far lust. Jag
vill hellre ha grejer jag behover.

S3, vad dnskar man sig di i 30-
arspresent? Efter visst modosamt
tankearbete kom jag fram tll att jag
mdjligen var i behov av en ny mag-
netventil, eller ingenting alls. Mag-
netventilen var sedan linge en lick-
ande punkt pd brinslepumpen i min
lilla tvisitsiga turboladdade kirra.
En bra idé tyckte jag sjdlv, di det
skulle 16sa bade mina niira och kiiras
presentbekymmer samt att jag sjilv
skulle framstd som en mycket skét-
sam bildgare vid nésta bestk pé bil-
provningen.

Jag borjade fodelsedagen lugnt

med sovmorgon. Det blev varken ja-
ma-hon-leva-skrilande eller kladd
med fddelsedagsfika i singen och
foljaktligen dok inget litet s6tt insla-
get paket i magnetventilstorlek upp
heller. Efter frukost var sambon ivrig
att f dka och inhandla tirta s& han
for ivdg ut pa stan, varpi jag parke-
rade i vardagsrumssoffan med olist
facklitteratur som blivit liggandes
alldeles for lange. Vilken lyx! Jimna
fodelsedagar #r utmirkta dagar att
hinna med sant didr man aldrig hin-
ner annars, uppvaktande folkskaror
forviintar sig ju inte att hitta fodelse-
dagsbarnet i full action i tviittstugan
precis.

Fram pd eftermiddagen rullade
eit ekipage bestdende av en vit Scor-
pio med slidp, in pa garden. Nagon
Skorpa har jag aldrig varit spekulant
pa, tids nog fir man skruva inda,
sd den var inte sd intressant. Men
pa slipet stod ddremot en sak som
jag vid ndgot svagt tillfille yttrat att
jag skulle kunna tinka mig att iiga.
Efter ndgra sekunders fordrojning
hade min for dagen lediga hjérna
kalkylerat klart och kommit fram till
att objektet pa sldpet mest troligt var
mitt. En Peugeot 404 - diesel, precis
som det ska vara! En alldeles riktig

fenpegga! 31 &r gammal var nu denne
fransos som stétt och tillbringat da-
garna i en lada sen slutet av det glada
80-talet, ute och vidrade friskluft for
forsta gingen pad mycket linge, pa
vig hem till sin nya dgare.

Mycket arbete hade lagts ner pa
att finna denna optimala 30-arspre-
sent, det underldttades sikert inte
av att det skulle vara en diesel hel-
ler. Jakten pa 404:an hade skett med
storsta maéjliga diskretion f&r att jag
inte skulle mirka nigot. Nagot som
gick ganska bra eftersom jag de sista
veckorna fore min fodelsedag job-
bade i Norge och pd si vis under-
littade arbetet for inblandade par-
ter en hel del. Anda tills jag ringde
hem och meddelade en tva dagar for
tidig hemkomst. DA hade det tyd-
ligen blivit brittom! Synd att ingen
dokumentirfilmade alltihopa. Bilen
smusslades kvillen innan under stort
hemlighetsmakeri och viss bridska
till Froson. Dir vidtog bad och all-
min uppfrischning i tvétthallen pa
den lokala Statoilmacken, dir Peg-
gan fick dispens att sti Over natten
for att hinna torka. Mitt i ivern att
hinna klart allting trillade tillika en
av badmistarna ner frin slipet med
dunder och brak under pigiende bil-
tviitt. Jag {Orsikrar att jag aldrig har
sett en mer fargstark presentleveran-
tor, som en fargkarta frdn sjilvaste
Max Factor!

Ja s3 har da familjen ekorre fitt
ytterligare tillokning i forridet. Som
brukligt niir det har med gamla bilar
att gbra maste man ju ha lite prylar
pd lager ocksé. Jag dr numera lycklig
dgare till dtminstone 4 startmotorer,
en topp, en framskarm och lite annat
smétt och gott dirutsver. Mer ldr det
bli, jag har redan forirats fyra glod-
stift som &n sa linge tjiinar som en
morot att forséka komma igang med
’projekt Vive la Peggan!” Bromsarna
ligger naturligtvis p&, ndgra(?) rost-
hal behover svetsas osv, osv... Det dr
alltsa en bit kvar innan vi ir ute pa
vigarna. Dessutom skiljer sig inte

K&seri
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denna bil nimnvirt mycket frin mer-
parten av de bilar som hamnar i min
dgo for dven denna dr vit till kulbren,
si en omlackering kiinns onekligen
frestande ocksa. Tiden saknas dock
dnnu for att jag ska hinna gbra nigra
storre ingrepp i min nyfunna vén.
For tillfdllet liknar det mera “projekt
Langfranskan”. En liten bit i taget far
bli ett lagom matt pd atgiirderna tills-
vidare. .

Men vem vet? En kall december-
natt nir vintermorkret svept in dver
byn och allting borde ligga tyst och
stilla, kanske det lyser i en liten verk-
stad dir virmen sprider sig frin de
vil utvalda svordomarna och blandar
sig med ljudet av det metalliska lju-
den frin en fransk sedan. D4 har tret-
tiodrskrisen kommit, di ger jag mig
inte forréin dieselrbken ligger tit ver
nejderna!

Lisa Lejdstrand

Mitthnordenmarknaden 2004 -

kall men valbesokt

Mittnordenmarknaden och Vartriffen
2004 gick av stapeln den 22 maj. Vii-
dergudarna var inte sérskilt vilvilligt
instillda till denna begivenhet for ve-
teranfordonsvinner — en kraftig och
kylslagen nordanvind svepte in 6ver
Yrancampingen och gjorde tappra
forssk att fi medlemmar och intres-
serade att stanna hemma. Detta lyck-
ades inte och marknaden blev myck-
et vilbestkt, ca 1000 bestkare kunde
riknas in. I 4r var det 7:e gdngen som
Mittnordenmarknaden genomfdrdes.
Efter ndgra &r pid Yrancampingen
hittar bestkarna igen oss.

Skonheter och Odjur

Bestkarna kunde tillfredsstdlla sina
behov av sdvil andlig som lekamlig
spis. Till den andliga spisen hér de-
finitivt att beskida alla gamla vete-
raner i varierande skick, storlek och
fordonstyp. Min beundran av alla

Peoples Choice, Palmcrantzelevernas Hot Rod - mer odjur éi net.

Foto: Géte Hégbom

skickliga hobbymekare #r stor — for
egen del sé dr det hir med mekandet
inte nagot stort intresse frimst troli-
gen beroende pd att fingerfirdighe-
ten saknas. Nu finns det forstds dven
Skonheter att beundra som inte #r i
nyskick — en vil patinerad men fung-
erande klenod tillhér ocksa det som
kan vara oerhdrt vackert. Vilka var
da Odjuren i detta sammanhang? Ja
- det far vil ligga i betraktarens gon
men HotRoddarna ligger vil bra till
for detta epitet. Nét stort Sjoodjur
lyckades vi i alla fall inte f& se trots
att vi var sa néra sjon.

Brett utbud

Navil — marknaden kanske framst
ar till for siljare och kopare av re-
servdelar tili fordonen. Utbudet var
varierande och man kunde hitta allt
frdn hjdlpmedel for att ta ut tindstift
frén heta V8-or till fotogenlampor.
Ofta har jag tinkt tanken "Herregud
sa mycket skrdp som siljarna drar
med sig” ~ men vid nirmare efter-
tanke si 4r det nog sd att man méste
beundra alla dessa siljande entusias-
ter. Bevisligen fyller de en funktion
det kunde noteras dven denna géng,
manga affirer gjordes upp och sikert
var det nigra som hittade en pryl de
jagat lange. En annan tanke som dok
upp var nir jag sag en Dodge mili-
tirjeep fran 1942 — den pAminde mej
om en av de ménga daliga affirer
jag gjort. P4 tidigt 70-tal hade jag en
liknande jeep med wirespel och fullt
fungerande maskineri — jag silde den
for nigra hundralappar. Den skulle
jag velat haft kvar idag liksom tvd
andra jeepar som avyttrades for lite
och ingenting. Tilldggas bor forstis
och ritteligen att ink6psprisen for de
hér objekten inte var sérskilt htga.

Héftig karlek kan uppsta

Nu till den lekamliga spisen — korv,
hamburgare och kaffe hade strykande
atging i det kalla vidret medan dér-
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emot de av naturen kylda dryckerna
inte hade samma efterfrigan. Under
nagra timmar hade jag férméanen att
fa ha hand om en av korvvagnarna
- en ny karriéir for min del. Nir kom-
mersen var som intensivast s kom
det smygande en Cadillac av argéng
1960 med terasstak och parkerade
alldeles intill — den var till salu fér
55 000 kr som den stod eller 65 000
registeringsbesiktigad, det var bara
att ringa, telefonnumret fanns ansla-
get. En sin hiir har jag gétt och drémt
om linge och priset verkade Gver-
komligt, visserligen rostigt golv, ri-
sig lack och inredning men i alla fall.
Nir jag hade avslutat mitt pass som
korvsiljare s var den borta. Kanske
var det lika bra det — jag har ju dnda
inget garage till den. Sén hiir hiftig
kérlek dyker upp emellanat — for till-
fillet glomde jag att det egentligen &r

Kan det bli bil igen av den hér skrothGgen? Budgivning som lag pa 1 200:-
vid fototillféllet.

i)

Moppar och heta Roddar i skén forening.
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en Dodge Dart V8 med automatlida
jag stker just nu. Synd bara att alla
intressanta objekt néstan alltid finns
i de allrasom sydligaste delarna av
stdra Sverige eller s& kanske det #r
sd att graset forefaller lite gronare
langre bort.

Medvetet motorhaveri

Motorspringning hor till pd mark-
naden och den hiir gangen var det en
Volvo 245-motor som skulle prévas.
Fylld med olja men tom pa vatten
sil var forutsittningen — for en tjuga
kunde man fd delta i tivlingen och
gissa hur linge motorn skulle gi pi

En vailp med ena benet upplyft - vad gér den da?

full gas. En minut eller s haller den
vill tinkte jag men den bara gick och
gick, verkar vara bra kvalité i dom
motorerna. Efter 5 minuter och 41
sekunder gav den dock, kraftigt ry-
kande, upp. Jonny Olofsson hade tip-
pat 5 och 40 — bra gissat!

Snart dags igen...

Nu ir det mindre n ett r till nésta
marknad si borja leta i ladorna efter
sdnt du inte behtver och ut och silj
nésta ar — ndn kan behova just det du
har att erbjuda. Sjilv har jag bara tre
icke-kompletta navkapslar till nfigon
for mej okind 60-talsamerikanare

-55, -56, -57 ar biftiliverkarns gyllene alder - hér rer— '

senterade av tre oerhdrt vackra exemplar.

Dodge fran K42 av UIf Karwik frén Svenstavik.

och en hastighetsmiitare till en Fiat
600 &rsmodell 1962 men det kanske
kan bli mer. Jo forresten — en klum-
pig skiftnyckel med Mercedesstim-
pel kanske saknas i verktygslidan
hos nagon samiare - ndnstans har jag
en sin.

Funktionarsrollen

Avslutningsvis en liten reflektion om
alla dessa engagerade funktionirer
som gor vira aktiviteter mdjliga. For
forsta gangen deltog jag i funktio-
nirsskaran om #n 1 mycket begrinsad
utstriickning men det gav mej dndd
en bittre inblick i hur mycket arbete
det egentligen dr. Vi har all anledning
att rikta ett varmt tack till dessa funk-
tiondrer och samtidigt kanske ta en
funderare pd vad mer vi lite mindre
aktiva kan bidra med i foreningsar-
betet.

Gote Hogbom
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Mestadels metall pa marknaden

Jag gir en sving bland siljarna pd
marknaden. Vinden friskar i rejilt
och minga ser frusna — men ind4
glada — ut. I &r var det dnnu fler sil-
jare dn tidigare Ar.

Vid en slapvagn stir Jan Eliasson
fran Hammerdal. Han siljer allt mel-
lan koskéllor och gengastiindstickor
och har varit pa plats sedan 7.00.

— Det dr min forsta marknad. Jag
plockade ihop lite hemma bara och
har sélt bra. Det #r inte mycket som
har med motor att géra men gamla
grejor dr alltid intressanta, sidger Jan
belatet.

P4 en annan slipvagn str en rik-
tigt gammal bil i delar. Allt 4r rostigt,
murket och ruttet. Nagon trodde att
det var en Chrysler frin 1920-talet,
men ingen jag pratar med vet riktigt

sakert. Det gér att limna bud pa ob-
jektet fram till 14.00 och ett bud finns
pa 1 000 kronor — Stena Metall vill
ge 500 kronor... Lycka till den som
koper den, det blir sékert en vacker
bil efter tusentals timmars jobb.

Négon salufér en pils som jag &r
forvanad att den inte blev sild med
tanke pd vidret. Nigon annan har en
overall med namnet Christina Thor-
ner pA. En gammal Sachs och en
HD far samsas med nya blinkande
lattmetallfdlgar. Dessutom finns alla
de vanliga och ovanliga delarna till
bilar, motorcyklar och mopeder. En
Opel Kapitin -62 som varit avstilld i
30 ar for 3 500 kronor kanske skulle
vara ndt?

Mittnordenmarknaden har avfru-
sits for i 4r, i god stimning och med
manga néjda séljare och képare.

Lena Lothaugen

Undanstalid
Saab visas

upp

Steven Isaksson blev for nigra
veckor sedan dgare till en snygg
grin Saab 96 fran 1965. Allt ir ori-
ginal - till och med lacken — utom
kofingaren bak som &r frin en
1971 Saab.

Saaben stod pa en loge i Faker dir
Steven sett den redan for 10 4r sedan.
Efter att ha kort motorcykel var det
nu dags for en veteranbil s3 han ring-
de och kollade om den fanns kvar.
Manga hade forsokt kopa den under
de 20 ar som den sttt avstalld och
samtalen blev linga innan det blev
affir av.

Sldpvagn pa sldpvagn med alla ténkbara prylar— och négra till — fanns pa marknaden.

Foto: Gdte Hogb;Jm

Marknad

— Jag tror att den forre dgaren, Di-
driksson, mirkte att jag var en sann
Saabentusiast och att det var dirfér
Jjag fick kopa, siger Steven som har
mirket i generna med en far som var
Saabmekaniker.

Henrik Tungstrém har hjdlpt till
att byta bromsbackar bak och att re-
novera huvudbromscylindern. Alla
sikringar och lampor fungerade och
det sitter till och med skyddstejp frdn
fabrik kvar pa dorrlisterna. ..

Bara Saabdiggare
96: an besiktades dagen fore mark-
naden utan anmirkning. Besikt-
ningsmannen var sjilv Saabfantast
och tyckte den var kul att besiktiga. I
sommar ska Steven jobba pa Per-Al-
bintorpet pa Jamtli och kommer att
anviinda sin tjusiga Saab som bruks- gzap.
bil nir han dker mellan bostaden i
Stordbrinna och arbetet.

— Jag tycker om Saab. 99:an jag
hade var en jéttebra vinterbil, siger
Steven och verkar mer #n ndjd med
sin nya veteranbil.

Lena Lofthaugen

Foretag som bidragit med priser:

Trangia gav ett Trangiaktk

Pingen Olssons Bilservice gav bilvirdprodukter
Nordstillningar gav lin av en 100 kv byggnadsstillning i
1 vecka

Statoil skiinkte motoroljor

Betongstationen gav bort | kubik betong

Dryridge Design skiinkte higtalare

Ett stort TACK till:

Hans-Bertil Rosell pd Hults Smide som tillverkade och gav
klubben en grill gjord efter Micke Morris ritning!

Alla funktiondrer och samarbetspartners som gjorde mark-
naden mdjlig all genomf{ora!

tven Isaksson &r &niligen | klig are tifl sin ta"taktsutrn veteran-

Foto: Gote Hégbom

Prisutdelning Varmarknaden

Biista USA-bil fore 1960 vanns av Bengt Lyrén med sin Ford
Fairlaine Crown Viktoria -56

Bista USA-bil efter 1960 vanns av Anders Fredriksen med
sin Pontiac Grand Am -73

Biista Europeiska bil fore 1960 vanns av JG Jonsson med
Goggomobil TS400 Cab -58

Biista Buropeiska bil efter 1960 vanns av en Opel GT dér vi
tyvirr slarvat bort namnet pa dgaren. ..

Biista Rod vanns av Pir Boog med sin Ford -34
Biista custombil vanns av Alf Rosén med sin Mercury -51

Bista racebil vanns av Bjorn Tégtstrém med en Ford Mus-
tang -63

Bista Epa vanns av Bjorn Paulus med sin Mercedes 123W
300D -79

Biista MC original vanns av Per Ostlund med en Sparta av
tidigt 1950-tal

Bista MC custom vanns av Stefan Andersson med en Harley
Davidsson 750

Bista moped vanns av Robin Brygg Ogren med en Puch
Dakota

Peoples choice vanns av Palmcrantzskolans fordonsprogram
avgingskiassen med ett Hot Rod-bygge



Rally

Valkommen ati ammala dig il

| ar har Storsjo-Rallyt start
och mél vid Flyg- och Lotta-
Muséet pa Ope Flygplats
vid E14 drygt en mil sdder
om QOstersund.

Rallystrdckan &r cirka 8 mil.
Vartannat fordon kor i
vanster- och vartannat i
hégervary, alltsa far vi nojet
att métas pa halva strackan
och kanske passa p3 att ta
en lunchpaus tillsammans.
Tag med en picknick-korg!

Dam- och
Sportvagnsklass mm
Nytt fér 2004 &r priset till
Bésta Sportvagnsekipage.
Se separat artikel om den.

Damklassen avser fordon
med enbart damer samt
forutsdtter minst tre an-
méilda damekipage.

Priser utdelas dessutom till
Stilfullaste Ekipage, Kort-
langst-till-rallyt, Javiats-
mest samt i MC-kilassen.

Overnattning pa Jamtli
Pa grund av start- och
malplatsens lage har vi inte
forberett nagot speciellt
ifraga om logi. Dock kan vi
rekommendera vandrar-
hemmet pa Jamtli Historie-
land. P& Jamtli finns dven
bensinmacken fran 1956
som vi var med om att
inviga forra aret. Mera
information om Jamtli och
vandrarhemmet, far du pa
www.jamtli.com eller per
telefon +46 63 12 20 60

kI 8 -10 och 16 -20.

Férra sommarens Storsjé-Rally kirdes i stralande sol och I det rekordstora startfiiltet
Janns bland andra dessa bilar:Mercedes-Benz 220 8, Dodge Dart och Willys Jeep.

Rally

Till Stilfullaste Ekipage vid Storsjd-Rallyr -03 utsdgs denna Fiat 1400 B fran Levanger.
Hoppas vi far minst lika manga norska deltagare den héir gdngen, som fivra dret,

Anmal dig dven till Rally-middagen pa Jamtli
Pa I16rdagkvéllen kl 19.30, samlas vi pa Jamtlis
Restaurang Hov, for en Géastabuds-buffé med bl a
helstekt flaskfilé for 150:- per person (f6rutsatt att
minst 40 personer anméler sig tilt middagen).
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Start och Anmaélan

Samling sker fran kl 9 vid Flyg- och Lotta-
Muséet med forsta start kl 10. Deltagaravgiften
80:- betalas vid starten.

Var véanlig gor din anmélan fére midsommar pa
www. jvbk.nueller till Kjell Persson 063-10 73 38
alt Ame Nilsson 063-18 11 30.

Spidnnande stariplats for Storsjo-Rallyt:

Flygdelen av Flyg- och Lotta-muséet dr sprangfylld med flygmaskiner, flygmotorer, luftforsvarsutrusming mm.

Alla viinder vi blickarna mot skyn nir
vi hor flygplan déna fram. Ibland med
ljudet langt efter. Friin marken kiinns
dom helt ouppnéeliga, men si smé-
ningom landar dom for gott.

I'bista fall pensioneras dom pd Flyg-
och Lotta-Muséet i Optand vid E14
strax séder om Ostersund. For all del,
det finns flera flygmuséer med pen-
sionerade flygplan, som kanske
frimst lockar manliga bestkare, men
hiir finns dven Lottorna!

Och inte nog med det. Miljén kring
muséet, d v s flygfiltet dr en spin-
nande historia i sig eftersom det var
maskerat som tre jordbruk.

Hemliga krigsflygfilt behiovdes
Nér andra vérldskriget nirmade sig
var militdrledningen pinsamt medve-

ten om att Sveriges flygvapen begrin-
sades till tio riktiga flygfilt. Hela vart
flygférsvar kunde dirmed raderas ut
av nagra fé fientliga bombplan, redan
innan véra plan kommit i luften.

— Flygstridskrafterna miste kunna
spridas, fastslog militirledningen och
ett antal nya filt bérjade anliggas. For
Jimtland tillkom tvd banor, Optand
och Hallviken mellan Hammerdal och
Strédmsund. I Optand anlades ett stort
grisfilt med tre banor i triangelform,
men anliggningen visades inte pi kar-
tor. Dér gjordes endast mindre juste-
ringar och man bibehdll de gamla
fastighetsbeteckningarna.

Lador med dubbla viggar
Hangarerna byggdes sd att dom lik-
nade boningshus, ladugérdar och la-
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dor. Viggarna var dubbla och kunde
fyllas med sand till skydd mot bomb-
splitter, For att rulla flygplanen ut och
in, Oppnades viggarna i sektioner,
med hjdlp av vajerspel. En sddan
hangar dr det forsta som mdoter bess-
karen, vid infarten fran E14.

Nédlandning invigde

1943, nir den virsta krigsfara kanske
var dver, stod filtet i Optand fardigt,
men istillet f6r en miktig pompafylld
premiérlandning, blev det en nédland-
ning! Forst ner var nimligen ett se-
gelflygplan som pd grund av vind-
forhdllandena inte kunde landa pé
F4:s flygfilt pd Frostn. Didrmed rid-
dades kanske ett ménniskoliv och det
var natarligtvis en bra start for ett
krigsflygfilt.



Rally

otta-muséet ger perspektiv pd kvinnorollens utveckling under dttio dr.

vinnor stod for forsérjningen
land byggnaderna mirks baracken
om inrymde kok, marketenteri, offi-
ersmiss och matsal. Den #r helt in-
akt med originalinredning och visar
land annat Lottornas historia frin
920-talet till vara dagar. Pd en CD-
kiva i den omfattande och viilutrus-
ade Lotta-avdelningen berittar Kers-
in Klang, som var kokschef pé filtet
943-44, hur det gick att dagligen ut-
pisa ett 30-40-tal personer i kalla lo-
aler, utan avlopp och med vatten frin
1 pump ute pa omradet.

500 kvadratmeter flyghistoria

en imponerande samlingen av siviil

ilitdra som civila flygplan (19 st!)
isar Jimtlands flyghistoria, frén ba-
on Cederstréms bestk 1911 till vira
gna legendarer ”Skeks” och "Sp-
is” och vér tids Jimtlands Flygflot-
ilj F4 representerad av Flygande Tun-
an, Draken ochViggen. Dessutom en

miingd flygmodeller av alla de slag.
Samt nigra militérfordon!

Framtid for fordonsmuséum
Tillsammans med historiens vingslag
lever Optand-anliggningen sedan
miénga ar som civil flygplats, men
Flyg- och Lotta-Muséet som firar 10-
arsjubileum i ar, dr det frimsta drag-
plastret. Det skapades av Hans
Bjorkqvist och drivs av Svensk flyg-
historisk forenings regionavdelning
Jimtland/Hirjedalen.

Planer finns dessutom pé en vidare-
utveckling av omrédet, dir vi i
Veteranbilklubben skulle kunna for-
verkliga ett av klubbens dindamil
nimligen att skapa ett muséum for
bilar och andra fordon. Redan idag
finns klubbens samling av bussarien
hangar p& omrédet.

Text och foto: Arne Nilsson
Kdlla: Hans Hidgglund, Jamren 2004

ill det unika med Flygmuséet i Optand hér att man kldittra upp pd planen
ch se all den utrustning som piloten ska hélla koll pé.
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Sportvagnspris
infors i Storsjoé-
Rallyt

Ingvar Ericsson i Pilgrimstad &r
en av vira flitiga rallydeltagare.
Ibland med sin Jaguar E-type,
ibland med sin Volkswagen
1200. Han #r fiven kéind skribent
i Linstidningen.

Nu har han haft den goda sma-
ken att skiinka klubben ett nytt
vandringspris som tilldgnas
Biista Sportvagnsekipage i Stor-
sjo-Rallyt. Efter tre inteckningar
far man behélla priset som bestér
av en vevstake frdn en Top fuel
dragstermotor, snyggt monterat
pé en trisksld. Staken har varit
med om att flytta sitt ekipage 402
meter pa blott 5,8 sekunder!

Varje drs vinnare far ndjet ait se
sitt namn pa triskélden.

Vad Ingvar avser med sportvagn
har han angett pa skoldens bak-
sida. Exempelvis karaktiristiskt
sportvagnsutseende och ] 1 for-
sta hand tdinkt som familjebil.
Fyrsitsiga bilar med pétagliga
sportvagnsfortecken dr OK. Vid
tveksamheter giller rally-
kommitténs bedomning.

Tillbakablickar

Volvo T 24
landets hetaste samliartraktor
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En Volvo-traktor var alltidnréd. T 24:an, Volvos béstsé:jr’are ,oa"; 1950-talet var ing

et undantég. Hér representerat av

ett ordrt bruksexemplar med knappt 7.000 timmar pa métaren. Jérnen &r fésten fér Al5 Quicke frontlastare som &r

avmonterad for fotograferingens skull.

"En svensk traktor som lantbru-
karna vill ha den”, sa reklamen pa
1950-talet.

Den hetaste veterantraktorn just
nu, anser dom som Kkinner tren-
derna.

Traktorn det handlar om &r Vol-
vo T 24. Vi tar en titt i Backspegeln
och kollar in jarnhdsten som blev
en bistséljare for runt 50 ar sen.

Den smidigaste traktor Volvo gjort,
anser somliga. Briinsletorstiga BM-
plagiat, fnyser andra. Oavsett hur det
forhaller sig med den saken #r det
helt klart att Volvotraktorerna fran
1950-talet under senare tid har seg-

lat upp som de intressantaste objek-
ten for renovering och samlande. Att
traktorerna dessutom fortfarande ir
fullt funktionsdugliga och synnerli-
gen anvindbara bruksmaskiner det ir
nigot man far pa képet. Men vad ir
det da man far? Ja, en hel del faktiskt.
Hing med hir si presenterar vi nigot
av vad som kan vara bra att kinna til
om landets senaste samlartraktor.

Volvo T 24, som ocksié kallades
BM-T 24, iillverkades under ren
1952-1959 av Volvo och senare Bo-
linder-Munktell. Produktionen kom
att omfatta drygt 17.200 exemplar.
Men di inriiknas ocksd modellen T
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Foto: Per Ericsson

Tydliga instrument for olfetryck och
vattentemperatur. Timréknaren var
dock ett extra tillbehdr.




Tillbakablickar

25/BM-T 25. Uppgifterna om till-
verkningsar och antalet tillverkade
varierar dock ndgot beroende pd kiil-
Ia. Skillnaden mellan modellerna T
24 resp. T 25 ligger i motorutforan-
det. T 24-ans motor har en nagot lag-
re kompression for att kunna drivas
med motorfotogen som huvudsakligt
brinsle. T 25 4r i “helbensinutféran-
de”. T 24 tillverkades dock i avseviirt
fler exemplar &n T 25.

Bégge traktorerna utrustades med
C 22-motorn, en for sin tid mycket
modern toppventilad drivkilla med
utbytbara vitskekylda cylinderfoder.
En del pastdr att den ser ut som en
spegelvind B 4 B-motor, alltsd mo-
torn som satt i PV:n fram till mitten
av 1950-talet. Vissa likheter finns i
och for sig. Men C 22 &r en helt egen
konstruktion med andra egenskaper
for att passa i bland annat traktorer,
brandpumpar och faktiskt — batar. I
T 24:an drevs som sagt C 22-motorn
huvudsakligen med motorfotogen.
Men det var da det. Idag gar det ut-
miirkt att kora den pé vanlig Iagokta-
nig bensin. Att tillsétta en skviitt bly-
erséttningsmedel! i brinslet dr avgjort
billigare én att atgdrda branda venti-
ler. Och ritt instilld dr C 22-an inte
heller si brinsletdrstig. Skétt med
oljebyten och annat dr C 22-motorn
skottsiiker och snudd pa en evighets-
maskin. Trots 6-volts elsystem ska
startproblem inte foérekomma. Men
som alla Volvomotorer kriver den
full choke vid start.

Magnettindningsapparaten, i
alla fall den fran Bosch, &r av god
tysk kvalitet niir den var som bist,
Men pilla inte med tidndkablarna i
onddan nir motorn ir iging. Spin-
ningen ir garanterat hog! Kolla
ocksd att impulsforstillningen #r
frisk. Hors lattast som ett snirtande
ljud frdn magnetapparaten nér start-
motorn drar runt. Brytare #r litta att
byta. Finns dessutom att kipa nya.
Hydraulpumpen, som drivs med en
eller tvd kilremmar direkt frin mo-
torn, har bra kapacitet och klarar dven
en frontlastare eller andra hydrau-

R
r

Volvos jarnhandlarmérke” svar-
fangat idag. Satt allfid ldngst fram i
"griflen”.

C 22-motorn. Slitstark maskin med
bra dragférméga. Och faktiskt rétt
brénslesnal om man kor med férnuft
vill sdga.

Sits av &kta plét. Blev betydligt
bekvidmare med insatsen som var
exira tillbehdr.

Bosch téndmagnet. Skapar gnistor
pa upp till 11 mm! Tysk elektromeka-
nisk kvalitet ndr den var som bést.
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liska mindre redskap och tippvagnar.
Manga T 24:or dr ddrfor utrustade
med yttre hydrauluttag, en extra olje-
tank och enkla mandverventiler.

Traktorns hydrauliska trepunkts-
lyft #ir basic och har egentligen bara
tva ldgen, hdj och sink. "Flytlige” i
modern bemiirkelse finns inte. Fast
hos friska lyftar kan man indd fi
redskapet att hdanga “mitt emellan”.
I alla fall korta stunder. For lasning
av redskap i upplyft lige finns en
forskjutbar tapp under hoger lyftarm.
Kella att den &r kvar. Lyftkraften #r
hég. Och som for de flesta medel-
stora 1950-tals traktorer &r det diirfor
pé sin plats att varna f6r &verstegring
och stjilpning bakat for den som kor
i kraftiga motlut med tungt belastad
trepunktslyft! Koppla aldrig ett bog-
serat redskap eller en vagn i fistet for
trycksiingen. Montera girna skydds-
bige om sddan saknas Gver forar-
platsen.

Vaxellddan ir i god Volvoanda frén
Koping. Gir inte att missa di nam-
net star utanpd husets vinstra sida.
Innehillet bjuder pé fem spett framét
och backviixel. Allt givetvis osynkro-
niserat. For den minst sagt direkta
kontakten med innanmiitet svarar en
rejél viixelspak vars Gvre dnda krons
av en svart knopp 1 ikta bakelit, eller,
beroende pé drsmodell, av en nigot
mindre dito i stil sammangjuten med
spaken. Risken att viixellddan skall
drabbas av inre slitningar i form av
ras ir obefintlig.

Forarplatsen. Ja, insteget ir min-
dre bekvimt dd man tvingas stiga
pé traktorn bakifran for att ni forar-
platsen. Men vil dér slir du dig ner
pd ett ritt frikostigt tilltaget stycke
pressad plat. Som tillbehdr leverera-
des ofta en stoppad insats att ligga
i "plitskalen”. Men faktiskt, du sit-
ter forvanansvirt bra och ergonomin
ar god. Sitsen har 18ng fjadringsviig
och &r i manga fall fiven utrustad med
en stGtdampare. Reglagen fr robusta
och litt tillgéingliga. Pedalerna iir ar-
rangerade som pé en bil och trampas
“hort frin féraren” och inte rakt nedat

Tillbakablickar

som annars var standard for liknande
traktorer vid den hidr tiden. Volvo
har ocksa ett riktigt golv av stildur-
kar, en bra s#kerhetsdetalj. Som pé
de flesta gamla traktorer dr golvet
inte plant, utan man sitter si att stiga
grensle Gver viixellidan. I stort sett
alla T 24:or levererades dessutom
med utomordentlig luftkonditione-
ring och obegrinsad takhdjd. De var
nidmligen utan hytt eller skyddsbige
da sidant inte blev lagstadgad utrust-
ning pa nytiliverkade traktorer férréin
sommaren 1959.

Inbygyd i bakaxeln finns bromsar-
na. Och det dr faktiskt riktiga trum-
bromsar med invindiga backar. Jus-
tering sker litt frin utsidan. Var noga
med att bromsarna tar lika mycket pa
varje hjul. Om inte kan effekten bli
en lika ovintad som hisnande karu-
selleffekt vid kraftig bromsning pa
fast underlag. Handbromsen, som
ocksa verkar pd trumbromsarna, ma-
novreras med ett kraftigt “spett” till
vénster om ratten.

For frikostig smorjning av nipp-
larna till bromsmekaniken resulterar
ofrinkomligen i hysteriska “ABS-
bromsar” di fettet tringer ut pd
bromsbanden.

Se upp med... Ja, dven den mest
rejila maskin har sina svaga punk-
ter. Och nir det giller Volvo T 24
bor man se upp med motorer som har
hérd eller ojiimn ging vilket tyder pd
sliten eller felinstdlld magnetapparat
och/eller dalig forgasare. C 22-mo-
torn ska g& mjukt. Stigforgasaren frin
Zenith dr okomplicerad. Fast glappet
mellan spjéllaxel och gods kan ofta
ha blivit dramatiskt. Ger tjuvlufti oa-
nad mingd och inverterad tomgéing.
Detta gir till viss del att kompensera
med det stillbara huvudmunstycket
samt reglerskruven vid forgasarspjal-
lets hiivarm. Men biéttre &r att reno-
vera. Matta fjidrar i varvtalsregula-
torn ar inte sd vanligt, men kan ge
nyckfull gang pd motorn. Oljetrycket
skall normalt ligga mellan 2-3 kg. vid
varm motor. Avlds pa oljetrycksma-

Kraftigare én pé de flesta liknande traltorer vid den hér tiden. Den hydrau-
liska lyften Iyfte ndstan 1.000 kg i armarna! Kraftuttaget skyddas av en
hylsa nér det inte anvénds. Den halvrunda skyddsplaten déréver kom under
senare delen av tillverkningstiden.

Tanklocket. En designad produlkt

som Volvo knyckte fran Bolinder
Munktell.

- 3 s 7 s R T
V&l samlade regfage som fran vénster &r den minst sagt rejéla startknap-

nte anga reglage att halla ritt pa
Och kérstéliningen &r faktiskt bekvé-
mare &n man kan tro.

pen. "Kroken” dérefter &r brdnslekranen. Halet till héger om knappen for
redskapssirdlkastaren &r eft uttag for sladdlampa. Pa baksidan av den

svarta platen sitter sgkringsdosan.
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nometern som méste fungera. Kolla
ocksa grenrtret. Kan vara pd vig att
rosta bort. Och vi gratulerar den som
lyckas hitta ett nytt obegagnat. Ljud
fran urtrampningslagret tyder ofta pi
brusten smorjslang frin den utvin-
diga nippeln. Trampa pa kopplings-
pedalen och lyssna. Och pé tal om
smdrjning. Spindeltapparna ir kiins-
liga. Eftersatt smorjning av dessa re-
sulterar ofelbart i glapp speciellt om
traktorn gatt med frontlastare eller
frimre hjulvikter.

Och tilf slut ett tips. Foljer det inte
med en instruktionsbok till traktorn,
sd skaffa en. Inte bara for att boken
ar ett smitt festligt och villdigt tids-
typiskt dokument, utan for att du fak-
tiskt kommer att behtva den for att
skota om din traktor.

Per Ericsson

‘ansporteri t
klassiskt sat

Framkdming av vindfallen krdver sin ijej. Speciellt da stockarna &r 8-12
meter langa och har en rotdiameter pa 70-90 cm!

Med en timmerbank som var ett tillbehdr f6r den hydrauliska lyfien pé Volvo
T 24 klaras dven dom grévsta bitarna.

Nagra tekniska uppgifter

CF 22 (fotogen/bensin) resp. CB 22 (bensin), 4-cylindriga topp-

Motortyper:

ventilade radmotorer.
Slagvolym: 2,2 liter
Effekt: 28 resp. 31 hkr. vid 2.000 varv/min.
Viixellada: 5 viixlar framdt, 1 backviixel.
Koppling: Enskivig torrlamell 10"
Bromsar: Backbromsar (individuella styrbromsar)

Briinsleforbrukning: Cirka 4-5 lit/tim

Styrelsen prsenterar sig:

Orjan Palmquist - vem &r det?

Som "nyligen” invald som supple-
ant i styrelsen kan det vara pa plats
med en kort presentation av mig.

Jag &r f6dd precis i mitten av forra
seklet och bor i Angsta sedan 1995.

Till laggningen &dr jag dr ndgot av
en Anglofil men jag #r inte helt renli-
rig eftersom jag forutom de brittiska
underverken hirbirgerar en Honda
XL350 samt en Alfa Romeo 1600
GTJ.

Mina vardagar tillbringar jag med
att hyra ut maskiner fér Vigverkets
rikning 1 Brunflo.

Familjen, som inte dr fullt lika en-
tusiastisk som jag nar det géller gam-

la fordon, bestir av hustru Gerd och
3 barn varav tva dr utflugna samt en
Labrador.

Inom klubben har jag forutom
suppleantuppdraget halkat in pi ral-
lykommittén och bussgruppen, detta
plus jobb och familj gor att mina ob-
jekt ser ut att bli en samling “ofull-
bordade” men det dr vil lika for
manga andra.

Mer #n sa tinker jag inte skriva,
om ndgon vill veta mer gér det bra att
dyka pa mig och fraga.

Orjan Palmquist
Skrotsam/are

J \
Fikautflykter
pd onsdagar

Se hemsidan for
utflyktsmalen,
www.jvbk.nu

M\ 4

Mackar, motell och annat modernt

Langs vdgen

Bilen och bilismen &r i dag en sjalvklar del av var tillvaro. Sa har det inte alltid
varit. Det var under loppet av ndgra artionden i mitten av 19oo-talet som bilen
pé allvar tringde in i ménniskors vardagsliv. Den kom att fordndra vart sitt att
betrakta landskapet och att uppfatta tid, rum och hastighet. Bilismen frind-

rade ocksa miljoerna langs vigarna.
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 Boken finns att k5pa

i Jamit butic i bok-

. handeln och hoswar
- terfdrséljare i-lénet.”

" Pris.ca 1 95kr '

Mikael Eivergard och Marianne Strandin vill med den hir boken lyfta fram plat-

JAMTLI$&FORLAG

gfﬁnilemnm ‘;5 lilters"'4 ﬁ‘e’f"scw i S"Par‘(‘; g‘“kh ser och foreteelser som pd ett eller annat sitt hér samman med massbilismens _
systems: VOt Separat tandsystem med Bosch-magnet. b - e 2 i } i Telefon 063-15 01 00
. : S . : genombrott i Jamtland och Hirjedalen pa 1950- och 1g60-talen. Det handlar om ¢ eleleron
Hydraulisk lyft: i‘;{?ﬁafg_cf%ago kilo. Overstromningsventilens tryck bensinstationer, campingplatser och motell, om kiosker, garage och annat som stod - e-post: forlaget@jamtli.com
Kraftuttag: Modem standard betr. axeldiameter, splines samt varvatal. att finna langs vagen. www.jamtli.com . -
Mittuppgifter: Hjulbas 177 cm. Lingd 294 cm. Bredd 165 cm.

Héjd inkl ljuddémpare 195 em. Vikt 1.570 kg i standardutférande
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Garagereportage

Fordonsbyggarens senaste skapelse

v : 2 s

Bjdrn Paulus ar stolt dgare till en ovanlig A-fraktor modell Mercedes 300D -79.

For Bjorn Paulus del birjade mek-
och byggintresset i tidiga ar. Cyk-
lar, 1adbilar, mopeder och crossho-
Jar har passerat revy. Pappa Wolf
byggde en liten gron jeep med mo-
tor som Bjorn ibland korde med
till dagis. Det var kanske redan da
intresset viicktes?

Nir Bjorn Paulus var 6-7 ar borjade
han att bygga om cyklar. Det blev
cyklar med sldpvagn, sidovagn och
en customiserad med langgaffel. Han
sags med nya skapelser hela tiden.
Men som alla sina kompisar ville
han ha en ny och fin cykel med en
massa vixlar. Efter en del tjatande
fick han den nya prima hojen, men
nér han haft den ett tag blev den dnda
mest stiende. Fér Bjorn mirkte att de
gamla som han byggt om sjélv var s&
mycket roligare, Aven en del ladbilar
skapades av den hindige killen.

Allt med motor

Nir Bjom var 8 ir borjade han kora
cross och har sedan dess haft 7-8
olika crosshojar. En crossmotor ham-
nade pa en moppe.

— Crosscykeln var for stor sd jag satte
motorn pa en moppe som var lagom
stor, siger Bjorn med ett flin.

Anledningen till att han haft ménga
fordon 4r bade att Bjorn ledsnade och
salde och att pappa tyckt att han brett
ut sig for mycket i det gemensamma
mekgaraget hemma pé garden. Trots
att pappa oftast fanns till hands, har
Bjorn velat fixa pa sjilv.

— Jag har alltid forsckt gora sa
mycket som mdjligt sjilv, men om
nat gick fel eller jag kérde fast sa fré-
gade jag pappa, beriittar Bjorn.

Vid 10-12 ars alder borjade det pé
s& smatt med mopeder. Aven nu ville
Bjorn gora om och bygga. Ett annor-
Iunda bygge var en sd kallad "Go-
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Foto: Lena Ldfhaugen

ped” en sparkcykel med motor som
han fortfarande har kvar. Han byggde
bland annat en minimoped och reno-
verade en gammal packmoped. Nir
femtondrsstrecket nérmade sig reno-
verade han mopeder till skick sa att
de gick bra att dka pa, verkligen gick
att anviinda.

— Jag har inte cyklat sen jag fyll-
de 15. Jag hade lovat mig sjilv det,
meddelar Bjorn belatet.

Dieseltraktor gar billigt
Nu aker Bjorn Epatraktor — eller ritt-
tare sagt A-traktor.

— Jag har vetat hur linge som helst
att jag ville ha en Epa, siger Bj6rn
som fyllde 16 i december i fjol.

Traktorkortet tog han i januari, la-
gom till att Epan var klar att anviinda.
Traktordmnet dr en Mercedes 123W
300D -79 som han kipte pd Rodon
for 2 ar sedan for 1 500 kronor. Det
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var viktigt att det var en diesel s det
blir billigt att kira. Sedan har inte
Bjorn behovt kopa si mycket gre-
jor eftersom pappa hade det mesta
hemma.

- Det tog nistan tva ar att fa den
klar fast det har flutit pa hyfsat, séger
Bjorn. Det trakigaste var all rostlag-
ning som tog en hel vinter. Jag har
svetsat mycket!

Sedan tog bygget med den nedvix-
lade vixellddan lang tid, och hiir fick
pappa rycka in. Direfter kom sjélva
kapningen av taket, bygga och passa
ihop alla bitar som lister och rutor.

Manga regler ir det

Pa bilprovningens hemsida finns
alla regler som ett A-traktorbygge
har att folja. Det galler till exempel
flakets matt och den spirrade viixel-
ladan. Dir finns ocksa bilder pd hur
de ska se ut. Men vid den forsta re-
gistreringsbesiktningen gick Bjbrns
Merca-epa inte igenom.

— Vi hade byggt flaket fel. Det var
for stort blindutrymme mellan sto-
larna och flaket. S det var bara att
koira hem och skiira av den och bygga
om fast den redan var lackad, siger
Bjom lite besviket.

I sommar ska han fixa till den or-
dentligt med ny lack efter den andra
kaprningen. Tyvirr gick inte det andra
besiktningsforstket bittre dn det for-
sta. Nu gick den 5 km for fort, den
gick 38 och fick ga 33... 84 det blev
till att spiirra om vixelladan. Dessut-
om var en frambroms délig. Vid den
tredje besiktningen i januari gick den
igenom utan anmiirkning.

Mest kul pa fyra hjul
Nu dker Bjorm omkring och njuter av

En "Goped” design Paulus d.y.

sitt fordon som géatt hela 2000 mil se-
dan januari. Det dr mycket som #r kul
med den. Bland annat s dr det inte
biltestvang, sa det gar att dka minga
1 hytten och som flest har de varit 7
personer. Vid studenten skjutsade
han 10 pers pa flaket. Nagra langre-
sor har det ocksa blivit. Till exempel
pa sportlovet dé firden gick till Vem-
dalen med en slidpvagn med 2 skotrar
pi. Nir en moped skuile himtas i
Ornskoldsvik var det bara att koppla
pa slipvagnen och ktra. Bjom tinker
ha kvar Mercan tills det blir bil nir
han blir 18.

— Fast jag blir stoppad pé gatan av
folk som vill képa den, berittar han
stolt.

Och det ar en ovanlig och ldcker
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A-traktor han fatt till. Svart och stor.
Den uppmiérksammades ocksid pa
Varmarknaden dir den fick priset
”Biista Epa”. Pa fragan vilken som #r
drémbilen svarar Bjémn:

— Man fér vil ta den man far tag
pd och har rdd med! Fast annars
skulle jag vil vilja ha en Mercedes
SL 600...

Bjorn gar fordonslinjen pa PC och
héller alltsa p& att utbilda sig till en
dnnu biittre mekaniker. Sa vi i om-
givningen kan lugnt vinta och se
vilka fordon som kommer att skapas
av Paulus den yngre.

Lena Lorthaugen
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Forsakringsinformation

Alla som tecknar forsdkring for sitt
samlarfordon mdste som bekant
limna nytagna fargfoton med forsik-
ringsanstkan.

Diir kan man gora en beddmning av
skicket om en skada skulle uppkom-
ma. Vid varje nyteckning skall dven
ett s kallat forsikringsviirde skrivas
in. Det skall vara en gemensam be-
domning och vigledning av forsik-
ringstagaren och den som tecknar &t
respektive bolag. OBS! Vi som teck-
nar forsikring har dirmed ¢ givit
nagot lifte som kan Aberopas vid
eventuell skada. Nar nagot intréffar
tar en skadereglerare/inspektdr hand
om skadan. Allting férindras ju som
bekant i livet, och s3 kan dven viir-
det” pa ett fordon gora.
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Alla som pratat med mig om for-
sdkringar har hort mig siga detta:
Viirdet pd ett fordon ar inte detsam-
ma som jag sjalv har betalat och kos-
tat pd! Virdet dr vad den si kallade
“marknaden” i Sverige kan och vill
betala. Vissa Amerikanare betalas
med astronomiska summor pd sam-
larfordonsauktioner i USA, men det
ir hér i Sverige i svenska kronor som
det rdknas. For att spetsa till resone-
manget sd finns det de som #rvt en
fin bil, och alltsd ej betalat nigonting
alls. Skall han da skinka bort bilen i
sin tur? Eller sitta forsakringsvirdet
0 kronor? Naturligtvis inte.

Alltsé kontentan av det hir &r £51-
jande: Ett forsdkringsvirde dr inget
16fte om att man kan f& ut beloppet

vid en totalskada. Det ir en vig-
ledning den dagen forsdkringen
tecknades.

For 6vrigt har det alitid fungerat
bra med forsdkringsbolagen de fi
ganger nagon i JVBK har rikat ut for
nagon skada.

Du som vet om att det fattas foton
till din samlarfordonsforsikring, el-
ler har forbittrat skicket sedan for-
sakringen tecknades bdr omgdende
skicka in nytagna fargfoton!

Det &r ju inte for JVBK s skull utan
for din egen, om oturen dr framme
och du blir drabbad av en skada.

JG Jonsson

En berattelse

Nu har det hiint! Jag har blivit med
bil ~ eller rittare sagt veteranbil.
Det ir en lagom rostig Opel Re-
kord 1700 av 1961 irs modell som
biir sina Z-skyltar med virdighet.
Vi himtade den och stiillde upp
den hemma 5 oktober, 2003. Di
hade den sttt cirka 30 ar pa briid-
golv i en carport vid ett uthus.

Som den totala novis jag #r pd detta
omréde, sd tinkte jag dela med mig
av detta projekt, som kan inspirera
andra som ir pd gang att giira nigot
liknande. Jag har foresatt mig att géra
i ordning bilen sjillv, med assistans
och goda rid av kunniga personer.

Varfor just en Opel Rekord?

Nir jag var i 2-arséldern hade min
far en sddan, eller ett par riittare sagt.
S4 av rent nostalgiska skil har jag
linge dromt om en sddan bil. Drém-

om en veteranbil

lyckats fatt tag pa.

men blev pitagligare nir sambon
skaffade en Ford Taunus -63. En lika
bil som hans far hade pi 1960- och
70-talet. Det 4r hur kul som helst att
kora dessa gamla bilar med rattviixel.
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Pappa hade en likadan Rekord 1700 -61 som den jag nu har

Det i dagens tekniska vérld si pass
enkla utférande som #n idag &r fullt
funktionsdugligt, tycker jag #r fan-
tastiskt.
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Parlan hittas

Under semestern 2003 tog famil-
jen en Taunus-tur pd grusvigarna
i Bricke kommun. Det blev en &tta
timamars fiard pd vigar vi aldrig akt
och vi visste inte riktigt var vi skulle
komma att hamna. Det blev loppis-
bestk och fikapauser pd gammalt vis
med campingbordet uppstillt bakom
bilen. P4 hemvig aker vi mot solned-
gdngen och di fir jag se “pirlan”,
Jag skriker:

STOPP! STANNA!

Chaufforen kunde lika géirna ha fatt
en hjartinfarkt av mitt utfall, men han
dr lugn och sansad och vet hur jag
fungerar efter alla &r, sa det var som
vanligt inget att jaga upp sig for. Mot
all formodan far jag min vilja ige-
nom och vi vinder om och dker in pa
garden. Det verkar inte finnas nidgon
hemma, si vi atergar till hemfirden.

Med lite tur...
Nu kan jag inte sldppa tanken pa
Opeln 1 solnedgingen. [ det réda ut-
huset, med den grona iingen framfor
och den stilla sjon i bakgrunden. Det
var som en tavla! Turen infinner sig
fiven for mig ibland. Jag beriittade om
den hiir féirden f6r min arbetskoliega
som har sina rétter i Bricke kommun.
Och tror ni inte hon vet precis vilken
gird jag pratar om, for naturligtvis
var hon dér som barn. Det var hennes
kompis sliktingar som bor dir. Jag
far efternamnet och kan nu ringa for
att hora mig for. Med for- och efter-
namn presenterar jag mig och fragar
i samma andetag om han iiger Opeln
och om han kan tinka sig att silja
den? Till svar far jag ett skratt och s
sdger han:
—Vill du ha den dér sé far du den!
Kan ni tinka er: jag FICK den!!!

...0ch en hel del vilja

Nu till det riktigt svéra: att Hvertala
sambon. Det vill inte sga lite. Detta
kréver bde list och tdlamod. Vi har
inte plats, inte tid, och det kostar
pengar! Visst &r det konstigt? Nir
jag, som bara dger en gammal Volvo,
vill ha nagot, da finns det inte plats.

i o S

Jag och papa vid en av hans piar framfér

Rdaddns skola ar 1968.

Daér stod den, péarfan! Med en omgivhing som gforde allt till en vacker tavia.

Men vill han ha ndgot, di gir det un-
dan i sviingarna. Dé finns det bide
tid, plats och pengar. Markligt...

Jag kunde i alla fall inte sidppa
tanken pa bilen. Min sambo for till
stugan f6r att fiska ett par dagar, s
jag kastade mig pd telefonen och
Klargjorde for en kollega att vi skulle
pa turné samma kvill. Med kameran
laddad och yngste sonen fastspind
fick Taunusen iter tuffa mot Bricke.
Dir fotades och talades veteranfor-
don i ndgon timme.
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Antligen ar den min

Nu fanns ingen atervindo och efter
tva ménaders tjat, s& for vi da #ntli-
gen och himtade den. Vi hyrde en
trailer och “stompade” iviig. Vil dir
var det bara att ta tag i en spade och
skotta for allt jag var vird. Det hade
blivit en rejil kant med arens lopp.
Turligt nog hade #dgaren en traktor,
sa han drog ut den frin sitt gtmsle.
Nir Rekorden var ute i dagsljus, fick
vi en glad Sverraskning. Invindigt
var Opeln som ny, inte en spricka i
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instrumentbridan och klddseln var
vackert gron och vit! Tre hjul var helt
tomma pa luft, men nir vi kom fram
till garaget fylldes dessa. Det var en
riktig skonhet som kunde vinschas
upp pa trailern. $4 togs det i hand och
lovades att aterkomma niir Rekorden
dr i trafik for en liten nostalgisving.
Ater hemma igen stilldes bilen dir
den inte skulle vara i vidgen under
vintern. Huven dppnades och vad jag
forstr si finns det lite att gira, Men
dter har jag turen med mig fér mo-
torn gér att dra runt och det ska visst
vara bra...

Pappersarbete att utfora
Dagen efter var det mandag, si det
fick bli en si kallad ringdag. Forst
ringde jag lansstyrelsen for att fa
uppgifter di Opeln fortfarande hade
Z-skyltar. Jag vintade varje dag med
spianning pa detta brev. Nu har jag
ldrt mig att pd linsstyrelsen jobbar
man inte p& ackord. P4 fredagen kom
dntligen brevet och dé skall erkiin-
nas att jag pa onsdagen ringde och
efterlyste det ocksd. Naturligtvis
hade jag skaffat papper frin MHRF
redan, sa viintan gick at tll at fylla
i dessa. Ur utbildningssynpunkt var
de hir papperen vildigt bra. Det var
att sla upp i originalhandboken och
ta reda pd uppgifter som sparvidd,
bromssystem och dylikt, rena grekis-
kan tycker jag. Ater till papperen frén
ldnsstyrelsen. Nu har jag namnen pa
alla som igt bilen, bara det 4r skojig
lisning. De star med namn och titel
sasom begravningsentreprendr och
urmakare. Jag vet nu att detta ir en
Ostersundsbil och att siste Zgaren
blev registrerad fyra ménader innan
jag foddes, hiftigt.

Fortséttning foljer om hur meknin-
gen framskrider.

Annika Evertsson

Min Rekord framdragen ur uthuset for forsta gangen pa 30 ar.

Evenemang

Jaguartriff OSK

7 Jaguarer representerande utveck-
lingen frén 1960-tal til} och med
2000-tal med tillhdrande besiitt-
ningar triiffades en sondag i maj vid
OSK-stugan for lite fika och allmént
prat.

Efter nigon timme korde vi ivig

1 kortege genom stadens gator ner

till Ostersunds hamn dir kattorna

stilldes upp for alimént beskddande

en stund innan vi skildes for denna
ging.

Ake Jamtséter
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Med postbuss till Bergsdker

Ldrdag morgon den 5 juni kl. 06.00
var vi ett tjugotal morgonpigga som
intrade JVBK's Volve Wiima Post-
buss for att resa till Veteranmarkna-
den 1 Sundsvall.

Vi bestimde detta med buss-
utflykten alltfor sent, s& det kom bara
med pi véiran hemsida, i annat fall
hade det nog krévts 2 bussar. Alla var
ndmligen overens om att det var en
trevlig tur, och di dessutom bussen
hade ett lastutrymme p& 3-4 m langst
bak sa var det inga problem med
hemtransport av alla marknadsfynd.

Sundsvalls motorveteraner hade
ca 70 st! funktiondrer igng denna
dag och har fatt till en bra deal med
ledningen for Bergsdkers Travbana.
Uppskattningsvis 150 siljare och
dessutom ca 400 finbilar pd parke-
ringen. Finviidret gjorde dessutom att
det blev en trevlig dag for oss.

Pa fredagskvillen tappade jag
glaset till strilkastaren pa min Vik-
toriamoped 1 garagegolvet. Trasigt
naturligtvis! Nu hittade jag ett med
riitt diameter och riitt kupning, si

bara en sén liten detalj kan vara virt
ett marknadsbestk. 50 kronor var et
overkomligt pris, men didremot in-
handlades dven en képa till Puch mo-
peden, svar att hitta och dirfér begir-
des 400 kronor vilket var om&jligt att
pruta pd. Det man tjéinar pa gungorna
forlorar man pa karusellerna.

Min forhoppning for framtiden &r
att vi skall anviinda vira bussar for
flera marknadsresor, bade inrikes och
dven ut i Europa. Men forst kanske

Foto: Micke Johansson

vi skall prova att hyra Travanligg-
ningen i Ostersund for viran vartriff
och marknad. Stora utrymmen bide
ute och inne, toaletter, higtalarut-
rustning etc. Och framfor allt mindre
kallviistablist fran Storsjon.

Att det omradet dessutom 4r inhidg-
nat gor att det blir enkelt med parke-
ring, intride 0.5.v.

D3 kan andra Veteranbilsklubbar
arrangera bussutflykter till oss! Bra
va!

4G Jonsson

Stor uppslutning pa mopedutfiykt

Strax dver 90 deltagare pa var utflykt.
Vi dkte tvd olika vigar, gubbmop-
par respektive plastmoppar till ett
gemensamt fikauppehdll hos Henry
Olsson Ytteran. Han hade dagen till
dra tagit fram sina gamm-bilar, -mo-
peder med mera till beskédning. Det
var ett fint fikastille med bord och
stolar pa en gron sluttning ner mot
vatinet. Det regnade runt omkring
oss men vi hade tur och slapp undan.
Efter fikauppehallet kte alla gemen-
samt mot mélet och den viintande
och virmande Gulaschsoppan med
tillhtrande limpsmorgésar, serve-
rade fran Koktrosslastbilen tilthdrig
Jan Karlsson Osterisen. Nu ser vi
redan fram emot niista Moppeutflykt
sondagen den 29 augusti. Se annons
sidan 25.

Det #r svirt att hitta pa bra viigar
och fikaplats, s4 om nigon har ett bra
forslag ring till Ake Jonsson eller JG

Jonsson.
JG Jonsson

Lennart Sandberg, Lars Berggren och Sture Norlin tar en paus i moped-

akandet.
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Foto: Gunnar Isaksson
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Massor med mopeder pa utflykten

Lanskulturen star det pa skylten i bakgrunden och har
gar starten f6r en riktigt kul tur i ldnet. Férdledaren Ake
Jonsson &r pa vég ut ur bilden pa sin Malagutti.

Foto: Arme Nilsson

fter en kort tur frdn starten pa Travets parkering full-
komiigen invarderades Stortorget av mopeder.

- Herre jésses, tycks John-Erik "Jompen” Vallstrom
ténka infér méngden av moppar vid uppehaliet pa
Stortorget. Vilken skulle man helst vilja ha, ifall man fick
vélfa..?

s el 2

Antligen har starten gatt. Fokuseringen lyser om delta-
garna redan efter 15 meter. Det géller att skaffa sig en
bra placering.

En léng rad med mopeder p& Rédébron.
Foto: Micke Johansson
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Mopedens dag med marknad

En solig och blasig lordag i borjan
av maj ordnade Westras en mo-
pedtridff med ménga begivenheter
uppe i Odenskog. Diir bjiods bland
annat pa en utstillning av manga
fantastiska mopeder av riktigt
gamla och nya modeller.

Jag och Calle Kingstad ingick som
kulturella inslag i form av marknads-
forsiiljare, sa jag kan tyviirr inte lam-
na uppgift pd vem som vann vad av
de utstiillda mopederna. De samiade
marknadskriimarna, som inte var si
minga, uppgav i varje fall att ur de-
ras synvinkel var kundunderlaget bra
och de kommer giirna tillbaka for att
bli avlurade sina grejor.

Bland verksamheter som moped-
slafom, fika och hamburgare, kunde
man #ven samtala med polisen. De
visade upp delar av sin verksam-
het och for dagen tycktes de inte ha
skjutmatten i hogsta hugg for att méta
insugsdiametrar... Diremot kunde
en viss irritation kring den moderna
chipstekniken skonjas.

Sammantaget en lyckad och trevlig
dag som till niista ir kanske kriiver
ytterligare svangrum pé en plats med

En vacker vér!éfdag f maj arrangerade mopedkliubben "Westra” en tréff- och

marknadsdag i Odenskogs Industriomrade. Tréffen var mycket vélbesdkt
med ett stort antal deltagare fran Jemtlands Veteranbilkiubb. Hér fanns

marknadsséljare av olika slag och &dven polisen deltog med en informations-
Foto: Ake Jamiséter

monter.

storre ytor, eftersom det sannolikt
kommer fram &nnu fler mopeder un-
der aret.

Ett stort tack till Westras och
JVBK:s arrangorer framftrs hiir-
med.

Svwen Jernberg

sondag 29 augusti

Start Travparkeringen i Ostersund kI 10.00
Tag med ofet fika, heldag
Startavgift 30:-

Valkommen!
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Mitt fordon

Borjes Indian

Borje Nordqvists Indian ir ett typex-
empel pa hur man ofta far bygga ihop
en motorcykel med delar frin olika
héll. Speciellt om en modell 4r ovan-
lig eller mycket populir, blir detta
ofta nédviindigt. Borjes Indian iir ur-
sprungligen en Armémodell, som nu
ir civiliserad. Efter andra viirldskri-
get fanns i Europa en uppsjo av mer
eller mindre slitna militdrcyklar. Ef-
tersom suget efter motorcyklar dd var
mycket storre in tillgangen, fanns det
importrer som tog in hela lass med
krigarcyklar som sen sildes. Vare sej
det var mc-handlare eller privatper-
soner som kopte dem, plockade de
flesta ner maskinerna foér att kroma
vissa delar, och framfér allt lacka
dem i en mera civil firg. De flesta
ville nog att deras motorcyklar skulle
se si moderna ut som méjligt.

Indians militdrmodell kallades
741. Motorn #r inte storre dn 500 cc,
trots att den ser ritt imponerande ut,
Effekten var heller inte si mirkvir-
dig, eftersom motorn skulle kunna
klara av de flesta tidnkbara oktantal.
Borje har en uppgift att motorn ska
ge 11 hk. En annan uppgift som jag
hittat sdger 15 bk vid 4,75 : 1 i kom-
pression.

Borje startade sitt objekt omkring
1986, di han fick tag pé en del bitar
1 Valsjobyn. Dir fanns en man som
hade byggt egna sndskotrar med Indi-
anmotorer. Men den bakre cylindern
fick for klen kylning, varfér han gick
over till engelska enstinkor i stéllet.
Dirfor fick Borje tag pa tva motorer,
hjul och tankhalvor mm. Sen letade
han reda pa styre och framgaffe] i
Hissmofors, medan bakramen kom-
mer fran Hallen.

Under tiden som han letade delar
som flitigast, fick han tips om att en
person i Laxsjo skulle ha byggt en
snoskoter med tva Indian-framgaft-
lar. Glad i hagen akte han och hittade
faktiskt skotern. Och visst hade den

Bérjes fina Indianmotorcykel.

instrumenteringen &r lite sparsam-
mare &n vad vi r vana vid p& ame-
rikanska motorcyklar.

Kapan Sver férgsarn drinte oh’gr’-
nal fér Indian Army.
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Foto: Sven Asp

tva framgaffiar. Men inte frin Indian,
utan frin betydligt nyare NV, S kan
det gil

Men s& sminingom blev cykeln
komplett, dven om den inte 4r helt i
originalskick. 1993 var det dags for
besikining i Ostersund. Cykeln var
vil inte sd mycket utprovad, sd det
bar sej inte bittre dn att pd vig till
Vallsundsfisgjan, lossnade bakdrevet,

Alla som rikat ut for nigot liknan-
de vet att det 4r ganska hoppldst att
forsoka hitta de tappade skruvarna.
S4 Borje styrde cykeln tll niirmsta
bondgéard, dar han fick 1ina en elsvets
och helt enkelt svetsa fast drevet. Det
hér hade tagit en massa tid, sd nu
hade han missat fiirjan. For att hinna,
fick han k&ra runt via Brunflo, Och
det gick, han kom fram precis i tid
for att kora in i besiktningshallen.

Sen har Indianen fitt rulla gan-
ska mycket. Inte helt fritt frin misso-
den, men mycket tiliforlitligt med
tanke pé dess lder. Borje har drevat
upp den med ett 17 tinders drev i
stillet for originalets 14. Det gor att
han kan marscha 85 - 90 km/t, men i
stillet blir den svag i l&nga uppfors-
backar.

Sven Asp

Evenmang

Rally hos trevliga grannar!

Tk

De engelska sportvagnarna dr samiade infor starten: Gunnar

oA i

Svares Jaguar E-type 1962, Henry Johanssons

E-type 1973 och Maria Bogrens S-fype 1965. | bakgrunden syns rallyts stérsta fordon, brandbilen, vilkens bromsar

gick varma i utférsbackarna.

Det var fyra ekipage fran Jimt-
land som hérsammat inbjudan till
Midtnorden Rallyet i Stiklestad 12
juni, dar vi blev mycket viil omhin-
dertagna. Yngve Boson och Britt
Eriksson fiirdades i sin Morris Mi-
nor fran 1959, Kjell Persson och
undertecknad akte Jaguar S-type
1965. Dick Granstrém och Elisa-
beth Agmell var ”riktigt” svenska
med en Volvo Amazon frin 1965.
En lite nyare Jaguar E-type med
V 12:a fran 1973 var fortskaff-
ningsmediet for Henry och Teresa
Johansson.

Rallygeneralen Vidar Natvig Opp-
nade rallyinformationen med att sér-
skilt poiingtera det goda samarbetet
mellan veteranbilskiubbarna i Trén-

delag och Jimtland. Det visade sig
dven konkret d2 JVBK lanat ut ral-
lyskyltarna och alla kjgretgyer pryd-
des med sidana. Rallyarrangbrer
var Nord Tréndelag Motorhistoriske
forening och Norsk MG klubb avdel-
ning Miit Norge och forutom Vidar
hade ocksd den Jidmtlandsbordige
Mats Torfjall ett finger med i rally-
arrangemanget. Nir det var dags for
betalning dok &ven kasstren Terje
Arnevik upp med kassaskrinet i hog-
sta hugg. Alla dessa tre miin manade
om oss svenskar och sag till att vi
hade ett treviigt rally och en fin vis-
telse i vart grannland.

Listiga och lustiga kontroller

Rallystrdckningen gick pa sméviigar-
na kring Verdalselva och den forsta
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Foto: Kjell Persson

respektive sista kontrollen bestod av
korprov. I det forsta mandverprovet
gillde det att kéra sd niira en upp-
stilld pinne som m&jligt. For de sex
motorcyklister som deltog var det
ingen match. En aning svirare var
det f6r forarna av vissa andra fordon.
Oumkring 35 bilar deltog inklusive en
gammal buss och en brandbil. Det
sista mangverprovet var det klassiska
att kora pa en planka med hoger hjul-
par. En ganska smal planka ska till-
liggas.

De &vriga itta kontrollerna bestod
av diverse fragor, framst bilfrigor
men ocksa en del fragor med anknyt-
ning till trakten. Frigorna innehdll
bland annat det sista slaget mellan
svenskar och norskar 4r 1619 och att
den storsta lax som fangats i Verdal-
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titlsammans med sonen Isak.

selva vigde 22,5 kg. Att en bild vi-
sade motordelen Seolnoid var inte sa
Iitt och inte heller bilden pa en filg
dir frigan var vilket bilmirke som
hade en sadan. En man som akte T
ford var vildigt snabb att svara pa
frigorna och han konstaterade glatt
att "jag har inte tid att Gdsla tid pa
att fundera vid kontrollerna utan jag
behdver tiden till att kéra”. Mycket
klokt!

I mitten av rallystrickningen fanns
en kontroll med hela tolv frigor ut-

! denna charmiga Austin fran 1957 fardades Mats Torfjdlls sambo Eva Lée

formade av Mats Torfjill. Dar var det
ocksd perfekt for en fikapaus. Tva
tyska husbilsekipage hade redan par-
kerat pé rastplatsen och tyskarna var
mycket glada for att vi kliade oss i
héret vid frigekontrollen och tog tid
pi oss for att besvara frigorna, for
det innebar att tyskarna fick njuta
ldnge av vira fina fordon.

Alla fick pris — dven vi svenskar
Efter genomfort rally var det dags for
atersamling och sedan en kortege ge-

dan ar 19833 byggas om till buss.

Den hér Chevrolet-bussen inledde sin gérning som Ia;tbil 1929 for att se-
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nom Verdal ddr vi ocksd stillde upp
for fotografering. Vid efterfoljande
prisutdelning visade det sig att tre
personer nitt 80 poing och fick dela
pé forstapriset. Tre personer hade fitt
ihop 75 poidng och landade dirmed
pd delad andra plats. I den skaran
hamnade svenskekipaget med Yngve
Boson och Britt FEriksson. Bra job-
bat! Ytterligare en svensk fick pris:
Henry och Teresa Johansson fick en
handgrill for bista utstyrsel. Deras
vita lddermdssor matchade fint den
Oppna Jaguaren. Arrangtrerna hade
svart att avgora vilken av oss svensk-
ar som kort lingst s& vem av oss som
blev lycklig dgare till en handgrill
skulle vi fi gora upp sjélva. Tappra
forsok gjordes pa kviillen, men det
slutgiltiga resultatet var nagot oklart.
Lillian Thomasson i en MG frin
1968 fick bilschampo som trostpris
for att hon ensam slitit med de svéra
frigorna. Alla ekipage fick i slutin-
dan nigon form av trdstpris. Det var
muggar, skilar och annat i porslin.
Arrangdrerna hade verkligen lyckats
fd ihop bra med rallypriser.

Overnattning bland alla
lastbilarna

Rallydagen avslutades med gemen-
sam middag pa vir dvernattningsfor-
liggning. Vi som &vernattade hade
férmanen att fa bo billigt i tvabiadds-
rum pé en tidigare militirforliggning.
Ett helt otroligt stille for fordonsentu-
siaster skulle det visa sig. Vem skulle
inte vilja vakna upp for att ga en
morgonpromenad bland gréna ame-
rikanska GMC-lastbilar frén slutet av
1960-talet? Den morgoentidige Yngve
Boson tillbringade tvd mornar med
att noggrant rikna fordonen, totalt
fick han till att det var 613 lastbilar.
Helt fantastiskt! Flera av lastbilarna
var 1 fint skick och originalhandling-
arna lag i handskfacket och de jag
inspekterade nérmare visade sig vara
fran 1968 och 1969. Det norska for-
svaret siiljer lastbilarna vidare till Af-
rika fast dd ommalade med vit firg.
Utsikt fran en lyftkran

Evenmang

Ytterligare en fantastisk upplevelse
var nér vi pa sondagen fick félja med
Mats Torfjill pa jobbet. Han arbetar
pd Aker i Verdal. De tillverkar den
del av oljeplattformar som finns un-
der vatten. Mats ansvarar for drift
och underhall av de stora lyftkranar
som anvinds. Lyftkapaciteten &r helt
otrolig, kranen lyfter 130 ton wvid
max utligg ldngst ut pa kranen (60
meter). Eftersom Dick Granstrdm ar-
betat med att serva motorvagnar var
inte jimforelsen 14ngt borta — kranen
lyfter alltsa nastan tre rilsbussar utan
problem (en rilsbuss = 44 ton).

Trots att vi inte var si kaxiga var det
inda haftigt nar vi (jag, Kjell, Yngve
och Dick) dkte upp med Mats i hissen
till en av lyftkranarna. P4 110 meters
héjd var utsikten fantastisk Sver Ver-
dal med omgivning. Trondheimsfjor-
den dr porten till stora virlden och
Inderdy fr en & dir ménniskor njuter
av fritiden.

Okat utbyte mellan klubbarna?
Vi som tillbringade helgen i Norge
hade det fint med manga intryck och
kan sérskilt tacka Vidar Natvig och
Mats Torfjdll for att de tog hand om
08s s34 bra. Jag hoppas som Vidar att
vi kan utveckla samarbetet mellan
vira klubbar. Om nfgra dagar dr det
vir tur att visa vira norska giister vid
Storsjorallyt samma gistfrihet och
fina mottagande.

Maria Bogren

T D

AT

Lillian Thomasson, fran Hovin Cir 7?6[ “ G 1 ck .
bilschampo och en mugg sedan arrangdremna insett att hon inte haftf det
alltfér 14t med frdgorna langs banan.

Bitarna snyggt uppstalida utanfor jérnvégsstationen i Verdal.

Héftig utsikt fran 110 meter Gver Akers industriom
réde i Verdal. Har tillverkas de rejéla defarna av ofje-

Eit hav av gréna lasthilar — en drém fér manga fordon-
sentusiaster. Och drémmen var sann!

plattformarna som sedan placeras under vattenytan.
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Sondag 25 juli klockan 11 -1"7

Fordonsdag pa Jamtli tilsammans med Gammcykeliraffen, ungefar
lika som i fjol. Férare och en vuxen passagerare kommer in gratis.
Alla barn kommer in fritt. Passa pa tillfallet att se Jamtli.

Infart genom nedre porten. Férsék komma fére klockan 11, efter-
som det sen kan finnas bade stora och sméa bestkare som kan
vara i vagen.

Det héar ar ett tillfalle att visa ditt fordon for allmanheten.

Kanske vi lockar nya medlemmar som ser att gamla fordon &r ett
bra intresse.

Kanske nagon besdkare vill prata om de fordon han eller hon sjélv
hatft, eller andra fordonsminnen.

Kanske du kan fa nagot intressant tips om ett fynd!

) 073 0 -56 1088 el, www.driveto/shra

e
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Classic Motor Velodromloppet

Tre tappra medlemmar i JVBK
som trodde sig ensamt represen-
tera var klubb pa det rubricerade
premidirarrangemanget pa den
klassiska Gellerasbanan i Karl-
skoga fick nagot snopna upptiicka
att fyra andra JYBK medlemmar
fran vistra delarna av linet inte
bara var diir fore oss utan dess-
utom tiltade 25 meter fran var
husbil pa den stora parkeringen
utanfor banan!

Hur som helst sd var detta nya ar-
rangenmang nigot att satsa pd for
framtiden, riktig historic racing med
gamla bilar fran och med 1920-tal till
och med 1970-tal parat med veteran-
bilsrally, bilutstdllningar och mark-
nad ir nagot som verkligen kan re-
kommenderas. Marknaden var i och
for sig inte mycket att hurra for detta

férsta ar, men det fanns i alla fall en
del “fornodenheter” som vi kunde
fynda i!

Diremot rallyt, med ett 80-tal del-
tagare och racingen, hdll higsta klass
med full satsning pa banan for de som
koérde Historic Racing. En kubbning
mellan en DKW Junior och en Austin
A35 pd en racingbana ser man inte
varje dag... Inte ser man heller spe-
ciellt ofta en 3-vixlad 50-tals SAAB
93 kora ifran nagra SAAB Sport frén
60-talet eller tvi stycken Ferrari var-
dera virda nagon miljon tivla mot
andra mer vanliga bilar!

En intressant specialutstiillning var
de gamla "hembyggda” racerbilarna
foretridesvis forsedda med Ford V8
”sida” som vi kunnat ldsa om pi se-
nare dr i de stora motortidningarna.

Vi fick ocksd se en demonstration
av effektivt funktionirsarbete da det
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trikigt nog blev en véildsam start-
krasch med en explosionsartad brand
iett av loppen pa stndagen. En Lotus
Elan i forsta startled kom inte ivig i
starten utan blev i stort sett “dver-
kord” av en Amazon frén bakre start-
led. Uppenbarligen krossades hela
bakinden pa Elanen si att en jattelik
bensinexplosion uppstod' samtidigt
som 4-5 bilar korde in i varandra.
Vad vi kunde se var forutom Elanen
Atminstone tre stycken Volvo Ama-
zon mer eller mindre demolerade.
Branden slidcktes lyckligtvis s pass
fort s& att inga personskador uppstod
s& vitt vi vet men det var synd pd de
fina bilarna!

Ake Jamtséter



Ur P4Gang nr 2

Motorhistoria pd Vég

Storsatsning visar hobbyns kulturvirde

Nu drar arbetet pa allvar iging for
satsningen Motorhistoria pd Vig,
MHRF:s stora satsning infér 2005
och 2006. P4 stdimman i oktober férra
fret presenterade styrelsen projektet
Motorhistoriska Aret. Planering har
fortsatt under vintern och man har nu
beslutat foriindra konceptet en aning.
Nu satsar vi pd Motorhistoria pa Vig,
med dels den motorhistoriska dagen
den 4 juni 2005 och en Motorhisto-
risk Konferens i samband med Bilsa-
longen 2006.

Malet #r att tka allmiinhetens och
beslutsfattarnas kunskap om samlar-
fordonshobbyns kulturskapande kraft
och djupa forankring i det svenska
samhiillet. MHRF har ldnge arbetat
for detta mot rikspolitiker och tjins-
temin pa de centrala myndigheterna,
men nu fir det dags att visa for alla lo-
kalpolitiker, lansstyrelsetjiinstemiin,
rikdagsledamdéter, journalister och
andra ute i landet hur viktig samlar-
fordonshobbyns girning verkligen ér

— lokala klubbar och sektioners en-
gagemang ir centralt i Motorhistoria
pa Vig,

Under den motorhistoriska da-
gen, 4 juni 2005 hoppas vi att alla ni
med samlarfordon ska kunna delta
pé er ort. Malsittningen #r att med-
lemsklubbarna inom MHRF skall
kraftsamla pd s manga orter som
mojligt runt om i landet och ordna
lokala aktiviteter for lokala politiker
och myndighetspersoner. Under en
och samma dag kan vi di f& ut tu-
sentals samlarfordon pa vigarna for
att visa upp vilken fantastisk bredd
och storlek var hobby har. Dessutom
dterupprepar vi den klassiska resan
Ystad-Haparanda i T-Ford 1925,
men i andra riktningen. Utmed vi-
gen stannar T-Forden i olika tiitorter
dir Jokala klubbar och sektioner kan
hjédlpa till att ordna aktiviteter och
uppmirksamhet — malgang blir na-
turligtvis den 4 juni.

Till Motorhistoriska Konferensen
bjuder vi in politiker frin riksdags-
partierna, tjinstemin frin statliga
verk och myndigheter, representan-
ter for vira olika samarbetsorganisa-
tioner i Sverige och Europa. Under
en dag skall vi lyfta upp den histo-
riska fordonshobbyn, och de enorma
kulturella, ekonomiska och sociala
virden den skapar. Konferensen r
planerad att héillas i samband med
bilsalongen 2006.

Den lokala forankringen pd olika
platser i landet iir absolut nodvindig
for att vi skall lyckas med ett pro-
jekt som den Motorhistoriska Dagen
2005. Vi kommer snart att g& ut till
klubbarna med en forfrigan men om
ni redan nu vill vara med och arbeta
pd er ort, tveka inte att hisra av er till
MHRE:s kansli!

For arbetsgruppen Motorhistoria
pd Vig

Carl Zeidlitz

/

Vilkommen till Brunflo hembygdsgard!
Sommaren 2004 ordnar vi varje onsdagskvill ki 19.00
beriittarafton med musikaliska inslag och fika

Ur programmet bland annat:
7 juli blir det en kvill med sdngaren och poeten Kurt Séderholm

14 juli medverkar Ostersunds Spelmanslag. Sven Schylberg beritar till Ljus-
bilder lite bilhistoria fran 1950-talet.
28 juli konsert med Brunflo Sommarensemble i Brunflo kyrka

4 augusti kiserar Bror Halvarsson om oknytt och annat skrymt

25 augusti forbonden Hakan i Giirde och Carl Mikael Bellman

8 september Karl Johansvigen i Storsjobygden och den forsta bilen 1905

Sondagen den 4 juli genomfor vi ’Sa levde farfarsfar”

N
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Nya Medlemmar. Vi blir fler och fler...

Peter Andrén
Vallsundsviigen 16

832 96 Frison

Fordon:

Chevrolet Biscayne -60

Erik Berg

Samuel Permans gata 27 A
831 42 Ostersund

Tfn: 063-10 13 95

Fordon:

Dodge Coronet -58

Uno Bratt
Karlsviksviigen 2 E

834 31 Brunflo

Tfn: 063-212 95

Mob: 073-070 18 86
Fordon:

Mercedes Benz 230, -73

Jan Ivar Engdahl
Arnljotsvigen 12
840 30 Gallo

Sixten Ericsson
Krikvigen 14

830 60 Follinge

Tfn: 0645-102 13
Mob: (¥70-680 84 74
Fordon:

Volvo Valp -62

Johan Ericsson
Helagsgatan 12

842 33 Sveg

Tfn: 0680-130 98
0680-120 90

Fordon:

Ford Mustang Fastback -65

Anders Fredriksen
Nyvik 2499

835 92 Krokom
Tin: 0640-130 11

Goran Holmstrom
Opeviigen 32

831 92 Ostersund
Tin: 063-12 82 48
Mob: 070-665 80 12
Fordon:

Diana -71

Porsche 924, <77

Henry Johansson
Hardvallsviigen 31
832 53 Fréstn

Stefan Johansson
Karlsviksvidgen 6 F
834 31 Brunflo
Fordon:

Volvo 142, -70

Sven Jionsson
Vistergvsjo 3144

840 64 Kilarne
Fordon:

Ford Tudor Sedan -29

1L.ena Larsson
Angegatan 11 B
831 36 Ostersund

Sven-Olof Larsson
Norrgéard 4030
83030 Lit

Christian Ljunggren
Box 182

840 31 Asarna

Tin: 0687-300 67
Mob: 070-291 60 04
Fordon:

Higglund & Soner -70
Scania Vabis -66
Volvo B 61505, -59
Volvo B 10 M, -84

Sven Gunnar Nordin
Opeviigen 64

831 92 Ostersund
Fordon:

Scania T 142, -81

Hans Nordstrim
Hermelinsvigen 8

982 36 Gillivare

Fordon:

Volvo Amazon Combi -67

Leif Nyman

Box 134

830 47 Trangsviken
Tin: 0730-755 784
Fordon:

Cavalier 440 GT -76
Saab 96 V4, -74
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Bengt-Ake Persson
Lillerudsvigen 4 A

141 32 Huddinge

Tfn: 08-711 71 28

Fordon:

Cadillac Fleetwood Elegance -87
Harley Davidson -60

Lennart Persson

Kolvallen 505

840 93 Hede

Fordon:

BMC Austin Mini 1000, -73

Ulf Rosberg
Brunfloviigen 50 D
831 45 Ostersund
Fordon:

Monark Topper -66

Savvas Sava
Bergsgatan 16
832 41 Frison
Fordon:

Volvo Amazon -61
Volvo Amazon -67

Ake Westling

America Huset

842 33 Sveg

Fordon:

Chevrolet Chevy 2 S5 -66

Ande Wikstriim
Drottvagen 7 A

182 64 Djursholm

Tin: 08-662 49 44
Mob: 070-608 58 76
Fordon:

Ferrari 330 GT -66
Jaguar MK 11 3.8 L -64

Q@ Ny adress

Barbro Boshuis
Pionjirvigen 21

834 34 Brunflo

Tin: 063-208 10
Moaob: (70-268 29 95



GARDSAUKTION

Eriksberg/Mordviken

Lordag 3 juli, ki 11.00
Visning frén ki 09.00

For Harry Almkvists riikning avyttras foljande:
* Veteranbilar: Renault Dauphine -62,

Hillman Minx -57, Volvo Express -71, VW 1200 -55
* Histvagn, kilkar, selar

* Batmotorer, moped, motorsfgar, -reservdelar

* Vattenpumpar, minisndslungor, vagnar till kgris-
klippare, kompostkvarn, 16vblas, hégtryckstvitt-
bensindriven, skoterkilke, skidbox, skogs- och
tradgardstillbehor, varmvattenberedare, mark-
vibrator

* Mobler: Apoteksdiskar m tillbehdr, bord, stolar,
skép, am koffertar, kékssoffa

* Lundhagskingor, balkongddrrar, fyndlddor mm

Auktionist: Lasse Lundgren
Servering! Tfn: 070-531 33 44

Kontant betalning

Vilkommen!

Nyheter om
mopedkiassning

Moped klass 1

Moped som &r konstruerad for att kiras i hogst 45 km/
h. Den skall vara registrerad och ha registreringsskylt.
En "EU-moped” kan vara tvé-, tre-, eller fyrhjulig.

Moped klass IT

Klass Il mopeder skall inte vara registrerade. Mopeden
skall vara trafikforsikrad och trafikforsikringsbeviset
mdste vara med ndr man dr ute och kor. Hit riiknas
ocksd gamla tiders mopeder som ir konstruerade for
att koras i hogst 30 kmv/h. For forsiikring krivs uppgift
om mopedens typbeteckning, drsmodell och ramnum-
mer.

Gamla mopeder och EU klass II skall kéra pa cykelba-
nan, vigrenen eller i bussfilen. Foraren skall ha god-
kind hjilm. Mopeden fir ej trimmas.

“eller mai
Annonsera &
SALJE
Fiat 600 delar. Dorrar bakhéngda, huv, siten fram och
bak, topplock, baklyse, skyltlyse, hjul+kapslar, rutor,
takriicken, séljes i parti.

Adler filgar och dorr med ekonomiplat.
Lars-Géran Johansson, tel 0640-302 55.

Ford Lastbil 1952, F3/122. Originalskick, kdrbar, av-
stdlld.

Pris: 39 000:- eller hégstbjudande.

Iréne Fregelin, 063-10 35 32, 070-216 12 75.

Bilar siiljes
Austin A 55, 1963
BMYV 700, 1962
Fiat 600, 1962
Ford Anglia, 1960

Renault Dauphine, 1962
Standard Vanguard, 1950
VW, 1955

Volvo P1800, 1961
Volvo P1800, 1963

Hillman, 1957 Volvo Express, 1971
Hotchkiss TWN BDG 250, 1953
Jaguar 3,4s, 1966 En komplett bilverstad,
Packard 7-33, 1930 1925-60

Plymouth Essex, 1929 Lars Almkvist,

GMC MT 30B, 1929 063-51 83 50,

Opel Kadett Car, 1964 070-53133 44

Bildelar séljes
Austin: navkapslar

Chevrolet: motorer fran 1920-talet, fjaderblad, dérrar till

tickt bil 27, hjul och navkapslar, fram- och bakaxel med

hjul och navkapslar, tickt kaross 1926.
Essex: triratt men i daligt skick.
Gregorie: bakdelskorg, sidostycke 1914,

Studebaker: vixellddor 1929-30, 1955, stétfingare fram

och bak, fram- och bakdtrrar av olika Argdngar mm.
Scania Vabis: bakaxel med hjul 1920/1930.

Volvo: bakluckor 444, 50-talsmodeller.
Oidentifierade delar: framstinkskirmar, kylare 1929-
30, motorhuv, rattsténger, styrsnickor, strilkastare och
lykiglas m m.

Volkswagen 1600

Opel Kadett 1975 och 1985.

Sven Schylberg, 063-207 01

De Soto: emblem for De Soto 1953.
Studebaker Cupé de Luxe: baklyktor m m.
Sven Schylberg, 063-207 01

Biltrailer, Last 1 050 kg, totalvikt [ 600 kg, boggie, ramper,
vinsch. 300:-/4 tim, 500:~/heldag,
JG Jonsson, tfn: 063-216 83, 070-335 80 &0.
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JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

STYRELSE

Bjiirn Staverfelt ordf
Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tih bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tfh arb; 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Maria Bogren v ordf
Ruuthsviigen 7, 832 43 Frostn
Tihn bost: 063-10 73 38
maria.bogren@mail.op.se

Mona Ericsson sekreterare

Ridhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund.

Thh bost: 063-13 46 87
Mob: 070-573 85 86
mona.cericsson@mail.op.se

Tony Erlandsson kassér
Rotviigen 28, 831 73 Ostersund
Th bost: 063-57 95 60

Tfn arb: 063-14 15 51
tony.erlandsson@telia.com

Arne Nilsson ledamot
Elsasviigen 1, 832 45 Frostn
Tiin arb/bost: 063-18 11 30
063181130@telin.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Tin bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sunc@telia.com

Rolf Fridh ledamot

Linvigen 12, 831 75 Ostersund
Tt bost: (63-57 93 60

Mob: 070-203 04 17

rolf. fridh@telia.com

Ingrid Giransson suppleant
Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund
T bost: 063-10 54 71

Tfh mob: 070-217 32 55

Thh arb: 063-14 33 79

ingrid.goransson@consensus.jamtland, se

Orjan Palmquist suppleant
Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
T bost: 063-77 93 00

Tfn arb: 063-19 48 42
orjan.063779300@telia.com

Per Ericsson adjungerad
Jimtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tin bost: 0642-920 43
Jamtlandsnyby@mail.op.se

FORSAKRINGSKOMMITTE
Jan-Gunnar Jonsson firs.ansv
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo

Tth bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax; 063-216 84

Gista Lindstrém
Box 2007, 840 31 Asama
Tih bost: 0687-300 24

Gijran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Ttn bost: 0671-102 32

EVENEMAMNGSKOMMITTE
Sture Kindberg sammankallande
Bronshiingev 17, 831 61 Osterssund
Tth bost: 063-51 03 44

Kjell Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Fristn
Tfn bost: 0631073 38

Mob: 070-663 07 45
k.fp@mail.op.se

INFORMATTOMNSKOMMITTE
Rolf Fridh sammankallande
Linviigen 12, 831 75 Ostersund
Thn bost: 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17
rolf.fridh@telia.com

Maria Bogren

Ruuthsvigen 7, 832 43 Friistn
Tho bost: 063-10 73 38
maria.bogren@mail.op.se

MEDLEMSREGISTRAIOR
Monz Ericsson

Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
‘T bost: 063-13 46 §7

Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson{@mail.op.se

ARKIVARIE

Folke Lifgren

Viltstriket 23, 832 54 Frostn
Th bost: 063-435 43

Arne Nilsson bitr.
Elsasviigen 1, 832 45 Fristin
Ttfn arb/bost: 063-18 11 30
063181130@telia.com

RALLYROMMITTE

Arne Nilsson sammankallande
Elsasviigen 1, 832 45 Frison
Tt arb/bost; 063-18 11 30
063181130@teliz.com

Kjell Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Fristn
Tén bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.fp@mail.op.se

OGrjan Palmquist

Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
T bost: 063-77 93 00

Tfn arb: 063-19 48 42
orjan,063779300@telia.com

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstréket 1 A, 831 54 Frison
Mob: 073-180 30 33

Jan-Gunnar Jensson bitr.
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Th bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063216 84

BUSSKOMMITTE

Sune Sandberg sammankall.
Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Tin bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Bjdrn Staverfelt

Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tin bost: 063-363 71

Mab; 70-397 00 15

Tii arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info(@tegelbolaget.se

Per Ericsson

Jimtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tfn bost; 0642-920 43
jamtlands.nyby@mail.op.se

Orjan Palmquist

Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
Tih bost: 063-77 93 00

Tin arb: 063-19 48 42
orjan.063779300@telia.com

JEMTLANDS
VETERANBILKLUBB
bildades 1970 och iir en
sammanslutning av ca 700
medlemmar med

ca 1 700 fordon. Klubben
vill verka for att historiskt
intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick
och behdlls inom linet, Vi
triiffas och har trevligt till-
sammans med vara gamia
fordon.

I klubblokalen pa Skol-
gatan 39 A dr det Gppet hus
varje méndag ki 19.00-
21.30. Dirkan Dutaen
kopp kaffe medan Du stu-
derar bocker ur klubbens
bibliotek eller tar en titt i
klubbtidningama.

Under juni t o m augusti dr
klubblokalen stiingd,

I garagelokalen p Ban-
girdsgatan 53 fir Du hyra
mekarplats. Du kan ocksd
f& lina klubbens dollie-
vagn, motorlyft, blister-
skép, platkantvik mm.
Som medlem firDubla
Motorhistoriska Riksfor-
bundets evenemangskalen-
der med &refs alla evene-
mang och stora annonsblad
med annonser frin hela
Norden. Som medlem far
Du teckna den forménliga
specialfdrsikring, som
finns i Folksam och If.
Jemtlands Veteranbilklubb
iir ansluten till MHRF,
Motorhistoriska Riksfor-
bundet. I klubbens tidning,
som utkommer kontinuer-
ligt, 4r annonsering kost-
nadsfyi for alla medlemmar
i klubbar, som #ir anshaten
till MHRF, Medlemsavgift
fn 225 kr/ar. Registrerings-
avgift for ny medlem eller

Sture Kindberg adjungerad . terintride 50 kr.
Bronshiingev 17, 831 61 Osterssund MAIERIALFORVALTARE
Tih bost: 063-51 03 44 Mikael Eriksson
Stuguviigen 38 A,
831 36 Ostersund
T bost: 063-10 41 67
Mob; 070-525 72 06
Fax: 063-13 11 88
micke. morris@telia.com
Pestadress: Dessksadress Hubblokal: Besiksadress garage: lelefax:
Box 29, 831 21 Ostersund Skolgatan 39 A Bangirdsgatan 53 (garage) 063-216 84 (JG Jonsson)

méndagar 19.00-21.30
Ttn: 063-10 05 61
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Tfn: 063-10 05 60

Pesigiro:
8852 11-3




FORENINGSBREV B

Vid obestiillbar adressat, PORTO BETALT
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 29

831 21 Ostersund

OSTERSUND

SOMMAREN 2004

26 juli-1 aug

8 aug

14 aug

29 aug

Storsjorallyt. se sidan 10.

Nostalgia Hillclimb, Hammarstrand.

Veteranfordonsdag med marknad, Ramsele.

Fordonsdag pa Jamtli. se sidan 30.

Classic Car Week, Rattvik.

Husdjurs dag i Alsen. LRf Alsen anordnar en husdjursdag med
veterantraktorparad. Vi vill hilsa alla intresserade vélkomna! Vill ndgon
dessutom deltaga med n&gon traktor ar ni vdlkomna att anmala er till
Andreas Axelsson tel.0640-432 35 eller 070-694 66 26.

Great Lake Run. se sidan 30.

Mopedutflykt. se sidan 25.

Klubblokalen har stiangt under juni, juli och augusti.

Fikautflykt frdn Badhusparken pa onsdagkvallar.
Samling 18.30, avfird 19.00. Utflyktsmalen ldggs ut pa
klubbens hemsida, www.jvbk.nu

Anvind hemsidan for att fa aktuell information!

Senaste nytt!!! |
www.jvbk.nu




