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Moaterial till Backspegeln

Kontakta redaktdren och beriitta vad du tinker
skriva om. Det behdvs for planering av tidningens
innehdll. Manus skickas till Arkitektkopia helst via
mail men per post eller genom ett personligt besék
gér ocksd bra.

Text via mail klistrar du for siikerhets skull in
direkt i mailet. Om bilder ska vara med i det du
skriver skicka dessa via mail i jpg- eller tif-format.
ORS! Bilder maste skickas som separata filer,

inte inklistrade 1 texten. Naturligvis gr det bra

att skicka in vanliga foton per post, Skriv giima
bildtexter! Glém inte att skriva ditt namn pa dina
inskickade bidrag, dven om du vill vara anonym.
Om du inte vill skriva sjélv, ring till ndgon i redak-
tionskommittén.

Redaktionen forbehfller sig riitten att redigera och
korta inskickade manus samt avgdra i vitket num-
mer inskickat material publiceras.

Bilder skickas tillbaka i samband med tidningens
utgivning. Vill du inte ha tillbaka bilderna tar
klubben tacksamt emot dem till JVKB s fotoal-
bum i klubblokalen. Meddela det niir du limnar

in bilderna. Annat material skickas normalt inte
tillbaka.

Skicka material til} f6ljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin/Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Besiksadress: K&pmangatan 40.

Mailadress: ostersund @arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per ir; i
mars, juni, september och december. Manusstopp
den 15:e i minaden f6re utgivningsminad. Evene-
mang i bérjan av respektive utgivningsménad.
Upplaga: 775 exemplar,
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Utvecklingen gir framat!

Det hinner hdnda en del pé fyra ér. Nér jag bérjade som redaktor
for Backspegeln si kom det mesta av materialet handskrivet.
Idag kommer en stor del av tidningsmaterialet via mail, bade
texter och bilder. Snacka om att underlitta arbetet for Kerstin
och Gunnar pa Arkitektkopia!

Under de senaste aren har tidningens omslag fatt nytt utseende.
Det fick ett blandat mottagande i borjan, men nu med firgbild pa
forsta sidan tror jag att de flesta 4r nijjda med utseendet. Innehal-
let har vi samlat under dterkommande vinjetter som till exempel
tillbakablickar, garagereportage, mitt fordon och rally. Det ger
en bra struktur och blir dverskadligt. Efter att den uppskattade
Lars Bergwall slutat som kronikér 1 varje nummer har vi nu va-
rierat skribenterna pa den sidan. Vi fir njuta av blandade och till
viss del dverraskande texter frén vara kisorer tillsammans med
klockrena illustrationer frin Ake Stderqvist.

Vér malsittning 4r att tidningsinnehallet ska vara varierande
och att alla medlemmar ska hitta ndgot av intresse att lisa. Bade
den som &r infresserad av tekniska detaljer och den som inte
bryr sig om alla tekniska specialiteter ska gilla Backspegeln. Vi
forsoker f med olika sorters fordon (inte bara bilar) i reportagen
och vi satsar p att alltid skriva om klubbens egna arrangemang.
Det &r viktigt att dokumentera den verksamhet som bedrivs 1
klubben! Dessutom tycker vi att det 4r bra med utblickar till
andra klubbars evenemang, i den mén det far plats. Det giller
att fa lite input till den egna verksamheten, si att klubben inte
”sndar in”.

Vi har gjort en hel del forbattringar i tidningen, som jag ser
det. Mélsiittningen maéste dven fortsittningsvis vara att géra en
bra och varierande medlemstidning. Har du som ldsare synpunk-
ter pa Backspegeln sa dr du vilkommen att hora av dig till nigon
av oss 1 redaktionskommittén. Vi kanske inte har majlighet att
forverkliga alla idéer men jag lovar att vi ska vara lyhdrda. Det
finns inte négonting som inte kan goras bittre, Aven Backspe-
geln kan behova putsas lite till, trots att vi tycker att vi gor en
riktigt bra medlemstidning!

Det hir kan ses som en kort summering &ver min tid som re-
daktor och nu dr det dags for ndgon annan att ta dver. I samband
med arsmotet kommer jag att limna JVBK:s styrelse och redak-
tionskommittén. Det beror absolut inte pa att jag tycker tidnings-
och styrelsearbete dr trikigt utan mer tack vare att jag har andra
projekt p& gang som jag vill forverkliga. Ett 4r att genomfora
Svenska Jaguarklubbens sommarméte i Ostersund 2005. Skulle
just du vara intresserad av redaktdrssysslan - ring mig gérna s
berittar jag mer om uppdraget!

Ha en bra host!

Aldue”f i Hubben

® Klubblokalen éppnar igen

I september slér klubblokalen, pa Skolgatan 39 A, upp dérrarna
igen for hostens méndagstraffar, Tiden dr som vanligt klockan
19.00-21.30. Vilkommen!

® Snart Arsmote

I november 4r det dags for JIVBK:s &rsméte (se kallelse pa
sidan 5). Senast tva veckor fore drsmétet ska motioner vara in-
lamnade till styrelsen.

® Hogt medlemsantal
Just nu har kiubben 734 medlemmar!

® Nyhetsbrev

Vill du snabbi ta del av aktuella klubbnyheter - anmiil d4 att du
vill ha klubbens elektroniska nyhetsbrev. Nir du registrerat din
e-postadress till maillistan p& hemsidan far du senaste nytt om
klubbarrangemang och annan information som rér klubben. Vi
kommer inte att skicka med négon reklam i utskicken eller l4mna
ut adresserna till tredje part. Se hemsidan www.jvbk.nu.

® Annonsunderlag

Om du ska annonsera i MHRF:s annonsblad finns annonsunderlag
att hamta i klubblokalen eller via hemsidan. Annonsmanus ska
vara inlimnade senast 15 oktober 2004 och annonsbladet kommer
ut vecka 48.

® Hemsidestips
Hilsinglands Fordonshistorikers hemsida
http://kenneths.se/index2.html

Norrlands Motorhistoriker
http://www.foreningar.ornskoldsvik.se/nmotor/

Gammal musik
http://www.envikenrecords.com/gig/

MC-sidor
http://www.hedlunds-motor.se/
http://www.mo-ped.se/
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I valet och kvalet

Négon av de stora gamla diktarna,
mojligen Froding, har skrivit en dikt
som beskriver den beslutsingest en
ung kvinna hamnade i infor valet
mellan tva friare, en ung och vacker
men utan pengar och en nigot dldre
med bam och vilmiende jordbruk.
Ungefar pa samma sétt har jag kint
under en Hngre tid fast valet har varit
négot anneorlunda.

Det val jag stitt infor &r inférskaf-
fandet av ett nytt akdon av dldre &r-
ging. Det #r infe si att jag har onda
avsikter mot min LandRover av 1955
ars modell - nej det handlar om en
komplettering av fordonsflottan.
LandRoverns akkomfort &r inte sa-
dan att den inbjuder till lingre turer
pé allmédnna vigar. Déremot sd &r
korning i terrfing mer inbjudande
— déir kommer dess egenskaper till
sin fulla rétt.

Krav pd den nygamla bilen

Néir beslutet vil var fattat att jag
skulle skaffa en veteranare till 58 dok
forstas en massa frigor upp:

- Hur mycket pengar skulle jag satsa?
Dir har det sviingt mellan 15 000 kr
och 100 000 kr.

- Vilket mérke och modell skulle jag
vélja? Nagra mirken/modeller som
funnits i mina tankar 4r Citroen B11,
A-Ford, Dodge Dart och Cadillac
fran omkring 1960.

- Vilket skick skulle jag leta efter?
For det forsta sd var det klart att det
inte kunde bli tal om ett renoverings-
objekt, mina mekarkunskaper ricker
inte till for detta. Dédremot sé behover
skicket inte vara i Mint-condition.

- Ljudnivan vid kérning 4r viktigt, s&
tyst som méjligt med andra ord.

- V8 med automatlida skulle det helst
vara och med fyra dérrar.

- Gammelbilskénsla dr viktigt.

Hur gér det nu till att férena alla
dessa krav och onskemil? Inte alls
forstds men letandet padbédrjades med

viss intensitet i borjan pd sommaren.
Ett ivrigt studium vidtogs av annon-
ser via nidtet i Blocket.se och dess-
utom alla dessa annonstidningar som
numera finns. Dessutom fick jag ett
antal tips frAn min broder Sten.

Négra objekt som nérmare
beskddats

Det borjade med en Opel Olympia
Caravan av drsmodell 1960, den med
panoramarutan. Runt 7 000 mil hade
den tillryggalagt sé skicket borde viil
ha varit gott. Som bekant si rostade
de hir bilarna ganska hiftigt och s
dven den hir, Nu var den f6rstas re-

noverad men kanske inte till fullind-
ning. Aven motorn var genomgangen
men gick vid provkomingstilifillet
inte si dir helt OK. Priset var dnda
rétt tror jag.

Nista objekt till beskddande var
en Cadillac av 1962 ars modell och
entigt annonsen 1 mycket bra skick —
besiktigad och bara att kora, Vid nér-
mare syn sé visade sig det hdr vara en
riktig rishog. 5 tvaor fanns pé besikt-
ningen och dessa var inte dtgérdade.
Bilen var 1 stort sett bromslés, ett av
stegen i automatladan fungerade inte
och alla portar i 4-portsforgasaren
hiingde inte med. Ja men priset da?
Jo - om skicket hade varit det utlo-

vade sd hade nog priset varit bra.

Vidare till en Chrysler New Yorker
av 1956 ars modell. En fullstor jin-
kare med pondus. Sikert skulle det
hér ha varit en riskfri kapitalinveste-
ring dven om den prisméssigt 1ag pa
min ekonomiska smirtgrins. Hade
skicket bara varit lite béttre si hade
det nog blivit affir pd den hdr. Vis-
serligen sd var den fullt anvindbar
som den var men for min egen sin-
nesfrid sa skulle det behdvas en del
reparationer frémst av inredningen
for att den skulle kiinnas ritt att glida
omkring i.

En annons pd Blocket foranledde

mej att ta en fur till Sundsvall for
att beskada en Rover 75 av 1957 ars
modell 1 uppgivet bra skick. Den hir
géngen stimde detta bra. Saljaren
var mycket serids och berittade, som
Jag kan bedoma, drligt allt om bilens
skick. Priset var froligen ocksi na-
gorlunda rétt. Ljudnivén vid kérning
kéndes dock lite for hog och ddrmed
blev det sa att jag avstod fran affir av
den har priktiga engelsmannen.

Det slutgiltiga valet

Just nér jag holl pd att ge upp mina
forsok att hitta nagot lampligt objekt
i geografisk nédrhet sd dék det upp
en annons, aterigen pd Blocket. Det

var en Dodge Kingsway frin 1946
som fanns i Sollefted. Jag ringde
genast min broder Sten som bor i
denna vackra stad och bad honom ta
en kviéllspromenad och gora en for-
sta okuldrbesikining. Rapporten gav
positiva besked och jag ringde sil-
jaren redan samma kvill och gjorde
upp om en tid for provkéming dagen
ddrpé. Och sen da? Jo det mesta ver-
kade helt OK &ven om det bara var
en rak sidventilssexa med trevixlad
lada under huven. Den var renoverad
for cirka 10 ar sedan. Priset var en
aning hogt men lag orubbligt fast hos
sdljaren.

Nu borjade en tid av beslutsangest
av det hiftigare slaget. P4 resan hem
till Ostersund efter provkorningen
hann jag 4ndra mej minst fem ganger.
Séljaren gav mej gott om tid for be-
slut men jag satte sjélv en tidsgriins
till k1 20 dagen efter provkdrningen.
Min bror var en ivrig pahejare for ett
kép och han trakasserade mej med
ett stort antal SMS den sista timmen
fore beslutet.

Ja sa blev det di beslutat att jag
skulle inhandla den hir 58 ar gamla
Dodgen med alla dess fel och for-
tjinster. Mest kanske det betydde
att jag &r av samma arging som bi-
len — jag undrar nu vem av o0ss som
ar 1 bésta kondition. Nu maéste jag
forsoka skaffa ndgon garageplats
till nyforvarvet — tillfilligt har den
fatt overta bruksbilens garage men
till vintern s& mdste det ordnas, Jag
undrar forresten hur min Hyundai
Elantra ser ut &r 2059 d4 den blir lika
gammal som Dodgen 4r nu? Troligen
dr den vil sen méanga ar uppdelad i
atervinningsbara fraktioner,

Tre dagar efter kopet kunde jag visa
Dodgen pa Jamtlis Fordonsdag och
nog var det vill 4nda ganska manga
som drojde sig kvar ndgon liten
stund extra vid mitt nyférvirv?
Gote Adgbom

Kallelse till

1SMO

Arsmétet kommer att hallas

Sondag 21 november k1 13.00,

Sal G 1355, Bibliotekshuset,
Campus Ostersund

Klubben ]:)jucler pa fika!

Valkommen!




Rally

Med damekipage pa slingrande rallyvagar

Solen sken frn en aldrig si klarbli himmel och pi griismattan lig sta~ Jaggan rullade snallt ut ur garaget,
rarna pi rygg och rapade, proppmiitta av all den mask som krupit upp striickte pa sig i solskenet och spann
under den giingna veckans rikliga regnande, Det var forsta Iordagen i  som det anstér en 6-cylindrig kisse en
juli och dags for veteranbilsrally.

ljum sommarmorgon. Fulla av for-
hoppningar att finviidret skulle besta
gav vi oss av mot starten vid Flyg- &
Lottamuseet i Optand. Vi hade riik-
nat ut det bra, tyckte vi sjélva, att
aka hemifrin klockan 9, eftersom det
formodligen skulle vara knokfullt
i starten och siledes ingen bradska.
Mycket riktigt, det var manga eki-
page som samlats redan nér vi kom,
och desto fler blev det! Runt 60 for-
don av varierande slag med dito be-
siittningar gjorde till slut sitt bista fér
att invadera varje liten ledig griisplatt
runt museet. Bland det som syntes
var lastbilar, en me, T-Fordar, ett par
Merca-dieslar, ett hippieging i en Ci-
troén, en nive Jaguarer, en bunt VW-
bubblor, en flock Saabar och mycket
mer dartill.

i
Lagom ldngt gav poéng
Foto: Ann-Charlotte Staverfelt  Starten blev en ritt si langdragen
procedur, men vad gjorde vil det? Vi
var ju ett damekipage och kvinnor ir
Ju kénda som tdmligen utriknande
och skrupelfria varelser s& vi klimde
oss helt enkelt forbi en hel hoper an-
dra bilar och dntligen var vi pa vig.
Vér fard ut i vida virlden gick som
sd manga andra stora expeditioner
mot Brunflo och vidare ut pa riksvig
45. Ménga dr de kiinda orter som lig-
gerutstrodda efter denna vig, Haxéing
till exempel. Dér viintade vér forsta
kontroll. Forsta uppgiften gick ut pa
att flytta medhavt fordon 5,5 meter
framdt. 5,5 meter dr ganska exakt en
S-type + en liten bit till, vilket var f5-
rare prickade in sa bra att det gav en
fullpoéngare. Oerhort stirkta till sin-
net for denna skona Sppning pa rallyt
fortsatte firden mot Lockne.

Angelica Staverfelt ritar av rallykarian med god hjélp av storasyster Anna-
Lena Staverfelt.

Stor huvudbry utbrot
Det var inte langt till nista kon-
troll som var en skylt med en friga

Rally

ph. Svaret pd frdgan fick man hitta
ph sjélv, inget 1, X, 2 hir inte, inga
chanser till uteslutningsmetoden el-
ler omrostningar bland fordonsbe-
sittningen om det mest troliga svaret.
10 poiing utlovades for rétt svar med
poéngavdrag i takt med att svaret
sviktade i sanningshalt. Vi gav oss av
med huvudet fullt av livsiskddnings-
frigor av typen “Vem i hela virlden
hoppar av fran GM och sen startar
biltiliverkning pa Irland?”

Taraxacum ingen hund

Resan gick makligt vidare. Nista
kontroll var en ny fradga, men med
tre svarsalternativ den hir gingen
och ingav oss nytt hopp om att kunna
halla poiéingplockandet pa en hygglig
niva. Ingen av oss visste vad en Ta-
raxacum Vulgare var for ndgot. Att
det skulle vara en hundras lit inte
speciellt troligt, mdjligen en valp ur
V-kullen hos kennel Taraxacum, men
det kiindes langsokt. Asgamar borde
rimligen heta ndgot med nekro pé la-
tin sd vi bestimde oss for att det var
en Maskros. Njda over véra insatser
kérde vi vidare langs Locknebygdens
béljande dngar mot Bérdn och mitt
i l6rdagsfriden kom den di till slut,
dagens forsta och lyckligtvis sista
regnskur. I fem minuter funktions-
testade vi Jaggans vindrutetorkare
med godkiint resultat.

Via Vasaloppet till kast med liten
boll

Aterigen stod en kontroll och tryckte
vid vigkanten. Nu skulle vi gissa hur
linge en viss Johan Lindgren fran
Umeé behdvde pd sig for att vinna
Vasaloppet ar 1924. Svarsalterna-
tiven lyste med sin frinvaro och vi
fick borja tinka efter. Nigonstans
gick det vl att ana att han Johan for-
modligen inte hade nagra plastbelag-
da Aka-fort-skidor eller ergonomiskt
greppvinliga kolfiberstavar den dér
gingen for 80 4r sedan. Vallautbu-
det torde dessutom, med dagens
matt métt, varit starkt begriinsat och
blabérssoppan innehéll val just inte

Anders och Gunnar Svare fréntjc‘iral hade h!da i den fina roda
Jaguar E-typen fran 1962.

Dig skufle jag inte vilja fa en &rfil av, sa kontrollanten i Fanbyn, nér Lisa
Lejdstrand som bést snértade tifl.
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P ey

Flower Power-géinget véck?e h

Ay !

elt klart uppmérksamhet pé rallyt. Fran vénster Maria Nordjund, Mona Ecn,

Karin Géransson, Ingrid Géransson-Rosell och Jenny Rosell.

s& mycket mer dn blibdr. Han hade
alltsd alldeles sikert behovt gno pé
nigra timmar lingre dn vad det tar
for dagens dkare. En mycket kvali-
ficerad gissning grundad pé ett antal
avancerade parametrar fick det lov
att bli medan vi tog oss vidare mot
Pilgrimstad.

I Pilis hade man skrapat ihop en
funktionér, en utemdébel med tillho-
rande lokalt supporterging, en be-
tongsugga och en boll. Bollen skulle
fran ett forutbestdmt avstind kastas
sd att den landade sa néra betongsug-
gans bakkant som mdjligt. Att se
bakkanten pa suggan fran utkastplat-
sen var naturligtvis inte att tinka pa.
Ett vilplacerat kast pd lagom méafa
gjorde att vi blev tvungna att funk-
tionskontrollera dven Jaggans signal-
horn.

Lunchkontroll med trétt Jagga

Nu éterstod bara rallystriickans mest
kritiska del, det vill sfiga den strax
fére lunchuppehallet. Vis av tidigare
rallyn brukar det nu vara hog tid att
tanka vér chauffér med nya kolhydra-
ter innan hon slutar samarbeta, Det
hela férlopte dock vl och vi kunde i
lugn och ro parkera vid Fanbyns byg-
degard {or lunchuppehall och nista
kontroll. Det var skont att slippa ur
bilen en stund och 4ta lite, och under
lunchuppehallet finns det tid att gé
och spana in de andra fordonen ock-
sa. Efter avslutat fika undersdkte vi
nista kontroll. En pd en mutter fast-
svetsad nyckel skulle snurras ldngs
en gangsting, undertecknad utsigs
att skbta uppdraget. Det var en mérk-
lig kénsia att std upprétt och snurra
en nyckel som har fri vig varvet runt,

Jan Ostlund satsade fér kung och
fosterland vid sista kontrollen.

Rally

rjanimqvist var rallyts omutbare domare.

Lars Nyman, i sin Ford Thunderbird 1955, vann biand annat det nyinstifiade
Sportvagnspriset.

istéllet for att som vanligt ligga hop-
kurad i mérkret med armen i en min-
dre méjlig vinkel och bara kunna dra
ett ¥ varv at gangen. Uppdraget gick
trots allt i land och det var dags att
bryta upp och dka vidare. Har gick
dock nagot snett; var miitta chauffor
bériade g upp i hogvarv till skillnad
frén den inte alls startvilliga Jaggan
som gjorde sitt bista for att trotsa
mattes tdlamod. Olydiga Jaggor bo-
tas i likhet med andra bangstyriga
kattor genom att ruskas i nackskinnet
och vi var snart p& vig igen.

Gissningar och rop

Grusvigen mellan Fanbyn och Riss-
na var inte speciellt upphetsande,
kanske &r det for att man som norr-
lanning hinner se s mycket skog
och grusviigar 4nda under en livstid,
vad vet jag. Tur var vil att det i alla
fall fanns nigra kontroller att kon-
centrera sig pd. Plotsligt, lite lingre
fram ldngs végkanten, dok namnet
Hans Ledwinka upp pé en skylt. Vi
uppmanades att férknippa mannen i
frdga med eit bilmiirke och fick tre
alternativ att vilja mellan. Eftersom
ingen av oss vare sig sett eller hort
nat fidn Hasse L den senaste tiden
chansade vi vilt pa att han bytt upp
sig till en Skoda. Mattes blodtryck
hade nu Aterhdmtat sig och Jaggan
rullade snillt vidare efter uppstrick-
ningen. Négon i rallykommittén eller
dess omedelbara nirhet verkade da-
gen till #ra att ha sndat in pd dmnet
latin. Men det gjorde inget for det var
linge sedan det var sa roliga frigor
som 1 érets rally. Nastfoljande kon-
troll bad oss ndmligen gissa vad en
Pantera Onca var for nat och att det
var en kissekatt modell storre och
inte helt tam framgick av samtliga
tre svarsalternativ. Under allra bésta
egotripp enades vi omn att Jaguar nog
var det ritta svaret.

Igdr Pagrundski

Mera skog och dnnu mera grusvig
passerades och det var inte utan att
man ldngtade efter en praktisk kon-
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troll héirnéist. Men inte d&, det kom
en skylt till. Den hir gingen hade
frdgan fordonsanknytning. Den be-
romda ryska u-baten som gick pé
grund i Karlskrona skulle namnges
och for att skrapa ihop en fullpoéng-
are skulle dven identiteten pd dess
befilhavare réjas. Nu gick var fird
plotsligt mycket fortare, eftersom vi
hade fullt scha att uppfinna nya ryska
namn virdiga en strandad u-batskap-
ten. Vid bygdegéarden i Lunne fick vi
sluta fundera och ga ut och studera
naturen en smula. De vackra omgiv-
ningarna och en lokalt placerad g&d-
selbrunn kunde ge oss 10 poéing om
vi riknade rédtt. Avstandet till brun-
nen -+ hdjden av densamma skulle
adderas. Efter en kortare diskussion
och lite hederligt prutande hit och
dit enades vi om en nagorlunda bra
siffra, som visserligen inte rickte till
en fullpoéngare men néra pa.

Bastu, slalom och artsoppa
Vid det hér laget var virmen i Jag-
gan att jimfora med en finsk bastu-
festival och mélet i Optand higrade
mer @n nagonsin. Glada att slippa var
engelska mobila bastuvariant vin-
tade den sista uppgiften i malet pa att
16sas. En slalombana, en fotboll och
en funktiondr med tidtagarur skvall-
rade om att hir skulle det springas,
sd fort som mdjligt och med bollen
under kontroll. Att springa med ett
mindre foremal mellan fotterna utan
att snubbla &r ndgot man lér sig gan-
ska fort ndr man har valp, och med
forra sommarens energiska hund-
baby i firskt minne gick &vningen
smértiritt.

Antligen kunde vi dra oss tillbaka
1 skuggan! En hugad lotta stod och
serverade #rtsoppa i sommarvirmen.
Himla gott men ack s& varmt en dag
som denna. Det hade kanske varit
bittre att spara Forpldgnadslottan till
héstrallyt och skickat en bilkéarist att
kapa glassbilen istillet?

Lisa Lejdstrand

5,

Tilt stiffullaste ekipage utsags Lars Gustafsson, Alia Dimeus, Monica
Andersson och Hakan Sjdqvist i en Saab V4, 1971.

Damkiassens segrande ekipage syns kndstdende, fran vanster Lisa Lejd-

strand, Maria Bogren och Ann-Charlotte Staverfelf. Tvédorna, Linda Agmel,
Nadja Forsell och Sofie Agmell, syns i mitten och fangst bak Britt Eriksson
och Elisabeth Agmell som hamnade pa tredje piats.
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Rally

Storsji-Railyt 3/7-04

Resultat, de 20 férsta (av 62 startande)

Namn

Tommy Olofsson
Ake Jansson
Lars Nyman
Hakon Walberg
Ola Ramstedt
Maria Bogren
Yngve Boson
Ingvar Eriksson
Magnus Myrenhammar
Linda Agmell
Lena Lofhaugen
Evert Larsson
Bjorn Staverfelt
Karl Bjérling
Egon Eiremo
Reidar Ragnarsson
Britt Eriksson
Hans Sundquist
Ted Persson
Nisse Holmberg

Pristagare
Totalt

Fabrikat Modell Arsm Poéng Plac
Volvo F82-26 1970 81 1
Citroen 2CV 1987 78 2
Ford Thunderbird 1955 78 2
Alfa Romeo GTl Junior 1971 77 4
MG 1300 1969 75 5
Jaguar S-type 1965 73 6
Morris Minor 1959 73 6
Jaguar E-type 1970 72 8
Saab 96 De Luxe 1962 72 8
Volvo Amazon 1965 70 10
Jaguar MK 1X 1961 70 10
Saab 96 1966 68 12
Volvo Y 1937 68 13
Saab 98 Sport 1963 67 14
Ford Crown Victoria 1955 65 15
Ford Mustang 1965 63 16
Saab 96 1974 63 16
Scania Buss 1950 63 16
Volvo F88 1970 62 19
Ford Coupé 1938 61 20

Akt-langst-till-rallyt

1 Tommy Olofsson, se ovan| Gunnar Svare

2 Ake Jansson, se ovan
3 Lars Nyman, se ovan

Damklassen

1 Maria Bogren, se ovan
2 Linda Agmell, se ovan
3 Britt Eriksson, se ovan

1930 och aldre
Bo Henriksson
Ford T 1920

Stilfullaste ekipage
Hakan Sjoquist
Saab V4 1971

Jaguar E-type 1962

Djavlats mest
Kenneth Danielsson
Ford Taunus 1963

MC-klassen
Hans-Bertil Rosell
Harley Davidson 1942

Sporivagnsklassen
Lars Nyman, se ovan

Tunga klassen
Tommy Olofsson, se ovan
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Rétt svar pa frdgorna

Kontroll 2 Ubatens namn var U 137,
befélhavare var Pjotr Gusjin

Kontroll 3 Panthera onca &r en Jaguar

Kontroll 4 Hans Ledwinka hade med
Tatra att géra

Kontroll 7 Vasaloppet 1924 vanns pa
tiden 6 timmar 53 minuter

Kontroll 8 Taraxacum Vulgare ar en
maskros

Kontroll 9 Det var John Zachary
Del.orean som ldmnade General Mo-
tors fér att borja tillverka bilar i eget
namn pé Nordirland



Garagereportage

Rolfs NV-1B, har den blanka tanken

NV ir ett svenskt fabrikat som be-
tyder Nymans Verkstider. Fabriken
som fanns i Uppsala hade i slutet av
20-talet tillverkat motorcyklar med
250 kubiks motorer av eget fabrikat.
Under trettiotalet gick man &ver till
att producera 98-kubikare. Men vad
som mdste ha varit en trygg produkt,
var trampcyklarna som man sdlde un-
der namnen Crescent, Nordstjfirnan
med flera. Efter andra vérldskriget
hade man ddrfér en stabil ekonomi,
och sag framfor sej en stor marknad
for motorcyklar.

Motorbrist

Till skillnad fran Husqvarna beslét
sig NV for att kdpa motorerna istil-
let for att tillverka egna. Detta visade
sig vara lite besvirligt i efterkrigsti-
den. Man fick i aila fall tag pa Sachs
98-kubikare och Royal Enfield 125

motorer. 98-kubikaren lir inte ha bli-
vit ndgon storre framngéng. Kunderna
ville ha en modermare motorcykel.
125:an med Royal Enfield motor
tycks inte heller ha blivit ndgon suc-
cé. Det finns méinga péstaenden om
att det hir skulle vara en mycket opa-
litlig motor. Sant eller inte s& letade
man vidare efter nya motorleveran-
torer. Det var hir JB kom in i bilden,

J.Benson

JB var en svensk motor som tillver-
kades 1 Eskilstuna av J. Benson. Det
var en mycket trevlig och slitstark
motor (min férsta mc var en NV-JB),
men den hade en allvarlig brist. Den
hade nédmligen bara tvd viixlar. Det
var naturligtvis enkelt att tillverka en
vixelldda pé det sdttet. Vixelpedalen
hade tvé ldgen med ctt frildge i mit-
ten.
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Det hédr gor att man far varva mo-
torn pd ettan s& man tror att den ska
hoppa ur ramen, och nédr man petar
i tvaan belonas man med ett tritt
brolande ur forgasaren. Men bort-
sett frdn detta, var det en trevlig och
palitlig motorcykel som salde bra.
Nymanbolagen insag emellertid bris-
terna och fortsatte leta motorer. Det
blev DKW som sen fick fortroendet
att leverera 125 kubiks motorer till
NV. JB-motorn anvindes huvudsak-
ligen under 1949-1951.

Forste agaren i Krokom

Rolf Fridhs NV-JB registrerades
forsta gangen 11 juli 1951 och fick
registreringsnumret Z 6082. Forste
dgare blev Hans Ogevall i Hissmo-
fors. Trots att typintyget &r utfirdat
1951 4r drsmodellen angiven som
1950.

Garagereportage

Herr Ogevall méste ha varit ganska
ndjd med sin NV, eftersom han hade
den kvar till 1960. D4 hamnade den
hos Anton Natanaelsson i Krokom.
Han &r den andre och sista dgare pa
registreringsbeviset och han miste
ha haft NV:en itminstone fram till
1964, eftersom ett skattekvitto frdn
detta ar finns kvar.

Séld pa auktion .

Sen #r historiken ndgot diffus, men
den blev ndgon gang sild pa en auk-
tion till Hakan Sahlin i Skérvangen.
Han korde bara pd sméviigar med
den tills bakhjulslagret skar, D4 still-
des den undan.

S4 stod den tills Rolf kopte den for
ungefir ett ar sen. DA var naturligtvis
bakhjulslagret fortfarande slut, och
dessutom hade tanken rostat pa insi-

dan. Men i &vrigt var cykeln mycket
vilbevarad utsecendemissigt. Efter
att ha fixat de uppenbara felen, upp-
tickte Rolf att kolven skurit rejilt.
Att hitta en éverdimensionskolv till
en JB &r inte det lattaste. Men dven
det l0ste sig, och efter omborming
fungerar nu allt som det ska.

Kromad tank?

Négot som sitter myror i huvudet
pd mc-intresserade, dr frigan om
den kromade tanken &r original eller
inte. Tillfragade NV-experter pastar
att den hir modellen inte fanns med
kromad tank.

Men om man tittar 1 en reservdels-
katalog, finner man att en kromad
tank kostar 80 kronor, jamfért med
den lackerade som kostar 56. Dess-
utom visar man i instruktionsboken
bilder pa maskinen med férkromad
tank.

Specifikation (ur instruktionsbok)

Motor: Luftkyld 2-takts, 125 cc motor med viindspolning.
Cyl.diam. 55 mm, slaglingd 54 mm. Max effekt 4,5 hk
vid 5000 varv/min. Smorjning med oljeblandat
briinsle 1:25.

Koppling: Tvisidig lamellkoppling.

Viixellada; Tva hastigheter och fotviixel for higer fot.

Lackering: Elegant rod med randade skirmar.

Gaffel: Teleskopgaffel med automatisk oljesmérining. Mjuk fjid-
ring, som tillférsikrar bista vighillning och stérsta kor-
komfort.

Sadel: Stor, extra bekviim och mjuk svingsadel med instillbar
fjider,

Hjul: Stlskenor 197 x 2 172" furstirkta, lackerade i silverfarg,

Gummiringar: 3.007-19"

Bromsar: Fram- och bakhjulsnav svartlackerade med expanderande
broms. Kraftigt dimensionerade, stor bromsyta,
diameter 117 mum, bredd 26 mm.

Kedja: Extra prima 1/2” x 5/16” motorkedja.

Skiirmar; Breda, extra langa.

Stod: Nedfillbart under motorn.

Bensintank: Elegant lackerad, rymmande ca § liter.

Ljuddimpare: Stor volym, som tillfrsdkrar effektiv juddimpning och
samtidigt biista effekt ur motorn. Litt iséirtagbar for
rengbring.

Belysning: Kombinerad sviinghjulsmagnet och generator, 25/30 W.
Stor strilkastare med hel- och halvljus samt baklykta,

Gasreglering: Vridbart handtag pa hdger sida av styrstingen.

Packningshallare:  Specialmodell av réir,

Utrusining; Luftpump samt verktygsbox med verklyg.

Tjinstevikt: ca 74 kg.

Brinsleforbrukning: 0,2 - 0,3 liter/mil.

Max hastighet: 75 - 80 km/tim.
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Rally

Men vad som ytterligare forbryllar
#r att tanken p& Rolfs NV har en lite
annan form &n den i instruktionsbo-
ken. Sa vad &r original?

Eftersom maskinen dr s& villbeva-
rad verkar det mest troligt att den le-
vererats s8 hiir frn fabrik. Och skulle
det vara si att tanken blivit bytt, har
det ju skett av en av de forsta dgarna.
Det skulle gora att det blir en intres-
sant del av cykelns historia

128-kubikare

JB-motorn har en verklig cylindervo-
lym pé lite 6ver 128 cc. Lustigt nog
anger man i specifikationerna att den
frpéa 125 cc.

Royal Enfield-motom har cylin-
derdiameter 54 mm, och 55 mm
slaglingd. JB-motorn har diameter
55 och 54 mm slag. Kan det vara si
enkelt att ndgon gjort ett misstag och
kastat om siffrorna?

Vem vet,
Sven Asp

Varmarknaden

Ett av priserna vid Varmarknaden
kom inte med i forra numret av Back-
spegeln.

Biasta europeiska bil efter 1960
vanns av Ake Persson, Odensala,
Ostersund med en Opel GT 1969.

Citroenrally 2004-06-19

Vi samlades pi Travparkeringen  Efter cirka 10 mil genom det vack-
en solig lordag i juni for att 8ka ut ra Jamtland landade vi uppe i Fjill-
i det jimtlindska landskapet. Nio halsen och blev mottagna av Terje
stycken bilar kom till start, enbart med fransk loksoppa (vad annars),
citroéner da forstis. regn och kallblast men vad hade man
annars véntat sig uppe pé kalfjéllet.
Rallybasen Terje Hallin delade ut
kartor och tavlingsformulér och sen Citroenflaggan hissades, vi um-
var det bara att ge sig ivig. gicks, och hade vildigt trevligt. De
Tévlingen bestod i att leta reda pA  som lyckats bést i tivlingen fick pri-
miérken ute i naturen, utifrdn de bilder  ser, Ngra valde att stanna éver natten
vi fatt att gé efter, klurigt men kul. och resten Akte hem, sjilv tillhérde

Vigen gick over Vallsundsbron jag den senare kategorien. Vad som
over pA annersia utefter véigar som utspelades under kvillen och natten
de flesta av oss aldrig tidigare firdats  &r en helt annan historia som jag inte
pa, helt sjukt bra som Grynet skulle har en aning om.
ha sagt. Tack Terje for vil utfort uppdrag.

Ingrid Goransson

amh’ng vid Travparkeringen | Ostersund.

Ute p4 okénda végar. Foto: Ingrid Géransson
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Valkommen att anméala dig till

Host-Rallyt
18 september -04

Start vid macken pa Jamtli
Den rétta miljén ar vid 1956 ars Shell-
mack pa Jamtli och dar samlas vi

fran ki 16 med forsta start 17. Malet ar

- Forr kérdes Hést-Rallyt som mor-
kerrally. Det var jattekul.
Skulle ni kunna géra
det igen?

Den fragan har vi
fatt ett antal
ganger och

nu &r Damklass,

tunga fordon

Precis som vid Storsjo-
rallyt kor vi en damklass
for fordon med enbart damer
forutsatt att klassen far minst
tre anmaélda ekipage. Minst
tre anmalda géller aven for

klassen tunga fordon.

Priser utdelas dessutom till

stilfullaste ekipage, akt-langst-
till-raliyt, djaviast-mest samt i
MC-klassen.

det dags, eller ska vi séga kvalls?
Kvélisrallyn kérdes pa 1950-talet,
sa vad ar naturligare &n att lagga
starten i den miljon?

Start och Anmilan
Deltagaravgiften 80:- betalas vid starten.
W\ Var vénlig gor din anmaélan sa snart du

| list denna annons pa www.jvbk.nu
eller till Kjell Persson 063-10 73 38 eller
Arne Nilsson 063-18 11 30.

Nya idéer och arbetslust

I varenda klubb behivs

A: Folk med synpunkter och idéer
B: Fornyelse

C: Folk med arbetsgliddje

Du som kénner att du har en sliing av A och C 4r mycket vilkommen att férse klubben med B. Du
behdvs for att klubben ska utvecklas. Och man behdver inte alls figa en korbar veteranbil for att vara
med.

Som du ser pa Backspegelns niist sista sida finns olika kommittéer dir man kan medverka och kéinna
att man gdr en insats. Kontakta nigon av personerna, girna nigon i styrelsen, och beriitta vad du tycker
skulle kunna vara intressant for dig. Och gor det nu!
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Reseminnen

Gammalt pa gatan

— Dollargrin, sade vi om de amerikanska bilar som birjade komma efter andra

viirldskriget. Syn for séigen ger denna Buick Roadmaster. Men visst éir den
vacker i linferna, med den friimre stinkskéiirmen som miter den bakre ldngt ned.

P4 ett lite mirkligt tindsticksfodral
liste jag en glng texten “Den som
gjort en resa har ndgot att beritta”.
Sjdlv beriittar jag girna om gamla
bilar jag mott.

En dag kom jag gdende mot en kors-
ning i St Paul (Minnesota, USA) da
jag plotsligt sdg en riktigt gammal
A-Ford, en gron coupé. Vilken tur
att han fick r6tt ljus och att jag hann
4 fram kameran. Jag fick dessutom
ett gillande leende fran foraren.

Senare samma dag rikade jag hamna
mitt i en triff av den typ vi brukar
ha pd onsdagskvillar i Badhusparken
i Ostersund. Modellspridningen var
ungefir lika som hos oss. Frin en

fantastiskt fin T-Ford frin 1912 till
sentida entusiastbilar. Customized
modeller biandades med mer eller
mindre perfekta originalvagnar.

— Det var dtminstone 184 stycken,
sade min fru Inger som gjorde ett
forsok att rdkna bilarna. Nir far vi
sd minga en kvill i Badhusparken?

Text och foto: Arne Nilsson

Nistan varenda en av dessa, var viird
att fotografera, sa jag fick naturligt-
vis gbra ett urval. Till rdga p4 allt
hade vi ju brittom darifrin ocksé,
men om du #r i St Paul en lirdags-
kvill om sommaren, s4 missa inte
bilparaden pd Kellogg Boulevard
mellan Wabasha och Cedar Avenue.

Vi gjorde resan i en
Chevrolet Cavalier,
en modell som man
inte ser § Europa.
Den syntes inte ens
pii bild nér vi
parkerade den bakom
en mdktig Lincoln
Town Car.

Inte fullt lika snygg
men frint Lowrider-
stuk, hade en Stude-
baker som stod
dvergiven pd en tom
tomt, Lite bedagad
var den, men de
eleganta linjerna
Janns kvar.
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Reseminnen

Bilarna pé Kellogg Boulevard var en
hiirlig blandning av amerikanare i
alla mdjliga fasoner. Enda europeiska
inslaget var tre Triumph | TR-serien.
Aldst var en fenomenalt Jin Ford frin
1912,

Buicks karosser har ofta
varit mera stilfulla dn
Cadillacs. Nigra exempel
syus héir Hll vinster,
Mellan de rvé Buick
Rivierorna nedan, skiljer
cirka tjugo dr, en 60- och
80-ralare

e

Till de dldre bilarna hirde denna Ford Pick-up. Om iigaren
ville kyla motorn eller visa hur putsad den ér vet man inte.

En bil med filmstjdrnestatus. Pontiac eller Oldsmobile ?
Der hann jag inte kolla men sent 30-tal dr det i alla fall.
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Evenemang

Fordonsdag och Gam

Jawa 250,

Arets evenemang pa Jamtli blev bade
bra och diligt. Det déliga bestod
i att nattens och morgonens vider
avskrickte manga fran att ta ut sina
fordon. Det positiva var att det diliga
viidret hade 6vergdtt till en varm och
solig dag nér Jamtli slog upp portar-
na for dagens bestkare. Dessa kunde
di glddja sej at synen av 16 bilar och
13 motorcyklar eller mopeder.

Vi som var dér med véra fordon
hade ocksa en fin dag. Det &r ganska
skont att ha en lugn dag da man har
tid att prata med nya och gamla be-
kanta. Dessutom kommer en del av
bestkarna fram och berittar om de
fordon dom agt.

Sven Asp

Foto: Sven Asp

Harley Davidson.
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Evenemang

Bengt Nordqvist stod fér den stdrsta
aftraktionen effer att en av besd-
karna upptéckt aft hans Norton hade
punktering pé bakhjulet.

Olika héstkrafter mdts pa Jamtii,

Rally

GETEL

Dodge -46.

En katt bland hermelinerna

Great Lake Run som kérdes en
Jordag i augusti i bra sommarvi-
der var niistan en provokation frin
min sida.

Av ett sjuttiotal fordon var de
flesta med en frontmonterad vatten-
kyld V8 och bakhjulsdrift. Sjilv akte
jag nistan det motsatta, luftkyld 2
cylindrig boxermotor med framhjuls-
drift. Men jag tror att jag hade en av
de bittre, vad géller fjadringskom-
fort. Jag akte ndmligen Citroén 2CV!

Tidigare har jag dven varit med, da
med Oldsmobile och den berdmda
Rocket 88 V8-motorn, sé jag tror jag
fr accepterad bland “raggarna”,

Som vanligt var det suveréina kon-
troller, exempelvis badminton med
en rika i stéllet for boll, den gick latt
sénder med en lukt i vérmen som ni
kan tinka er. En cykel med gangjirn
i ramen som gjorde den “lealdus” var
svar att cykla slalombanan med. Nu
avslgjar jag inte mer utan uppma-
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nar JVBK  are att vara med pé nista
ars Run. Ni kommer att fd uppleva
ménga kluriga kontroller med under-
billningsvérde utéver det vanliga!

Malet var Fréjdholmen Oviken,
med mdjlighet till mat och dryck
samt levande musik och dans av pas-
sande sort. Ute pa parkeringen mas-
sor av bilar att titta pa. En [6rdag att

minnas!
JG Jonsson



Evenemang

Studebakertraff i Sundsvall

Den 16-18 juli holl Studebaker-
klubben Sweden sin arliga triiff,
denna ging i Sundsvall.

Péa lordagen samlades ett 30-tal bi-
lar pd Norra Berget. P4 programmet
stod en utflykt till Vistanifallet som
ir beliget cirka fem mil nordviist om
Sundsvall. Dér finns Sveriges niist
higsta vattenfall, 90 meter hégt. Har
intog deltagarna gemensam lunch.

S4 smaningom drog karavanen av
Studebakers dter mot Sundsvall for
uppstiillning av bilarna pé Stora Tor-
get. Diir kunde 16rdagsflandrer cirku-
lera runt bilarna.

P4 kvillen blev det dtersamling pé
Norra Berget for arsméte och en bit
mat.

Gunnar Isaksson

randa, uppstéild pa Stora Torget.

Commander 2d HT -52, fran Norge, utrustad med 232
va.

B

Studebakers pa rad vid Vastanafallets parkering.  Foto- Gun

Commander talht coup -47, aven kallad giaévé-

*Bullet nose” -51, iport frén UA‘ |
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P

nar lsaksson

Golden Hawk -57 med kompressormatad V8.

Tillbakablickar

Konsumbussen
— en svensk evighetsinrattning

..fast den har viil frimst kommit
att forknippas med butiksdéden
som drog fram pa den svenska
landsbygden under 1960-talet...

Det fanns en tid ndr den svenska
kooperativa handeln var stor. Kon-
sumtionsforeningar fanns i stort sett i
varje by. Och hade man inte en egen
forening fanns det sikert en filialbutik
som styrdes frdn en nérbelégen ort.
Konsum var ett begrepp. Ja det var
stort, rent av mycket stort, Med egna
varumérken, charkuterier, slakterier,
bagerier, mejerier, fabriker, kvarnar,
upplag, rikenskapskontor, reklam-
byrd, samt byggnadsavdelning var
"Konsum™ en koncern. Och dértill
kom alla de tusentals afffirer ddr man
kunde kopa allt ifrén knappnélar till
falukorv, mabler, bécker, kldder, ra-
dioapparater, cement, utsdde, takplat
och virke. Ja man kunde till och med
kopa motorcyklar, lantbruksmaski-
ner och skogstraktorer! Det som inte
fanns pa hyllan, ja det kunde bestil-
las. Kdptroheten var ofta god.

Det géllde ju att gagna ortens butik
som bokstavligen byggts upp av de
egna fiderna och dér nistan varje fa-
milj var medlem. Modrarna déremot,
dom satt och rdknade alla sparade
kvitton, i alla fall vid drets slut. D4
var det oerhort viktigt att summera
samtliga inkép. De var grunden till
ndgot Konsumunikt néimligen dterbi-
ringen. Men som sagt, alla orter hade
inte en egen Konsumbutik och kunde
av olika anledningar heller inte starta
nagon. Och da avstandet till ndrmas-
te butik i det #nnu 54 linge tdmligen
billésa samhillet kunde vara avse-
viirt, foddes idén om att istillet lata
Konsumbutiken bli bilburen. En ge-

Konsumbussarna pé samma sétt.

Snabbkopbfken slog igenom pa 1950-talet. Natun':tws mddes de nya

Arkivbilder fréan Kooperativa Institutetf, Konsum Jamtland

nialisk idé, helt 1 stil med Konsums
difortiden ménga innovativa 16s-
ningar. Och forresten, det borjade ju
faktiskt viixa upp sommarstugeomra-
den ocksa som saknade egna butiker.
S& varfor skulle man avstd fran att
handla pa “sitt” Konsum bara for att
man var ledig och bortrest. Butiken
kunde ju faktiskt komma ut till dig pé
din semester, ja néstan i alla fall.

Det &r oklart nir den forsta “kon-
sumbussen” sdg dagens ljus. Men
gamla kooperatdrer pastér att det bor
ha varit under den tidigare delen av
1930-talet. Det var da lastbilschas-
sierna bérjade i storlekar som var
nigot att riikna med. For det var
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namligen p4 sddana som Konsum-
bussarna byggdes. Ofta av den lo-
kala karosserifirman som é&stadkom
ett bussliknande sképfordon. Dérav
namnet Konsumbussen. Namnet
blev inom kort sé vedertaget att &ven
Konsum 1 sin egen reklam kallade
sina butiksbussar for just Konsum-
bussen. Noggranna tidtabeller gjor-
des upp och anslogs langs bussarnas
fardvigar som till och med fick egna
“hallplatser”. Och ndgra ar senare,
alltsd i slutet av 1930-talet, var Kon-
sumbussen definitivt inget ovanligt
fordon. Den som trodde att andra
virldskriget innebar ett avbrick for
Konsumbussarna, har fel. Istillet
blev det ett uppsving for de rullande



Tillbakablickar

butikerna som tidigt utrustades med gengasaggregat. Dessutom
fick de som fa fordon behalla sina egna gummihjul. Butiksbus-
sarna ansdgs namligen fylla en viktig folkforsorjningsuppgift i
det nu ritt fordonslésa samhillet.

1950-talet innebar en férnyelse av bide vagnparken och bu-
tiksinredningen i bussarna. Kyl- frys och firskvaror krivde annan
utrustning och kraftigare fordon blev nédvindiga. Dirfor blev det
heller inte alltftr ovanligt att stérre karosserifirmor specialbyggde
Konsumbussar pa just busschassier, om nu inte den lokala Kon-
sumforeningen helt enkelt valde att kipa just en buss med nigra
fr pd nacken och sjélva lata bygga om den.

Men den fordonstyp som framfér andra kanske forknippas med
Konsumbussen ar Volvo Snabbe och Trygge som presenterades i

Aret dr 1949 och den nya Konsumbussen har kommit tilf trakterna
| av Insfon i Dalarna. | en snudd pa pastoral midsommarmilié har
| de finkiddda damerna gjort sina inkép och flickan med rosetten i
{ haret har sékert fatt en ask tabletter fran Pix effer Kanolds.
Chaufféren och bitréddet avvaktar i véntan pa flera kunder innan
| det blir dags att géra helg. Stérre bussar som den hér, kunde pé
| turer med hdgt kundunderlag faktiskt vara dubbelbemannade.
Foto: Alfred Heden

Volvo Trygge blev Konsumbussen framfér alla andra. Hér representerad av Brécke Konsumtionsférenings buss
som egentligen &r en lastbil, Volvo L455 Trygge. Den inkdptes 1964 och utrustades med Konsums butikskaross
som byggdes i Sala. Invéndigt fanns bland annat kassadisk, kyl- och frysanldggningar samt plats fér 4500 kg.
varor. Under den moderna férarhytten satt faktiskt en fyrcylindrig dieseimotor fran Ford som hos Volvo hette D36A
och gav 65 hkr. En rétt blygsam effekt for ett ekipage som kunde ha en fotalvikt pa runt 8400 kg. Butiksbussen,
togs i trafik samtidigt som butiksdGdens hérjningar tog sin bérian. Efter att ha trafikerat eft flertal olika "butiksbuss-
linjer” séldes bussen i mitten av 1970-talet. D4 hade &ven Bricke Konsumtionsférening, som tio ar tidigare var
stark nog att képa en buss, upphért. Chauffdren heter Sven "Povel” Eriksson.
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mitten av 1950-talet, P4 dessa chassier
byggde Konsum under flera ir standar-
diserade butiksbussar i ritt stor omfatt-
ning.

Men sen hdnde nigot som inte ens
Konsum kunde rida dver. Den struktu-
rella befolkningsomflyttningen inled-
des. Folkhemmet centraliserades. P4
bara négra ar forsvann tusentals arbets-
tilifdllen i smaorts-Sverige. En hel ge-
neration fick fiytta till de storre stiderna
dit jobben koncentrerades. Och 1 stort
sett bara Sver en natt forsvann kund-
underlagen for hundratals av Konsums
landsortsbutiker. Nirmaste butik kunde
plétsligt befinna sig flera mil bort och
den éldre generationen som blev kvar,
saknade oftast bil. Nigot méste goras.
Losningen blev ofta att flera sma koo-
perativa foreningar slogs samman och
skaffade en Konsumbuss som ersitt-
ning for de nedlagda butikerna. Bussen
stationerades i centralorten, diir det allt
som oftast fanns en dverlevande stérre
Konsumbutik som #ven kunde forse
bussen med varor.

Sa istdllet for att vara den spjutspets
som flyttade fram Konsums marknads-
positioner som det var tinkt, fick Kon-
sumbussen nu ta pa sig den trista rollen
som en skral ersittning f6r den ned-
lagda butiken. Men i takt med att dven
de “’storre” Konsumféreningarna bor-
jade minska under 1970-talet, forsvann
ocksé de ekonomiska mdjligheterna att
driva Konsumbussarna.

—Ja visst var det som butiksersittare
bussarna verkligen borde ha kommit till
sin ritt. Men jag tror att intresset for den
hér typen av rullande butik svalpade. Vi
hade ju dnd4 ett nigot begrinsat varu-
sortiment. Och néir sen stormarknader-
na bérjade védxa upp... Dessutom blev
det svart att i bussarna leva upp till de
stringare hygieniska krav for livsmed-
elshantering som stilldes av kommuner-
nas hélsovirdsnimnder. Men bussarna
var mycket uppskattade for sin service,
den tid dom gick, séger en pensionerad
Konsumbusschautfor.

Idag torde de aterstdende Konsumbus-
sarna kunna réknas pa en hands tummar,
om det nu ens finns nagon kvar. ..

Per Ericsson

Det dr 1950-tal, innan allf blev plast och banlon. Sméagrabbarna i hérnet
fingrar langtansfullt pa leksakslastbilen i trd. En flock gunghéstar flyr in
under hyllorna som &r fylida med yilefiftar, raggsockor och flanellskjorior.
Alla Konsumbussar hade ndmligen inte livesmedel ombord. "Varuhusbus-
sar” férekom ocksa. Foto: Malms reportagebyra

o

Krigstid avskréickte inte Véstra Hélsinglands Konsumtionsfdrening frén
att skaffa en egen buss. Den 13 januari 1940 saltes deras Volvo LV
94 D i trafik. Det hér var ett hypermodernt och dyrt bussbygge, som
dessufom blev ovanligt stort dd inte mindre &n 3400 kg varor rymdes

i skapet! LV 94 var eft sa kallat torpedchassie och att géra om det till
bulldoggbuss med butiksinredning krdvde inte bara att hela forarplatsen
fyttades fram, utan den &ndrades ocksa fran vénster- till hégerstyrd. LV
94:an fick ocksa lov att utrustas med Gengasanldggning och har Volvos
specialbyggda sexcylindriga toppventilsmotor FCG pa 4390 kubik som
ger 55 hkr. 1946 byttes FCG-motorn mot en vanlig FC-motor pa 90 hkr.
Vid luciatiden 1951 lades den sista flaskbiten pa disken. Bussen sdldes
och avregistrerades 1956. Under sin aktiva tid trafikerade bussen flera
stréckor. Bland annat vid de stora skogsavverkningarna pa trakterna
kring Ljusdal-Loos-Karbdéle, dér bilden &r tagen.

Foto: Sune Eriksson
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Fika pa onsdag!

Nu har sommaren gétt och minga
av oss har anviint onsdagarna fill
att dka pa diverse fikastiillen, I
skrivande stund aterstar innu na-
gon onsdag — sedan far vi triiffas
piA mandagarna i var lokal i stiil-
let.

Exempel pAd de mer vilbesokta
stillena 4r Krokoms Lanthandel,
Tangtorpet i As och Résta Café och
tradgard. Till det sistnimnda, som
var 11 augusti, dkte cirka 45 bilar

frin Badhusparken. Om vi réknar
med minst 2 personer i varje bil sa
var vi Over 100 fikasugna personer.
S vi tog personalen lite med Sver-
raskning kan man séga, trots forbok-
ning och att vi ringde och forvarnade
en stund innan. For den hér somma-
ren har fikat varit lite mer planerat,
som ni kanske mérkt. Ni som brukar
gd in p& var hemsida har sikert sett
att det gér att se diir vart det bér hiin
nésta gang. Och ni som registrerat er
pé sidan far ett nyhetsbrev varje gang

mazorn...

..l Olds.
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Ett glatt géing pa Sekelhusets Café i Lit, Sven Jerberg
{i mitten} med flera.

négot nytt &r pd gang! Det &r mycket
praktiskt eftersom vi vil alla behéver
fa en pAminnelse ibland.

Alla stéllen vi bes6kt i sommar
har gjort sitt yttersta for att vi skulle
f& en trevlig stund och ett gott fika.
Ibland tog kaffet slut fér en stund,
men vi hade inte brittom och snart
fanns nybryggt kaffe till patiren. Jag
hoppas alla tyckt att det fungerat bra
och vill passa pd att tacka alla de som
tog emot oss sd fint. Vi dterkommer
nésta &r!

Lena Lofhaugen

Fota: Arne Nifsson

Semesterminnen

Ellingson car museum

Det finns manga bilmuseer hir i
virlden, som #r viirda att bestka.
Ett heter Ellingson Car Museum
och ligger nordviist om Minnea-
polis, i fororten Roger. Ellingsons
sysslar fdven med renoveringar
samt koper och siljer veteranbilar.
For 99 550 dollar kan du till exempel
fa en 1964 ir Plymouth Belvedere,
2-dorrars hardtop med 426 Wedge-
motor som beskrivs som en Factory
Race Car. Billigast pa listan 4r en
1982 ars Mercury Grand Marquis,
4-dérrars, V8 Full Power med Low
Miles for 2 950 dollar. Ett kap om
du hellre &ker glidare in banracer.
Mercuryn ar ju dessutom ett “finare”
mirke och cirka 725 000 kronor bil-
ligare...

Du kan sjilv ta del av den aktuella
listan pa internetadressen:
www. ellingsoncarmuseuin.com

Morris,

50- och 60-talare &r det gott om hos E!inons.

Bland Elfingsons amerikanare finns dven en
Foto: Ame Nilsson

Tidstypiska miljoer

Museet visar niistan uteslutande ame-
rikanare, ménga dyrgripar, men dven
bilar med lite vardagligare karaktér,
Upplevelsen forstarks av att bilarna
stir bland massor av tidstypiska re-
ferenser, snt som var akiuellt i USA
och #ven hos oss under gangna de-
cennier. Till det helamerikanska hor
"glassrestaurangen”.

Kolla bilder pa Ellingsons web-
sida

Ellingson samarbetar &ven med klub-
bar och arrangerar ett fatal utstill-
ningar och marknader varje ar. Bil-
der frin sddana “events” till exempel
2004 &rs British Car Show 1 juli och
Truck & Tractor 1 juni, finner du pd

Ellingsons websida.
Arne Nilsson
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En amerikansk Monark, var m}c}(ét
frésigare &n den svenska, eller hur?

Vern skulfe inte vilja
glida fram i denna
Chevrolet fran 19327

En hérlig custorn, Ford roadster fér drygt
40 000 dollar.
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Gunnar Persson skiner i kamed sin snygg réda Indian rg Ch:e -46.

Hovding med tre Indianer

Ar ni bekanta med Raggar-Gunnar? Eller Ford-Gunnar? Sa kiinner de
flesta honom, men han har mer i bakfickan. Han heter Gunnar Persson
och hiir ska vi liira kiinna honom som Indian-Gunnar, the Big Chief. Han
har faktiskt tre stycken Indian Big Chief av &rsmodell 1946, det ni!

— Vir herre sa “varde ljus” — och dé
vred man pa lyset till Indianfabriken,
inleder Gunnar var pratstund med ett
grin.

Det indikerar vad han anser om In-
dian motorcyklar, att de #r de bésta.
Under en period var Indian faktiskt
virldens storsta MC-mérke. Gunnar
har haft sina hojar sedan Kristi Him-
melfardsdagen 1972 d3 han “rikade”
képa alla tre.

— Jag hade aldrig haft ndgon, s jag
visste inte hur manga man behdvde,
forssker Gunnar forklara képen pé
sitt eget typiska sitt.

I verkligheten hade han funderat ett
tag pé att kopa en motorcykel efter-
som det verkade kul. Han fick tips av
en kompis i Arbrd om en Indian -46
som stod i Akersberga, en rod 1200
cc. Han kopte den och fick med en
extra motor 1 delar. Vidare till Hager-
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Foto LenLofhauge

sten dir en gron Indian med skuren
motor fanns, behdndigt eftersom han
nu hade en motor dver... Kompisen
till den som sélt den grona hade en
bla Indian som han nu ville silja ndr
kompisen salt sin. Guanar kdpte och
hade nu sina tre Indian Big Chief
1946.

Veteranreparation utan genvag
Alla hojama hamnade i ett forsta
skede hos Gunnars kompis i Arbré,
men under sommaren togs de hem
till Froson. Den bla och den rida
var 1 kordugligt skick, s& de kordes
redan forsta sommaren. Den grona

Mitt fordon

med skuren cylinder och en vevstake
som gjort ett stort hal, fick st till sig.
Gunnar anvinde sina Indianer ngra
ar innan det blev nigon renovering,
men 1983 var “den grénas” motor
fixad. 1986 var den réda renoverad
och klar. Gunnar tog isdr den i mo-
lekyler; varenda skruv har han gétt
igenom, ramen 4r bldstrad och allt &r
i originalskick. Lack bistod Anders
Berg pa Autotjénst med, och Gunnar
Hr mer &n ndjd. ’

—Det finns ingen genvig nir man
ska renovera en MC fran -46, siiger
Gunnar bestdmt,

Ostartad sedan sju ar

Den bla, numera svart, fick en lika
gedigen genomging som den rdda
och var firdig 1997, d4 den fanns ut-
stalld pa Bil & MC-showen pa Expo
Norr. Och Gunnar har dnnu inte star-
tat den!!! Varfor, méste jag da passa
péa aft fraga.

— Grejen &r att den ska registre-
ringsbesiktigas, den 4r enligt pappe-
ren skrotad. Men det 4r ingen konst
eftersom papper och skyltar finns,
beriittar Gunnar.

Vidare séger han att han har en
sidovagn under renovering som ska
séttas dit nér den 4r klar. Men jag 4r
inte riktigt n6jd med det svaret utan
frigar igen hur han kunnat halla sig
fran att starta den i Gver sju &r?

~ Att starta den bara for att hisra hur
den later dr ingen idé, dd kan jag lika
gérna starta den réda som jag redan
har igdng. En start innebdr att fylla
olja och bensin och sen ska den std i
alla fall tills sidovagnen ar klar, for-
klarar han tdlmodigt som den fore
detta ldrare han ir.

Och jag forstar och ger mig. I den
frigan i alla fall. Men jag tjatar pa
lite till och undrar; men varfor tre
stycken?

— Det bara blev si. Jag "ville ha”,
sdger han lite undanglidande. Han
fortsitter:

Hér star chassit tilf sidovagnen i vantan péa renoveringen.

“Ne matter how fast
the ctfier ones went,
Indians abways went
faster, quicker, better”’

Forntida indiantalesatt, enligt hemsidan
indianmotorbikes.com

Fakta: Indian Big Chief 1946

Lack: Roda firgen Fiat, den gulvita Merce-
des Weissengelb.

Fjidring: Béde fram och bak!

Bromsar: Trum runt om

Hjul: 5.00-16

Tjiinstevikt: 250 kilo

Motor: V-twin

Cylindervolym: 1200

Forgasare: Linkert

Vixellada: Handviixel

Elsystem: 6 V Autolite

Tillverkningsforetag och -land: Indian Motocykle Company,
Springfield, Massachusetts, USA

Tillverkningsperiod: 1923-1953
Ovrigt: Skiljer sig frin exempelvis Harley
Davidsson, som Indian ofta jimfors
med, genom att ha riktig strémfor-
delare och tindspole.
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Veteraner i Varmland

Aven i mysiga Torsby haller man sig med en veteran-
bilsmarknad. Den rikade paga en tidig augustilordag
ndr jag var i trakten. Som vanligt var det en blandning
av sddant som hér till veteranbilshobbyn och en massa
annat, mer eller mindre alderstiget. Stiligast var nog tva
amerikanska trettiotalscoupér.

— Och man kan inte silja sina kom-
pisar. Du vet vil att det som skiljer
miin frén pojkar #r priset pa leksaker-
na. Och man ska ha MANGA leksa-
ker, tilligger Gunnar med ett busigt
grin. Jag hor och accepterar. Ugh!

Kuliga &ktr&ffar

Gunnar dker varje ar sedan 1983 pi
Blodmyratriffen i Halsingland som
#r en vilbesokt Indiantrdff. Man
triiffas i S6derhamn och dker tillsam-
mans till Blodmyra vid Delsbo. Mi-
laren runt har Gunnar inte missat en
ging sedan 1989. For négra veckor
sedan bar det av till Jarpen for Eagles

Arne Nilsson

stora traff. \ _

— Jag tycker att jag kor lite, men nu
har jag terigen slitit ut ett bakdick.
Sa det blir vil lite akt 1 alla fall, siger
han och ser lite forbryllad ut.

unnari sitt “allra heligaste”, Indianrummet i kéllaren.

o
Tva tjusiga Svedala-"coupéer” lyste ikapp med solske-
net. Foto: Arne Nilsson

“JIt T bad a Haley T'd Leave it for
a thief, and with the insurance 5'd
buy an Jndian Chief”

Fomtida stamordsprak, enligt hemsidan indianmotorbikes.com

Indiansamiarrum
Eit helt rum i Gunnars kéllarvéning
har vigts &t Indian-cyklarna. Har stir
de tv som inte anvinds for tillfillet
tillsammans med diverse samlargre-
jor och reliker som alla har med In-
dian att gora. Hir syns det att Gunnar
trivs och har det gott. Men Raggar-
Gunnar har dven andra intressen. Sin
forsta raggarbil, en Ford Customline
V8, hade han innan han tog studen-
ten. Men om hans bilar fir ni hora
vidare en annan ging.

Lena Lothaugen

i
1958 ars Rekord-linjer var myckel amerikanska.

Hér ser man tydligt vad Pontiacs och Cadillacs formgi-
vare var fena pa for 45 ar sedan.

Den svarta dianen star uppstéild i bésta ptsskick nd . '.
1997,
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Evenemang

Valfylld vecka i Rattvik

Antligen var det dags, 13:e uppla-
gan av Classic Car Week i Riittvik,
och med den kom solen och fin-
viidret. Det finns bilmodellutstill-
ning, stora batdagen, drive-in-bio,
backtiivling och den stora veteran-
marknaden bland mycket annat.

Veckans hijdpunkt

Hojdpunkten den hér veckan dr tis-
dagskvillen, nir cruisingen genom-
fors, med flera tusen bilar, av alla de
sorter, Det fanns nagra riktigt fina
européer, till exempel en tvafirgad
Ford Taunus 17 M 1964 ars modell,
som for dvrigt fick pris pé 16rdagens
beddmning, och en Volvo Amazon
123 GT 1967 i ett fantastiskt skick.
Ocksé en liten Austin A30 -55 tuf-
fade forbi. Amerikanska bilar i alla
modeller och skick fanns i méngd
och massor. Det blir inte s& mycket
kort pa cruisingen i Réttvik, utan det
giller att hitta en sd bra plats som
mdjligt att parkera pa, ddr man kan
std och bara njuta. Det #r som orten
inte dr gjord for den invasion av for-
donsentusiaster som kommer samma
vecka! Horde pd Radio Dalarna da-
gen efter att uppskattningsvis 40 000
hade kommit for att titta! Classic Car
Week omsitter runt 50 miljoner kro-
nor under denna vecka, inte illa!

Egen radio och hiftig bio

Hela veckan har Classic Car Week
en egen radiokanal med dygnet
runt séndning. Man kan fdlja eve-
nemangen, vad som sker, och hur
trafiksituationen ser ut. Dir spelas
bara 1950-60-talsmusik, toppen! En
av reportrarna var i en klass for sig.
Han gér under smeknammnet “Erran”.
Denne man for fram pd en gammal
moped med vidhdngande mjolkkirra
med en trampcykel pa och sinde hela
formiddagarna. Radion sinder dven
ut ljudet till drive-in-bion. I &r visa-
des King Arthur och Spiderman 2.
For den som inte vet vad denna utom-

husbio 4r s méaste jag beritta att det
dr nagot utdver det vanliga. Det éir en
kranbil som héller bioduken som &r
néstan hur stor som helst, for att vara
exakt 11 x 26 meter (286 kvm) hogt
upp 1 luften. Filmprojektorn star uppe
i maldomartornet pa Réttvikstravet. I
ar fick vi vinta tills solen behagade
gé ner, vilket forsenade starten, Bion
skulle borja klockan 22:00 men vi
fick vinta till 22:50, d4 slutade musi-
ken pé radion och filmljudet tog vid.
Detta &r vildigt bra, for framat nat-
ten brukar det bli ritt och man slipper
sitta med rutorna nere och huttra, Det
finns plats for flera tusen bilar pé tra-
vets innerplan och varje ar slds nytt
rekord for detta evenemang. Allt &r
vil ordnat som hela Classic Car Week
dr. Det finns popcornsténd, varmkory
och hamburgare, dricka och kaffe gr
ocksi att képa.

Stora batdagen

Detta #r verkligen en stor dag for
alla. Det finns batmodeller som upp-
visningskér hela dagen. Dir stir
Siljans alla vilkinda angfartyg med
namn som Engelbrekt till exempel.
Dem kan man 2 dka med om man
vill. Det finns dngslupar som ocksa
har turkérning. Det hiftigaste som
jag ség dér var i 4r en Scarab, vem
minns inte serien Miami vice. Den
var nio meter 1dng och med dubbla
v8:or. Tva mahognybétar med nam-
net Riva fick man ocksd provaka.
Tavlingar med galoscher fanns att
se. En tindkulemotor startades och
forevisades regelbundet hela dagen.
Med andra ord, det fanns nagot for
alla denna dag.

Andra aktiviteter

Nytt for dret var traktorpulling, men
vidret var for bra helt enkelt for att
orka sitta dér i ar, s& det hoppades
over. Likasd backtavlingen stod jag
over, kort och gott. Varje kvall dr det
aktiviteter pd Rattviksparken, coun-
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trykvéllar med linedance och upp-
tridande av mer eller mindre kiinda
artister. Whiskeyprovning var en ak-
tivitet for intresserade. Leif Tappers
Bilmodellsutstillning var 6ppen hela
veckan. Dagliga utflykter till olika
mal 1 detta turisternas Mecka fanns
arrangerade. Annars gar det ju ocksa
bra att ordna nagot sjilv efter tycke
och smak.

Marknaden

Finalen pé denna vilfyllda vecka ér
veteranmarknaden. Det var fyra rader
med stdnd runt hela travovalen och
det tog hela dagen att g& runt. Fin-
bilsparkeringen fanns pd innerplan
sd man kunde ta sig en sving runt
bilama ocksi. Parad de charm, fin-
bilsbedémning och demolition-derby
giir ocksd av stapeln denna sista dag,
Demolition-derby 4r en skrotbilstdv-
ling med virldens enklaste regler. Ett
skrotbilsrace kors i en inhdignad och
det krockas friskt tills endast en bil
fortfarande hjdlpligt gér att kéra och
den har da vunnit.

Sa var det dver for 1 4r. Det har va-
rit en fullspickad vecka och man #r
ritt ndjd, men snart kommer lingtan
till nasta ging.

Annika Evertsson

Tipsa om
evenemang!

Tipsa oss om
evenemang inom
var hobby.

Hor av er till
nagon i kommittéerna.

Evenemang

Snurr pa mopparna!

Vilken hiirlig dag! Ja det var det
uttryck som hérdes mest séndagen
den 29 augusti bland deltagarna i
korta mopedutflykten. Det iir bara
att instimma., Att man, som en
femti plusare eller snarare en sexti
minusare, fiterigen fir bli som en
femtondring kan bara vara hirligt,

Efter anmilan och information pa
travparkeringen bar det ivig i samlad
tropp efter Ake Jonsson, som agerade
pacemoppe, Krondikesvigen och ner
Stuguvigen till de bida rondellerna
vid Grindplan/Nya kyrkan. Tre varv
ivarje rondell, sen var det fii kdrning

Varviopp, en mass vid Grindplan.
Foto: Lennart Sandberg

till de olika platserna, som var utbil-
dade, for att leta bokstdver. Det gill-
de att ha nadgon hum om hur stan ser
ut for att veta var man skulle kéra.
Sjélv tyckte jag att en lastbrygga som
var utbildad kunde ligga efter Ban-
gardsgatan, och tog en omvag forbi,
men det var bom. Den skulle visa sig
ligga p& nya kdpcentret i Odenskog.
Sen drog jag vidare mot Torvalia. Vid
histstatyn fann jag andra bokstaven.

Vidare mot Furuparken dir tredje
bokstaven fanns. Sedan sékte jag
mig tillbaka mot Bilprovningen pé
smavéigar som gick genom Odensala
och Lillsjdomradet, vigar man ald-
rig kan uppleva med bil men som gér
utmérkt att kdra pa med gubbmoppe.

Efter Bilprovningen kom man dé
fram till nya képcentret i Odenskog
dér bilden inte stimde med verklig-
heten. En kylanldggning som stod
pé lastbryggan vid fototillfillet var
nu upplyft pa taket. Dérefter bar det
ivig till Lugnvik och Joeskroten.
Ocksd det pd smavigar genom Sol-
liden, Carlslund och vidare gamla
utfarten frén stan forbi Havremaga-
sinet, en vig jag inte akt sedan slutet
péa sjuttiotalet. Efter skroten bar det
tillbaka mot stan genom Lugnvik,
och jag passerade da huset didr jag
en gang for nagra ir sedan képte min
moped. Vidare gamla Asviigen, Kép-

get 1 Valla. Skulle man dra dnda dit,
tank om det inte var dir.- A jag aker,
tidsméssigt hinner jag, var min tanke,
Pa cykelviigar tog jag mig till Valla
Center och vidare ner mot Vallsun-
det. Ja! Lyckan var fullstindig.

Tillbaka till Termosen, OSK, via
Polishusets entré. Det gick som en
dans. Vid OSK serverades kaffe med
Kron, NEJ, jag menar korv med brid.
En vinnare drogs av korvgubben och
det blev Bengt Lyrén, som vann ett
presentkort frdn Yamaha Center.

Det fick mig att tdnka p en historia
frin Italien.

En nyrenoverad Raketare.

marngatan och upp pé Torget dér jag
tog sista kontrollen innan fikarasten i
Badhusparken.

Nasta kontroll som var utbildad
véllade mycken huvudbry. Ménga
med mig trodde att den 1ag pa ndn av
Garna vid Vallsundsbron. Det gjorde
den inte. Jag for d& upp till Lévsta-
badet till den kontrollen. Kunde da
foregiende kontroll vara p& Storsjs-
stréaket? Bilden visade ju Marieby-
landet eller Knyita pa andra sidan.
Jag drog tillbaka till stan och korde
Storsjdstriket fram och tillbaka och
mbtte andra som ocksé var diir och
letade. Forgiives. Jag stannade och
studerade bilden noga och kom fram
till att det maste vara gamla farjeld-
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1:a pristagaren Bengt Lyrén, tar
emot priset av Ake Jonsson och
JG Jonsson.

Tva gubbar stod och tittade pa Giro
de Italia. Den ena undrade, nir han
sdg alla cyklister, hundratals virvla
forbi, varfor dom anstringde sig och
kémpade pa detta viset. — Jo sa den
andre. Den som kommer forst vinner
en miljon och en ny Ferrari. —Ja det
kan jag forsta att han som vinner dker,
men varfor ker alla dom andra?

Jag vann inte men hade en jitte-
trevlig dag. Formodligen betydligt
trevligare dn de som é&ker Giro de ita-
lia. Ingen av oss som inte vann blev
sura for det, de enda som surade var
en och annan moped och motorcykel.
Forsta bokstaven kanske ndn undrar?

Den var pé travet vid starten.
Lennart Sandberg, Lit



Evenemang

Vrom i Goteborg

Den 8 augusti arrangerade VROM en stor utstillnings-

Temat for arets arrangemang var PV 444 60 ar, PV60

dag med internationellt Volvométe och reservdelsmark- 60 ar, P 1900 Sport 50 4r och 240-serien 30 4r.
nad pd Arendal vid Volvos museum.

Férkortningen VROM stér for Volvo Rendezvous
for Owners & Members, som &r en ideell férening for
Volvo-entusiaster fran hela virlden.

Marknaden med 100-talet séiljare fanns for dem som
behdvde delar till sina volvobilar.
Gunnar Isaksson

Péa marknaden fanns gott om delar till Volvo, bade
Foto: Gunnar Isaksson

Volvo -38.

Volvo PV 831 -54, manga &r vi som har akt skolskjuts i
en sédan hdr bil.

Volvo Sport P 1900 -57, féregangaren till Trangt under hven, Amazon med V8.

P 1800.

"Helgonets”
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Nya Medlemmar. Vi blir fler och fler...

Jimtlands Eins museum
Box 709

231 28 Ostersund
Fordon:

Ford T last, -22

Volvo PV 444, -33

Volvo Amazon, -57

Anders Andersson
Kronojigarviigen 5
831 73 Ostersund

Sven Andersson
Konstapelgrind 30
831 38 Ostersund
Tfn: 063-13 34 08
Mob: 070-602 33 92
Fordon:

Saab 96 V4, -72

Sven-Ove Axelsson
Skélan 1236
840 31 Asarna

Stig-Allan Bergman
Gastsjin 3328
840 64 Kiilarne

Bjorn Carlsson
Forfattarviigen 27
830 21 Tandsbyn
Fordon:

MCB Transport, -70

Robert Edvardsson
Norra Grongatan 11 b

831 41 Ostersund
Fordon:

Mercedes Benz 200 D, -67

Anna Carin Funseth
Vallsundsvigen 7 B
832 96 Fristn
Fordon:

Suzuki GS 500 ET, -80

Daniel Godén
Firgargriind 22
831 51 Ostersund
Fordon:

Saab 96, -62

Sven Eric Gradin
P14120

840 70 Hammarstrand
Tfn: 0696-106 21
Fordon:

Mercury Monterey, -55

Alf Gunnarsson

Tingsgatan 7

831 37 Ostersund

Tfh: 063-12 51 56

Mob: 070-342 34 22

Fordon:

Cadillac Eldorado Convertible, -73

Carl-Ake Girdlund
Galhammar 3014
840 40 Svenstavik

Nisse Holmberg

Korsta 160

83030 Lit

Tin: 0642-101 98

Mob: 070-691 30 49
Fordon:

Ford Coupé de Luxe, -38
Ford Tudor Standard, -39
Ford de Luxe, -39

Bjiirn Hiiggqvist
Faxniildsviigen 35

830 44 Nilden

Thn: 0640-206 77
Mob: 070-315 14 30
Fordon:

Suzuki GSX 400 T, -83
Suzuki GSX 400 T, -83

David Hillgren
Gundhilds viig 19

832 55 Frostn

Tfn: 063-433 47, 14 69 13
Fordon:

Volkswagen 1303 §, -73

Walter Innervik
Tanne 120

832 96 Frostn
Fordon:

Java 298 cc, -52

Lennart Ivansson

Hogarna 130

830 24 Oviken

Tin: 0643-410 66

Mob: 070-236 59 75
Fordon:

Mercedes Benz 180 4 D, -56

Hasse Johansson

Grytan 515

834 98 Brunflo

Tn: 063-213 63

Mob: 070-394 02 94
Fordon:

Chevrolet Impala Sport, -58
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Ulf Johansson

Stenbérsvigen 23
831 62 Ostersund
Tin: 063-12 39 63,51 00 26
Fordon:

Volkswagen 1303 STYP | BIG, -74

Gunnar Jonsson
Rasten 155

832 93 Frostn

Tfn: 063-373 49
Mob: 070-226 38 01
Fordon:

Volvo Amazon, -65

Christer Karlsson

Lits Pristbord 205

830 30 Lit

Tfn: 0642-101 23

Mob: 070-656 50 30
Fordon:

Opel Olympia Rekord, -53

Nina Kingstad
Likarvigen 7

454 31 Brastad
Fordon:

Volkswagen 1200, -65

Anders Leidnert
Artvigen 106

831 62 Ostersund
Tin: 063-12 54 18
Mob: 070-667 93 90
Fordon:

Opel Rekord, -69
Yamaha FS1 SE, -81

Ulrika Lindahl
Rotviken 4362
830 60 Follinge

Dick Lingvall
Skilan 1276
840 31 Asarna
Fordon:
Honda

Tord Lundin
Mogérdevigen 16

830 21 Tandsbyn
Fordon:

Suzuki GP 250, -79
Suzuki GSX 550 E, -83

Stefan Lundstrim
Skogsgatan 23

930 90 Arjeplog

Tfn: 0961-109 00

Mob: 070-689 09 24
Fordon:

Mercedes Benz 180 B, -62



Nya Medlemmar.
Vi blir fler och fler...

Ake Mattsson

Box 120

830 47 Tréngsviken
Tfn: 0640-403 17
Mob: 070-687 03 29
Fordon:

Saab Sonett 111, -71

Ernst Melander
Odensalagatan 39 C
831 47 Ostersund

Torsten Mikaelsson
Nyponviigen 23

831 62 Ostersund
Fordon:

Husqvarna Novolette, -53

Sture Norlin
Ostersemsviigen 79
831 52 Ostersund
Fordon:

Crescent Compact, -72

Temas Noterius

Box 3038

831 03 Ostersund

Tin; 063-12 34 04

Mob: 070-638 14 38
Fordon:

Husqvarna HVA 4212 -61

Sture Persson
Handog 205

830 30 Lit

Fordon:
Husqvarna 229, -52

Axel Pettersson

S Strandviigen 7

832 43 Fréson

Tfn: 063-12 88 42

Mob: 070-251 25 48
Fordon:

Husqvarna Novelette, -54
Volvo PV 544 Sport -65

Reidar Ragnarsson
Hiradsviigen 56
830 70 Hammerdal
Fordon:

Ford Mustang, -63

Lars Rudh

Genomgingen 9

831 61 Ostersund

Tin: 0463-10 27 48, 14 51 35
Fordon:

Honda CB 125, -70

MITTN RDENMARKNAD_f
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JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

STYRELSE

Bjbirn Staverfelt ordf
Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tin bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Fin arb: 063-360 26

Ammnum iiven (hrv

Jag ska stiida lite pa gﬁrden. Diir-
for siiljer jag:

Yolvo PV -58. Motor, frontparti och
lite andra delar saknas: 500 kr
Chevrolet Last Epa ca -47: Manga
nyttiga bitar for lastbilsfantasten.
Hoprasad hytt: 200 kr eller ligstbju-
dande.

Standard Vanguard (Svanslds
modellen): Aldrig rostlagad (=stora
hal i platen), orérd inredning (=finns
inte sa mycket kvar). Men det finns
massor av nyttiga bitar. Pris: 10 kr,
billigare vid snabb affir.

Skoda 1000 MB -65: Renov.objekt
eller reservdelsbil for dststatsentusi-
asten. Pris: 50 kr, prutmén finnes,
Renault 16: Ett renoveringsobjekt
kord till platsen, samt en reservdels-
bil. Renoverade R 16 annonseras for
hutldsa priser. Dom hir kostar bara
200 kr tillsamimans.

Fiat 500 Belvedere -54: Seritst
objekt soker en dgare som gillar att
byta plat. Nistan helt komplett (for-
utom plét forstas) Pris: 1000 kr.
Sven Asp

Nyhamn 140

833 95 Stromsund

070-647 49 28

Lennart Sandqvist
Ottsjo 204
830 10 Undersdker

Tomas Sandstrim
Jirngriind 4
840 70 Hammarstrand

Sten Sundqvist

Skrindan AB

Tjalmargatan 2

831 45 Ostersund

Tfn: 070-512 15 64
Fordon:

Chevrolet National Tour, -28
Scania Vabis B 42 S, -50

Hjdrdis Strimqvist
Frijavigen 23 B

832 47 Frison

Tth: 063-1239 13,55 1005
Fordon:

Fiat 500, -69

Magnus Svedberg
Tallasvigen 4
840 58 Pilgrimstad
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Tlll Bulck -23 Det mesta som
berdr denna arsmodell, Delar eller
tips om delar emottages tacksamt.
Upplysningar géllande Z1127, allt
av intresse.

Till Husqvarna Roulette -58. Sa-
del med sadelstolpe. Forgasare Bing
1/10/46. Avgasror 19 mm. Ljuddém-
pare. Lyktglas 90 mm képes. Aven
andra Roulette-delar av intresse.
Ring om du har nigot! 0695-210 40.

Gamla extraljus typ Marchal,
Bosch, Lucas, Hella mm.

C.O. Kingstad, 063-10 27 41,
070-342 80 09.

Tiickt 30-talsbil, eller mijligen
sent 20-tal, typ A-Ford, B-Ford,
Ford V&, Chevrolet eller liknande,

1 renoverat eller bra original/bruks-
skick. Aven "litt objekt” eller objekt
i slutskedet av en renovering intres-
sant. Sture Kindberg tel 063-51 (3
44 el. 070-217 09 35,

Gardspump, bara som dekoration,
behdver inte fungera.

Gammal tridgardsmibel i fj dder-
stdl med tréribbor, var vanlig pd 50-
talet, bord, soffa och stolar kopes.
IG Jonsson, 063-216 83,

070-335 80 80

Biltrailer. Last 1 050 kg, totalwkt 1
600 kg, boggie, ramper, vinsch. 300:-/4
tim, 500:-/heldag.

JG Jonsson, tfn: 063-216 83,

070-335 80 80.

@ Ny adress

Hans MiHer
Gréftédgrind 2, 3 tr
831 71 Ostersund
Tfn: 073-809 08 32

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Maria Bogren v ordf
Ruuthsviigen 7, 832 43 Frésin
Tin bost: 063-10 73 38
maria.bogren@mail.op.se

Mona Ericsson sekreterare

Ridhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund _

Tho bost: 063-13 46 87
Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

Tony Erlandsson kassor
Rotviigen 28, 831 73 Ostersund
Tin bost; (63-57 95 60

Tfn arb: 063-14 15 51
tony.etlandsson@telia,com

Arne Nilsson ledamot
Elsasviigen 1, 832 45 Fristn
Tiin arb/bost: 063-18 §1 30
063181130@telia.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tfi bost: 863-220 77

Moeb: 070-626 06 70
s.sunc(@telia.com

Rolf Fridh ledamot

Linvégen 12, 831 75 Ostersund
Tin bost; G63-57 93 60

Mob: 070-203 04 17

rolf. fridh@telia.com

Ingrid Giranssen suppleant
Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund
Tih bost: 063-10 54 71

Tfn mob: 070-217 32 55

Ttn arb: 063-14 33 79

ingrid.goransson@consensus. jamtland.se

Orjan Palmquist suppleant
Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
Tfn bost: 063-77 93 00

Tfn arb: 063-19 48 42
orjan.063779300@telia.com

Per Ericsson adjungerad
Jimtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tih bost: 0642-920 43
Jjamtlands.nyby@mail.op.se

Sture Kindberg adjungerad
Bronshiingev 17, 831 61 Osterssund
Thh bost: 063-51 03 44

FORSAKRINGSKOMMITTE
Jan-Gunnatr Jonsson fors.ansv
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo

Tth bost; 063-216 83

Mob: 070-335 R0 80

Fax: 063-216 84

Giista Lindstriim
Box 2007, 840 31 Asarna
Tfh bost: 0687-300 24

Giiran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tfn bost: 0671-102 32

EVENEMANGSKOMMITTE
Sture Kindberg sammankallande
Bronshiingev 17, 831 61 Osterssund
Tin bost: 063-51 03 44

Kjell Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Frisin
Tfn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.Lp@mail.op.se

INFORMATIONSKOMMITTE
Rolf Fridh sammankailande
Linviigen 12, 831 75 Ostersund
Tfn bost: 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17
rolf.fridh@telia.com

Maria Bogren

Ruuthsviigen 7, 832 43 Frista
Tfn bost: 063-1073 38
maria.bogren@mail.op.se

MEDLEMSREGISTRATOR
Mona Ericsson

Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tt bost: 063-13 46 87

Motb: 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

ARKIVARIE

Folke Lofgren

Viltstriket 23, 832 54 Frostn
Tfit bost: 063-435 43

Arne Nilssan bite,
Elsasviigen 1, 832 45 Frostn
Tin arb/bost: 063-18 1 30
063181130@telia.com

MATERIALFORVALTARE
Mikael Eriksson

Stuguviigen 38 A,

831 36 Ostersund

Tin bost: 063-10 41 67

Mob: 070-525 72 06

Fax: 063-13 11 88
micke.morris@telia.com

RALLYKOMMITTE

Arne Nilsson sammankaliande
Elsasvigen 1, 832 45 Fristn
Tth arb/bost: 063-18 11 30
063181130@telin.com

Kjell Persson

Ruuthsvigen 7, 832 43 Frastin
Tfn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@mail.op.se

Orjan Palmquist

Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
Tfn bost: 063-77 93 00

Tfn arb: 063-19 48 42
orjan,063779300@telia.com

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstriket { A, 831 54 Frésén
Mob: 073-180 30 33

Jan-Gunnar Jonsson bitr.
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Tin bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax; 063-216 84

BUSSKCMMITTE

Sune Sandberg sammankall.
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tin bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Bjérn Staverfelt

Vilbacken £40, 834 98 Brunflo
Tth bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tl arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Per Ericsson

Jamtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tfn bost: 0642-920 43
Jjamtlands.nyby@mail.op.se

Orjan Palmquist

Angsta 1581, 830 21 Tandsbyn
Tfn bost: 063-77 93 00

Thn arb: 063-19 48 42
orjan.063779300@telia.com

JEMTLANDS
VETERANBILKLUBB
bildades 1970 och dren
sammaunslutning av ca 700
medlemmar med

ca 1 700 fordon. Klubben
vill verka for att historiskt
intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick
och behélls inom linet. Vi
triiffas och har trevligt till-
sammans med vira gamla
fordon.

I kiubblokalen pa Skol-
gatan 39 A dr det &ppet hus
varje mandag ki 19.00-
21.30. Dirkan Dutaen
kopp kaffe medan Du stu-
derar bicker ur klubbens
bibliotek eller far en titt i
klubbtidningarna.

Under juni t o m augusti ir
klubblokalen stingd.

I garagelokalen pa Ban-
girdsgatan 53 far Du hyra
mekarplats. Du kan ocksé
f4 #4na klubbens dollie-
vagn, motorlyft, blister-
skip, platkantvik mm.
Som medlem farDu bl a
Motorhistoriska Riksfor-
bundets evenemangskalen-
der med 4rets alla evene-
mang och stora annonsblad
med annonser {ran hela
Norden. Som medlem fir
Du teckna den fSrminliga
specialfdrsikring, som
finns t Folksam och If.
Jemtlands Veteranbilklubb
#r ansluten till MHRF,
Motorhistoriska Riksfér-
bundet. I klubbens tidning,
som utkommer kontinuer-
ligt, 4r annonsering kost-
nadsfri for alla medlemmar
1 klubbar, som &r ansluten
till MHRY. Medlemsavpift
fn 225 kr/ar. Registrerings-
avgift for ny medlem eller
aterintride 50 kr.

Postadress:
Box 28, 831 21 Ostersund

Besﬁksudress Lllahl:!olcu!:
Skolgatan 39 A
méndagar 19.00-21.30
Tfn: 063-10 05 61
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Bescksadress qarage:
Bangfirdsgatan 53 {garage)
Ttn: 063-10 05 60

Te]efnx:
063-216 84 (JG Jonsson)

Dosic;iro:
8852 11-3




FORENINGSBREV B

Vid obestillbar adressat, PORTO BETALT
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 29

831 21 Ostersund

OSTERSUND

HOSTEN 2004

18 Sep HbStI‘ally. Se sidan 15.
23 okt Marknad i Sundsvall.

Bussresa arrangeras fran Travet i Ostersund, avgang 07.00.
Pris: 100:-. Anmalan till JG Jonsson 070-335 80 80,
Micke Ericsson 070-525 72 06 eller p& hemsidan www.jvbk.nu

Oktober Studiebestk OP-tryckeriet.

Vi ar valkomna till OP s nya tryckeri ndgon géng under oktober
ménad. Besked om datum och tidpunkt i slutet av september,

da vi lagger ut det pd hemsidan www.jvbk.nu fér spridning.

Vi hoppas p& 6éverseende med att kungora det endast pa detta sdtt.

21 nov Arsmﬁte. Se sidan 5.

Fran och med 6 september &r klubblokalen 6ppen pa
mandagskvallar, 19.00-21.30.

Anvind hemsidan for att fa aktuell information!

Senaste nytt!!!
www.jvbk.nu




