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skriva om. Det beh$vs for planering av tidningens
innehal], Manus skickas till Arkitektkopia helst via
mail men per post eller genom ett personligt besok
gar ocksa bra.

Text via mail klistrar du for sikerhets skull in
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P4 vig mot den stora visionen!

Ar 2010 inviger vi Optands historieland med stora fordon,
bland annat bussar och flygplan! Den visionen delade Jamtlis
nya chef Henrik Zipsane med sig av nér han besdkte JVBK:s
drsmote. En jattekul vision fér oss fordonsintresserade och
nigot som kan samla fler klubbar kring ett gemensamt intresse!
Flygklubben och JVBK, som bada intresserar sig fér stora
motordrivna ting, kan tillsammans med museet och andra
klubbar skapa ett vildigt hiftigt stille i Optand. Jag fantise-
rade genast vidare och mélar hir upp min bild av hur det kan
bli.

Ténk att kunna fi kombinera det museala med upplevelser.
Att titta pa flygplan och bilar &r mycket intressant men att fa
prova flygning och rally i simulatorer 4r dnnu héftigare. Testa
fallskdrmshoppning, bade pa 1atsas och pa riktigt, och kéra
med smé bilar i Optands skogar &r andra méjligheter. Ja, det
hér kan bli en riktigt rolig plats!

I grunden finns redan ett fint och populért Flyg- och lotta-
museum. En intressant samling som kan bli nnu mer intres-
sant, Ténk er ett museum med flygplan, bilar, motorcyklar,
lastbilar och bussar. Samlingen kan vara som en basutstillning,
som alltid finns pé plats, men kompletteras under vissa tema-
veckor sommartid. D3 skulle klubbmedlemmar kunna stilla
ut sina bilar en vecka i taget. Jaguarveckan (ja, visst ir jag
partisk!), Mercedesveckan, Folkvagnsveckan, Morrisveckan
och s# vidare. Det behdver inte vara en viss fordonstyp. Det
kan ocksd vara tankbart med teman som till exempel artal,
lastfordon eller taxibilar,

Vad mer kan locka? En del hévdar bestimt att mgjligheten
att fynda absolut maste finnas med om stillet ska bli en succé.
Forséljning av begagnade bildelar kan vara en variant, déir fynd
kan hittas. Andra menar att det vikigaste ir att det finns omr-
den utanfér museets lokaler dér barn kan leka och passas av
sina mddrar medan fiderna i lugn och ro kan betrakta dyr-
griparna. Jag vander mig lite mot den tanken, for jag vill ocksa
titta! Det biista tror jag &r om man kan skapa en plats fér upp-
levelser, dir alla familjemedlemmar kan hitta nigot som vicker
deras intresse och dér alla far prova pi olika saker.

I'min vision ingér dven klubblokaler fér uppstillning av for-
don vintertid och rymliga garagelokaler som ger klubb-
medlemmarna méjlighet att skruva med sina fordon i goda
vinners lag. En klubblokal f6r JVBK och samlingslokaler som
kan delas av flera klubbar vore ocksa perfekt.

Pé viig mot forverkligandet av denna vision kan Jamtlis nya
historiska milj6 anno 1956, med bland annat en bensinmack,
ses som ett bra delmél nédr det giller att skapa intresse for
fordonshistoria 1 virt lin. Vil métt 1 50-talet i sommar! (Lis
mer pé sidorna 3 och 12.)
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Alduellt i klubben

@ Vinteraktiviteter

Klubbens aktiviteter stannar inte av for att det ar vinter. Ta
chansen att vara med pé vinterrallyt Tjédlasvingen, (6]) med pé
ett studiebesdk eller kom till klubblokalen de kvillar som den
dr Sppen!

® Gistbok i klubblokalen

Nu finns en gistbok i klubbens lokal p4 Skolgatan 39 A. Skriv
gédrna nagra rader 1 boken! P4 s s#tt dokumenteras en del av
var nutidshistoria!

® Bussarna har tak 6ver huvudet

Vinterforvaringen av bussarna 4r nu 15st!

® Projekt i klubbens regi

L&s mer om projektet som undersdker forutsittningama for ett
motorhistoriskt museum i Jdmtland. Se sidan 31.

® Sommar pa Jamtli!

Vill du vara med och gestalta livet pa en bensinmack &r 19567
Ideella krafter kommer att behdvas 1 sommar pa Jamtli. Under
véren planeras en studiecirkel fér dem som #r intresserade. Om
du kan ténka dig att tillbringa nigon eller nigra dagar som “his-
torisk statist” i Jamtlis nya historiska miljé ring till ndgon av
klubbmedlemmarna J G Jonsson (063-216 83, 070-335 30 80)
eller Marcel Radstrom (063-14 01 93, 070-670 82 82).

® Extra arsmote

For att ta det andra beslutet om revideringen av klubbens stad-
gar, 58 att de stimmer Sverens med den verksamhet som be-
drivs idag, planeras ett extra rsméte (medlemsméte) under va-
ren. Kallelse kommer i ndsta nummer av Backspegeln.

@® Hemsidestips
WWW.gengas.nu

www rostiésningen.com
www .autocolorlibrary.com
hitp://home.swipnet.se
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Késeri

Bergwalls ~;

Som det framgatt av tidigare nummer har jag varit nere i
en svacka, min lust att forfatta har varit gémt i en skriv-
klada, fantasin har inte ens gétt pa tomgéing och det har
kéints allmént jobbigt. Nu verkar det som om problemet
16st sig pa nét konstigt sitt, utan min medverkan.

Som av en hindelse har hésten innehéllit ett visst matt
av dlgjakt och dartill hérande naturupplevelser. “Vad har
detta med veteranbilar att gora” fragar sig sikert vin av
ordning? Annan vin av nagot annat tar sig kanske for
pannan och tar en funderare 6ver om Bergwall har fatt
spunk, protokoller eller annan dédlig sjukdom.

Nej kara ldsare, Bergwall har inte fitt deponi,
protokoller eller spunk. Algjakten for min del har fak-
tiskt en stark koppling till mitt fordonsintresse. Det bér-
jade 1985 nidr jag och min far inforskaffade en Stude-
baker M-29¢ "Weasel”, det vill siga en dkta snovessla,
och det &r om négra av dess dden som jag tinkte skriva
av mig.

Nu i september satt jag pé ett dlgpass, higt beléget, och
sag ut 6ver en fjdllsluttning, en dito sj6 samt en vadlig
massa myrmark. Firgspelet var som vanligt blidndande,
solen sken och jag satt ddr med en kaffekopp i handen.
Kort sagt, jag nj6t! Jag kom dé att tinka pd mina firder
Over dessa marker i samband med dlgtransporter.

Ténk forsta resan till den avligsna kojan dir jakt-
kompisama férvintade sig att deras packning skulle vara
nér det var dags for 6vernattning. Jag hade ju aldrig kért
i svirare terrdng forr, nu skulle jag plotsligt dver ett jitte-
dike som samtidigt var en bick. Bandkringning nere i
vattnet! Tva timmar senare och bldtare én efter en regn-
skur kom jag och vesslan upp. Resten av fiirden gick bra
och kompisarna fick sin mat och sina klzder.

Mitt andra starka minne frin den fiirden var den hiftiga
kénslan att befinna sig i ett motorfordon fran 1945 mitt
ute I ingenstans. Mannen och hans maskin mot naturens
makter och elementens raseri.

Indrmare femton ar gjorde jag samma tur ett par ginger
varje host och det kindes alltid lika hogtidligt. Det finns
ett par stéllen efter “leden” som man var tvungen att reka
f6r varje géng. Bérigheten { myrmark ér vildigt férander-

lig och jag ville inte férstdra mer 4n nddvindigt. P4 dessa
stillen var det lige for en kaffepaus samtidigt. Jag bru-
kade sdtta mig pa taket till vesslan, ta en slurk kaffe och
bara vara, en skon kiinsla.

Nu vill jag inte att nigon ska tro att det bara var att
hoppa in 1 vesslan och dra i viig en och en halv timmes
kortid rakt ut i spenaten. Om vi bortser frén all tid som
var nerlagd pé service och underhall fére jakten s8 kunde
det kréngla rejélt.

En sen eftermiddag skulle jag och kére far kéra upp till
kojan for att hdmta dlgar. [ kojans skéna virme satt jakt-
kompisarma och gonade sig samtidigt som far och jag los-
sade vesslan och satte kurs mot kojan. Vi hade vil kom-
mit cirka en tredjedels vag nér det var dags att korsa en
liten bick. Vid det hir laget hade det inte bara hunnit
skymma utan det hade dven mulnat pa.

Vid just den hér passagen méste det till en skarp hoger-
sving for att inte rdnna ner i ett alldeles sérskilt surt hal.
(Ya, jag har prévat det ocksa.) Just den har gngen hade
en liten fjallbjork behagat plantera sig i yttersving med
den paféljden att den fastnade mellan tva bandplattor. 1
samma stund var jag mitt 1 bicken och koncentrerade mig
pa hala stenar i bicken. For ovrigt kan jag svéra pi att
bjorken inte var dér veckan innan nir jag kérde dér. Na-
vill, det small rejélt och jag kunde konstatera att band-
plattor av gjutjarn och fjallbjork &r tva oforenliga storhe-
ter, och att bjérken tal mer dn banden.

Efter att halvhjértat ha forsékt att laga bandet 1 mérkret
med ett nystartat ettrigt fjallregn i nacken och en halv-
kass ficklampa som enda lyse tog far fram radion och
meddelade kompisama i kojan att vi inte kunde fortsitta.
Vi styrde nu kosan ner till ndrmsta bilviig i motvind, regn
och andra otrevligheter. BehGver jag ndmna att vi inte
hade ett torrt plagg pa oss ndr vi kom till bilen? Dagen
efter reparerades vesslan men kompisarna fick béra &l-
gen till civilisationen.

Det finns ménga fler historier att dra om vesslans och
mina dden 1 vildmarken men dom spar jag till nésta "torr-
period”. I vintan pd tomten och nista nummer hoppas
jag att ni skdter om er qch era fordon.

Anmal dig till

— Har vi verkﬁgen hamnat réatt nu?

Samling sker fran kI 10 med farsta start kl 11 och funch bér medta-

gas for det planerade lunchuppehaliet langs rallystréket.

Vid mélet serveras sedan god soppa. Deltagaravgiften ar 70:- per

ekipage. For soppa tillkommer 20:- per passagerare.

Din anmiélan ar valkommen senast den 15 februari till

Arne 063- 18 11 30 eller Kjell 063- 10 73 38.

JALASYANGEN 22/2 -03

Lérdag den 22/2 ar det dags fér nasta rally: TJALASVANGEN. Med start fran IOGT-
lokalen i Brunflo kér vi bl a genom en 450 miljoner ar gammal grop.

Véagbeskrivning: Vid Brunflo centrum svanger du av frAn E14 mot Sibylla-kiosken. Fort-
satt forbi skolan s& ser du I0GT-skylten pa vanster sida.

' TALTA! Efter malgéng
finns mdjlighet till
dvernattning i tat.
Farden gar i kortege fill
hemligt mé&l. Intresse-
rad? Ring Micke Morris
063 - 10 41 67.

Bilbolaget har lovat bjuda foraren till varje —
deltagande ekipage pa soppa. D v s den e

goda soppa som serveras vid malet.

Bilbolaget bjuder pa soppan!




Hoéstrally

Betraktelse genom en Citroenvindruta
den 14 september 2002

T-fordar pa Iépande band i véntan pé& starten. Foto: Kfell Persson.

Efter att ha uppvaktat en nybliven
21-dring sa var det dags fér Hans-
Bertil och mig att bege oss till star-
ten av drets hostrally. Startplatsen
var Sandstrom & Ljungqvists par-
kering pa Radhusgatan. Viidret, tja
vad ska man sdiga om det, vixlande
molnighet, regn och lite sol.

Vi fiirdades i en Citroen {ovanligt
cller hur), en HZ denna gang, irets
nyforvirv. Den gir under
arbetsnamnet Grisbilen, var{ér far ni
sjiilva ritkna ut. Efter hand ansldt ctt
stort antal bilar bland annat en hel del
Fardar med patina, jitteskoj. Start-
filtet 16r Gvrigt var viil blandat, stora
och smé, gamla och unga bide nir

det giller bifar och delagare. Sture Perssons vélputsade Jaguar Mk IX -61.
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Hostrally

Tavlingen gick ut pd att hitla bok-
stiver pa de platser som var fotade
och utdelade till oss vid starten. Det
var klurigt ma jag sdga att kiinna igen
sig. Vi lyckades hitta alla utom en,
men att mérka - vi fixade ordet.
Eftersom var kiira bil inte dr vér]-
dens snabbaste, alltsa ingen “riktig”
rallybil s inség vi ganska snart att
nigra vinnare blir vi inte sa da tog vi
en mat- och kisspaus pa Statoil. Det
pockade pa si att siga. Detta insig
Helge Stener frin Stromsund ocksa
sa han forsag sig med fika pa Tages,
detta gjorde att han fick pris for att
ha akt ldngst i dubbel bemérkelse.

En som javlades en hel del var
Tomas Brink. Han var dnda uppe i
Ytterdn {or att leta bokstéver och det
fick han pris for. Enda deltagande
dam var Elisabeth Albano med sin
Opel Rekord -60 och hon erhéll dam-
priset forstés.

Till stiligaste ekipage utsdgs Hans-
Bertil och undertecknad. Vi forsékte
se lite fransk ut och med en touce av
50-tal, Detta beldnades med blommor
och det tackar vi allra 6dmjukast for.

Ingrid Géransson

s aa

Claes Rudbeck tar det 1ddanga benet fore, vid kontrol-

fen i Lugnvik.

Helge Stener var en av dem som akte langt pa rallyt.

GHP2 704

Ta det lugnt! Alla pa en gang!

‘Ingrid Goransson antecknar bokstaven vid fiérrvérme-
verket.



Hostrally

s

Ake Jamtsater kommer fére Ake Jonsson pa upploppet.

Ur MHRF:s PaGang nr 5

Forslag till ny fordons-
forordning pa remiss

i Bryssel

I tidigare PAGang har vi beriitiat att
myndigheterna arbetar med ny
fordonslagstiftning som planeras
trida 1 kraft 1 maj 2003. | dagarna
har Niringsdepartementet firdig-
stiallt ett forslag som skickats till EU
i Bryssel for godkénnande.

Enligt vad MHRF erfar foreslas
inga fordndringar i nuvarande regei-
verk rérande de historiska fordonen,
forutom krav pa periodisk kontroll-
besiktning av bussar for person-
befordran av samtliga arsmodeller,
alltsd dven bussar tillverkade fore

1951. Det gar helt i linje med
MHRF:s syn pa trafiksikerhetshtjande arbete och &r

Resultat

Resultat av Trippeln -02

I. Lennart Sjostrém 56 poiing
2. J-G Jonsson 33 poiing
3.  John-Erik Vallstrtém 28 poing
4. Maths Pélsson 26 poiing
5. Mikael Eriksson 20 poéng

Resultat av Host-Rallyt 14/9 -02, de 20 forsta:

1. Lars Nyman Ford Thunderbird -55

2. Gunnar Isaksson Studebaker Silver Hawk -58
3. Lars "Julle” Olofsson ~ BMC Mini Pickup -68

4. Lennart Sjdstrém Cadillac Coupé -59

5. Ake Hoflin Ford model T-23

6. Leif Fregelin Ford model T, Tudor -24
7.  Elizabeth Albano Opel Rekord -60

8. John-Erik Vallstrém Ford Thunderbird -66
10. Evert Larsson Saab 96 -62

11. Calle Kingstad Volvo PV-last -61

12. Stig Norén Ford model T -20

13. Maths Palsson Plymouth -38

14. Bo Henriksson Ford model T -23

15. Bjtrn Staverfelt Volvo Lastbil -36

16. Janne Osterholm Volvo P 1800 -64

17, Rolf Frid Renault 4 -64

18. J-G Jonsson Opel Kadett Rallye -69
19. Sten Sandberg MG B -69

20. Xenneth Danielsson Ford 17M -63

en utveckling i ratt riktning.

Under hosten kommer MHRF att triffa represen-
tanter for Niringsdepartementet och Vagverket for
att diskutera detaljerna i det nya lagforslaget och an-
dra frigor rérande de historiska fordonen 1 Sverige.

cZ

Motorhistoriska Riksforbundets Nyhetshlad, PAGANG,
kan du Iimta frem frdn internet www.mhrf.se

Den finns iven att lisa | klubblokalen pd Sholgatan 39 A
pi mandaghvillar.

Anno 2048

Med hjilp av tidsmaskinen forflytiar vi oss till &
2048 och vips far vi se Mats Mattsson som firar
med att dricka kaffet pa fat efter att ha salt sin sista
pryl pa Falumarknaden.

Stig Nilsson

Tilibakabiickar

Karlek vid forsta ogonkastet

Sommaren 1960. Jag var 15 ér.
Denna oférglomliga morgon var
jag pa hemviig efter att ha sovit
dver hos en kompis nigon mil hem-
ifrin. Pa den tiden var det mycket
vanligt att lifta dit man skulle, men
nu var jag ensam och vigade inte.
Dérfor var det bara att ta till apost-
Iahiistarna.

Efter nigra kilometer var det 1 alla
fall en bil som stannade och erbjéd
mig skjuts. Nér jag sag bilen glomde
jag totalt all forsiktighet och tackade
ja. Det var namligen allra férsta
gingen, jag 1 verkligheten, sig en
éppen sportbil. Langt senare fick jag
veta att mirket var Austin Healy. Mitt
intresse for bilar hade dittills in-
skrinkt sig till att de var nigot prak-
tiskt att ta sig fram med, men den hir
akturen var nigot helt annorlunda.
Min kiinsla kan nog beskrivas 1 ett
enda ord - hinférelse! Sa féddes
drémmen om att kanske, ndgon géng
i framtiden, f4 figa en liknande bil.

Sokandet borjar

11 &r senare "poppade” drémmen upp
igen. Nu bérjade jag hra mig for pa
olika bilfirmor i stan, men nagon be-
gagnad sportbil fanns inte att upp-
bringa i Ostersund. En nytillverkad
var av ekonomiska skil inte att tinka
pa.

Sokandet fortsatte nu i de rikstéck-
ande tidningama. Mitt hjirta slog nog
nagra extra slag nir jag fick se en
annons om just en Austin Healy
Sprite, 1964 ars modell, till salu pi
en bilfirma pa Kungsholmen.

Helt okunnig om bilars fel och bris-
ter kontaktade jag en granne som
“emigrerat” till huvudstaden. Han
lovade kolla upp 1 vilket skick bilen
befann sig i. Med stor spinning vin-
tade jag pd hans telefonsamtal. Sé
ringde han éntligen! Jo, han hade ta-

gﬁ‘:&
:
*1

Paus och tankning vid hemresan
fran Stockholm 1871.
¥

git en tur med bilen och dven upp-
tickt saker som maste atgirdas. Men,
tillade han: "Jag tror sikert att den ir
vad du ir ute efter”. De orden var
avgdrande.

Vansklig hemfard

Med spiinning och férvintan bilade
jag och tvd kompisar ner till Stock-
holm. Morgonen dérpa bestkte vi bil-
firman. Nir jag fick se bilen, som
dessutom var réd som i mina drém-
mar, uppstod ljuv musik. Det var kir-
lek vid forsta gonkastet.
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rckmck-korgen fyild infor dagens utﬂykt.

Hur jag sedan tog mig helskinnad
hem, 1 sndmodd och nted slitna som-
mardéck, var nog tack vare en skydds-
dngel.

Efter 31 ar har jag fortfarande bi-
len kvar. Man kan ndstan pasti att den
blivit som en familjemedlem. Sa otro-
ligt manga minnen och upplevelser
ir forkmippade med den bilen. Och
tro det eller ej, men #n idag kan jag
kiinna pirret nér varen kommer och
det dr dags for premidrturen.

Maud Jibor

Rast vid StorsfGns strand. | bild syns
ocksd Carl Nilssons Mercedes
220s, 1959 ars modell.



Evenemang

Evenemang

Damerna nadde nya hoéjder hos Hulda

Efter att den forsta besvikelsen
hade lagt sig, att det inte skulle bli
nigon tur i Jaguaren utan *bara”
i en Ford Scorpio, kom vi d& fintli-
gen till "Hulda pa Hiyda”, som det
star pi viigskylten mellan Féllinge
och Lovsjon,

Turen var planerad av damerna 1
veteranbilsklubben redan i varas, men
stilldes in p& grund av for f3 delta-
gare. Vivar nu 24 stycken, tack vare
ett tillskott pd sju damer frin
Vilhelmina, som kte till Lévsjén den
7 september,

Hulda tog emot oss ute pa bron
iford stickekofta, stidrock, grov-
strumpor, stickemdssa och
charmeusetrosor, som hade en beni-
genhet att hasa ner och ligga sig till
ritta pd de gamla svarta filtstévlarna,

Hon kallade in oss i stugan med na-
got som nirmast kan liknas vid ett
illvral (hennes skratt gick inte av for
hackor det heller). Efter lunch och
ytterligare ett tjut 1 den hagre ton-
skalan inleddes showen. En show
med méanga Sverraskningar, som be-
skrev kvinnans olika vedermador och
vikten av att alltid férséka hilla sig
inom den sd kallade “ramen” och
svara upp mot bade férviintningar och
krav.

Det borjade med den lilla flickan
som vixte upp i lugn och ro pa lan-
det. Hon blev s& smaningom tonar-
ing och skulle géra debut i néjesli-
vet. I det hir fallet var det dansen pa
ndrmaste loge och dir hittade hon
ocksd mannen med stort M. Mamman
tyckte definitivt inte att det var en
drémprins som dottern visade upp,
men han fick vil duga.

Aren gick och férvintningarna var
nu stora pd att paret skulle férska sig.
Men nér barnen inte kom i rtt ord-
ning - det kom tva déttrar innan den
efterlingtade sonen anlinde - blev det
konflikter med sviirmor.

Hulfda i full aktion, Foto: Ingmar Reslegéard.

Barnen vixte upp och férsvann ut1
vérlden. Kvar pa girden fanns en
medelalders kvinna med en gubbe
som mest var ute och hdll pd med sitt,
Overgingsbesviiren gjorde sig pé-
minda och det mesta var ganska ena-
handa. Da kom grannfrun pa den bril-
janta idén att de bida damerna skulle
aka pa semester - utomlands.

Alla slumrande hormoner vaknade
snabbt till liv i virmen, méinnen blev
mycket attraktivare och vips hade hon
skaffat sig en dlskare. Vil hemma i
Sverige blev det helt plétsligt ovan-
ligt manga resor till Skéne, for att dka
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p& matlagningskurs. Alskaren bodde
nimligen i Malmo - sd se upp nir
hustrun bérjar bli alltfor reslysten.

Men den nye mannen visade sig
inte riktigt leva upp till fSrvintning-
arna sa det var bara att atervinda till
maken, bek#nna snedspringet och
forstka kiimpa vidare. Det var trots
allt "Inte gronare pa grannens gris-
matta”.

Huldas budskap var tydligt: Ge inte
upp sé latt, lat forhallandet {3 en ny
chans och var ridda om varandra.
Skratten blandades med allvar och ve-
mod och vi fick med oss minga tink-
virda ord att fundera pé.

Nitt och jimt hade tarama torkat
nér den stor finalen brét ut i skén mu-
sik, sdng i primadonneklass och till
sist demaskeringen. En del blev na-
got forvanade nir gamia Hulda for-
vandlades till en raffig blondin.

Innan hemférden shoppades det i
bade butiken och rea-ladan, dir rik-
tiga fynd kunde géras. De flesta akte
fran Lovsjon med minst en pése kli-
der. Hemfirden blev férresten ett
dventyr 1 sig, men det far vi beritta
Omm en annan gang,

Snabb forvandling fran gammal tilf ung. lfiustration: Ake Séderqvist

En lyckad dag och en mycket gi-
vande show. Tack for att vi fick félja
med, trots att vi inte dr ndgra vetera-
ner - Atminstone inte i bil-
sammanhang - dnnu.

Berit och Alexandra Norman

Information fran MHRF:s forbundsstamma

Vid férbundsstdmman 1 oktober del-
tog Bjérn Staverfelt och Mona Erics-
son som representanter for JVBEK.
Stdmman bdrjade med en
informationsdel dir bl a MG-klubben
informerade om det péagéende
trafiksidkerhetsarbetet inom klubben.
Vidare informerade Cari Zeidlitz,
MHRF, om férbundets uppgifter.
MHRE:s uppgift 4r att sikerstilla att
gérdagens fordon kan och far anvin-
das p& morgondagens vigar. Lagstift-
ningen bevakas och paverkas natio-
nellt av MHRF och internationellt av

IHVO. Aktuella forslag som krédver
uppmirksamhet nu &r miljs-
lagstiftningen och den tekniska ut-
vecklingen (t ex krav pa farddator i
bilar). MHRF jobbar fér att nya tek-
niska regler ej far inforas retroaktivt.

Efter denna genomgang fick vi en
rapport frin "Sverigeklassikern 2002
Polarraliyt”. Timo Vuortio frin Norr-
lands Motorhistoriker berittade om
sina erfarenheter fran anordnandet av
ett storre internationellt rally.
Polarrrallyt kérdes 1 Norrbotten med
167 st deltagande fordon, allt frin mo-
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peder till lAngtradare.

Efter lunch tog de sedvanliga
stimmoférhandlingarna vid. Fyranya
klubbar presenterades och valdes in
som medlemmar 1 MHRFEF:
Gammelbilens Vinner i Virmland,
Karlskoga Motorweteraner, Honda
CB 1100 R och Bjdre Moppers. Bjdre
Moppers dr en ren mopedklubb som
idag har 300 st medlernmar!

For den som vill ha ytterligare in-
formation frin stimman sa kommer
protokollet att finnas i klubblokalen.

Mona Ericsson



Tankning vid Shell-macken i Vigge 1950-tal.

Upprop: Skink 50-talsprylar till

bensinmack och verkstiader pa Jamili!

rbetet med att bygga en 1950-talsmack, bilverkstad samt cykel- &
e Mopedverkstad dr nu iging pd Jamtli. Det saknas dock en del prylar
for att anldggningen ska bli komplett.

Har du négot att skiinka eller deponera s tar vi gladeligen emot detta.
Kontakta Ove Isacson, tel 063-15 01 79 eller 070-330 99 71.

JVBK:s medlemmar inbjuds till
information och ligesrapport om
byggnationerna av 50-talsmacken
och verkstidderna

Mandagen 10 mars kl 19.00

i Lignellsalen, Jamtli.

Viilkommen héilsar evenemangs-

kommittén JVBK i samarbete med

Ford Fairlane Crown Victoria 1955. Agare: Egon Eiremo

j AM T[, % Volvo PV 444, 1954 drs modell. Agare: Marcel Rddstrém
Foto: Peter Modigh
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Opeltraff pa Froson

1-3 augusti 2002

En gang varje dr anordnar svenska Opelklubben sin
stora triff nigonstans i Sverige. I &r var det Frisons
tur.

93 ekipage och cirka 200 personer deltog pd triffen pd
Frosé Camping. Deltagarna kom inte bara frin Sverige,
det kom #dven ekipage frin Norge, Danmark, Holland och
Tyskland. Ménga fordon hade dven tidsenliga husvagnar
med sig.

P& programmet stod reservdelsmarknad, kortege-
korning till Ostersund, historievandring pa Jamtli samt
bilbedémning och bilutstillning pa Frisé Camping.

Det fanns dven mdjlighet att fi en rundtur 1 den fina
skvaderbussen fran Géalldtrakten som kordes av Roland
Ahlstrém, ocksa det ett mycket uppskattat arrangemang.

Pe tva dldsta bilarna var en Opel Regent 1936 dgd av
Alf Pélsson fran Trelleborg samt Opel P4 1936 dgd av
Per Yngve Berg fran Oslo.

Magnus Roos

Opfar pé rad, Rekord -62, -57, -56 -55 med flera.
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Mitt fordon

Akes lekstuga blev en klenod

Ake Séderqvist bredvid sin varsamt renoverade Duett. Allt &r inte original, men resultatet &r fysande!
Foto: Kjell Persson

Som niodrig grabb hittade Ake
Stderqvist en kul leksak™ bakom
morbrors uthus i Kiovsjo. En bort-
stilld Duett blev Akes ”lekstuga”
och forsta skruvobjekt under
minga sommardagar. Skruv-
ningen fortsatte genom aren och
idag iir ”lekstugan” en varsamt re-
noverad pirla som rullar pi
Ostersunds gator.

Duetten frdn 1953 bérjade sin tjénst-
gdring hos Jamtlands Postens Tryck-
eri, som var bilens forste dgare. Nagra
dpgare senare och 1 borjan av 1960-ta-
let var Duetten inblandad i en olycka
och blev lagad pa yrkesskolan i
Bricke. Bertil Bromée fran Klovsjd
hade pa den tiden bensinstation i
Bricke och han 6verlat bilen till Akes
morbror Olof Jénsson 1 Klovsjd.

[ Olofs dgo fick bilen gora ritt for
sina histkrafter och lastutrymmet

blev flitigt utnyttjat. Duetten fick dra
béde histfinka och horifsa. Det var
inte heller ovanligt att bilen anviin-
des for att frakta far och kalvar. Efter
cirka 10-&rs slit 1 Klovsjé hamnade
s4 bilen bakom uthuset dar Ake hit-
tade den.

I bérjan fascinerades Ake mestav
att skruva sénder bilen och upptécka
hur allt satt ihop. Sedan viicktes tan-
ken p att det skulle vara kul att "kéra
med den”. Bilen var i ett bedrovligt
skick. Den var vildigt bucklig, mo-
torn hade rostat ihop och kolvarna
fick slds ut med vedtri och sligga,
inredningen luktade unket och
framvagnsbalken var sprucken. Ka-
rossen fordrade en hel del rostlagning,
s& pappa Stig fick ta fram svetsen och
bérja lappa. Tillsammans startade far
och son projektet med att [Srsdka fa
bilen kérduglig. Det hir var i mitten
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av 1970-talet och Akes drém om att
f4 igang bilen gick i uppfyllelse. Nu
fick han prova bilen i verkligheten p
girden 1 K15vsjo.

Efter att Ake tagit krkort och gjort

lumpen, 1 bérjan av 1980-talet, bér-
jade han fantisera om att det skulle
vara kul att ta ut bilen i trafik.
Letandet av delar och tillbehor til
bilen tog fart.
- Jag tog de grejor jag fick tag 1. Det
ir inte alltid original, siger Ake som
dock tilldgger att ambitionerna &kat
eftersom.

Inredningeni bilen fixades och det
drog ihop sig till besiktning. Men, da
bérjade pappersexercisen som, skulle
det visa sig, tog ganska lang tid. Bi-
len var ndmligen undanstilld med
registreringsplitar som hade Z-num-
mer. Det innebar att Polisen méste
dka till Klovsjs for att kontrollera

Mitt fordon

Moderna skidor i lasten dr ingen match for ett fordon

som tidigare fraktat kalvar.

chassinumret innan Ake kunde f& ut
nya registreringsskyltar. Istéllet for att
Ostersunds-polisen skulle dka hela
viigen till Klovsjo l16stes detta smi-
digt tack vare att Svenstaviks-polisen
kollade upp bilen nir de hade vigarna
forbi Klovsjs. Efter flera méanaders
pappersexercis hos Polisen och ldns-
styrelsen var allt dntligen klart. De
nya regisireringsskyltarna skruvades
pa och det var lagligt att kora efter
att bilen besiktigats utan problem. En
hirlig kinsla for Ake!

Det 4r mest Ake som kér och ské-
ter om bilen. Han litar mycket mer
p4 den iin nyare bilar och om Ake ska
ivig pd en langtur tar han gérna Du-
etten.

- Jag ser den mer som en bruksbil &n
nigonting annat. Aven om det ir en
sommarbil, siger Ake.
- Den har ju levt ett hért liv fére mina
dagar. Nu har den fatt ordentlig om-
virdnad.

Maria Bogren

PV 445 DH, 1953

Lack: Ursprungsfirg gra. Lackerad grén
och gul (runt rutor och pa falgarna) i mit-
ten av 1980-talet och omlackerad i bdtjan
av 1990-talet.

Ram: svetsad stilram, sidobalkar av 1ad-
scktion, krysstagning i mittpartict
Kaross: helsvetsad stilkaross

Fjidring: spiral fram, blad bak

Lingd: 4,4 meter

Bredd: §,6 mcier

Vike: 1.140 kg

Prydiigt och fint under huven. Hér lyser méssingen pa

kylaren, kromen pé ventitkdpan och i dvrigt &r det
fargerna rétt och svart som géller.

De extra bromsljusen &r hdmtade fran traktorn BM Boxer och passar Duet-
ten alldeles ypperligt.

Maxlast: 510 kg

Lastutrymmets volym: 2,85 kubikmeter
Tankrymd: 35 liter

Motor: fyreylindrig toppventilmotor typ
B4B

Motorcffeks: 44 hk

Cylindervolym: 1,414 liter
Kompression: 6,5:1

Forgasare: Fallfgrgasare 30 VIGY
Elsystem: 6 volt, modificrad med viixei-
strimsgencrator 54 Amp

Bromssystem: hydraliskt, trummor runt om
Styrsystem: Ross styrsniicks, skruv och tappar
Fitgar: Volvo Standard

Diick: 175 SR 13

Antal tillverkade fordon: Modellen DH-sericn
tillverkades i 6.38Y% cxemplar mellsn 1933-
1956. {1953 levercrade Volvoe den forsta kom-
pictta Duettscrien bestiende av bade chassi
och kaross. Aren 1950-1952 tillverkades bara
chassict, vilket hette PV 445.)
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Hovermo gdrdsmuseum -
teknik genom generationer

Hovermo gardsmuseum ir ett mu-
seum utover det vanliga. En enorm
teknisk kunskap och uppfinnings-
rikedom fick vi se prov pa nir vi
var dir den 21 september.

Cirka femton bilar samlades vid
Sandvikens dansbana fér gemensam
avfard till Hovermo.

Vil framme anslot ytterligare nagra
deltagare och vi blev uppdelade i tva
grupper. Var guide var Folke Eriks-
son som &r fjirde generationen pd
gérden,

Han berittade att hans farfar och
farfarsfar helt utan teknisk utbildning
byggde upp anliggningen med sig,
kvarn, smedja och elkraftverk. De
flesta maskiner #r hemtillverkade.
Folkes farfar byggde maskiner redan
vid 14-ars alder.

Vi borjade var rundvandring 1 kvar-
nen som blev klar 1910 och var i drift
till 1979, Att det var méanga turer upp
och ner i trappoma kunde man verk-
ligen se pa dom notta trappstegen. Det
fanns fdven ett kontor och ett rum fér
kunderna dér de kunde sitta och viinta
nir deras siid blev malet till mjol, de
langviga kunderna kunde dven fa
sova dver i rummet. Mj6lnaren till-
verkade dven fioler. Ett rum som
fanns dér fick endast mjélnaren gé in
i. Efter hans déd kunde dérren 6pp-
nas och dér inne fanns en fantastiskt
vilgjord orgel i tri som alltsa
mjdlnaren hade byggt. Den stdr nu att
beskida i kaféet pa girden.

Vidare gick vi till sdgen som bygg-
des 1880 med en ramsag tillverkad i
Ostersund. Eriks far byggde en
modellsag nér han bara var 12 r gam-
mal. Dar fanns ett litet snickeri med
massor av verktyg for alla sorters ar-
beten. Aven en smedja finns pa gér-
den.

s

Samiling vid Hovermo gérdmuseum. Foto: Kjell Persson.

Folke Eriksson visade var grupp runt pa gardsmuseet.
Foto: Kerstin Isaksson.

16

Evenemang

Eftersom Hovermoforsen ligger all-
deles vid girden byggde naturligtvis
dessa driftiga ménniskor ett kraftverk.
Det har levererat elektricitet sedan
1918 och gér det én idag till fem hus-
hatl!

Ladugérden har fatt bli museum for
gardens gamla bruksforeméil. Vad
sigs om en vedeldad tvittmaskin, ett
kylskép som inte drevs med strém f6r
att inte tala om duschen! Den var
byggd sa att man pumpade upp vat-
ten i en behallare i toppen av duschen
sedan var det bara att duscha och vatt-
net samlades upp 1 en behillare s att
man kunde pumpa upp vattnet igen.
Snacka om &ateranvindning! Det
fanns dven gamla radioapparater,
skivspelare, kopparforemal, forpack-
ningar, listan kan bli hur lang som
helst.

Dagen avslutades med fika i kaféet
didr kaffe serverades i fina koppar som
man sjélv fick plocka fram ur en
hylla, man trodde forst att dessa kop-
par var till prydnad. Ni som inte hade
méjlighet att f§lja med den hidr da-
gen rekommenderas verkligen att
gbra ett besok niista sommar nir mu-
seet Oppnar igen.

Kerstin Isaksson

Langa rader av hemgjorda verklyg i smedjan. Foto: Kjell Persson.

Kraftverket. Foto: Kjelf Persson.

Den fantastiska duschen!
Foto: Kerstin Isaksson.

En fin samling gamla radicappara-
ter finns i ladugérden.
Foto: Kjell Persson.
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Arets sommartraff!

7t

Det miste man vil verkligen kalla
en hijdartriff! Det kom dver 60

stycken Morris Minor till sommar- |

triiffen, vilket fr rekord for att vara
i Sverige och sa lingt norrut!

Arets traff var beldgen pa Bergefors-
ens camping, ett stenkast norr om
Sundsvall. Var sammankomst &r all-
tid samma helg (i ar 12-14 juli) och
ir en gemensam semester for Morris
Minor-fans med deras familjer. De
férsta deltagarna kom redan pa mén-
dagen. De kom fran Danmark och
Schweiz och de myste verkligen i sol-
skenet, som varade hela veckan och
helgen.

P3 fredagsmorgonen var det dags
for honsetur (shoppingresa for vara
fruar) utan barn och gubbs. Denna dag
byggde papporna ladbilar med bar-

Néjda ladbifsbyggare.

Evenamang

nen och fixade middag. Nir fredags-
kvillen kom tindes de gemensamma
grillarna infor den gemensamma mid-
dagen och Ove Ajdén hilsade alla
deltagarna vilkomna.

Lordag morgon startade med
ladbilsrace fér barnen medan gubbsen
tviittade morrisen, for att.sedan kora
i oavbruten kortege till norra berget.
P& norra berget var det ordnat med
loppmarknad, fika till deltagama un-
der tiden rdstning samt fotografering
skedde. Resan tillbaka var fri. Vissa
shoppade i Sundsvall och vissa pa
campingen didr Matz Lundgren {rin
Géteborg hade dukat upp Morrisdelar
i massor. Nér kvillen kom var det ater
grillning, fast middagen ats denna
géng inne i folkets park. Under kvil-
len hade vi aulction pa 1adbilarna och
pengarna gicl till barnen som byggde
bilarna. Efter aulktionen var det pris-
utdelning samt dans till ett dansband
fran trakten.

Sondagsmorgonen stillde vinnar-
bilarna upp for fotografering och se-
dan var det tack och adj6 fér manga
som hade langt att dka. Michael
Gosswei frin Schweiz som &kte i en
Morris Minor fr&n 1949 med en mo-
tor pd 27 hk hade innan triffen varit
tifl Nordkap utan bekymmer.

Mera bilder frin triffen finner du
pa morrisklubbens hemsida som &r
www.nmmkjamtland.cjb.net

Micke Mortis

Vinnarbifar 2002.
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Morris Minor 1850, saldes pa tréffen till Képenhamn.



Tillbakabtlickar

"CALTEX" i Ostersund

Som samlare av nostalgiprylar frin de gamla bensin-
bolagen och da speciellt >"CALTEX™, har jag sedan
slutet av 80-talet varit en stéindig sékare av spar efter
gamla mackar.

Alltid d& jag dker pi vigar som inte dr av mig kiinda, s&
héller jag ett litet 5ga pa "vad som kan ha varit en bensin-
station” eller bara ett forsdljningsstille. Men oftast far
man nagot hett tips som kollas upp, nigra ginger har jag
dven kort efter gamla kartor fran de olika bolagen dir
mackarna ofta var utmirkta pé kartan. Den bistaavalla i
min mening &r "Med Caltex genom Sverige”. Den ér helt
underbar. Med hjilp av den har jag hittat viildigt manga
spar genom &ren méste jag séiga. Men for mig har alitid
en friga sttt obesvarad och det &r var caltexmacken i
centrala Ostersund egentligen 1ag? Vissa rykten har gjort
gillande att en viss lyktstolpe (som &r avsdgad en bit un-
der mitten) dir det nu finns en skylt fér en China-
restaurang, (vilken hidelse) det pdstods vara
caltexmackens, men det visade sig vara fel. For andra
kiallor gjorde det gillande att denna stolpe skulle ha burit
Shells logga, sA ovissheten om den exakta platsen var inda
oklar for mig.

For en kort tid sedan kom jag 6ver ndgra gamla
viggalmanackor frin Caltex. Den ena var frin 1967 och
den var riktigt intressant for den hade reklamtexten langst
ned pa varje sida som vi kan se hir nedan.

THORD NASLUND
CALTEX SERVICESTATION, STORGATAN 10, TEL 08310889
USTERSUND

Detta tinkte jag inte s mycket pi till att borja med
men en dag fick jag tanken att titta i telefonkatalogen pi
"Nislund”. Till min férvining fann jag en Thord Niis-
lund. Jag chansade och ringde upp. Jag presenterade mig
och forklarade att jag var en inbiten bensinnostalgiker
och undrade lite férsynt om han mojligen forestdtt en

Caltex-mack pa Storgatan 10 i Ostersund, och ser man
pa! Bingo!

Det var han som hade figt macken de sista aren (66-71)
innan de blev tvungna att riva pa grund av nybyggnad av
Frosobron. Jag blev helt till mig av iver som ett barn pa
julafton. Nu giller det att skéta detta snyggt s att man
inte blir avvisad, tinkte jag. Jag férklarade att jag samlar
all information om Caltex-mackar som funnits t Jimt-
land f6r att senare kunna skriva om det pa bland annat
Internet och dven i den svenska motorpressen . (Lis typ
Nostalgia m m). Thord lit intresserad si jag frigade om
jag kunde komma och hélsa pé for en liten intervju och
om han da eventuellt hade nigra bilder fran macken som
jag kunde fa se. Jag var vilkommen att hilsa pd si jag
foreslog nastkommande 16rdag.

Den férutbestdmda dagen ringde jag upp Thord och én
en ging frigade jag om det var ok att jag kom och hil-
sade pa? Jag var vilkommen, kopte med mig en vete-
langd och satte mig i bilen. Akte nu till ett nybyggt om-
rade utanfsr stan dit han och hans fru Doris flyttade 1999,
da de silde sitt hus i Lugnvik. Deras villa koptes faktiskt
av sonen till den man som kérde ut bensin till Caltex-
mackama i Jimtland med omnejd pi 60-talet, ett mark-
ligt sammantréffande! N&ja, jag hittade adressen och gick
en trappa upp, ringde pa och vintade spint p& hur en rik-
tig caltexforestandare skulle se ut. En dldre man i min
egen lingd (167 cm) &ppnade dérren. Jag hilsade artigt
och blev hilsad vilkommen.

Hir nedan en bild pa en riktig caltexforestindare vid 50
ars alder.

Thord Nislund #r fodd 1917 i Ostergraninge som ligger i
sédra  Angermanland inte alls 1angt frin Sollctted, dar
han bérjade sitt yrkesverksamma liv som yrkesotficer pd
det numer nedlagda T3 déir han var anstiitld 1 10 ar.

Ett av de minnen han berittade om. som han minns
med viirme var niir de i januari 1946 pi uppdrag av Réda

Tillbakablickar

korset &kte ned med 105 lastbilar i konvoj med
hjdlptrashement till Wiens nodlidande bam. Resan var
mycket strapatsrik och lastbilarna var ofta vildigt svira
att starta. Det var riktigt kallt den vintern och dessutom
var det inte sa speciellt fina vigar att ika pa s titt inpéd
krigsslutet.

Ar 1954 flyttade Thord och han fru Doris (som han for
gvrigt triffade pa Rolands kafé i Overtorned 1941} till
Ostersund for att dir bli leveranschef pa Bilbolaget ge-
nom vilka de dven fick tjinstebostad, tre rum och kék pa
dversta vaningen var inte illa. Thord tyckte &ndd att det
var ett slitsamt jobb med mycket ansvar, nist intill dyg-
net runt och till en 1dg 16n.

Sven O Persson som var grundare av Bilbolaget var
kind for att inte betala nigon négot extra, sé efter 12 ar
tog Thord upp det dir med 16nen. Det blev inte populirt
si det slutade med att Thord kopte Caltex-macken pd Stor-
gatan 10 i Ostersund. Detta skedde 1966 och den han képte
macken av var en man vid namn Stig Carlsson som se-
dermera forestod BP-macken (nu “hatoil” automatstation)
vid Hofvallen i Ostersund. Fére honom forestods macken
av nagon med efternammet Séderin som drivit den frin
starten 1923 och till 1958 (enligt Thord var detta den for-
sta riktiga bensinmacken i Ostersund).

Nu dgde han di alltsd en Caltex servicestation. Tillsam-
mans med sin fru Doris skulle detta bli det som de skulle
leva av framéver, men tyvirr blev det inte sé langvarig
lycka med “macken”. De forsta tre aren gick affirerna
lysande och Thord hade flera anstillda men inte alla var
bra, en var inte alls palitlig utan helt plétsligt hade han
bara bérjat p ett nytt jobb, och snt stiller ju till pro-
blem, men en av servicekillarma ndmnde Thord som en
mycket duktig och palitlig kille och det var Karl-Erik
Andersson. Genom honom s blev alla kunder ngjda och
kom alltid dter. Sidana som honom hade Thord velat haft
flera av.

Det sldes givetvis inte mjolk, varmkorv och inte fri-
mirken heller fér den delen! Sddana moderna pahitt an-
sdg Thord inte hor till en riktig bensinstation. P4 den ti-
den som Thord och Doris drev macken var det rundsmorj-
ning, oljebyten, tectylbehandling och lite diverse repara-
tioner som till exempel byte av avgassystem och dick
som var den verkliga kidrnverksamheten. Bensin-
forsiljningen svarade endast for ca 10-15% av intikterna.
En tvitthall med enkronas automat fér pislag av
hégtrycksspolning fanns det ocksé. Inne i stationsbutiken
kunde man képa olja pd burk och de nédvindigaste
servicedelarna s& som fliktremmar, tindstift med mera.
Lite choklad och cigaretter kunde ocksé képas dir. Thord
och Doris nimnde “snatteri” som redan pa den tiden var
ett problem.

Men 1971 tvingades man silja macken f6r den méste
rivas nir den nya bron dver till Frésén skulle byggas. Den

g

sista tiden fére rivningen gick det vildigt daligt {or det
var inte minga som hittade till macken. Kvarteret dér
macken stod var dé en enda byggarbetsplats och trafiken
fick ta en annan vig, si det blev inte mycket bensin sild
da. Thord forhandlade med Texacos huvudkontor i Stock-
holm (vilka han ocksa besdkte flera ganger) om att bygga
en ny mack vid Korfiltet, men OK hann foére och den
macken drivs ju in idag.

Brobygget var givetvis inget som var pa tal nir de kdpte
macken s& Thord anlitade en advokat for att hjdlpa ho-
nom med drendet men det hjdlpte inte. Ddremot sa fick
han mycket kontakt med myndighetspersoner pad kom-
munen pi grund av detta dirende. Det ledde till att han
efter det att macken blev riven fick anstillning pd kom-
munen. Dir jobbade han i tva ar och sedan blev han
fordonsansvarig pé polisen i Ostersund och dir jobbade
han i atta ar.

Hir fir vi tacka Thord for att han ville dela med sig av
sina minnen men det stindiga stkandet efter bensin-
nostalgi fortsitter...

Hé&r ovan ser vi Thords fru Doris fylla bensin at en
kund, detta var strax effer det att Caltex namnet er-

safts av det ursprungliga koncernnamnet Texaco.

Och hér ser vi macken fran andra hallet och om man
tittar riktigt noga sa kan man nog kédnna igen huset med
HSB mérket pé, for det star kvar, och platsen dar pum-
parna stod pé &r nu pafarten till Frésébron, det som nu
heter Férjemansleden. Trdhuset som man skymtiar ar nu
rivet som stora delar av ett flertal kvarfer blev vid tiden
for bygget av nya Frosébron. Troligen &r dessa kort
tagna hosten 1969.

Kdre Torfjall



Garagereportage

Rubens Triumph -39

Triumph hade det ganska motigt un-
der tidigare delen av 30-talet. 1936
képtes foretaget av Jack Sangster,
som sedan tidigare fgde bland annat
Ariel. For att fa fart pd Triumph, till-
satte han Edward Tumer som VD.
Tumer lir ha varit en mycket besvar-
lig man att arbeta for, men han lycka-
des snabbt dndra féretagets tidigare
dystra framtidsutsikter. Turner hade
ett suverdnt dga for design. Han énd-
rade bara lite pd redan existerande
modeller. Lite roligare firger, mer
krom och kanske annat utseende pa
platdetaljerna gjorde underverk.

Men man tillverkade fortfarande
billiga modeller med ett minimumav
krom. Och det &r just en sidan som
Ruben Haqvinson renoverat. Model-
len heter Triumph 3 SEC, vilket be-
tyder att det #ér en sidventils 350
kubikare med batteritédndning.

Den registrerades forsta gngen i
Stderhamn den 5 augusti 1939. Det
betydde att det troligen inte blev s&
mycket kort innan andra vérldskriget
satte stopp. Som Z 1511 registrera-
des den hos Svegs Bilaffir den 26/8
1953. Dir stod den till den 15 sep-
tember samma ar, d& den hamnade
hos en man 1 Sveg.

.7 b adin,

Den andra juli 1954 képtes den av
en man fran Alvros, som sedan hade
den registrerad till sista december
1957, da den avfdrdes fran registret.
Senn hamnade den s smaningom
hos Ake Svedberg i Hedeviken, och
var timligen komplett ndr Ruben fick
 képaden. Skdrmarna som satt p4, sig
: ut att kunna komma frén nigon
DKW, s& darfsr bestilldes replika-
. skirmar {ran BAS-motor. Avgasrér
-~ och verkiygslada hittades hos Bertil
% Nordbeck.
*  Motorn visade sej behéva nya
ramlager, eftersom de gamla helt en-
kelt rostat. I dvrigt var motor och

séger Ruben,

Q]
[~

Hér syns den ovanliga gaveln pa generatorn, som innehaller brytarna.

vixellada i bra skick.

Framgaffeln fick riktas, och en ny-
tillverkad replikasadel inkoptes. Det
ska cgentligen sitta en gummisadel pa
den hir cykeln, men Ruben bedémde
att den gamla var i alltfor daligt skick.

Nu ska man inte tro att den hir cy-
keln dr simre att kdra, bara f6r att det
var en av de billigaste i modell-
programmet. En kort provkdrning vi-
sar ait man sitter utmérkt. Motorn dr
snill och svarar fint pa gasen. Tack
vare sidventilsmotorn blir tyngdpunk-
ten ocksa lag, vilket bidrar till den
goda balansen.

Sven Asp

Arsmite

Den 16 november var det omkring
35 tappra medlemmar som slét upp
till Arsméte med kombinerat stu-
diebestk pa Ivars Bil i Odenskog.
Kjell Persson hade ordnat med ett
tjusigt bildspel frin klubbens
rallyn som vi kunde roa oss med
under tiden alla samlades. Det
mesta avldpte utan férvecklingar...

Ivar Eriksson sjilv bérjade med att
vilkomna oss innan arsmétet tog vid
(se protokoll). Direfter fick léns-
musests chef Henrik Zipsane och den
engagerade Ove Isacson ordet. Hen-
rik méalade upp visionen om att 2010
kunna inviga Optands Historieland.
Dir kan stora fordon som bussar och
flygplan samlas 1 ett teknikland — for
alla intresserade. Med en samverkan
mellan Flygklubben, A4: s kamratfor-
ening, Veteranbilklubben med flera,
skulle drémmen kunna bli verklighet.
Henrik beréttade att museet behdver
allt stéd de kan fa for att klara av att
visa upp hela 1900-talets historia med
borjan pa Jamtli.

The American dream?

Ett led i detta dr Jamtlis 50-talsdrém
som Qve och Henrik passade pa
att presentera. Hittills dr den
yngsta miljon skogskojan av anno
1936 sa historiken behdver verk-
ligen uppgraderas.

— Det dr viktigt att man kan
k#nna igen sig ndr man kommer
till Jamtli. Fordldrar ska kunna
siga till sina barn att den upp-
byggda 50-talsmiljén stdmmer —
att s var det, beskriver Henrik
Zipsane visionen.

Jamtli har bestdmt att miljon ska
spegla hur det var 1956 nér
framtidstron och framatskridandet
stod pa sin topp. En god symbol
for den hilr tiden #r bilen, och da
framforallt den amerikanska bilen
eftersom USA idealiserades starkt.

ju ar bilar kultur!

Miljon som byggs ska kretsa kring
bilen. Hir ska Shellmacken i
Vigge aterskapas, en bilverkstad
uppféras och en kopia av bil-
affaren Wiklanders Bilar inréttas.
Férbam och ungdomar ska det fin-
nas en cykel- och mopedverkstad
dér de kan ldra sig mekanik. For
de yngre byggs en trampbilsbana
med en miljs frin centrala Oster-
sund -56 med mgjlighet att la ut
till landsbygden pa nigra slingor.
Till allt detta miljobyggande sak-
nas en hel del rekvisita och ett upp-
rop gors (se separat annons). Den
nya miljon ska invigas senast till

Ny i styrelsen

midsommar och Ove Isacson [6-
reslar att macken pa Jamtli ska bli
en moétesplats for bilintresserade.
Dir ska mindre reparationer och
oljebyten pa tidsenliga bilar kunna
utféras. Henrik vill att vi 1 klub-
ben ska kinna oss som hemma 1
den hir miljon.

Liten rundtur
Efter att vi itit en god landging
berdttade Bil-Ivar om det foretag
han skapat. Sedan 1960 har Ivars
Bil haft sitt séte i Hoting men finns
sedan 1,5 4r dven i Odenskog, Ost-
ersund. Hir jobbar 15 personer.
Lena Léfhaugen

Rolf Fridh - suppleant

Namn: Rolf Fridh

Fodd: 1950

Bor: Torvalla, Ostersund

Familj: Frugan Anneli och ire
vuxna barn

Jobb:  Skogsvardsstyrelsen
Ostersund

Raoker: Nej, men snusar
Dricker: Allt som inte &r
dédskallemarkt

Fordon: MB 250 D, Renault 4L,
Lloyd LP400, Lloyd slipvagn, Alf-
redo campingvagn 1959, Renault 3,
Renault 6, Rex Roadmaster 1950,
Husqvarna 98cc 1938 , ngra moppar
m.m. Ingen av fordonen i nagot vi-
dare skick, En snéskoter har jag ocksa
varit dgare till, men det har aldrig
varit min grej si den blev sald till

°

Fortséittning pd niista sida
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Evenemang

Studiebesok hos Spokis eftertradare

Tink dig att du fir denna friga:
: " — Vad #r det som &r Ferrari-rott,
' viiger som en sméabil men drlangt
som tvi, ir 6-sitsig, toppar nim
250 km/tim och syns néstan var-
enda dag i Ostersund?

2001-09-30
18.750
50.000

antre ar

Om du inte kan svaret genast, var
du heller inte med pd Veteranbil-
klubbens besok hos Jimtlands-
fiyg. Visom vet dr ett 40-1al per-
soner som hade en verkligt trev-
lig novemberafton i deras hangar.
Vi svarar genast Eurocopter
Ekorre eftersom det inte kan vara
foretagets Eurocopter Kolibri,
den i#r ju ridvit och 7-sitsig.

ENRFF—
SO

0%, Lastbilen berdknas &j sjunka i virde
100%, Ekonomisk flivslangd beddms vara kortare

2002-09-30
23.979
50.000

AV

A

Ake Ja

Kassor

enligt plan och har baserats pa tillgangamas forvantade ekonomiska
20%
33%

Avskrivning pa anldaggningstillgangarnas anskaffningsvarde har skett
livslangd. Aret avskrivning har gjorts enligt nedan:
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Organisationsnummer 893201-0716

Inventarier
Transporimedef
Dataskrivare
Inventarier
Anskaffningsvarde
Avskrivningar
Bokftrt varde
Klubblastbil

Avskrivningar
Data

Jamtlandsflyg startades i civil-
flygets barndom och fortfarande
har nog de flesta hort talas om
grundaren, "Spokis” Andersson.
Han var den rikskénde jamtlind-
ske flygaren som vid flera olika : . .
tillfallen blev hjilteférklarad, da Ulf Grinde hade mycket att berdtta. Har handlar det om helikopterns bakre rotor.
han under svira omstindigheter dok fram _ ) o

ur molnen och riddade livet pd nodstillda Ea ' o
£ ménniskor i fjallvirlden.

Styrelsen har beslutat att redovisa ekonomin efter kontantprincipen,
Virdering av inventarier och trahsportmedel framgar av not 1.

BOKSLUTSKOMNMENTARER
(stersund 2002-10-29

Not 1
MNot 2
Not 3
QOrdférande

g
L

Hans foretag lever vidare genom dottern
Siw och hennes man Ulf Grinde. Tillsam-
mans med Bertil Olsson 4r dom de dri-
vande krafterna i dagens Jimtlandsflyg
som sedan eft antal &r tillbaka, helt kon-
centrerar sig pi helikoptertrafik. For nir-
varande har dom fyra helikoptrar i flottan
och totalt 9 anstillda.

Helikoptern ir natusligtvis idealisk for
jimtlindska forhiltanden. Med den kan
man bekvimt frakta ménniskor och bagage
utan behov av start- och landningsbana.
Dessutom genomftra en mangd uppdrag
som vanliga flygplan inte Klarar, frakta
tung och skrymmande last, driva renar,
ordna rikning och mirkning av dlg och
bjbrn mm. Foretag inom mastbygge och -
underhall samt kraftbolag #r ocksd stadiga
kunder hos Jimtlandsflyg.

UIf Grinde beriittade mycket om det tek-
niska, de striinga kraven pd underhall, om
sikerhet, navigation o s v och fick massor
av frigor frén vira vetgiriga medlemmar.

2001-09-30
93.446
14.554
50.000

158.000
26127
26.127

137.686
31.915

-37.728

131.873

158.000

Viltkontroll med séviing och mirkning  “Bjornen sover, bjornen sover ....., han dr
hor dil rutinuppdragen. inte farlig....” forrdn han vaknar!

2002-09-30
104.848
650
50.000
155.498
169.601
-37.728
23.625
155.498
155.498

Not 1
Not 2
Not 3

Tilt viirdarna for kvillen horde dven An-
ders Selander som forsett oss med bilder.
Han ger dig dessutom tipset alt ga in pd A ' T A o BE

www. jamilandsflyg.se s fir du veta mera. han nyss berditade om. Text Arne Nilsson Foto Anders Selander
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Organisationsnummer 893201-0716

Ulf drar vidare medan besd-
karna ndrmare studerar det

Vinst eller férlust féregaende ar
Summa skulder och eget kapital

Forutbetalda kostnader och
Arets resultat

upplupna intakter
Upplupna kostnader och

farutbetalda intakter
Summa eget kapital

Omsattningstiigangar
Kassa, bank och fond
Anlaggningstillgéngar

BALANSRAKING
TILLGANGAR
Inventarier
Klubblastbil

Summa tillgangar
SKULDER
Kortfristiga skulder
Summa skulder
EGET KAPITAL
Eget kapital

29

[N
20



Debatt

Var finns mediemmarna?

Jag vill haka pd Arne Nilssons in-
ligg i férra numret av Back-
spegeln: Ut och vddra veteranen!

Jag vet att Arne dr relativi ny i klub-
ben men har redan upptéckt vért di-
lemma:

Snart 700 medlemmar och ca 1700
fordon, men vart hiller dom hus?
Dom beséker i alla fall inte vara eve-
nemang i den omfattning som vi 6ns-
kar. Vi har ppet varje mandagskvill
1 klubblokalen, ca 35 méndagar per
&r (stdngt under juni,juli,augusti).
Varfér dr vi bara 5-12 st. som kom-
mer for att fika, ldsa i bocker och tid-
ningar, se pa videofilm, ljuga och
umgés.

Vi har tjejtraff en ging per manad, 3
arliga Rallyn: Vinterrallyt Tjéla-
svingen, Sommarrallyt Storsjé-
rally,Hostrallyt (dnnu s lange oddpt)
2 Mopedutflykter, ca 5 Studiebesdk,
ca 15 Fikautflykter, onsdagkvill maj
t.o.m september! Vartriff med mark-
nad, cruisingar m.m. Alltsd ndrmare
60 tillfillen att triiffa likasinnade
inom veteranhobbyn varje verksam-
hetsar!

Jag &r medveten om att om man bor
i Grenas, Vemhan, Hasjé eller Semlan
da dker man inte till stan en mandags-
kvill for att fika, men alla ni som bor
1, eller runt stan, ursikta formule-
ringen, men var faan haller ni hus?

Jag har varit med ldnge i klubben
och kiinner ménga klubbmedlemmar,
och da instiller sig frégan: Ordnar vi
fel sorts aktiviteter? Om s #r fallet
vill vi att ni kommer med forslag pa
forindringar. Ring nigon 1 styrelsen
eller i ndgon kommitté. Namn och te-
lefonnummer finns i Backspegeln.

Om man varit med i klubben kan-
ske i 5 ar, har ett samlarfordon (och
det kvittar om det dr en moped eller
bil) och det aldrig nigon gang har pas-
sat att delta i nigot som helst evene-
mang som klubben anordnar, di fri-

gar jag mig, varfér r ni med 1 JVBK
dver huvud taget ? Om man teoretiskt
sett har missat ca 300 tillfillen under
5 ar da dr det tveksamt om man @r
tillrdckligt interesserad av JVBK's
verksamhet. Liis giirna stadgama {6r
kiubben for att frischa upp kunska-
pen om varfor vi finns till.

JVBK dr en férening for dom som ér
intresserade av gammal teknik, kan-
ske frimst fordon, och varken ett
Tidningsforlag eller ett Forsikrings-
bolag. Naturligtvis far och kan man
vara med enbart som st6djande med-
lem, dven utan samlarfordon. Det gar
dven dé att komma med pa négot eve-
nemang! Vi vill vara en aktiv foéren-
ing med aktiva medlemmar. P4 bak-
sidan av matrikeln stir det "KLUB-
BEN BLIR VAD VI TILLSAM-
MANS GOR DEN TILL”. Tink
géarna pa det.

Utkastet till ovanstiende skrev jag
veckan fore Hostrallyt och glddjande
nog far jag hiirmed revidera min upp-
fattning négot. Nu pa héstkanten har
det blivit nagot bittre.

Hostrallyt hade ca 35 deltagande
fordon, ménga "nya” d.v.s. sdna som
sillan har varit med sista dren tog nu
tillfitlet 1 akt och provade Rally-kom-
mitténs nya koncept, som jag och alla
andra tyckte var mycket trevligt! Li-
kasd var det stor uppslutning vid
studiebesdken i Hovermo och pi
Jimtlandsflyg. Arsmétet pa Ivars Bil
samlade som tradition ca 5 % av klub-
bens medlemmar, vilket brukar vara
vanligt tyvirr, Dir hade flera kunnat
vara med, di hade dom fatt vara med
Om en intressant presentation av
Jamtlis kommande satsning pa bilis-
mens explosion under 50-talet. Mer
om det pd annan plats 1 tidningen.

Som slutklim méste jag tillsta att
jag ofta siger att det var biittre forr,
men det KAN vara s@ att ndr "faan
blir gammal blir han religids™.

Ja, nu har jag stuckit ut hakan yt-
terligare en ging. for att skapa de-
bati!

JG Jonsson

Ratt i registret

Som ni alla medlemmar vet ska med-
lemsavgiften {6r innevarande ar vara
betald senast den 30 april enligt stad-
gama.

Det som bland annat hiinder om ni
inte betalar medlemsavgiften i tid dr
att ni plockas bort ur medlems-
registret.

I &r har ett stort antal medlemmar
(= fér ménga) betalat medlemsavgift
for &r 2002 efter den 30 april. Nagon
sl sent som i oktober. En konsekvens
av detta har blivit att ni plockats bort
ur medlemsregistret och med det
ocksa alla tillhGrande uppgifter som
telefonnummer, fordonsinnehav med
mera.

For att ateruppldgg ska bli rdtt ber
jag er, som vet med er att ni betalat
medlemsavgift for 2002 efter den 30
april, att skicka in nya uppgifter.

Detta giller "gamla” medlemmar,
ej nya som tillkommit under ret!

Mona Ericsson
Medlemsregistrator

Forandringar av
Samlarfordons-

forsakringen

Forsikringsbolaget If (Skandia)
har aviserat en foriindring efter att
skadeutfallet 6kat med 22 % se-
dan 1999. Dessbiittre har JVBK
klarat sig mycket bra. Fér att be-
halla premien pa samma nivi
kommer kostnaden att tas ut pd
sjilvrisken. Alltsd har man inte
drabbats av négon skada sa bhir
premien oférindrad. Alla [Grsik-
ringstagare kommer att fa en
skriftlig information om detta i
samband med fornyelsen av
premien. Detta giller for alla med

forfallodag efter 2002.12.01.
Som exempel kan ndmnas att
sjilvrisken for Raddning/Birg-
ning dkar {rdn 200 kr till T 000 kr.
JG Jonsson

Museum

Motorhistoriskt museum i Jamtland?

Egentligen kan man siiga att tanken
bakom ett motorhistoriskt museum
i Jimtland ursprungligen kommer
fran tva hall. Ja, alltsd fran tvd lite
mera “officiella” hill. Sikert finns
det minga andra som lekt med tan-
ken, men...
Den som laser stadgarna for denna
klubb hittar snart en passus om att en
av klubbens mélsittningar dr att arbeta
for att skapa ett "bilmuseum”. Det ir
det ena. Den andra tanken fér att nd
saimma méal kommer faktiskt frin AB.
JimtlandsBuss. Idén tog form i sam-
band med foretagets satsning pé att
askadliggtra sin historia genom egna
veteranfordon mojliga att kora t bestdll-
ningstrafik, Gvrig kringutrustning, med
mera. Detta skulle sedan ligga till grund
for ett motorhistoriskt museum i Jan-
land. Tanken var dven att ett samarbete
skulle ske med davarande Postens
Diligenstrafik i1 Jimtlands lin som
ocksa héll pd att bygga upp en férmém-
lig samling av liknande karaktir som
JimilandsBuss. Som de flesta torde
kdnna till realiserades sdvil Diligens-
trafikens som JamtlandsBuss intentio-
ner framst vad betriaffar fordons-
samlingarna. I Jimtland finns dérfor en
unik samling dldre bussar. Man kan
sanningsenligt siiga att bigge samling-
arna helt saknar motsvarighet i landet.
Nu var det emellertid inte enbart bus-
sar som JamtlandsBuss avsdg skulle
ingd i det tdnkta motormuseet. [
férlangningen var tanken att ett samar-
bete dven skulle ske med framst JVBK
for att dskadliggdra motoriseringen av
Jimtlands ldn. Ja egentligen géllde det
inte endast fordon utan dven andra tek-
niska landvinningar av betydelse for
lanet. Jamtli var i ett tidigt skede en
tinkt partner. Intresset frdn deras sida
var fram till och med 1993 stort, Pla-
ner fanns pa en "museal” fordonsmiljd.
Den skulle omfatta séval utstdllningar
som miljder med en bensinmack, “le-
vande” reparationsverkstad, samt buss-
garage och hillplatser med en liten
busslinje mellan Ostersund och Hov,
alltsd Jamtliomradet. Linjen skulle ull
och med trafikeras av en egen buss. Si-
viil kaross som limpligt fordon att sitla
denna pd inkdptes! Genom en personal-
{orandring vid lAnsmuscet realiscrades
emellertid aldrig planerna den gangen.

Under senare delen av 1990-talet
beslst Ostersunds kommun att Gverldla
sin cyen busstrafik tll Linstrafiken
som kom ait bli ny huvudman, Som en
konsekvens diirav besldt man avveckia
TimtlandsBuss och silja foretagets bus-
sar. Genom ett senare beslut fastslogs
att dven [éretagets fordonssamling
skulle splittras och siljas.

JVBK beslét da att tillsétta en egen
arbetsgrupp som skulle underséka méj-
ligheterna att dels bevara fordons-
samlingen i linet, samt att skapa et
motorhistoriskt museum. [ gruppen in-
gick medienmar ur styrelsen samt pri-
vatpersoner med koppling till
JamtlandsBuss. Som en {oljd av klub-
bens engagemang beslét dven kom-
munfullmiktige i Ostersund att tillsitta
en stdire arbetsgrupp vars uppdrag un-
gefirligen overensstimde med
JVBK:s.

Man kan sdga alt grupperna nidde
olika resuliat. Fér JVBK:s del resulte-
rade arbetei i ett yttrande till kommun-
styrelsen. [ detta féreslog klubben att
kommunen behéll fordonen i egen égo,
garagerade dem pé Eimplig plats samt
lit dem ingd i ett eventuellt motor-
historiskt museunt, Kommunfullmik-
tige beslot att bifalla férslaget men med
tilligget att fordonen skulie forvaltas
och garageras av JVBK. Foratt handha
fordonen bildades dérpa en egen sek-
tion, “Buss-sektionen”, inom JVBK.
Ungefir hiir stdr vi idag.

Arbetet 1 sektionen har hittills huvud-
sakligen fatt inriktas pé att l6sa garage-
ringen for bussama, samlingen i dvrigt,
samt kiubbens egen lastbil. Ofta har
garagefragan 10sts med minsta mojliga
varsel och det hela har mer eller min-
dre blivit en form av brandkdrs-
utryckningar. Detta har varit klart otill-
fredsstialiande. Dock har tanken pa ett
motorhistoriske museum baserat pé
klubbmedlemmarnas sambingar, hela
tiden hallits levande, men av forklar-
liga skal fau st tillbaka. De gamia bus-
sarna har i alla fall kérts i bestillnings-
trafik, men pd grund av resursbrist och
garagebek yimmer, tyvirr inte i den om-
fattning som varit ellerfrigad och dnsk-
virdl.

Under hosten i &r har dock mojiig-
heten tilt en mer permanent garagering
av fordonen dyki upp. Lokalen och
dess beligenhet dr av sddan kvalitet att
sektionen genom JVBIK:s styrelse pa
nytt blast liv 1 frigan om et motor-
historiskt musewm. Vi kan dven tack-
samt notera att Lansmuseet ater dr
mycket intresserade av att skapa
fordons- och tekniska miljder i samar-
bete med bland andra JVBK. Kori sagt
innebdr det att redan etablerade foren-
ingar och samlare nu visar intresse av
att i samverkan med oss forséka skapa
ett breddat teknikland™.

JVBK:s styrelse har beslutat gripa
chansen och underséka vad som kan
goras. Genom ett projekt med sd kallat
aktivitetsstéd genom Linsarbetsndmn-
den som grund, har styrelsen beslutat
att uppdra till undertecknad att under-
séka vad som kan giiras. Ytterligare en
medlem i bussektionen avser att i mdn
av tid medverka i projektet, som l&per
under ett halvir.

Maisittningen {8r projektet dr att sd
langt méjligt understka och utreda [6r-
utsitiningarna {or att skapa ett brett och
levande teknikhistoriskt museum med
site | linet, dar JVBK utgér "motor-
delen” med véra fordon och samlingar.
Vi kommer dirfér inledningsvis att
skapa en kontaktbas med bland andra
Flyghistoriska Féreningen i Jamtlands
kin, SweBus i Ostersund, A4:s sam-
lingar” samt andra intressenter och
samiare. Kontakt kommer dven att tas
med foretridare for Linsmuseet,
Ostersunds kommuns kultur- och fri-
tidsniimnd, samt lansturistbyran. For att
féorhoppningsvis lésa frdgan om
etablerings- och fortsatta finansierings-
kostnader avser vi underséka mdjlig-
heten till EU-medel och/eller andra
finansieringsmdjligheter. Sa ligger
alltsd landet just nu.

Givetvis har vi lovat chefredaktér
M. Bogren alt terkonuma med rappor-
ter i Backspegeln. Och slutligen vill vi
“pusha” f6r en mycket viktig sak till
och det r kort och gott, ta gima kon-
takt med oss! Vi ér tacksamma {or all
hjilp, alla synpunkter och idéer som
kan bidra till att kiubben nir milet om
etl fordonsmuseum som stér | véra stad-
gar.
Per Ericsson
Bussektionen



Vi blin Yler ach len...

Irja-Lis Olsson
Rotviigen 41
331 73 Ostersund

Sune Persson
Frimans vig 39
832 54 Froson

Thieres Andersson
Knytta 165
832 93 Frosén

Gabriella Jern
Anarisvigen 169
831 72 Ostersund

Mikael Géransson
Fillsta215
831 93 Froson

Katarina Ullmark-Gillman

Grytan 330

834 93 Brunflo

Tfn: 063-208 94
Fordon:

Plymouth Belvedere, -58

Jan Nilsson

Grytan 350

834 98 Brunflo

Ttn: 063-77 87 90

Mob: 070-266 29 45
Fordon:

VW 1200, -65

Citroén 2CV4, -78

Locust Lotus 7 replika, -938

Birger Eriksson
Sjsingsvigen 1

831 52 Ostersund
Tt 063-10 05 88
Mob: 070-275 85 04
Fordon:

Omen, moped

En medlem har ldmnat oss
Alf Nordlander

Vi lyser frid dver hans minne

Grattis!

Gunnar Isaksson

I fyvlle 530 dr

@/V{% adness

Jan Petrussen
Bickebovigen | D
830 31 Offerdal
Tin: 0640-31 11 10
Mob: 070-320 34 21

Kjell Vermelin
Centrumviigen 2 A
880 50 Bricke

Mob: 070-578 09 05

Peter Karlsson
Yiterdn 2654

830 44 Nilden
Tin: 0640-222 12

Holmlunds siljruta

Till Volvo PV, nya fliktmotorer.
Till Volvo Amazon m B16 motor,
kolvringssatser std, topplock reno-
verat, styrstag. Til B4B kolvrings-
sats 0.30". Till PV troskelplatar
(bottensvillare) hé o vé. Till Volvo
142-144 styrstag 1967-71, stotdim-
pare bak. Till PV 47-50 extra
viirme. Till Volve last, ny ljuddidm-
pare 50m/m ingéng. Till PV 57-60
beg styrsnicka. Till Volvo Terrier
traktor ny ljudddmpare 787317,

Tilt Opel Kadett 1937-38 beg
kylare. 2 st ddck nya 600x20” m
slang och band, 2 st diick nya
650x20” m slangar. Till A-Ford
startkontakt (tidig modell). Till AA-
Ford last varvtalsregulator. Till VW
68-73 packningar, strilkastarglas +
skydd do, brytarspetsar, generator-
kol.

Till MB (Bulle) héger framskidrm
1954-59 1 mkt bra skick. Hoger
bakddrr, ny. Dérrgummilister hdger
fram och bak. Kolvringsatser std
och 0.30”. Ramlagersats sid, vev-
lagersats std. D&rrlas nytt viinster m
pinne. 4 st Michelindiick 640x13,
har rulla 400 mil,

Mer reservdelar till MB finns.
Olika sorts litteratur.

Axel Holmlund, Burtriisk,

tn: 0914-109 5.

(8]
OS]

Alfa Romeo GTJ 1300 1970
Samliarbil i bra skick, magne-
siumfalgar + original medf.
Nya stétddmpare, fjadrar,
nyrenoverad motor, koppling
utbytt. LLack citrongul.

Pris: 62.000:-

John Axelsson, Luled

Tel 0920-25 03 09

Diverse nya stotdampare,
Armstrong, séljes for 50:-/st

Beg. Bosch startmotorer och
generatorer, pris 100:-/st

Séljes féir sektionens rakning |
Kontakia Torgny Larsson, Lulea
tel 0920-22 97 72 el. 070-573 42 15

ROVER "75" 1957

Bra renoveringsobjekt. Rak o fin i
pléten, rost i skdrmar. Bra skinn-
kladsel. Motorn tyvErmr nypit.
Elegant langférdsbil. Pris 7.000:-
eller hiigstbj. Ring Ola,

tel 0914-421 26

Mercedes Benz 190 1962
Svart, ingen rost, {4 dgare, alltid
gatt i Norr- och Vasterbotten.
Mycket bra skick. Pris: 28.500:-
Stig Styrman, Lulea

Tel 0920-609 59, 070-36 11 419

Motor till VW 1200 30hk
bra skick. Pris: 1.500:-
Bo Norman, Nyland

Tel 0612-505 54

Til: MGA/MGB

Alutobooks Repar.Handbok
Reservdelskatalog, Rover 60-75-
90-1058, varje del illustrerad.
SAAR service handbok-utforlig,
modell 95-96-750GT

Etl antal reservdelar till Douglas
350cc motorcykel.

Porta Potti Elegance 145 hus-
vagnstoa {anv. 1 vecka)

Bertil Burman, Skellefted

Tel 0910-167 01

Stora Bilboken 1955, 1857,

1958, 1959, 1961, 1964, 1966-73
Bilkalendern 1961, Alla Bilar 1984
Die Automodeile 1963/64

Teknikens Varld provkdr bilar 1958,

1959, 1961, 1863,

Bilguiden 1965-704rs bilar Jan Ullén
Bilfakta diverse nummer 1971-93
Lennart Samuelsson, Lomma

Tel 040 41 19 41
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Litteratur

Volvo 445: Duett och Paketvagnar: Firgkopia av forsiljningsbroschyr fran
1952, allts 4ret irnan Volvo hade Duetten i produktion! Atta sidor,
mittupslaget enl bild. 2-sidig kopia finnes &ven p# Duett 445 frén 1953 1
svart/vitt med bilder och specifikationer!

Volvo P 120 (Duett) nya instruktionsbocker, obs, ej nytryck! Tryckér 1970.

AGB-serviceguide, réda pirmar med samtliga fodonsdata till personbilar

fran &ren 1966 och 1968.

Bacho bilviirmare, servicehandbocker samt lite nya reservdelar.

Reservdelskataloger sitljes till:

El-delar: Lucas, tandstift: Autolite, Bosch, Campion, Marchal, Motorcraft.
Tanddelar: Bosch, Bremi, Rotex. Batterier: SAAJ.

Campion tindstift, stort sortiment till div veteran- och samlarfordon, tyvarr
ej T- och A-Ford. Ring och hor! Christer, tfn: 063-10 27 14, 070-517 27 14.

WY *Bubbla” 1302s -72.

Grén, 7 800 mil, en dgare. Nagot
rost 4 000:-. 063-1017 12,
070-654 76 22.

Original aluminiumfilgar till Re-
nault 4, 5 eller 6 siljes.

JG Jonsson, tin: 063-216 83,
070-335 80 80

Volve PV -56. Renoveringsobjekt.
Tifn: 063-12 33 79, 070-344 89 87.

Rallydiick, 4 st Joki 50, 15"
Tin: 063-12 33 79, 070-344 89 §7.

DAF -66, Marton. Ingen rost, sov,
aluminiumfilgar original.
070-292 14 11,

Prylar

I st MC bromsljuskontakt pé
bromsledningen (mini)

1 st MC bromshandtag Brembo
(oanviint)

2 st Mikuni Flatside 34 mm

1 st TT styre

2 st sidoképor Norton Com. 850
1 st def. top till Norton Com 750
1 st grill till PV men med urklippt 1
gallret for extraljus.

1 st bakdel till Triumph Bonn. Ram.

Lister till skdrmar och dérrar
Amazon —60 tal.

Claes Wiberg

063-51 49 46 hem 070-315 20 06
claes.wiberg@graninge.se
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Tindkulemotor Heimdal, 35 hkr.
Tillverkningsar 1938. Hogstbju-
dande éver 10 000 Nok.
Tvahjulstraktor Hummel, 8 hkr
med adkvagn, 1957. Pris: hdgstbju-
dande.

Enk Foss Kaebu 0047 72 83 29 09.

Motor t:l] Jordfras Sachs motor
typ FK Nr 24320, Bungarts Co
Miinchen eller hel Jordfriis dito.
J-E Vallstrém, tfn: 063-75 20 77.

Till SAAb Sport eller Monte
Carlo. Komplett inredning.
T 063-12 33 79, 070-344 89 87.

Ski-doe original skoteroverall,
skoterskor, kappell samt pulka,
cirka 1975.

Till Renault R16 kdpes original
Skidstill och aluminiumfilgar.
JG Jonsson, tfn: 063-216 83,
070-335 80 80.

Till Volve Amazon. Golvmatta
fram, gamla extraljus Marchal,
Bosch, Lucas, Hella dven andra
fabrikat.

C.0. Kingstad, tfn: 063-10 27 41.

Till mitt Husqvarna-
mopedmuseum

Mopeder 1952-62, cyklar 1930-60,
kuriosa, kataloger, skyltar, broschy-
rer, instruktionsbocker, verktyg
med mera dven delar! Allt av
infresse.

Kjell-Ake, tfn: 090-416 46,
070-286 96 22.

Blitraller Last I 050 kg, totalvikt
1 600 kg, boggie, ramper, vinsch.
300:~/4 tim, 500:-/heldag.

JG Jonsson, tfn: 063-216 83,
070-335 80 80.



SALJES!

*Mercedes Benz-67!
200 D, automat, kry motor, pabdrjad karossrenovering, behdver lite platjobb och en lack. En komplett
Jamtlandsbil som i Gvrigt &r i bra skick.
5500:- eller byte moped, minicross eller forslag.
*Pontiac -39!
4ddrrar, 6 cyl. Ursprungsbesiktigad. Nist intill komplett bil som &r mycket bra karossméssigt men
nedmonterad. DAlig inredning. Behover saklart en hel del arbete men kan bli en bra rallyvagn for familjen. Eller
varfor inte Hot Rod !
Girra byte USA pick-up, engelsk mc eller bat. Ring & kom med forslag.
*Volvo Duett-64!
Korbar, primad och bromslgs! 3000:- eller byte f6rslag.

*Puchdekaler!

Med exakt originalutseende fast sjélvhéftande 1 mycket bra kvalitet!

Slipp strulet med vattendekaler ! Kop dom hér istéllet!
* Tankdekal till dldre och nyare Florida. 160:-/par
* Bakskirmsdekal till dldre och nyare puch. 80:-/st

Dekal “5 x Gold fiir puch six days Zakopane 1967, 80:-/st

*Reparationshandbocker!
Till 4-viixlad Sachs 50/4 LKH-MLK. Norsk text.
Till Saxonette och Saxonette automatic. Norsk text.
*Till Opel!
Diverse delar fran skrotad Rekord L —65. Bla motor, lada, fram och bakvagn.
*Ski-Doo TNT Everest —76!
Nyrenoverad 440 motor. Endast 1 mil, mikuni, bra originalskick. 5500:- el. bud. Aven byte.
*Jtera plastcykel!
arsmodell —82, hyfsat skick.

*Doérrar, Huvar, Bakluckor!
Till bla: VW-1600, Bubbla, Ford 17m, PV, 140, Opel, Fenmerca,
Nova 2dr H, P1 Caravan, Chevrolet-60 4dr,

KOPES!

*Puch !
Puch Magnum minicross. Allt av intresse! Aven defekt.
Diverse delar till Puchmotor sasom blockhalvor, motorképor mm.mm.
Allt som har med Puch att géra dr av intresse.
*Till Plymouth —38!
Motorhuv och huvsidor, dven def,
*Puchjournalen!
Jag saknar bla nummer 6,10,19. Aven andra nummer och annan kuriosa av
intresse sé ring och berétta vad du har !
* Till Opel Rekord P2!

Framdorrar till Caravan, framskérmar, ekonomipléat.

BYTES!

Mopedramar till Husqvarna Lyx, Crescent raket, Mustang 617,
Husqvarna postmoppe och Rex sport-65 bytes mot puchprylar.

TELEFON 063-107812, 070-5779292
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JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

STYRELSE:

Bjorn Staverfelt ordf
Vilbacken 140, 834 98 Bruniflo
T bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Ttn arb: 063-360 26

Fax: 063-36125
info(@tegclbolaget.se

Ake Himtsiter v ordf
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tin bost: 063-10 59 78

Mob: 070-649 33 33

Ttw arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69
ake.jamisater(@telia.com

Mona Eriesson sckreterare
Ridhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-13 46 87

Mol 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

Tony Erlandsson kassér
Rotviigen 28, 831 73 Ostersund
Tfia bost: 063-57 95 60

Tfw arb: 063-14 15 51
tony.erlandsson@ielia.com

Arne Nilsson ledamot
Elsasviigen 1, 832 45 Frosén
Tih arb/bost: 063-18 11 30
063181 130@telia.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Ttn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Maria Bogren ledamot
Ruuthsviigen 7, 832 43 Frostn
Ttn bost: 063-10 73 38
mariz.bogren@mail.op.se

Ingrid Géransson suppleant
Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund
Tfn bost: 063-10 54 71

Tf mob: 070-217 32 55

Tin arb: 063-14 33 79

ingrid.goransson@consensus.jamiland.se

Per Ericsson suppleant
Jimilands Nyby 145, 830 30 Lit
Tin bost: 0642-920 43
Jjamtlands.nyby@mail.op.se

Rol{ Fridh suppleant
Linviigen 12, 831 75 Ostersund
Tin bost: 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17
rolf.fridh@telia.com

FORSAKRINGSKOMMITI
Jan-Gunnar Jonsson [Grs.ansv
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo

Tt bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 30

Fax: 063-216 84

Gista Lindstrém
Box 2007, 840 31 Asama
Tt bost: 0687-300 24

Giran Lindberg
Strazdgatan 21, 830 80 Hoting
Tt bost: 0671-102 32

EVENEMANGSKOMMITTE
Ake Jiimtsiiter ssmmankallande
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tin bost: 063-10 59 78

Mob: 070-649 33 33

Ttn arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69

ake. jamtsater(@telia.com

Sture Kindberg
Branshiingev 17, 831 61 Osterssund
Tin bost: 063-51 03 44

Kjell Persson

Ruuthswviigen 7, 832 43 Frdstn
Tih bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.fp@mail.op.se

Ove Isacsson

Hiirke 1846

832 96 Frastn

Tf bost: 063-434 22

Tih mob; 070-518 19 39
Tfn arb: 063-15 01 79
ove_isacsson@hotmail.com

HEMSIDESKOMMITTLE
Rolf Fridh sammankallande
Linvigen 12, 831 75 Ostersund
T bost: 063-57 93 60

Mob: 070-203 04 17

rolf fridh@telia.com

Sune Sandberg

Tolvmansvigen 44, 834 32 Bruntlo
Tfn bost; 063-220 77

Mob: 070-626 06 10
s.sunef@telia.con

Marcus Agerberg

Bergsgatan 12 C, 832 41 Frisdn
Mob: 070-335 12 08
0705351208 1elincom

Maria Bogren

Ruuthsviigen 7, 832 43 Frison
Tth bost: 063-10 73 38
maria.bogren{@mail.op.sc

Ake Jansson

Box 102, 830 44 Niilden
Tt bost: 0640-612 58
Mob: 070-666 £2 58
akejansson@swipnet.se

RALLYKOMMITTE

Arne Nilssen sammmankallande
Clsasviigen |, 832 45 Frostn
Tfi arb/bost: 063-18 11 30
063181130@1cliz.com

Mathias Enstedt

Skogsbruksv [, 831 73 Ostersund
Tfn bost: 063-802 03
mattiasenstedt@hotmail.com

Kjell Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Fréson
Tfi bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@mait.op.se

Ingrid Géransson

Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund
Tin bost: 063-10 54 71

Tfn mob: 070-217 32 55

Tn arb: 063-14 33 79
ingrid.goransson@gconsensus jamtland.se

Kent Lidén

Myrstigen 2, 831 45 Ostersund
Tih bost: 063-18 06 70
kent.fiden@@telia.com

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstriket 1 A, 831 54 Fristn
Mab: 070-670 78 57

Jan-Gunnar Jonsson bitr,
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-210 84

BUSSKOMMITTE

Sune Sandberg sammankall.
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Fin bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@relia.com

Bjorn Staverfelt

Vélbacken 140, 834 98 Brunflo
Tfn bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tin arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@@tegelbolaget.se

Per Ericsson
Jimitlands Nyby 145, 830 30 Lit
Ttn bost: 0642-920 43

Jamtlands nyby@omait.op.se

JEMTLANDS VETERANRIL-
KLUBB bildades 1970 och ir en
sammansiutning av ca 700 med-
lemmar med ca 1 700 fordon.
Klubben vill verka f6r att histo-
riskt intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick och be-
halls inom ldnet. Vi triffas och har
trevligt tillsammans med véra
gamla fordon.

I klubblokalen pa Skolgatan 39 A
ir det 6ppet hus varje mandag kl
19.00-21.30. D4r kan Du ta en
kopp kaffe medan Du studerar
backer ur kiubbens bibliotek eller
tar en titt i klubbtidningarna.

I garagelokalen pd Bangirdsgatan
53 far Du hyra mekarplats. Du kan
ocksa fa lana klubbens dollievagn,
metorlyft, blasterskap, platkantvik
mem.

Som medlem fir Du bl a Motor-
historiska Riksférbundets
evenemangskalender med arets
alla evenemang och stora annons-
blad med annonser frin hela Nor-
den. Som medlem far Du teckna
den forménliga special forsikring,
som finns i Folksam och If.
Jemtlands Veteranbilklubb &r an-
sluten till MHRF, Motorhistoriska
Riksforbundet. F klubbens tidning,
som utkommer kontinuerligt, dr
annonsering kostnadsfri for alla
medlemmar i klubbar, som #r an-
sluten till MHRF. Medlemsavgift
fn 225 kr/ar. Registreringsavgift
fér ny medlem eller Aterintriide
50 kr.

MEDLEMSREGISTRATOR
Mona Ericsson

Rédhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tin bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.ericssoni@mail .op.se

ARKIVARIE

Folke Léfgren

Viltstriket 23, 832 54 Fristn
Ttn bost: 063-435 43

MATERIALFORVALTARE
Mikael Eriksson

Stuguvigen 38 A, 831 36 Ostersund
Tih bost: 063-t0 41 67

Mob: 070-325 72 06

Fax: 063-13 11 88
micke.marzis@@telia.com

Posladress:

Box 6032, 831 06 Ostersund

Besiilcsodr‘ess Iclul)l)lo!m’:
Skolgatan 39 A
méandagar 19.00-21.30
Tfn: 063-10 05 61
(telefonsvar)

EBGS&ICSO(]I‘E’SS qm‘uqc:
Bangirdsgatan 33 (garage)
Tha: 063-10 05 60

-!'QIEEOK:
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063-216 84 (JG Jonsson)

[‘Iumsi(fu:

www. jvbk.nu
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OSTERSUND |

FORENINGSBREYV B |rorro semr

Vid obestillbar adressat,
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 6032

831 06 Ostersund

EVENEMANG VINTERN 2002-03

20 jan Studiebesok Jonsson & Paulsson.

Ett av lanets storsta verkstadsforetag valkomnar dig kl 19.00 (kom kl 18.50!)
mandagen den 20 januari till en mycket intressant rundtur. Adressen &r
Kanndsvagen 13, (f d SJ:s Vagnsverkstad i Lugnvik).

1 feb Vinterrally Jyvaskyla.

Intresserad? Kontakta Sture Kindberg 070 - 662 97 80.
Anmalningstiden brukar utgd runt &rsskiftet.

22 feb Tjalasvangen. scsians.

10 mars Information om Jamtlis 50-tal.

Se sidan 12.

Senaste nytt!!!
A i e 2 A P e W S| .
www.jvbk.nu




