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Maierial ii” BacLspeqeln

Kontakta redaktiren och beritta vad du
tinker skriva om. Det behévs for planering av
tidningens innehall. Manus skickas till
Arkitektkopia helst via mail men per post eller
genom ett personligt besok gar ocksa bra.

Text via mail klistrar du for sikerhets skull
in direkt i mailet. Om bilder ska vara med i det
du skriver skicka dessa via post, vill du skicka
bilder via mail hor da forst av dig till Arkitekt-
kopia for viss teknisk information. Skriv girna
bildtexter! Gl6m inte att skriva ditt namn pé
dina inskickade bidrag, iven om du vill vara
anonym. Om du inte vill skriva sjilv, ring till
nigon i redaktionskommittén.

Redaktionen forbehaller sig ritten att
redigera och korta inskickade manus samt
avgdra i vilket nummer inskickat material
publiceras.

Bilder skickas tillbaka 1 samband med
tidningens utgivning. Vill du inte ha tillbaka
bilderna tar klubben tacksamt emot dem till
JVKB'’s fotoalbum i klubblokalen. Meddela
det ndr du lamnar in bilderna. Annat material
skickas normalt inte tillbaka.

Skicka material till f5ljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin-Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Besoksadress: Kopmangatan 40.

Mailadress: ostersund@arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per ar;
1 mars, juni, september och december. Manus-
stopp den 15:e i minaden fore utgivnings-
ménad. Evenemang i borjan av respektive
utgivningsmanad.

Upplaga: 700 exemplar.

Qeclaldlijpen I’IC]P opclef

Kvinnligt engagemang!

Att umgas kring ett gemensamt intresse 4r hirligt. Vad jag forstar
har kvinnorna inom JVBK under érens lopp varit aktiva i olika for-
mer. Det har inte enbart handlat om att fixa fika utan dven engage-
mang for tidsenlig kladsel, utformning av montrar pa utstillningar,
skrivandet av kluriga fragor till rallyna och medverkan som funk-
tiondrer vid klubbens arrangemang.

Vilket lyft det skulle vara for klubben om alla dessa kvinnor som
finns med ocksa blir fullvirdiga medlemmar i JVBK. Det finns vis-
serligen redan 1dag kvinnor och deras bilar med 1 matrikeln. Men,
jag tror att det finns fler tinkbara medlemmar!

Sjélv skajag villigt erkénna att jag inledningsvis gick med i JVBK
for bilforsdkringens skull. S& ar det sdkert for flera av kvinnorna
med egna bilar. Vad &r det 1 6vrigt som lockar att vara med som
“riktig” medlem? Fler aktiviteter riktade till kvinnor? Arsavgiften
pa 225 kronor kanske inte ér ett hinder utan istéllet 4r det bristen pa
lockande aktiviteter som &r haken. Den hir diskussionen skulle jag
vildigt girna vilja féra med kvinnorna 1 JVBK.

Det nyligen genomf6rda vinterrallyt, Tjdlasvingen, har fatt manga
lovord f6r varierande kontroller och fragor. Som deltagare var du
inte tvungen att vara superduktig pa bilar och deras delar for att fa
utbyte av rallyt. Sddant kanske 6kar det kvinnliga intresset att kéra
rallyn. D4 dr det ocksa viktigt att uppmuntra kvinnligt deltagande
genom fina priser 1 damklassen. Visst kan vi satsa pi att ha tio del-
tagare 1 damklassen i arets Storsjorally!

Det kinns 1 alla fall jétteroligt att vi kvinnliga medlemmar i
Jemtlands Veteranbilklubb nu funnit en trevlig form f6r umginget.
Tréffarna 1 klubblokalen forsta tisdagen varje ménad kéinnetecknas
av anspriksloshet och att det dr enkelt och kravlost att komma dit.
V1 fikar, umgés och skrattar mycket samt planerar roliga triffar till
sommaren. Vilkommen!!!

Stekpannan och provstickan under huven!

Lordag 15 juni, klockan 10.00, gar vi tjejer pa uppticktsfird under
huven. Ta med veteranbilen och tillhérande instruktionsbok (om det
finns!) och kom till Eva Appelqvist, Lugnviksvigen 143. Elisabeth
Lejdstrand dr var guide bland motorns delar och tillsammans upp-
ticker vi vilka funktioner som finns under huven pa vara bilar. I
hédndelse av regn héller vi till i garaget. Sedan iter vi littlunch till
sjdlvkostnadspris. Vilkommen till en trivsam dag! Anmélan (helst
fore 10 juni) till Maria Bogren, telefon 063-10 73 38, eller Eva
Appelgvist, 063-12 33 00.
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@ Stadgarna ses over

En 6versyn av stadgarna for Jemtlands Veteranbilklubb kommer att
ske under éret. Det dr éver 30 ar sedan klubben bildades och vissa
justeringar i formuleringarna kan behodvas. Styrelsen kommer att
diskutera detta under aret och lidgga fram ett férslag till nésta ars-
moéte. For att dndra 1 stadgarna krivs beslut vid tvd medlemsméten,
varav ett ska vara ett arsméte.

Har du synpunkter pa stadgarnas innehdll - hor av dig till ndgon i
styrelsen. Stadgarna finns att ldsa pa klubbens hemsida
www.Jvbk.nu, 1 Backspegelns vinternummer 2000 eller 1 den
medlemsinformation som du fick i samband med att du blev med-
lem 1 JVBK.

@ Inbetalning av medlemsavgift

Medlemmar som inte har betalat medlemsavgiften 30 april plockas
bort frin medlemsregistret och utesluts ur klubben. Forsakrings-
bolagen meddelas om vilka som inte har betalat medlemsavgiften
och veteranfordonsforsikringar tecknade via Jemtlands Veteranbil-
klubb upphér dirmed. Betala déarfor din medlemsavgift (225 kr) sd
snart som moéjligt till TVBK (pg 88 52 11-3)! Om du mot fSrmodan
glomt att betala medlemsavgiften och betalar via Internet eller med
ett eget inbetalningskort - kom ihag att ange namn och medlems-
nummer! Det underléttar véldigt mycket!

® Matrikeln
Det finns fortfarande matriklar kvar i klubblokalen att himta for de
klubbmedlemmar som inte fatt ndgon.

@ Hemsidestips
En trevlig hemsida fér moppe-entusiaster. www.speedriders.webb.se
Dir finns dven ett Crescent 2000 register med annonser med mera

Tjejutflykt till Hulda pa hojda

Séndag 2 juni, klockan 10.30, samlas vi kvinnliga JVBK:are vid
macken, Krokomsporten for gemensam fird till Hulda. Vid ankom-
sten 1 L6vsjon serveras lunch och dérefter blir det teaterforestéllning
som handlar om kvinnors roller fran vaggan till graven. Innan vi
aker hem finns mojlighet till shopping. Huldas kladférséaljning har
alltid 50 % rea! Lis mer om Huldas verksamhet pa
www.huldapahoyda.com. Kostnad per person dr 300 kronor.

Vi satsar forstas pa att 1 forsta hand &ka veteranbil men “vanlig” bil
gér ocksé bra. Mgjlighet till samakning finns. Minst 20 personer och
max 50 personer kan delta. Det gér bra att ta med vininnor som inte
ar medlemmar 1 JVBK! I dagsléget &r tio personer férhandsan-
milda. Anmilan senast 14 maj till Maria Bogren, telefon

063-10 73 38, eller Eva Appelqvist, 063-12 33 00. Vilkommen!
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Bergwalls

I somras flyttade vi till Yxskaftkilen. Férutom att
jag hade mer “bra att ha-saker” #n jag trodde, si vi-
sade det sig att brunnen inte gav den méngd vatten som
vér familj behovde. Nér vi ging pa géng blev utan vat-
ten insag vi hur stélld man blir nér det som anses vara
sjélvklarheter inte fungerar. Samtidigt har kraftbolaget
genomfdrt arbeten pa elledningar till byn, och det har
varit ett antal strémavbrott. Samma kiinsla infann sig.

Jag har dérfor funderat lite omkring; Vad #r vi vana
att ha? Vatten och avlopp bara finns dir och fungerar.
Blektriciteten finns tillhands i vigguttag och vill vi ha
ljus knéipper vi bara p& knappen. Telefonen ger kopp-
lingston nér vi lyfter luren och nu fortiden forlitar sig
fler och fler p& datadverforing via Internet.

Men vad hiénder om strémmen tar slut? Jo, hela vart
samhille stannar. Vad gér vi nir vattnet inte kommer
ur kranen? Dricker sockerdricka?

Samma sak kan hiinda inom vir hobby om vi inte ser
upp. I dag tar vi skattefrihet vid 30-arsgriinsen for sjélv-
klart och besiktningsfrihet av olika grad #r ocks3 en
formén som ménga ser som en rittighet. Men vad hin-
der om véra politiker fir for sig att “se ver” lagstifi-
ningen och regelverket som rér var hobby? Hur minga
av oss kan eller vill kosta p4 en katalysator? Hur ska vi
bemdta eventuella miljokrav som i praktiken kan géra
véra bilar obrukbara?

Som jag ser det méste vi visa av fér makthavarna att
vi drrddda om véra fSrméner. Samtidigt far vi inte for-

vanas Sver forslag som forsamrar vir mojlighet att
utdva vér hobby. Hur manga av oss dgnar en stund 4t
att kolla vilka forslag som ldggs i regering och riks-
dag? Hur ménga av oss protesterar mot eventuella
“dumheter”? Forlitar vi oss bara till att MHRF och lik-
nande organisationer skéter vara protester &t 0ss?

Det hiir var ménga frigor och som vanligt har jag
inga svar. Samtidigt kan ingen svara for ndgon annan,
det finns inget kollektivt svar, utan var och en maste
svara pa detta infor sig sjélv.

Névil, raskt kliver vi frin det trikiga allvaret till en
helt annorlunda trikighet. Det 4r rent besorgeligt att
det ska vara s4 svirt att skriva nigot kul och tankvirt.
Hir sitter man och sliter sitt har for att fi en idé att
krypa fram s4 att man kan haffa den. (Jag undrar om
det finns en
idéfdlla, lik-
nande
rattfillan?)
Allt som dy-
ker upp péd
skérmen blir bara platt och triligt. Det &r s& man und-
rar om man skriver uppsats, efler ndgon kommunal gra
beskrivning &ver vixthuseffektens inverkan pi
maxtaxans inférande pa sophdmtningsavgiften.

Men vad ska man ta sig till nér det rader total stiltje i
hjdrnvindlingamna? Jag menar inte sin dir lagom trog-
het som kan infinna sig efter en 1inglérdag, utan en
sén ddr total okentorr, dammig, spindelvivsbehingd
tréghet som luktar unket och instingt som en gammal
bil som stétt p& en loge i trettio &r. Jag har inte drab-
bats av detta ménga génger, men de ginger som det
hént har jag genomlidit alla helvetets kval, prestations-
angesten har bitit stora stycken ur min skaparkraft vil-
ket ytterligare tkat paniken.

I min egen lilla vérld sitter jag d4 och ser de sorgsna
ldsarna av Backspegeln som fortvivlat och forgives
soker efter Bergwalls betraktelser. O bittra §de, om
detta skola hinda denna ging bara for att jag inte far
1géng skriv(k)lddan. Dérfor har jag nu fyllt ett blad med
denna grymma historia frin min verklighet. Ar det inte
konstigt att man kan fylla en sida med bara “kladd”. Ja
men lds 1igenom texten en gang till. Vad har jag skri-
vit? I stort sett ingenting, och 4nda har det blivit en
beskrivning av hur det kiinns nédr man inte kommer pé
nit att skriva.

Med detta avslutar jag min skrivkrampstyngda be-
traktelse och hoppas att ni inte behéver kinna av den

4 stora stiltjen 1 er egen idébank.
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Ge mig SEX -cylindrar, sa koér jag...

Text: Lisa Lejdstrand Foto: Kjell Persson

Arets Tjalasviing hade sin start
i Hiiggenas, i ett vider som kunde
ha varit bade bittre och simre,
solen sken men det blaste ritt or-
dentligt bitvis. Inte mindre #n 42
ekipage kom till start denna na-
dens dag, den 23 februari.

Sista-minuten-improvisation

Undertecknad har ingen egen ve-
teranbil utan brukar alltid aka som
co-driver parallyna, men dagen till
dra kunde min ordinarie forare dess-
virre inte stdlla upp och det sig
linge ut som om jag skulle fa ngja
mig med att assistera 1 starten. Eva
Appelqvist stod infér niistan samma
dilemma, hon hade 1&nat ut sin Saab
och saknade féljaktligen nat att dka
1. Men skam den som ger sig, vi la-
nade helt enkelt en bil och satte ihop
ett eget ekipage istéllet, med mug
som forare och Eva vid kartan. Bi-
len, en Mercedes 220S -62, skulle
enligt min ordinarie forares bedy-
rande vara ett riktigt slagskepp pa
vinterfore. Men vada, sist jag var ute
pa halkdvning var i december féira
dret och den gangen kérde jag band-
vagn, detta kunde ju alltsa om&jligt
bli viirre. Taktiken for rallyt var att
vi skulle kéra mot ett hemligt mal.
Vid varje kontroll fick vi enny férd-
plan som, om vi kérde ritt, skulle
ta oss till niista kontroll.

Skid-VM nasta

Férsta kontrollen lag pa behagligt
avstand fran Hiaggends, 1 Norder-
asen nidrmare bestdmt. Hir skulle
man fka skidor lings en snitslad

Hékan Olsson med Victorian vid den kombinerade back- och dévy-
oppnarkontrollen i Munkflohdgen.

bana och sitta samarbetsférmagan
pa prov, det fanns nédmligen plats
for upp till fyra dkare samtidigt pd
skidoma. Inte helt enkelt d& banan
dessutom lutade. Medan vi star dir
och snillt viintar pa var tur, beska-
dande de andras vederm&dor sdger
Eva helt lugnt och utan férvarning:

- Jag kan inte dka skidor.

Nihi? Fast vad spelade det {orroll
egenthgen? Det fick vil lov att gé
indd péd nagot sitt. Trots Evas lite
alarmerande prognos, gick det 6ver
forvintan och med atta poéng i pro-
tokollet var vi pé vig igen, fast be-
slutna om att stdlla upp 1 nédsta skid-
VM.

Mankemang
Foér att ingen skulle bli kvarglémd
blev det sagt att vi skulle dka sist

R 0

och kolla s ait allakom med. I Nor-
derdsen blev vi dock tvungna att
lamna kvar en deltagare som valde
att sjdlvmant bryta. En hundkoja
frén Krokom ville inte gé rent an-
nat 4n pé tomgéng och trots assis-
tans frin lokalbefolkningen fick
man aldrig riktigt till den lille. Den
ville inte mera denna dag, sa
husbonn tog det da for sikrast att
avbryta rallyt. Vi tackade vir lyck-
liga stjdma {or att vi 1 alla fall fatt
tag i en bil med Bosch elsystem, och
korde glatt vidare mot Storbrinna.

Storbréanna city

Tack vare vir viintan 1 Norderasen
slapp vi std 1 ké nédr vi vil nadde
Storbriinna, det vill sdiga gott om
parkering och en snabbt avklarad
kontroll. Pussel var det som stod pa
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I Gaxsjé var det dags for den aktuella vintersporten curling.

J G Jonsson susar fram genom kurvorna vid Rafisjon.

schemat och kvinnor som vi ér, an-
vinde vi oss av vir fantastiska och
s& vida omtalade simultankapacitet.
Vi valde dérfor att g6ra pinan sé kort
som mojlig och sopade ihop pusslet
fyrhindigt. Nagon hade, verkade
det som, gitt bet pé pusslet fore oss
ty det fattades en liten bit. Mahinda
forsvann den i ett 6gonblick av vre-
desmod?

Utrikes Munkflohill

Munkflohégen var nista anhalt

och vi bérjade rannsaka véra kun-
skaper angliende denna, 1 vissa sam-
manhang viélkdnda, by och kom
fram till att det formodligen r en
by precis som alla andra. Har skulle
man 1 vilket fall som helst placera
sitt fordon sd nédra en parkerad
Volvo som mojligt, sd att det skulie
g4 att 6ppna passagerardérren pa sin
egen bil utan att den tog 1 Volvon.
Jag fick utan problem in backen sa
jag kunde vanda pa slagskeppet.

Bara det dr ett under 1 sig, Mercan
har rattviixel och jag ska villigt er-
k#nna att jag under resans giing hun-
nit famla ett antal gdnger lings
kardantunneln i jakten pd lampliga
vixlar. Lite gnuggande fram och
tillbaka blev det innan jag var néjd
och...!

Hade jag lugnat mig lite och stillt
mig en centimeter lingre ifrdn hade
det gatt att fd upp dérren helt, inga
podng dir inte, men jag tycker det
dr godként dnda f6r en bil som jag
normalt inte dr ute och far omkring
med sa vildigt ofta. Det kunde ju i
och for sig ha gitt om jag hade fatt
fila ner sidolisterna pd Volvon.
Undrar férresten vem som hade
mod att stalla dit den?

Shoot man, shoot
Fortfarande vid gott mod trots f&-
regaende kontrolls flatmiss styrde
vi kosan mot metropolen Raftsjs-
hojden, ytterligare en plats jag bara
hort om och aldrig beskt. Men né-
gon gang ska vara den forsta och
nu var vi hir. I sndlblasten bakom
en maskinhall hade man riggat for
skidskytte. Enklast méjligt med
bara en tavla, sa det fanns ingen risk
for att man skulle géra en Magda
och skjuta fullt pd nigon annans
tavla. Eva avsade sig uppdraget med
hidnvisning till att hon nog var fér
skakis, sjalv kinde jag mig en aning
tveksam eftersom jag fortfarande
hade sommarens firmafest med
fuftgevirsskytte 1 ganska firskt
minne. Mina kollegor skrattar fort-
farande &t hiindelsen. For att snabbt
f& komma tillbaka till en varm och
go bil var det inte mycket annat in
att sdtta sig ner och dra ivig skot-
ten, och dir satt de, fem av fem
md&jliga, hur det nu gick till. Farden
gick vidare och trots det blasiga
vidret med snddrev var utsikten 1
mangt och mycket vildigt vacker,

dven om manga skulle fi lappsjuka
bara de sig ortsnamnen pa kartan.

Fran VM till OS

Vid skolan 1 Gaxsjo 1ag en kon-
troll som gick helt i linje med paga-
ende OS. Men som jag minns det
frin tv si behdvde OS-deltagama
inte g& omkring pipilsade med yt-
terkldader, luva och vantar. Det var
curling det var friga om, en modi-
flierad utomhusvariant. Detta fak-
tum innebar nigra fler parametrar
att ta hinsyn till, till skillnad frin
inomhusvarnanten. Jag tinker di
{frimst pé& den omkringvirvlande
snoén pa banan, motvinden och den
ndgot modifierade utrustningen, vi
fick anvinda oss av riktiga curling-
stenar, men soparna var utbytta mot
langskaftade dito av piassava-
modell. Det svaraste momentet var
nog att skicka 1vig stenarna utan att
sjélv fara all virldens vig. Jag for-
star hur Bambi maste ha ként sig
den dir gangen pa sjén.

Utan banjo i obygden

Lite frusna efter curlingen begav
vi o0ss mot resans slutmél,
Yxskaftkdlen. Enligt kérordern
skulle vi bege oss genom byn, f6rbi
skylten "Hér slutar allmén véig” och
sen vidare in 1 det okéinda. Det kén-
des lite grann som uppféljaren till
”"Den sista firden”, fast vinter-
versionen. Det okidnda visade sig
dock vara ganska oskyldigt. Vipas-
serade en djupfryst fotograf lings
vdagen, han sdg mera ut som
Yxskaftkilens enda stoppljus med
sitt vindpinade réda ansikte, tink
om han vetat att jag hade ett par
tackbyxor i baksdtet som jag aldrig
fick anviandning av. Dem hade han
passat bra 1, ddr ute 1 viigkanten.
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Ingemar Isaksson skjuter prick i Rafisjohdjden medan Jérgen Olsson

kontrollerar sd att allt gar rdtt till.

En ovanlig uppenbarelse pd jamtlindska vintervigar. Lennart Sjé-
stréms Cadillac Coupe -59 dr ndstan framme vid mdlet i Yxskaftkdilen.

| slutet av bade by och rally

Léngst bort i byn med fjéllen 1
bakgrunden, stod ett par glada gos-
sar med en brandbil. Ingen eld 1
sikte men vil en tipsrunda, en
snabbt avklarad sadan, vi bérjade fa
nog av kallblasten och ville till mai.
Nir vi skulle ldmna in svaren var
det nadgon som korde in en svart
avlang tingest under ndsan pé oss

med order om att gissa vad det var
for nét han holl i handen. Materia-
let var nog inte helt fel men av for-
men att doma var den pé tok for
smal 1 dnden for att vara en, ja vad
det nu kunde ha varit, si det forsta
jag istdllet kom att tinka pd var
tandspolarna till Mitsubisius GDI-
motor. Dessviirre saknades det en
klump i ena linden och den var pa



tok for mjuk s det kunde det inte
heller vara. Jag fick fortsiitta leta
lingre bak 1 arkivet. Men vinta lite
nu, kan det kanske vara ett
spengummi? Det var precis vad det
var, Nu bdrjade vi kiinna oss gan-
ska ndjda och jag tror nistan lun-
chen 1 Yxskaftkilens bygdegard
drog mer 4n bakhjulen pad Mercan.

Resultatlistan, eller atmin-
stone delar av den

[ bygdegirdens kok fanns en sin
ddr Anneli som alla borde ha
hemma, fér hon ér en hejare pa att
laga mat! Lite lagom loja efter lun-
chen bérjade vi s& smétt inrikta oss
pé prisutdelningen. Den visade sig
bli en ganska rafflande tillstidllning,
férsta priset var det ingen diskus-
sion o, det tog Micke "Morris”
Eriksson hem, men matchen om
andra, tredje och fjarde pris fick lov
att avgdras med utslagsfragor, och
dven dir blev resultatet mycket
jammnt. Damklassen blir mer och mer
spannande for varje ging, 1 takt med
att alltfler damer stiéller upp. Denna
gang var det inte mindre dn fem
ekipage som deltog. Karin Hansson
heter hon som fick en vilforint
inteckning 1 damklassens vand-
ringspris, Musse Pigg-tavlan, men
det &r ocksa allt vad historien for-
téljer. Det delades ut en massa pri-
ser men snopet nog fick vi aldrig
reda pa vem som kom tvda och trea
1 damklassen, synd!

Eftertinksamheten

Sa var Tjalasvingen &r 2002 till
dnda. En reflektion jag gjorde var
att det kanske var lite trakigt att
ligga sist i filtet. Vi hann inte se s
mycket av de andra ekipagen. Det
ar ju anda lite annorlunda med
vinterrallyt da en del kér helt andra
biiar 4n de brukar pd sommar-
rallyna. Vissa dr till och med sé trot-

TIALASVANGEN
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Damklassens segrarinna Karin Hansson i for dagen ldnad bubbla.

Y

siga att de kor dnda ifrén Uppsala
for att vara med, men jag undrar om
inte Torbjém Andersson fran Kro-
kom gjorde dagens stirsta insats
som tog sig frin Krokom till Hagge-
n4s med en kringlande bil, tvekade
in 1 det sista men stéllde upp till start
och fick ge upp 1 Norderdsen. Kan
man bli mer entusiast?
Vi ses 1 nésta rally!

Micke “"Morris” Eriksson segrade i Tjilasviingen.

Fler bilder frin rallyt finns pd
hemsidan: www.jvbk.nu.

Startlista

Torbiorm Andersson
Oskar Arhusiander

Rune Backlund

Yngve Boson

Hector Carlén

Ingvar Eriksson , Uppsala

. Ingvar Ericsson

Mikael Eriksson
Karl-Jonny Forfoth
Ingo Forseth
Birgitta Grauers
Anders Grenholm
Goran Hansson
Karin Hansson
Daniel Hornberg
Qve lsacsson
Gunnar Isaksson
Ingemar Isaksson
Elin Jernberg

Sven Jernberg
Gunnar Jonsson
J-G Jonsson

Lars "Skickia” Jonsson
Ake Jonsson

Ake Jimtsiter

Lars J6nsson

Sture Kindberg
Calle Kingstad
Lisa Lejdstrand
Bengt-Clof Lybick
Tommy Nygaard
Hikan Olsson
Stefan Pettersson
Maths Pilsson
Claes Rudbeck
Lennart Sjéstrom
Anneli Stenberg
Jan Stener

Folke Sundin
Hans-Erik Sundin
Kt Sitl, Arbri
John-Erik Vallstrém
Ola Westberg
Tommy Ostling, Harngsand

Resuitat

TJALASVANGEN

Mini Cooper -66
Lanchester Leda -53

Volvo Amazon -65

Morris -59

Volvo 142 -72

A-Ford -29

VW -65

Morris Minor Traveller -59
Austin Countryman -65

Dodge Charger -70 (Deltog ¢j)

Renault 5 TS -77

Saab 96 -62
Mercedes-Benz 190 SL -62
Volkswagen -75

Toyota Corolla KE 20 -77
Mini Cooper

Volvo Amazon -05

Opel Rekord Caravan -60
VW Karmann Ghia -62
Volkswagen -54

VW Scirocco -77

Volvo Amazon -65
Austin Maxi -75

VW 1600 Variant -71
Jaguar Mk 2 - 67 (Deltog ej)
VW 1600 -72

Saab 96 -62

Volvo Amazon -63
Mercedes-Benz 220 8§ -62
Lanchester Leda -53

Saab -96 -66

Ford Victoria -56

Volvo Amazon -60
Volvo Amazon -64
Volvo 343 -77

Cadiliac Coupé -59
Volvo Amazon -06
Chevrolet Chevelle -69
Saab 96 -64

Willys Jeep -30
Mercedes 200 <68

Yolvo Duett -66

Opel Rekord -G4

VW 1500 -74

| Mikael Eriksson, Morris Minor Travelter -59, 111 p
2 Lennart Sjéstrom, CadillacCoupé -39, 106 p

3 Maths Palsson, Volvo Amazon -64, 106 p

4 Daniel Hornberg, Toyota Corolla KE 20 -77, 106 p
5 Goran Hansson, Mercedes-Benz 190 SL -62, 105 p
6 Rune Backlund, Volvo Amazon -65, 98 p

G Claes Rudbeck, Volvo 343 -77,98 p

6 John-Erik Vallstrom, Volvo Duett -66, 98 p

9 Jan Stener, Chevrolet Chevelle -69, 97 p

10 Ingvar Eriksson, VW -035, 95 p

10 J-G Jonsson, Volvo Amazon -65, 95 p
12 Tommy Nygaard, Saab -96 -66, 94 p

13 Karin Hansson, Volkswagen -75, 93 p

13 Calle Kingstad, Volve Amazon -63, 93 p

Damklassen

| Karin Hansson, Volkswagen -75, 93 p
2 Anneli Stenberg, Volvo Amazon -66, 90 p
3 Elin Jernberg, VW Karmann Ghia -62, 89 p

TACK!

Tjdlasvingen blev ett uppskattat rally med bland an-
nat bra reportage i Linstidningen och Ostersunds-Pos-
ten den 25 februari. Som Lénstidningen sa riktigt skrev
var det Lars Bergwall som stod f6r grundidéerna och
en hel del annat. Han fixade bade vackert vider samt
kontroll och en bra lunch med lokal fér malet 1
Yxskaftkédlen. Likasd hade han vidtalat flera av de
kontrollansvariga efter rallystriket. I sin tur hade de
ansvariga skaffat assistenter, till exempel Jérgen Ols-
son 1 Raftsjohgjden, som ség till att allt funkade. Vi
vill darfor tacka Michael S6derholm 1 Norderédsen, Kent
Fick, (Higgen4s) i Storbrénna, Roger Larsson 1 Munk-
floh6gen, Svante Paulsson 1 Raftsjéhdjden och Lisa
Lindholm-Sandberg i Géxj6. Ett speciellt tack till
Anneli som forsdg oss med god lasagne vid malet i
Yxskaftkilens Bygdegérd.

De flesta rallydeltagare hade aldrig variti Yxskaftka-
len forr och det var trevligt att byns foéretagare vil-
komnade oss med priser 1 form av bland annat present-
kort och blommor frin deras handelstriidgard, Ostra
Blomstergarden. Lunchen sponsrades till 40% av Bil-
center 1 Ostersund och priser var fiven skinkta av Po-
laris, Lanets Bank ochForsikring, Arkitektkopia,
Autotjinst/Laitis och Olssons Bilservice i Berge,
Fréson.

Hilsningar frén Rallykommittén

CANETS

d BANK OCH FORSAKRING

Polaris



TJALASVANGEN

Tipstragor vid TJAIASYANGeN 23/2 -02 ratt svar i understruket

1. Mannen som ugpfann dieselmotorn, vad hette han i férnamn?

1. Rudolf X. Ricardo 2. Otto

2. Vilken stad ligger n&rmas: racerbanan Mantorp?

1. LidkOping X. Soderkdping 2. Linkdiping

3. 1 vilken TV-serie heter figurerna bl a Cole, QOlivia, Caitiin, Sean och Betlte?
1. Sunset Beach X. Glamour 2. Baywalch

4. Opel Signum har visats som prototyp. Vilka siljer Signum nu?

1. Suzuki X KE 2. Vauxhall

5. J&dmtland har Munkflohégen, men var ligger den mest kiinda Munkbron?
1. Varmiand X. Stockholm 2. Vadstena

6. Vilket av dessa dackfabrikat saknades under férra &rets Formel 1-serie?
1. Bridgestone X. Goodyear 2. Michetin

7. Vad heter USAs vicepresident?

1. MacCabe X. Chilton 2. Cheney

8. Ett radioprogram fyller i ar 40 ar. Vilket?

1. Svensktoppen X. Ekot 2. P1-morgon

9. Vilken yrkesman bor i en VM-rallystad och besjungs av Evert Taube?

1. En bagare X. En skomakare 2. En slaktare

10. Vad kan kiwi vara mer &n en frukt?

1. Japansk trosa X. Afrikansk gurka 2. Nya Zeelandsk fagel

11. Bilmodelien Superb presenterades nyligen av ett bilmérke med pil i. Vilket?
1. Skoda K. Pontiac 2. Vaolvo

12. i vilken kemmun finns norra Europas djupaste kanjon?
1. Strémsunds X. Séra 2. Kiruna

13. Vad heter han som blev varldsméstare i rally 20017

1. Schumacher X. Burns 2. McRae

14.1919 upphdrde tillverkningen av Volvo. Vilken produki var det?

1. Spérkullager X. Velociped 2. Vagnshijul

15, Vilken berdmdhel siéng i Hootenanny Singers?

1. Benny Andersson X. Svenne Hedlund 2. Bjoen Ulvaeus

16. Vilket mérke inférde med 1962 ars modell turboteknik i vanliga standardbitar?
1. Chevrolet X. Saab 2. BMW

17. Bade King Edward och Vit Drottning &r namn pa..... vad da?

1. Rosor X. Potatis 2. Pdron

18. Vilket bifmérke hade lange en varg i sitt emblem pa frimre huven.

1. Renault X. Pontiac 2, Volkswagen

19. "Ge mig en sista chans” sjunger nagon i en kénd schlager. Hennes efternamn &r
1. Malmgqvist X. Siohalm 2. Grénvall

20. 1 vilket bilmarke satt John F. Kennedy nér han biev mérdad?

1. Lingoin X. Cadiltac 2. Imperial

Kommentarer tilt nagra av fragorna:

1. Rudolf Diesel kdnner de flesta till, lik-
som att Otto-motorn &r den vanliga ben-
sindrivna motorn, vilken patentstktes 1876
av Nikolaus-August Otto, Den engelska
Ricardo-motorn som kan kéras pa flera
olika brénslen testades av Volvo omkring
1980 i ett smabilsprojekt.

6. Det&rflera &r sedan Goodyear I3mnade
Formel 1, Nu kér stallen pa endera Miche-
lin eller Bridgestone.

9. VM-rally-staden ar naturligtvis San
Remo, dar Taubes glade bagare bor.

11. Kolla in Skoda-market noga sa ser du
att dar finns en pil med fjaderbuske pa.
Den ganska Passat-lika Skoda Supest far
vi snari se pa vgarna.

12. Om Héllingsafallet kan man lasa ali
det stdrtar ned i en avgrundsdjup kanjon,
norra Europas diupaste, och ar val vart en
resa till nordvéstra J&mtland (ca 2 mit
sydost om Gaddede).

13. Richard Burns vann bara den avslu-
tande tavlingen men blev dnda rally-
vérldsmastare. Frdmste konkurrenten
Colin McRae avslutade s&songen med ett
antal praktiulia voiter.

14. SKF bildade 1915 dollerbolaget Volvo
for tillverkning av sparkuliager, ett enklare
xullager &n det som SKF var specialister
pa. Redan 1919 togs Velvo-namnet bort,
alla kullager skulle ha varunamnei SKF.
1926 stallde SKF namnet liksom kapital
och [okaler till f8rfogande for den begyn-
nande hiltillverkningen.

16. 1962 &rs Chevrolel Corvair erbjods
"Turbocharged” och gjorde 0-60 mph pa
10,8 sek, vilket var fuilt i klass med Alfa
Romeo Spider 2000 av samma arsmodell.
Forsta europeiska standardbil med turbo
biev BMW 2002 Turbo -73. Saab 99 Turbo
kom som 1978 ars modell.

18. Aldre Volkswagen bar tillverknings-
staden Wolfsburgs stadsvapen strax ovan-
for handlaget tilt framre luckan. Vapen-
skdlden visar borgens murar med en varg
ovanfor.

20. For 500 daliar per ar hyrde Vita Huset
den specialbyggda Lincoln Centinental
Praeton -61 som Kennedy fardades i.
Bilen hakom i kortegen var en Cadillac.

MOPEDUTFLYKT

”Mopedister forenen eder” - Fjolarets succéevenemang,
nimligen Mopedutflykt, arrangeras éiven denna sisong,
lérdagen den 15 juni.

Start pa Jamtli k. 10.00. Samling i god tid fore. Vi kér en stricka pa cirka 5
mil pa fina mopedvigar, gor nigra stopp om vi hittar nigot intressant, och
naturligtvis for att fika/grilla korv. Tag med egen matsick. JYBK ordnar med
grillar.

Vi ér tillbaka pa Jamtli cirka 16.00. Da parkerar vi och later mopparna vila
ungefir 1 timme s att Jamtlis besokare far titta pA dom och bli lite
nostalgiska. Vi har da mojlighet att dricka ur termosen och utvirdera dagen.
Mopeden fyller 50 ar i ar, bade till funktion och namn, dessutom fyller Jamtli
90 4ar. Hedra bade mopeden och Jamtli genom att starta upp din moppe och
var med pi denna gre;j.

Ta med vinner och bekanta som ir mopedburna. (Vi var cirka 50 stycken
deltagare férra gingen.) Vi tar en blygsam startavgift pa 20 kr.

Upplysningar och anmilan till J G Jonsson 063-216 83, Ake Jonsson 063-12 41 52.

ECE R Lo oL oo g oo go

Vill ni under sommaren delta med era fordon i olika evenemang
tillsammans med Jamtli.

Bland annat ingloksveckan, vecka 30
Angloksdagar varje helg i juli
Idrottshistoriedag 10 augusti

50-tals “sing along” kviill
Jamtlikvéllar
med mera

Anmiil er till klubbens evenemangskommitté
eller
QOve Isacsson 063-15 01 79, 070-518 19 39
Marcel Radstrom 063-14 01 93

Anmitlan dir ej bindande.
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Klubbens webmaster - Marcus Agerberg

Fick i uppdrag att presentera mig
1 egenskap av ny webmaster for
Veteranbilklubbens hemsida. Kom
i kontakt med klubben genom Ake
Jansson som ville att jag skulle
hyélpa till att uppdatera hemsidan.
Eftersom jag dr intresserad av bilar
1 alla dess former sa kiinns det hir
vildigt roligt!

Jag har haft kérkort sedan juni
2001. Ager ingen bil for tillf4llet.

Nagon veteranbil har jag inte, men
Jag har en veteranmoped eller ska
man kanske séiga cykel med... Jag

har 1 alla fall en gammal 50-tals
Husqvarna dameykel som det sitter
en HMV Fuchs hjédlpmotor pa. En
mycket rolig farkost!

Yrkeslivet dr inte direkt langt,
men jag har &nd hunnit med en del!
Jag har cirka tva &r bakom mig som
séljare pd Svenska Dagbladet i
Ostersund och det sista aret har jag
Jjobbat som IT-ansvarig pa ett data-
féretag i Ostersund. Men nu, i skri-
vande stund, haller jag p4 att starta
ett eget dataftretag!

LITE TIPS!!!

Lokalavdelning av
MCYV bildad

Stig Eriksson och Lennart Petters-
son har tagit initiativet att bilda en
lokalavdelning till den rikstickande
Club MC-Veteranerna. Avsikten ir
att anordna fler arrangemang f6r
enbart motorcyklar, men ocksé ait
intressera fler me-dgare att delta i
JVBK:s rallyn.

www_gather.to/mcvjemtland

Sa till sist ténkte jag tipsa er lite om hur vi kan f lite mer liv i var

hemsida.

® Gi in och annonsera 1 kdp-byt-silj forumet! Det dr med hjilp av er

som vi ska fylla den sidan!

® Skriv 1 var gistbok! Skriv i géstboken om ni har nigra funderingar,
alltid &r det nigon som svarar och férhoppningsvis fir ni veta nagot klokt.

Om ni annonserar i kop-byt-siilj och diskuterar i gistboken s far

vi naturligt liv i sidan!

Adressen till klubbens hemsida dr: www.jvbk.nu

_ SKVALLER - SKVALLER - SKVALLER

Historisk bild
TAnonym” bil-
handlare Gverldm-
nar nycklar {ill en
nybliven bildgare
med orden: "Du
verkar vara en hin-
dig karl, en ny lykta
och lite rubbing
och du har bil i
mdnga ar”
Eventuella likhe-
ter meltan perso-
nerna pa bilden och
Magnus Roos och
Sven Jernberg dr
rena Ll Billigheter.

Aree och Bertil Johansson, Oster-

HELEARARICT AL

Mera fran Karlsson och Perssons tid

I'det fGrra numret av Backspegeln
var det en artikel om bilskolan
Karlsson och Persson i Ostersund,
samma bilskola namndes ocksd i
numret dessférinnan. Jag tinkte
spinna vidare pé det temat, f6r bland
gamla sliktkort har jag hittat ett par
bilder pa en fin gammal bil med
registreringsnumret A1404, som
enligt Landskansliets ekonomi-
diarium ska vara en Cadillac Dub-
bel Phaeton.

I automobilregistret framgdir att
bilen kom fran Aktiebolaget Fred-
rik Wagner pa Wasagatan i Stock-
holm till &keriidkama Karlsson och
Persson i Ostersund i oktober 1911.

Karlsson och Persson sékte och
fick tillstand att med bilen idka yr-
kesméssig automobiitrafik. Texten
som f6éljer nedan #r himtad ur
Ekonomidiariet fran 1911. Det édren
ganska trevlig ldsning pad gammal
kanslisvenska. Bilderna ir tagna pa
girden Backen 1 Méansésen, 1912.

1911 den 12 oktober

Text: Per-Olof Nystrand

A1404. Eit par roliga detaljer att notera pa bilden dr slitytan pé reserv-
diicket och att den viinstra gaslyktan saknas. Vid ratten sitter Erik
Eriksson fédd i Tomte, Rodon och senare bosatt i Mdnsdsen, Sunne.
Kvinnan lingst till viinster dr hans syster Brita Ersdotter fSdd i Tonmte
och gift med Per Olsson i Undrom pd Rddén, vilken ér mannen i den
ljusa rocken. Mannen lingst till hoger dr min morfarsfar, tillika Eriks
och Britas bror, Nils Eriksson fodd i Tomte och bonde i Nviand, Rédén.
Mannen mellan Erilk och Nils ir deras bror Per Eriksson fodd | Tomte
och bonde i Héiste, Rodon och hans hustru Méirta Nilsdotter fodd i
Viisterkéilen, Roddn dr kvinnan lingst till hoger.

"KBfhde (Konungens befallningshavande) i Jamtlands lin resolution uppd ansékning af keridigarne E.A.

sund, har salt Cadillacen med cab ef-
ter ungefir ett &r. Nu dr de pa jaktefter
en ny bil. Sommaren ndrmar sig, sd det
bérjar bli brattom...

Skvaller

Tipsa gidrna redaktions-
kommittén om saker som har hiint,
ar pi géng cller kanske inte borde
ha hiint...

Persson och Oscar Karlsson i Ostersund om tillsténd att med en sékandena tillhdrig automobil "Dubbel Phaeton.
ser. No 353957 tillverkad hos Cadilluc Motor Car Co Detroit Mich U.S.A inom Jamtlands liin idka yrkesmdissig
e regelbunden automobiltrafik, déirvid som automobilens forare skulle tjiiinstgéra Johan Verner Jansson och
Oscar Herman Karlsson, hvilka bida personer férut erhéllit KBfhdes tillstand att féra automobil i yrkesmdissig
irafik,

varande ansckningen aifoljd af besikiningsinstrument med drecknadsbevis att ifrdgavarande automobil af
Ofverstatt-hallardmbetet tilldelats igen-kéinningsmérket A 1404,

Gifven i Ostersund & landskansliet den 12 oktober 1911,

KBfhde. som tagit handlingarnas innehdll i 6fverviigande, finner skéiligt meddela sékandena tillsténd ait tills
vidare och intill dess annorlunda kan varda forordnadt med den i ansckningen omfGrméilda automobil som for
ifragavarande dndamal godkinnes, inom linet widfva yrkesmissig ej regelbunden automobiltrafik, med villkor
dock att hdgst fem personer, foraren déri inheriknad, md pd en ging med automobilen hefordras sanit att
ndgon af ofvan bemiilde Johan Verner Junsson eller Oscar Herman Karlsson déiirvid tidinstgdr som automobii-
ens forare, dliggande det sékandena att vid widfvandet af denna rafik stélla sig till noggrann efterrdelse of
mindre féreskrifterna i Kungl. forordningen om awtomobilirafik den 21 september 1906 éin éifven de ordnings-

Joreskrifier i dfrigr for automobiltrafik, som redan dro elley kunna blifva i vederborlig ordning fiststiillda.”

13 Fortsiittning nista sida



TELEARABLICKAR

Annu en bild pé samma bil A1404, vid ett annat tillféille. Hir sitter
bégge lyktorna pd plats och reservdiicket ser lite frischare ut. Evik
Eriksson i Mdnsdsen dr mannen i baksétet. Hans hustru Annica Pers-
dotter fédd i Offerdal dir kvinnan ldngst till hoger. Ar det ndgon av
ldsarna som kiinner igen ndgra av de andra personerna i bilen?

Ja, det &r allt jag kinner till om
den hir bilen och bilderna, men kan-
ske finns det ndgon bland tidning-
ens ldsare som kinner till bilens vi-
dare 6den. Fick den senare nigot Z-
nummer? Kanske finns det bland
ldsarna nagon som har fler bilder pa
bilen. Den som vet nigot mer om
bilen dr vilkomna att héra av sig till
Per-Olof Nystrand p3 telefon 063-
12 82 91.

VINTERPENDLANDE MOPEDISTER

Text och foto: Sven Asp

Ingemar Persson och Johan Lundgvist, stromsundsmopedister som
cker till jobbet dret om.

KLADER

Ni som séker gamla klider passande till samlarfordon, kan beséka
Réda Korset Kupan pa Bangdardsgatan. Dom har lovat att ligga
undan fér JVBK 's ritkning.

14

INFO
FORSAKRINGAR

Snart dr Aksasongen hiir och samlar-
fordonen skall ut pa vigarna. Du kan-
ske funderar pé att teckna den forméin-
liga Samlarfordonsférsiakring som vi
kan erbjuda vira medlemmar.

Vihar avtal med Folksam och Skan-
dia/If. Vissa forbehall giller for att {3
forsdkringen godkiind och detaljer skil-
Jer mellan bolagen, drspremien kan
ocksd skilja pad en hundring, men i
grunden fungerar bada bolagen lika.

Inman du ringer till nagon i
Forsidkringskommittén for att avtala
om tid fér Besiktning/Tecknande av
Forsikring for Samlarfordon, s maste
du ordna nytagna firgfoton som skall
limnas tillsammans med ansékan.

For bil, buss, lastbil etc 7 st
- hogersida

- vinstersida

- framifrin

- bakifran

- i motorutrymme

- ibagageutrymme

- inredning

Fér moped, MC etc 3 st

- snett framifrin ena sidan
- snett bakifran andra sidan
- né#rbild motor

Skriv datum och regnr pa baksidan
Forsikringskommittén genom
JG Jonsson

=

; ; " d d = T O g xa
28-30 juni 2002
Fredag
16.00 Mottagning pd Hembygdsgirden med Ulla Ivarsson som beriittar
om var bygd da och nu.
. Underhélining med Ewa Osterberg (sdng/programansvarig),
Lasse Harlin (hamondorgel), Roger Palm (trummor),
Mats Jakobsson (bas) och Rolf Dahléns orkester.
Fler sangare och musiker tillkommer.
Artist: Henrik Aberg.
Vilkommen till en kvall vid Hembygdsgérdens striinder, att umgis
och minnas!
Lordag
10.00 Klockspelsinvigning fran kyrktornet.
11.00 - Kyrkkaffe i forsamiingshemmet.
12.00 Veteranfordonskortege med efterfoljande uppstilllning pa skolgérden.
14.00 Veteranfotboll. Kommentator Nicke Sjodin.
17.00 Prisutdelning for de tre biista fordonen.
19.00 Buffé, dans och underhdllning med mera pd Fjillsikten. Champs orkester
spelar upp till dans och dragspelmin frin Skovde underhdiller.
Skolan “yst i byn” arrangerar lérdagskvill for ungdom.
Sondag
12.00 Hembygdsgarden Sppnar,
Skoterklubben visar upp sig.
15.00 Avslutning i kyrkan med festgudstjinst och konsert.
Under alla dagarna: ,
Konstutstillning 1 skolan, i forsamlingshemmet och pd ICA-fasaden.
Knallar utanfor ICA.
Hembygdsgarden 6ppen med undantag for viss” underhdllning i byn.
Skolorna 6ppna i Brattbédcken, Karlbicken, yst i byn” och Glintan i Lovik.
Med all sikerhet kommer mer att strdmma till vad betréiffar dessa tre dagar.
Ring omgaende ni som vill dvernatta!
Fjillsikten, supé och boende, telefon: 0671-200 50.
Ni sormn kommer i veteranfordon, kontakta Lars Bergwall telefon 0644-700 22, for
mnformation och anmélan.

%A VALKOMMEN TILL TASJO!
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Garagebesok hos P-O Nystrand

Text och foto: Sven Asp

Per-Olof bérjade sin bana inom
veteranhobbyn 1 slutet pd 70-talet.
Han fick da tag pa en Husqvarna-
motor av en kompis. Motorn var
frédn en sé kallad rédkvarna pa 120
cc, men alla évriga delar saknades.
P-O annonserade i OP efter en ram,
och fick svar frin Bangésen i Offer-
dal. Dir fick han inte bara tag pé
ramen, utan faktiskt det mesta som
behdvdes. Delama kom emellertid
frén en Svartkvarna, men det gjorde
inte s mycket eftersom motomn pas-
sade.

Pa samma stiille stod dessutom en
tdmligen kompiett Svartkvarna, na-
got som inte gav P-O négon ro. Ett
ir senare ringde han upp fgaren igen
och fick nu képa den andra cykeln.
Det &r den cykeln han sen renove-
rade sa att den stod korklar pa hos-
ten -80.

Nista cykel blev en Harley David-
son 350 {rdn 1927. Den képte han
som etl ganska komplett men ned-
plockat objekt av Rolf Adamsson.
De viktigaste bitar som saknades
var transkipa, signalhorn, panelen
med strémvred samt avgassystem.
Elpanelen fanns si sméningom att
fa tag pa nytillverkad, och avgas-
systemet nytillverkades av John
Olsson 1 Hudiksvall.

Kolvimne fanns att kdpa hos Ve-
teran Car Service, medan cylindern
borrades av Simo. Dir fick P-O
ocksh en ny vevtapp tillverkad. Som
ctt bevis pa god amerikansk kvali-
tet, visade det sej att elsystemet

GAPAGELESC,

t0
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on 350

Harlev Davids

Harley Davidson 350, objekr.

fungerade utan problem. Den hir
HD:en har ju batteritindning vilket
g6r att man blir helt beroende av en
laddande generator.

Fornicklingen gjordes av Lisj6
krom, ett foretag som gor sa bra
jobb att de aldrig behtver annon-
sera.

Senare fick P-O tips om en ram
till HD 350. Han pratade med 4ga-
ren som lovade att han skulle plocka
fram ramen vid lampligt tillfille.
Men nér P-O kom for att gbra affar
visade det sej att férutom ramen,
fanns mycket av dvriga delar ocksé
kvar. S& det blev 1 princip ett ob-
jekt till.

Efter att 350:an blivit klar sdkte
P-O efter en storre H-D. 1998 blev
det napp 1 Ljungdalen. Det var en
1921 &rs 1000-kubikare med motor
fran 1920, och med en sidvagn tro-
ligen fran Excelsior.

Sidvagnen var svar att géra by-
tesaffar med. Han fick silja
Excelsior-vagnen, och sen képa en
vilrostad H-D vagn. Delar till
Harley Davidson 4r hérdvaluta nu-
mera.

For tillfillet haller P-O pd med att
forsoka fa ordning pé de ganska
skamfilade tankhalvorna. Ram och
vixelldda dr 1 stort sett klart, och
sidvagnskorgen har fatt en hel del
ny plat.

Under tiden har P-O fatt tag pd en
Diamant med DKW 98 cc motor.
Den dr i trevligt orenoverat utfo-
rande. Vissa problem med sving-
hjulet har gjort att han inte kunnat
provstarta den dnnu. Men det blir
kanske en proviur } sommar?

GARAGFBEESCI

Diamant DKW 98 cc.

Renoverad sidovagn. OBS! Den gamlia botrenpldten ovanfir.
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A HAL IS

Text och foto: Ake Jimtsiter

[ de olympiska spel som nyligen genomforts 1 vister
kunde vil ingen undgad att atminstone vid nagot till-
fille se ett antal min alternativt kvinnor som med hjilp
av tillplattade pumpor med handtag och nagra sop-
kvastar forsdkte f& pumpan att ghida in i nigra cirklar
mélade under isen pé andra sidan lokalen.

Allakunde ju konstatera att det sdg hur enkelt ut som
helst, det var ju bara att ta sats fran nagra fastfrusna
kndlar i isen och sen fsa ivdg pumpan sa att den &kte
1vig till andra sidan och stannade exakt dar man ville.
Tydligen var det ocksd s att det hela tiden var nigra
andra dumskallar som envisades med att ha sina
pumpor pd samma bana men det var ju bara att sikta in
sin egen pumpa pa motstandarens och knuffa bort den.

JVBK har genomfort sitt forsta helt professionella
test av banoma i Ostersunds Curlinghall och vi kunde
konstatera att banorna holl godkénd klass. Enda felet
var mdjligen att det var lite for 1angt fran startpunkten
till andra dnden dér den mélade pricken skulle vara. Vi
" sdg ju pd TV att det var mycket nirmare och vi hade
helt enkelt vissa problem att fA pumpan att nd fram
dnda t1ll pricken. Dessutom saknades sargerna mellan
banorna som dom hade pa OS, véara pumpor kunde ju
lika giima hamna pa grannens bana och det kan ju inte
ha varit ritt, det kindes faktiskt som att banorna lutade
lite 4t olika hall.

Att forsoka triffa pa motstdndarens pumpa var bara
for mycket, man hade full huggning att fa elédndet 4t
det héll som banmarkeringama ville antyda utgjorde
grinser for ens egen bana.

Det virsta var vil dnda att det var sd forb...t halt,
man hade ju en glidsula av teflon pa den ena foten si
det var helt omdjligt att springa ifatt pumpan nér den
stack 1vég dit den ville. Det var en evig tur att man
hade en sop eller tva att stédja sej pa, vi sag faktiskt ut
som kommunalarbetare allihop.

Nar vi slitit oss svettiga s& fikade vi kaffe, ldsk och
lite godsaker. Nagra som inte fatt nog fortsatte sedan
ytterligare en stund att sopa banorna.

For JIVBK och lag JAGUAR

AKE L.
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Fran viinster: Mats Bertilsson, Anna-Karin Bergsten
samt Arne och Inger Nilsson har som synes fdtt in
stenar frdn flera grannbanor i sitt bo.

En sexa i svansen var framtidens melodi

Text: Arme Nilsson

-Det kan vil inte vara speciellt intressant att liisa om
en bil som folk till och med tror att den blev férbjuden.
Och ménga har vl last historien forr....... tinkte jag,
men kanske inda.

En bil som tillverkaren skdmdes f6r och av allt att
déma fortfarande heist vill glémma. Eller dr dom
skamsna &ver att dom skdmdes? For egentligen var det
ju en vildigt trivsam bil och originell. Forst med
nya djirva linjer som andra tillverkare snabbt tog till-
vara och sen i steg 2 - vad vacker den blev!

Nej, skammen géller nog hur dom betedde sig, hur
dom klantade till alltihop.

Frin tanks till bil med motorn bak

Frén bérjan var det biaddat for succé. Inte pa ménga
ar hade pressen skrivit s2 mycket inf6r presentationen
av en ny modell. Och det gillde en helt ny klass av
bilar. Visst hade Studebaker, Hudson och Kaiser
skickat upp forséksballonger som Lark, Jet respektive
Henry J, men inte med ndgon speciell framgang. Den
som lyckades bast var vil American Motors som kunde
Overleva ytterligare ndgra ar mycket tack vare sin
Rambler.

Magnus Roos ber hir Britt Eviksson om ndd efter att
ha tréffats av en av hennes pumpor. Ambulansen i
takgrunden hade vi rekvirerat for siikerhets skull om
nagon skulle visa sig vara dalig férlorare. Om ni
tittar noga kan ni se den vita glidsulan av teflon pd
undersidan av Magnus viinstra sko.

Studebaker hann fore USAs tre stora bilkoncerner och
lanserade sin nya mindre modell, Lark, som -59:a. Tyvirr
saknade den all elegans som gjorde évriga Studebaker-
modeller siljbara.

Men nu var giganten igidng. Den relativt nye
Chevrolet-basen Ed Cole hade jobbat mycket med
svansmotorer. Han hade konstruerat M-3-tanks med
svansmotor som Cadillac tillverkade under kriget och
ddrefter bland annat experimenterat med svans-
monterade Cadillac-motorer i personbilar.

Som motorkonstruktdr hos Cadillac var han sé fram-
géngsrik att han 1952 flyttades till Chevrolet som chefs-
ingenjdr och efter succén med Chevy’s V8-motor i
1955 &rs modeller utndmndes han till Chevrolets nye
General Manager. Det gav honom chansen att utveckla
svansmotoridéemna. Lanseringen skulle ske med 1960
ars modeller!

Konkurrenterna Ford och Chrysler fick stora skiil-
van nir dom insdg vad som var pi ging. Dom hade
stor respekt for GMs resurser och for Cole. Ilbud ut-
gick till konstruktorer och formgivare:

- Hitta pa nat!

Hotet fran Europa

Det stora orosmolnet pa den amerikanska bilhimlen
var Volkswagen. Detta skalbaggeliknande och obegrip-
ligt nog, alltmera populdra fordon sildes i
hundratusentals och bérjade bli ett hot mot USAs bil-
fabrikanter, det vill siga mot hela USAs ekonomi. Alla
visste ju av erfarenhet att "om De Tre Stora
(GM, Ford, Chrysler) hostar, blir hela Amerika for-
kylt”.

General Motors och Ed Cole hade receptet klart for
sin motmedicin. Man tar de fordelar som den tyska
baggen har och lanserar dem i American Style. En-
kelt! N§ja, relativt enkelt...”

Det tyska, det var det tekniska, t ex att motorn skulle
vara av boxertyp, lyftkyld och svansmonterad ovanpé
en svingbak-axel, vilket innebar att bagageutrymme
och bensintank hamnade framtill.

AT TEL Y00 SEE [Tt JUST DAYS AY! YOUVEGOT A THRAL COMBCL
REW COMPACT CAR BY CHEYROLER NEW COMPACF CAR B CHEVROLET NEW COMPACT CAR BY CHEVROLET
Corvair-lanseringen gjorde Volkswagens for- :ﬂiﬁﬁgﬁ?g&vﬁﬂg I ﬁiﬁaxlmﬁﬂﬁ ?ﬁﬂﬁoﬁﬁﬁﬁsﬁn‘%
delar till sina egna, men GM erkinde inte ait  (NoW YOU 6N P REAR EHERE! gﬁs?gﬂ““;;‘ﬂ“a#"ﬁ‘}?&’“ WHERLS!
dom plankade VW. Istallet framholl dom expe-  FORGET ABOUT @
riment som GM gjort pa 1920-talet med en ;V:Tgéjw
ftkyld motor av helt annat slag, the Copper  popgyemy),

Cooled Model M, samt flygmotorer.
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Comfort 4 la America

Mellan foér och akter kom den amerikanska bekvim-
ligheten, den som saknades i baggen. Alltsd blev det
soffa fram och bak for tre passagerare vardera. Att det
mojligen blev lite tringt for sex, gjorde inte s& mycket,
tdnkte G M -folket. Oftast har ju nigra av passage-
rarna barnstorlek, eftersom detta skulle bli den billiga
familjebilen. Marknadsfolket siktade pa den unga fa-
miljen, ett marknadssegment som var i starkt Skande,
Det géllde bade 1 antal och i inkomst. Kombinationen
sex och svansmotor skulle visserligen f3 kurvorna att
peka uppéit, men i annan riktning.

Operation ”Just Shrink It”

Ford kénde sig tydligen tagna pa singen. Dom hade
inte en chans att hinna med och utveckla néigot lik-
nande. Man tager vad man haver, tinkte dom och kérde
det vanliga jankarstuket genom en krympningsprocess
samt bad till himlen att den proceduren skulle riicka,
tills det stora Cardinal-projektet blev klart. Fran him-
len fick man namnet Falcon och hoppades att vingarna
skulle bira. (Av Cardinal blev inget for USA, men
Cortina samt Taunus 12 M och V4-motor {f6r Europa.)

Genom att Ford gjorde det sa Iétt for sig, kunde Fal-
con dven levereras som herrgdrdsvagn 1 den nya
storleksklassen och det var dom ensamma om till en
bérjan. Framforallt slapp Ford en massa utvecklings-
kostnader och risken for bamsjukdomar var minimal.
Alltsd kunde Ford locka med ldgre pris och lika mycket
bil. I kombination med rymlig interiér var det bade
smart och virdefullt.

Inspiration fran idel seriefigur

Chrysler var lite bittre {6rberedda, atminstone vad
gillde utsidan. P4 insidan var det jinkarsmnitt, men ka-
rossen fick en alldeles egen design genom formgiva-
ren Virgil Exner. Denna Plymouth bar inte alls den
typiska pontonkarossen som Falcon och langt ifrin den
tvilkoppsdesign som GM hade p4 ging. Exners ska-
pelse hade svepande 1dng motorhuv och sluttande
akterparti. Linjerna var mer klassiska och med en
seriefigur, den ddle prins Valiant som inspirerande f6-
rebild. S& sméaningom kom Valiant dven som stations-
vagn och rymde di, med ett tredje siite, totalt nio
passagerare! 1 Europa fick den nya Plymouth-model-
len oftast heta Chrysler Valiant.

Compact Car var det nya begreppet

Det gemensamma {6r dessa tre modeller var den
downsizing som man ansig vara behévlig elter
svulstiga 58-or och forfirligt feniga 39-or med
massor av slésande crom och onédig plit. Men man

Stora runda bakljus var ett Fordsignum som dven
gdllde Falcon. Naturligtvis kunde bakrutan vevas ned
till gliidje for fruns pudel.

ville inte satsa pa bilar 1 VW-storlek, “small cars”, som
de europeiska familjerna kérde. For det gryende 1960-
talet var det en "Compact Car”, som nya unga
amerikanska familjer behévde, ansdg De Tre Stora.
Motorpressen skrev massor om denna storsatsning och
framfSrallt om Chevrolet Corvair - det var ju den som
ledde revolutionen, en folkbil byggd enligt
Volkswagen-konceptet, {or det unga Amerika!
Vad blev det? Mer om det i niista nummer.

Den kanske elegantaste karossen lanserade Chrys-
ler, men for den unga familjen var den ingen favori.

Om begreppet funnits hade Innovatiy Design suttit
som en smiick pd Chevrolet Corvair. Den hade séir-
klassigt mest nvheter att visa upp i den mva Compact
Car-klussen. Apropa smidick sa hade den fuktiski en
kepsskéiirmt ut éver bukrnutan! Men trots alla nvheter
var det inte mycker tal om smdck 1 form av
kvaliretsproblem,

ALY

Rally med en Morris Minor

Lordagen den 2 mars var det en
stor rallydag i Umed. Det var
bide veteranbilsrally samt SM-
rally fér Sverigeeliten. Skillnaden
mellan rallyna var drsmodellerna
pa bilarna och effekten under
huven.

Vir resa pabdrjades fredag 1
mars, mitt pd dagen. Fem och en
halv timme senare var vi framme
hos Ingnid Torfjdll dar vi (Micke
Eriksson och Kéare Torf{jill} skulle
hysa in oss. Efter en god middag
blev vi tvungna att g ut i den
tolvgradiga kylan och ha lite service
pd Morrisen, s att den skulle orka
med den 27,5 mil 1&nga rallyspecia-
len Kalldraget.

Kall natt

Pa lordagsmorgonen nidr Ingrid
kom hem efter sitt nattjobb, med-
delade hon att det varit cirka 20 gra-
der kallt under natten.

- Startar Morrisen, fragar hon? Vi
svarar samstammigt: - det &r klart!

Mycket riktigt startade den pa for-
sta forsket. Rallyt startade klockan
dtta pa morgonen, da var tempen
cirka 12 grader och lite mulet.
Rallyt gick efter kurviga och
kuperade samt mycket smala viigar
med en meter héga snéplogskanter
med renar pa sidan om vigen. Vid
vigkanten fanns dven 21 stycken
kontroller (réda skyltar med plast-
fickor p#). Det gillde bland annat
att kinna 1gen reklambilder.

I sista minuten

Efter cirka femiton mil var det
lunchuppehill. Dit var maxtiden tre
timmar. Vi kom till uppehillet med
ctt brett uppstitl bland bensin-

Text: Micke Eriksson

pumpar och bilar och klarade tiden
med tre minuter. Vid uppehallet
bjads det pa varmkorv och kaffe
med dopp. Di kom Stig Johansson
frin Umed och undrade: - var har
ni varit? Sjilv hade han kommit f6r
en timme sedan.

En liten pedal

Det visade sig inte vara veteran-
bilsrally som vi dr vana vid. Stig
papekade att till hoger pa golvet
finns en liten pedal som vi skulle
trycka ner mera. Vil ute pé special-
striicka tva fick vi folje med en Saab
tvataktare som vi kérde ifran i

uppférsbackarna och blev upp-
hamtad av 1 kurvor och nedfGrs-
backar.

Vil 1 mal bjéds vi pa rallymiddag
samt prisutdelning efter véar 32 mil
langa rallytripp. P lordagskvillen
for vi till Stig med familj for efter-
snack och kdp av glodlanipor till
mina Lucas extraljus. Séndag mor-
gon packade vi Morrisen, tackade
Ingrid f6r uppehéllet och sedan
styrde vi mot Ostersund. Vil i Ost-
ersund kunde vi konstatera att vi
kért 125 mil. Myten om att Morris
Minor inte dr nigon bra vinterbil,
vill vi pa detta vis dementera.

Backspegeln.

Gammcykeltratt
10-11 aug 2002

Arets gammecykeltriff kommer att iga rum i
Alvros (nira Sveg). Motorcyklisterna i Sveg,
cor en kombinerad triff bide for Moto-
Guzzi klubben och Gammcykeltriffen.
Triffplatsen blir samma perfekta ligergird
som 1997. Det blir en tvidagarstriff med
mojlighet till 6vernattning i stugor.

Mer information kommer [ ndsta nummer av
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Diesel Junior, Teddy, Krabat, Buster och Allgaieragenten

Text och foto: Per Ericsson

Gubbarna bérjade mumla kritiskt och *traktoragenten” som nyss
i kaxiga ordalag lagt ut texten om ALLGAIER-traktorns fortrifflig-
het hade tystnat. Det oerhorda hade intriffat; den forevisade nya,
blanka och starka traktorn orkade inte dra stenlasset i motlutet...
En isig vindpust drog dver filtet i den annars ljumma varkvillen i

mitten av 1950-talet.

Behov av rationellare bruknings-
metoder och snabbare transporter
inom lantbruket gjorde att tskilliga
lantbrukare i Norrland gick i
traktorfunderingar vid mitten av
1950-talet. Men vilken traktor
skulle kdpas? Skulle den drivas med
fotogen, bensin eller kanske med
nymodigheten diesel? Och hur
skulle den utrustas? Funderingarna
var ménga och de kringresande
“traktoragenterna”, forsiljarna,
anade goda affirer. Traktorn be-
hévde ju inget foder nir den inte
arbetade, var ett vanligt forsilj-

2 £ ik

En traktor med sma gulliga Teddybjérnsdekaler pd motorpldtarna!

BM Teddy 200 fran 1955.

ningsargument. Man anordnade
férevisningar dir den aktuella
traktorns arbetskapacitet jamfordes
med den nordsvenska histens.

Vad blev det for traktorer och
maskiner som kdptes? Finns dom
kvar 1dag? Nagra av svaren fick vi
nar vi besdkte en by i centrala Jimt-
land som traktoriserades” just vid
den hér tiden.

Tillbaka p4 dakern

Den nyss sa hogljutt argumenter-
ande agenten hade skruvat ner
sprakladan och stod nu och harklade
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sig forlaget. Debaklet var ett fak-
tum. Traktomn orkade bara inte dra
s& mycket som nyss sagts. Agaren
till granngérden, som redan f6rra
hésten képt traktor, en Zetor 25 A,
hade pa avstand f6ljt uppstindelsen
pd sin grannes Aker. Till sin forva-
ning kunde nu #skidarmna héra det
numer vilbekanta mjuka dunkandet
frén en startande Zetor som efter en
stund hade kérts fram till
demonstrationsplatsen. Agenten
fick order att koppla loss sin trak-
tor, Zetorn spindes for, de nirva-
rande gubbarna uppmanades att
stilla sig pd stendrigen, differential-
spérren trampades 1 botten, motorn
varvades upp nigot och si bar det
1vig, med béde sten och gubbar...
Véaren 1953 blev just den hir
gréna Zetorn byns férsta traktor.
Det var vid den hir tiden ett ritt
ovanligt mérke. De fital traktorer
som fanns i trakten var Ferguson TE
20, alltsa "Grallen” eller Fordson
samt Bolinder Munktell/Volvo T 20
serien. Zetom, som bestilldes fran
Traktorkompaniet i Hackefors, hade
ett fordelaktigt pris och levererades
med en liten uppsittning helbuma
redskap som kunde anvindas till
den separat monterade hydrauliska
trepunktlyften, vilken dven den var
en nyhet. Aldre traktorer bar ju inte
sina redskap utan drog dem i t.ex.

dragbommar vilket var kringligt d&

man skulle backa eller vinda och
redskapet inte kunde lyftas frin
marken. Agaren blev mycket ngjd
med sin Zetor. Arbetet forsta hos-
ten gick betydligt snabbare 4n med
histen. Det blev till och med tid att
héstplja mark &t grannarna!

Intc undra pé att flera av lantbru-
karna 1t byn “gick 1 traktor-
funderingar”.

Zetorn, som tillverkades i Tjecko-
slovakien, var utrustad med en ri-
stark 2 cylindrig dieselmotor som
hade en cylindervolym pé strax Sver
2 liter och gav cirka 21 héstkrafter.
Att motorn gick bade tyst, mjukt
och var brinslesndl bevisas av en
annan hindelse. Agaren var en vin-
terdag till skogs och kérde timmer
da han hastigt blev kallad hem till
ett bradskande telefonsamtal. N&-
gon mer kérming hanns inte med den
dagen. Nésta dag skulle kérningen
fortséttas. Da dgaren kommer till
avverkningsplatsen och far traktorn
inom synhall kan han till sin férva-
ning ocksa hora ljud frén den. Det
visar sig att 1 hastigheten dagen
innan drogs aldrig stoppreglaget ut
helt, utan traktorn har statt hela nat-
ten och tuffat pa lag tomgang!

Mekaniseringen borjar

Fastén "traktoragentens” demon-
stration slutat sd sndpligt insag na-
turligtvis lantbrukarna i byn forde-
larna med en traktor. Och det fanns
ju andra forsiljare. Sagt och gjort.
Véren dérpd inkopte tvd av “gub-
barna” tillsammans en traktor. Det
blev en engelsk David Brown 31 D
som sialdes av Arvika Verkens
Forsédljnings AB. For drygt 8.000
kronor fick man en 4 cylindrig
dieseltraktor pa 30 histkrafter som
hade bade ldg- och higvixel,samt
fabriksmonterad hydraulisk 1yft
som klarade 590 kg. En extra fin-
nes var kraftuttaget som hade {va
hastigheter. Den var bade starkare
och smidigare dn grannens Zetor.
Trots att den var 600 kg lattare drog
den utan vidare tvaskirsplogen. Hér
fanns till och med kraft att fa upp
sten ur dkern som histplogen bara
kanat runt eller halkat ver. Och de
stenar som inte pléjdes upp gick

GARAGFBESOF.

typ 200.

Gedigen svensk motorhuv och viildigt engelsk Austin-motor. BM Teddy,

Stordragaren viren 1954, en Zetor 254 arsmodell 1953.

Zetor 254 motorn, en kraftig, seg, men
tyst och lagvarvig best.
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faktiskt att lyfta upp med den
starka hydrauliska lyften. Sen
kunde ju alltid grannen
komma och kéra bort dem.
Hans traktor hade ju visat sig
vara bra vid sidana arbeten.
DB:n anviindes till praktiskt
taget alla korslor. Att den
dessutom visade sig vara en
snabb landsvégstraktor som
gick betydligt fortare én den
lagstadgade farten var ingen-



tng som digarna pratade om, utan
bara ndjda konstaterade. Da det var
tva dgarc av traktom som hade hite
olika krav pd maskiner och utrust-
ning si kom det att inkdpas cn
méngd redskap till den. Nu hade
mekaniseringen verkligen inletts i
byn.

1950 - talstraktorn

Som sd manga andra traktortyper
vid mitten av 50-talet sd kunde man
fa sin David Brown antingen med
bensin eller fotogenmotor, om man
inte valde den nymodiga dieselmo-
tomn fGrstds, som var pa stark fram-
marsch. Under 1950-talets férra
hélft dominerade fotogendrivna
traktorer 1 férséljningsstatistiken.
Fran 1952 till 1955 minskade dessa
fran cirka 70% till 30% av forsilj-
ningen. Samtidigt dkade forsilj-
ningen av dieseltraktorer frén cirka
20% 1952 till drygt 40% 1955,
Aven forsiljningen av bensin-
traktorer dkade under 1950-talet.
Trots nedgingen for fotogentrak-
torn blev den dnda den volymmis-
sigt sett storsta med flest tillverkade
exemplar. De flesta traktorer leve-
rerades utan hytt under 1950-talet.
Men som en {6])d av det kade an-
talet olyckor med 6verstegrande
traktorer bérjade de flesta tillver-
kare att erbjuda eller montera
skyddsramar eller sd kallade
viderhyttar pad sina traktorer.
Den hydrauliska lyfien slog igenom
inte minst tack vare reklamen frin
AB Farming 1 Nyképing om “The
Ferguson  System”, alltsa
tyngdkrafiséverforing pd helburna
trepunkts-upphingda redskap.
Detta gav ocksi mer dragkraft d
storre tyngd kom att vila pd bak-
hjulen.

Kopa svenskt
"Di en BolinderMunktell traktor
firbyged i samrad med den svenske

ARAGERT SO

Jfortfarande putsa betet.

lantbrukaren kan Ni vara forvissad
om att den stddse fyller det svenska
lantbrukets krav och behov”.
Lantbrukaren vist-i-byn hade list
reklamen. Han kopte en Bolinder
Munktell. Det blev en grén BM -
Teddy typ 200 med smié
teddybjornsdekaler pé sidorna. Fér
7.650 kronor fick han en svensk
traktor men med engelsk Austin
motor! Néja, det som var av stérre
virde var att Teddyn hade hog
markfrigang, hela 42 cm. Nigot

18 hiisthrafier.
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Mycket ovanlig idag, men med Porsche Diesel Junior -59 kan man

R A

som uppskattades av dgaren vid
skogskdrning. Dér grannarna fick
kéra runt stubbarna och ojdmnhete-
rna gick Teddyn 6ver och fii. Dess-
utom gav den fyrcylindriga, 2,2 li-
ters bensinmotorn 32 histkrafter,
niigot som mer 4n vil riickte for att
dra rejdla timmerlass pa den hem-
byggda vagnen med ram och axel
frén den utrangerade Chevroletlast-
bilen. Hydraulpumpen var direkt-
driven fran motorn och klarade av
inte mindre dn 700 kg i lytarmarna

¢

Det hiir dir fuktiskt en Porsche-moior, fust en encylindrig diesel pi

GARAGEBESOK

En trakior med samma motor som i min nya Amazon! Skogsinspektorns
Jforargelse; Volvo Krabat T 425.

lyftarmarna BM Teddyn var i allt
dvrigt ett nummer stérre 4n byns
Svriga traktorer. Med traktorn leve-
rerades en halvautomatisk plog, en
stérre fjaderharv, trepunktmonterad
sldttermaskin samt en sliprifsa som
ocksa den lyftes med hydraulisk
hjdlp. Den svenska stortraktorn
hade kommit till byn.

Ocksa en svensk traktor

Det stora skogsbolagets inspektor
hade 1957 képt sig en ny bil. Det
blev en Volvo Amazon med B 16
motor. Den myndige inspektorn var
med ritta stolt Gver “den nya vag-
nen” och skrét ibland om bilens och
inte minst motorns férndmliga
egenskaper. Négra manader senare
hade den férsynte arrendatorn pé
skogsbolagets gard Gst-i-byn kopt
en ny traktor. Det var bara det att i
traktorn, som hette Volvo Krabat T
425 satt en sén ddr forndmlig
Amazon-motor!!! Visserligen hade
den ligre kompression och gav bara
32 histkrafter i traktorversionen,
men bara vetskapen om att ha
arrendatorns traktormotor under

huven férargade inspektoren. Han
svalde emellertid ilskan och hérde
inte de inlindade pikarna om “den
nya Traktorn”. Bade Krabaten och
Amazonen visade sig bli slitstarka
och gladde sina dgare under atskil-
liga ar, fast pa lite olika sift trots de
maskinella likheterna. Och nir allt
kom omkring si hade inte
inspektoren behdvt bli sd forndrmad
dver "traktormotorn”™ om han bara
ként till att nér Volvo aret innan lan-
serade sin Krabat-traktor som da
hette T 15 sa var den faktiskt utrus-
tad med B 14 motor. Det var samma
motor som Volvo hade i sin plast-
sportbil kallad P 190011

Agentens dterkomst

Skam den som ger sig, sd tinkte
nog dven den misslyckade traktor-
agenten 1 inledningen av den hir
artikeln. F&r ett par r senare var han
1 farten igen. Nu hade han emeller-
tid laddat upp med kraftfullare trak-
torer som bittre passade svadan.
I en by i grannsocknen silde han
inte mindre dn tre Porsche-trakto-
rer! Det biev tvi Porsche Diesel

N
(4

Junior V och en stérre Porsche Die-
sel Super Normal. De smé Porscha-
rna, som hade 1-cylindriga luftkylda
motorer, pa 822 kubik som gav 15
histkrafter, kallades ibland ”Aker-
mopeder”. Trots det r det en kraf-
tig traktor med ett enormt vridmo-
ment, sdger en av dgarna, pd vars
gard traktorn funnits sen den varny.
D4 den dessutom #r forhillandevis
latt, den viger 925 kg gér den pre-
cis Overallt och den dr dessutom
extremt brinslesndl. Traktorn har
sex vixlar fram och tva backvixlar.
Den kunde ocksa utrustas med hy-
draulisk lyft som klarade hela 580
kg1 lyftarmarna. Visst gjorde agen-
ten ett klipp 1 byn da han inte bara
fick sdlja traktorer utan #ven red-
skap. Till just den hir Porsche Juni-
oren kdptes en original Porsche slét-
termaskin och en 1-skirig plog. De
redskapen finns fortfarande kvar i
anvindbart skick. Finns nagon se-
rids spekulant kan Sven-Ingvar
Eriksson, som dgaren heter, tinka
sig att sélja sin Porsche Diesel Ju-
nior.

Kult-traktorer

Det hir var beskrivningen av de
forsta traktorerna 1 byn, samt dven
lite av funderingarna runt traktor-
k&pen. Trots senare ink&p av nyare
och betydligt modernare traktorer
kan vi konstatera att minga av
1950-talets traktorer fortfarande
finns kvar pé gardarna och gér sina
dgare en god tjdnst. Sa visst bor det
ha varit en bra investering den
gingen. Med dren har den hir ty-
pen av traktorer blivit nigot av kult-
traktorer och dr faktiskt rdtt efter-
traktade inte minst av dem som har
en mindre gard, ett sommartorp ¢l-
ler som samlarobjekt,



BUSS-SERTIONEN

Gamla bussbilder

Domar Larsson i Brunflo har ett antal bilder
som vi kan visa. Hir kommer hans forsta
omgang:

Min farfar Anton Larsson byggde denna buss
omkring 1923. Bussen byggdes pa ctt lastbils
chassi troligen en Chevrolet. Bussen registre-
rades for 20 passagerare och fick nummer Z
1632. Byggnationen skedde pa hans gird 1
Fanbyn 1 Sundsjd. Anton Larssons buss
karridr borjade med att han 1921 kdpte Buss-
linjen Bergeforsen - Sundsvall. Nagra ar
senare flyttade han till Fanbyn med mélsitt-
ningen att starta busstrafik. Trafiktillstand for
linjetrafik erholls omkring 1923-24 for
striickan Tavnis - Ostersund. Bussen utrusta-
des med snéplog vintertid och didrmed kunde
bidra till att brickebor kunde komma till
Ostersund.

Bussbygget

Resultatet blev inte s& déligt eller hur!

Busstrafiken utdkades dven att omfutta Nyhem
och Rissna.

Enligt uppgift avyttrades denna hinjetrafik
Tavniis - Ostersund omkring 1930,

Om nagon av vara ldsare har mer fakta om
dessa bussar sd hor av er till Domar Larsson
etler till bussektionen.

Fler bilder visas 1 nista nummer.

Hir kan dina bussbilder visas:

Text och montage Sune Sandberyg.

Markliga maskiner

Text och foto: Sven Asp

Det hidr dr en motor som jag hit-
tade hos en skrothandlare en géng.
Han mindes inte var den kom ifrén,
och jag hittade heller inga cylindrar
bland skrothégarna. Motorn ir en
V-twin med vevhus av gjutjim och
mycket stabila motorfisten. Dessa
fasten gor att man tdnker mera pa
en batmotor. Men jag har aldrig sett
en inombordare med cylindrarna i
V-form. Pd den del av vevaxeln som
sticker ut ur registersidan, sitter en
snygg remskiva 1 massing.

Kan den ha drivit en kylflakt? I
registersidan finns kamaxel och lyf-
tare enbart for en ventil per cylin-
der. Vi kan alltsd anta att motorn
hade snarkventil for insuget. Den
runda kdpan over kamaxeln &r till-
verkad av missing.

Men vad #r det fér motor? Gnugga
genikndlarna, leta 1 bocker med
mera. Tyvirr vet jag inte rétt svar.
Det enda jag sett som paminner, ir
en dalig bild pad en tidig
Phénomobil. Om ni inte har sett en
sadan, kan man siga att den ser ut
som en liten bil ddr man satt en

framgaffel frin en motorcykel 1 stil-
let f6r bilens framaxel. Sen har man
placerat motorn ovanfér framhjulet.
Jag tror att bilden jag sag var frin
1907.

Om du har nigra bra teorier, hor
av dej till Sven Asp (adresser och
telefonnummer pa sidan 2).

FVENEMANG

Lussekvill i
klubblokalen

Text: Lena Lothaugen

Nagra kvillar fore Lucia samla-
des vi tio medlemmar 1 klubb-
lokalen pé Skolgatan. Hér vankades
lussekatter och pepparkakor som vi
glatt skéljde ner med bide glogg
och kaffe. Micke Eriksson, med as-
sistans av Ake Jansson, bara fyllde
pa och fyllde p4, och vi - vi drack
och tuggade allt vi bara orkade.
Micke spelade skéna julsdnger pa
stereon, tyvirr uppblandat med en
och annan lit av Roland Cedermark.
Hans dragspelsgnuggande skir mig
alltid 1 Gronen och far mig att rysa
av obehag. Ignorerande de mindre
musikaliska inslagen var trivsel-
faktorn hég.

Samtalsamnena pendlade mellan
incidenter och hdndelser med bilar,
skotrar och till och med béatar. Gli-
ringar blandades med utbyte av
kunskaper, precis som det ofta blir
ndr entusiaster moéts. Hir satt ett
ging nostalgiker och pratade om
vad som hint tidigare, sa vad som
skulle komma att hinda framdver
var inte ett hett &mmne precis. ..

Det @r naturligtvis alltid trevligt
ndr ett stort antal medlemmar kom-
mer ndr nigot arrangeras, men just
vid det hiir tillfiillet fanns inte plats
for sé sirdeles méanga till. Lokalen
ir inte sior, som alla vet som tittat
mn dir, men det var trivsamt och
gemytligt {6r oss som slot upp
denna kvill.

Tack {61 trevligt lussefika!



TILLBAKABLICKAIL

Raggare pa stan!

Det var faktiskt mycket kul som
hinde di for en 20-25 ar sedan, i
alla fall i mitt minne. Bilarna var
stora och lidckra och det var inga
gator som var avstingda for van-
lig biltrafik. Nir jag ovnings-
kérde med mamma kunde jag
dka raggarrundan varv pi varv,
och min mor sjonk lingre och
langre ner i sétet for atf inte sy-
nas...

Mitt bil- och motorintresse vick-
tes till stora delar av min tva ér dldre
bror. Nir jag var 13 &r hade han en
rosa minimoppe som jag fick dran
att kéra - och koéra omkull - med.
Da visste jag med sikerhet att jag
skulle skaffa moped nir jag hade
ldern inne, men intressen kan up-
penbarligen forandras. Nér jag var
sexton kom han hem med en Opel
Kapitin. Just d& var den bilen1mina
dgon det lackraste jag sett! Den var
stor och svart, hade hérliga former,
helsoffa fram och till och med en
rod bollfrans 1 framrutan. Ténk er
bara vilken drémbil!

Bilburen ungdom

1977 hade jag anstéllning pa
Domusrestaurangen och tyckte att
jag hade fatt drémlédget for en ar-
betsplats. Den sa kallade Domus-
bryggan var nimligen samlingsplats
for stadens bilburna ungdom, som
vi s@ vackert kallades. Nér jag slu-
tade mitt arbete for dagen var det
bara f6r mig att springa ut och sélla
mig till mina kompisar vid “bryg-
gan”. Det hir var allitsé nér det fort-
farande fanns en “raggarrunda” att
tala om och stadens trafik var till
for bilar och inte bara f6r bussar.

Text: Lena Lofhaugen

Bus pd dppen gata

En vacker l6rdagseftermiddag nér
jag arbetade, hérde jag ett hiskehgt
liv frin de dldre damer som serve-
rade inne pa Domus grillavdelning.
De var helt naturligt inte sa fortjusta
1 det "busliv”’ som tilldrog sig dér
ute pd gatan, men de var nyfikna
nog att ha lite koll pa vad som hénde
i alla fall. De hojtade négot 1 stil
med:

- De skjuter med pistol! Det méste
vara pa riktigt for 6lburken de skju-
ter p4 flyger ivig! Ring polisen!

Jag blev forstas ocksé nyfiken och
rusade till fonstret for att se vad som
stod pa. Och mycket riktigt; dér stod
Tompus och Rajje ute pa
Kyrkgatans mittrefug. En héll en
8lburk 1 handen som den andra skot
pé med sin pistol. Och se - dir flog
burken 1vig med en sén kraft att
Rajje som holl i den for baklinges i
backen. Jag borjade storskratta.
Mina arbetskamrater “tanterna”
blev lika arga pa mig som kunde
skratta it elidndet, som de varridda
dver att det skots pa Sppen gata. Jag
forsckte forklara hur det lag till.
Naturligtvis var det ingen riktig pi-
stol, utan de hir killarna lekte bara
cowboys for att ha ndgot bus att
hélla pa med. De hade trénat in r6-
relserna noga for att det skulle se sd
naturligt ut som majligt. Och att de
lyckades dver forvintan kan vi kon-
statera... Jag avstyrde telefonsam-
talet t1ll polisen och Breding slapp
rycka ut denna ging, Farbror Bre-
ding kan vi kanske &terkomma till
en annan géng, han ir en legend i
sig.

Aka Simea

Samma killar var av ndgon anled-
ning ute pd stan utan sin bil - det
mtriffade 1 princip aldrig. De fick
skjuts hem av min kompis Brittis
och mig i hennes ddhiftiga Simca
1100. En parantes dr att det faktiskt
gick att gbra sma “’skrikare” med
den ocksa... Nér de skulle kliva ur
Simcan ute pa garden till hyreshuset
dér de bodde, kom de pé att de inte
kunde visa grannama vilket skick
de kom hem i. Skicket var da typen
av bil, det vill sdga inte en ameri-
kanare. Deras krumbukter, smy-
gande och alande for att ta sig fran
bilen och in i porten gjorde att jag
och Brittis fick magkramper av
skratt. Till saken hor att klockan var
nirmare tre pa natten och inte en sjél
sags till pa hela gatan. ..

Minns ni?

De som tyckte att det var busar
som for runt stan i sina vralak, har
ingen aning om hur of¢rargligt och
roligt det oftast egentligen var. De
flesta var helt vanliga arbetare som
under helgerna drog runt i sina &k.
Visst dracks det en hel del alkohol
och visst hinde det att inte allt gick
helt laghgt till, men for mig fram-
stir den tiden som oerhort oskyldig
mot den tid vi lever i idag. Fast det
kan ju h#nda att jag ser det 1 ett rosa
skimmer och jag kanske till och
med har satt dit en och annan guld-
kant, vem vet.

Deltog 1 ryllyt frin JTVBK gjorde
ocksé trailandes, Peter Berg och
Christer Torslund, VW -34, som vi
nog bjod pd bira.

Messerschmitt med skidstéll,
styrdes av snyvgg dam pd arets
Syviiskvld-rally.

Volvo "Rundnos” med finsk hytt,
it robust ekipage, framfort med
Jinsk sisu.

Jemiliindska deltagare frdn higer,
Sture Kindberg/Sven Jernberg
Sacub -62. Yngve Boson/Dick
Granstrém Morris -59, Coopern
som Sture spdade i hastighets-
provet pd isbana. Sture klockades
Jor totalt snabbaste tid. Austin
A40-Futura med igenlagda
sidorutor (typad som lastbil, max
last 490 kg), finsk Volvo "Duett”".

RALLY

er fran Jyvaskyla-rallyt 2¢

Foto: Sven Jernberg och Yngve Boson

29




RALLY

30

Volvo leveranschassie med finsk
dverbyggnad, omkring 1960.
Originellt och ovanligt fordon, pd
"svensk grund”.

Dick synar kedjemontaget pd den
med sidostycken, for finska forhal-
landen ovanligt, ombonade T-
Forden.

PIT-STOP i Bispgdrden. Yngves
extraljus, som Calle lurat pa
honom, kndckte den "nyflidda”™
Lukas generatorn. Inga problem,
Lukas rekommenderar minst en
generator I reserv, under fird.

Ur MHRF':s PaGang

Nr 7 dec 2001 och nr 1 2002

@ MHRF har ny postadress fran och med 7 ja-
nuari 2002

Tomtebogatan 33, 113 38 Stockholm, samma som
bestksadressen.

® MHRF rekommenderar klubbarna att ta av-
stand fran bly i bensinen

Under vintern har det i en klubbtidning férekommit
en artikel om ett 1 England salufért preparat vilket skall
innehdlla bly som bensintillsats. MHRF:s styrelse har
reagerat kraftigt pd uppgifterna och tar naturligtvis av-
sténd fran all hantering av blylosningar f6r bruk i ben-
sin.

Sedan 1 b6rjan av 1990-talet &r det forbjudet att silja
bensin innehdllande bly 1 Sverige. Férbudet &r vil mo-
tiverat utifrdn hilso- och miljésynpunkt och MHRF
stér helt bakom det. Att sjélv laborera med blyhaltiga
substanser for bruk i bensin ar direkt skadligt, bade for
den egna hilsan och miljén.

MHRF och klubbarna arbetar aktivt fér att minimera
negativ hilso- och miljépaverkan av samlarfordons-
hobbyn och i det ingar naturligtvis att anvinda bensin-

tillsatser som inte innehéaller bly.
Cz

® Dags att skicka in ansékan om Ursprungskont-
roll

Ska du registreringsbesiktiga ditt fordon som ir 30
ar eller dldre 1 var? Da dr det hég tid att agera redan nu!

Tag kontakt med din Bilprovning i god tid, be att fi
tala med den person som &r ansvarig for registrerings-
besiktning av historiska fordon.

Om Bilprovningen vill ha ett ursprungsintyg fran
MHRF som underlag, laddar du ned blanketten och
tillvigagangsbeskrivningen frin MHRF:s hemsida.
www.mhrf.se. Blanketterna kan ocksé bestillas frin
MHRE:s kansli.

F6l) anvisningarna noga och sénd in uppgifterna i
god tid. Handldggningstiden kan vara lang, i synner-
het under viren da kansliets arbetsbelastning ar som
storst.

Observera att MHRE endast kan skriva ut intyg om
fordonet dr 1, eller uppbyggt till originalskick och #r
fardigt for registreringsbesiktning. Fordon med smirre
tidstypiska forindringar kan under vissa omstindig-
heter godkiinnas. Carl Zeidlitz
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@ Nytt avtal Scandic Hotel

P begédran fran Scandic Hotels har rabattavtalet
omfdrhandlats och ett nytt avtal bérjar giilla fidn den 1
mars. Liksom tidigare giiller rabatterna endast med-
lem 1 MHRF-ansluten klubb och mediemskort skall
kunna visas upp vid incheckning och betalning.

I samband med att Scandic 6vertogs av Hilton fick
varje hotell 1 kedjan ritt att sitta sina egna priser vilket
medfor att de kan variera stort mellan olika hotell och
orter. Vissa tidigare Scandic omfatias inte heller av
overenskommelsen. Finns det fler Scandichotell pd en
ort kan det 16na sig att frAga efter bista pris pa de olika
hotellen.

Den nya koden D000005043 skall uppges vid bok-
ning samt incheckning och betalning.

[ Gvrigt tillimpas 10% generell logirabatt pa Scandic
Hotels i Sverige under veckodagar. Specialpriser pa
Weekend och kampanjperioder frin 430:- i enkelrum
eller 275:- per person i delat dubbelrum i det billigaste
hotellet. Sedan varierar priserna starkt, uppemot 1 500:-
pa mer exklusiva stillen. Det finns ett anta] olika alter-
nativ pa rumskategoricr pa de flesta hotellen. Hér di-
rekt med hotellet for exakta prisuppgifter. Bokning
sker 1 god tid pa Scandics centrala kundtjdnst 08-517
517 00, www.scandic-hotels.com eller pd respektive
hotell.

POLARRALLYT

27-30 juni 2002 | Norrbotten

Villbommen

tlll ott votoranzally dir midnattssaien lysor dver deftagarnal

Under fyra sommardagar | Norrbotten
bjuds ott intensivt program med allt fran atorslagen natur
aver Induatritistoria tiif ett gammalt hededlt vaterantcrdonsrally
Basen under Polarrallyt blfr residensataden Luled.

Far Informatica och prograoy
Time Vuortlo, th: 0924-301 71, 070-750 29 20
Torgny Lamson, tfn: 6920-22 97 82, 070-57342 15
Hemsida: www.polamaily.ny s-post: polarrally@ mail.nu
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Vi blin flen sch flen..

Erik Spejare
Mellanviagen 1 D
840 40 Svenstavik
Tfn: 0687-101 20
Mob: 070-354 64 91

Anders Berg
Fritzhemsgatan 58

832 44 Frison

Tth bost: 063-10 29 80
T arb: 063-15 04 50
Fordon:

Chevrolet Corvair stn-vagn -61

Volvo 142 -68
Jaguar XJ6 -69
MC Svalan -52

Bengt Svensson
Torvalla by 174

831 92 Ostersund
Tin bost: 063-352 15
Tfn arb: 0642-101 77
Mob: 070-338 36 36
Fordon:

Renault R8 Gordini -65

Renault R -63

Henrik Ohlsson

886 Stromsnés

830 76 Stugun

Ttn: 0695-320 41
Mob: 070-645 97 04
Fordon:

Mercedes 350 SE -73
HV A Novolett 50-1al

Hans Jéighall
Box 3027
831 03 Ostersund

Elis Mattsson
Gransgatan 10
340 60 Bricke

Anders Wikstrand
Stenstigen 12
831 43 Ostersund

Q@/M adreds

Artur Asp
Asgardama 310
830 01 Hallen

Ulf Eriksson
Softavigen 9 E
834 31 Brunflo

Rolf Adamsson
Gransgatan 26 B
840 30 Bricke

Grattis!

Edvin Backman
har fyllt
85 ar

Ingrid Goransson
har fyllt
50 ar

Rettelse

Sven-Erik Persson
Vinkelgatan 11
340 60 Briicke

Hans Sundqvist
RAdhusgatan 54
831 34 Ostersund
Tfn: 063-10 83 77

Hakan Karlén
Batterigriand 18
831 38 Ostersund
Tin: 063-51 82 96

En av klubbens
medlemmar har avlidit
Erik Gardmo
Vi lyser frid dver hans minne

Halli Backspegeln!
Jag heter Elin Jernberg
Inte Elin Junberg!

Redaktionen ber om ursékt {6r misstaget!

cller mail: mona.ericsson@mait.op.se

UPPGRADERING AV MEDLEMSREGISTRET

Fér dig som dr ny medlem eller har éndrat fordonsinnehav, limna féljande
uppgifter: Medlemsnummer, namn, adress, telefon (bostad. ev tilt arbetet ach
mobil), fordonsinnehav och skick pa dessa.

For dig med ny adress: Medlemsnummer, namn och ny adress, )

Skicka uppgifterna till: Jemilands Veteranbilklubb. Box 6032, 8§31 06 Ostersund.
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~ MITTNORDENMARKNAD

A'n_no_n:ser skickas till: A'rkiti::kt_kopia, Box 620, 831 27 Ostersund e_lle_'r'm_ai_las till: oste_fsund@arkitektkopia&é e

Lyktgallerskydd: nya i forp till

Ford Tanus 17M, Opel Rekord
-66. Opel Kadett, BMW, Dodge,
7 till Volvo, Simca 1500, BMC,
Peugeot 404, Vauxhall. OBS!
Endast begr antal!

Opel Rekord 58-60, (frin gam-
malt lager) nya framsk#rmar i
glasfiber; 5 st vinster, 1 st higer,
200:- per styck. Himtpris.
Téndkabelsatser, nya frén gam-
malt lager (NOS) till; Austin 4-
och 6-cyl samtl pass 1940-tals-
bilar. 100, 150:- per styck + frakt.
Champion téndstift, har jag till
de flesta veteraner, och samlar-
fordon, tyvirr ¢j till T- och A-
Ford. Ring och hor!

Volvo PV; 1 st h-dorr -55, 1 st h-
d6rr -56, 1 st v-dorr 58-59. Bak-
lucka och motorhuv: 58-59, samt
front till 55:a. 400:- per styck.
Volvo Duett; B-16, nya (NOS)
ljuddimpare, 200:-, allt hdmtpris.
Amazon, samtl dorrar till 4-
dérrars Amazoner, rostfria och
friska, 400:- per styck, hdmitpris.
Volvo 142, stétfangare fram och
bak, bra skick, 250:- per styck.
YW, Pic-up och buss -53-57 kpl,
vinster stralkastare med VW-
mirke pd glaset, nira helt nys-
kick! 350:-.

VW, 60-61, 1 sth dérr, 1stv
dérr, stotfangare bak.

Till 1965-66; 1 st h dorr, 1 st
baklucka till nyare mod (med
galler) 70-757

Platdelarna &r billiga och 1 mycket
gott skick, samt med klddslar och
handtag.

En lada full med ett stort parti
VW-delar: bl a 12 st motorer,
fran 30 hkr och uppat, (skick
oként) kan séljas 1 klump for 6
000:- eller bud, vid snabb affir!
(OBS! odelat och himtpris.)

. SALJES
Firgkartor fran 1969 till US-

Ford; Lincoln, Montery, Marau-
der, Marquis. Fran 1975 till Elite,
Torino, Mustang, Granada,
Maverick, Pinto, Thunderbird,
Ranchero. Frin 1977 till tyska
Ford; Samma modeller som ovan.
AGB-serviceguide, réda pirmar
med samt] fordonsdata till person-
bilar frdn dren 1966 och 1968.
Bahco-bilvirmare, service-
handbdcker.

Opel: Kataloger med res.d.illustr

. till Rekord E 77-79. Ascona-

Manta A 71-75. Ascona B, Manta
B 76-79. (Allt billigt.) Frakt
tillkommer.

Christer, 063-10 27 14,

070-517 27 14.

Till Buick 53-54, V8, Dynaflow
vixellada 2 000:-.

Till Opel Kadett 63-63, viixel-
lada.

Magnus Roos, 070-670 78 57.

DKW AU 1000 + 3-6 + delar i
mingder. Bra renoveringsobj

4 000:-, ev prutbart.

Samt delar till MB W108,
David Abrahamsson, Séderdsen
2300, 830 51 Offerdal.
0640-330 02, 070-694 07 54.

Ski-doo TNT Everest -67. Bra
originalskick, nyrenoverad 440
motor som gér bra, kord ca 1 mil
efter renovering. Pris ca 5 500:-.
Ev kan moped tas som dellikvid.
Itera plasteykel! Fran tidigt 80-
tal. Ge ett bud!

063-10 78 12, 070-577 92 92.

Skivspottare kopia. Fér CD-
skivor. Pris 2 000:-. Helge Stener,
0670-126 77.
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Till Volvo traktor T21-T22
Instrumentbrida (ny), generator med
inbyggt reld, foder och kolvar, lite
kord, i bra skick.

Till Volve PV och Amazon.

Till B4B: Tandstift 10mm, gummi till
barjérn, cyl.lockspackning, broms-
vire frimre,. Stétfangarskenor fram,
p-andar, bromsslang, styrstag, bak-
re stétd&mpare, varvriknare, radio
fran 60-talet. Kolvringsats 0.306d,
navkapslar.

Till B16 motor: Kolvringar std.

PV och Amazon: 2st sn&déck pa
félg 6.00x15 {nya) S-skylt. 1st déck
5.00x18" beg men bra. Tili Volvo-
motor, renoverat topplock.

2st platar under dérrarna, nya till

PV. Till PV 47-50, extravirme,

Till B18-B20, ventilkapa.

Till 142-144, 67-71 nya styrstag och
bakre stétddmpare. Till Amazon,
ljusinsatser Robolite B31/11 (26mm)
Till PV, bottesvéljare htger/vénster
nr 672069-70

Tilt PV &ndrér. Till B4B lockpackning
ochgrenrérspackning.

Till PV 58-60: Statfangarhorn vi bak
i bra skick.

Till BSA motorcykel m.fl, renoverad
magnet och generator, Lucas.

5st déck 6.40x15" | bra skick, ett nytt.
Snobbringar 13°, Mercedes 15" (plast)
Féstiarn f frontlastare, ALO (som
nya)

Till MB heltdckande navkapse! 15"
(plast)y Gummimatta 116cm bredd
{pyramid)

Nya elmotorer v Bosch o Klaxton
Litteratur:

Mercedes Benz 180C 1862 instr.bok
{tysk)

180B 1959, instr.bok (tysk)

180B 1959 instr.bok (svensk)
190C-190DC 1961 reservdelskatalog
(tysk)

180A 1957 instruktionsbok (tysk)
Carter motortrimning o férgasar-
service

19240. Dieselutrustning CAV 1956.
CAV, Lucas 1950 reservdeliskatalog.
Datablad Sver USA, England,

Tyska och svenska bilar. Bilelektrisk
service for generatorer, startmotorer
och stomférdelare, 1954-59 for
Belco-Remy o Lucas

Axel Holmlund, Burtrask

Tel 0914-109 15



. SALJES

Motorcyklar sdljes:

Rex Fleetmaster 200cc -53 original,
fin, 15.000:-

Rex Solomax 150cc -55 renoverad,
fin 14.000:-

NV 125cc —51 (JB) orig. 10.000:-
Apollo 292 200cc -52, orig.11.000:-
Apollo 120cc -51 orig. fin, 11.000:-
Drémbage Sport 175¢c —54 original,
pris: 12.000:-

HVA réd -52, objekt, 7.000:-
Monark 98cc -39, renoverad, 9.000:-
Panther Svalan 350cc objekt som
gér,pris: 11.500:-

Svalan NSU 250cc -51 obj. 10.000:-
REX 98cc 1937-39 / 3st objekt

De flesta med svenska papper
Pelle Lillqvist, Jacobstad/Finland
Tel 00358-505251234 /hem

Museet 00358-67243262

Opel Rekord 1958

2 ddérrars, komplett. Bra ren.objekt,
rostlagad, nya framskérmar.
Rostskyddsbehandlad. Séljes pga
platsbrist. Pris: 3.000:-
SorenSundstrom, Kvissleby

Tel 060-560 013

Opel Olympia Rekord 1953

Aldrig renoverad, helt originalskick.
Fint krom, lite matt i lacken, ngt sliten
i kladseln. Gar fint och &r registrerad
och korklar.

Pris: 14.000:- eller hdgstbjudande.
Thorsten Halvarsson, Overammer
Tel. 0696-220 75

Opel Kadett Caravan 1964

Aldrig renoverad, helt originalskick.
Vit lack, lite bldaktig klddsel som &r
i fint skick. Avstalld, kiérd ca 4000
mil. Pris higstbjudande.

Harald Sundholm, Kovland

Tel 060-971 00, el 070-661 60 70

Renault Monaquatre 1934

Mkt fint originalskick (aldrig reno-
verad) Statt i varmgarage i 30 ar.
Uppl.gm. B-A Danielsson, Lycksele
Tel 0950-200 06

Ford Zephyr Mark 3 1962
Bruksskick, sov-déack. Bes till
03-11-30, drag, ev byte USA-bil
1950-78. Pris: 16.500:-

Volvo 245 -83, drag, sov-dick,
alufélgar. Ev. byte bil fore 1973.
Rost o lack inget hinder.

Pris: 5.500:-

Lars-G Liljeberg, Soderhamn
Tel 070-327 33 61 el 336 01 86

SALJES

Scania Drabant lastb. 4-cyl. =56
Scania bensinmotor 4-cyl.fabriks-
ny frén 1920-talet.

Scania bensinmotor 6 cyl. frn
30-talet, renoverad.

Till Scania: Axlar, hytt, skarmar,
hjul, hytt BG, huv till 4-cyl. front,
motor 135hk, dack 95% 900-20

Till Opel Blitz 50-tal: Hytt, huv, ram
Till Plymouth 35-377 Skdrmar, huv,
v framdorr, front.

Amerikansk hytt Fargo 40-tal.
Diverse delar till Singer 50-tal.

Till Scaniabuss, motor 95hk samt
vaxellada och ram.

Studebaker sndvessla.

Karl-Olof Johansson, Kalix

Tel. 0923-222 02

Fjiderstock bak till Ford ca 38-47.
Kurt 070-345 27 93.

Gamla extraljus, Marchal, Bosch,
Hella, Lucas fran 60-70-talet.
Halda Speed pilot.

Golvmatta fram Volvo Amazon.
Calle Kingstad, 063-10 27 41.

Ski-doo Elan, 1- el 2-cyl, arsmodell
70-75. JG Jonsson,
063-216 83, 070-335 80 80.

Till Volvo PV 60-61, &r 46-50!
Hoger framskdrm, fram- och
baklysen ev bara glas, bakre stot-
fangare.

063-10 78 12, 070-577 92 92.

Litteratur. Kataloger over tinddelar
och tdndstift, gdgrna Champion och
Bremi, girna ildre. Aven annan
kuriosa, sdsom reklam om tandstift
etc. Christer,

063-10 27 41, 070-517 27 14.

Gamla bensinmacksprylar som ex.
skyltar, termometrar, burkar, reklam-
prylar och kuriosa. Alla fabrikat ar av
intresse.

Leif Nilsson, Robertsfors

Tel 0934-430 29

Till bensinmuséum kopes
reklamprylar

fran gamla bensinbolag, specielit
sokes skyltar, emaljtermometrar,
burkar 1liters och mindre, burkstall,
glober till bensinpumpar mm

(alla marken av intresse)

P-0O Lindroth, Garvargat. 20

942 34 ALVSBYN

Tel 0929-124 37 el. 070-378 21 60
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KOPES

Vvaxelldda med koppling till
Velocette MSS 40-tal
Dunlop-falg 19" x 70mm bred
med bra krom pa ytterkanterna.
Henry Johansson, Burtrdask
Tel 0914-107 14

Veteranbil, helt korklar kopes!

| byte eller som dellikvid kan ldmnas
en Volvo S40 T4 1998, vit, 8200 mil,
en dgare, fullservad, samtliga utrust-
ningspaket, &ven CD och vinterhjul,
avtagbart drag, lackbehandiad. Allt
4r som nytt, ett tilifélle for dig som
soker en nyare bruksbil och kan
tankas avyttra en veteranbil som
séllan kors.

Bertil Nilsson, Hudiksvall

Tel. 0650-945 86 el. 070-349 76 77

Till: Wanderer W50 1936, alit

i litteraturvég, dven bilder och andra
uppgifter om just denna modell.
Bjorn-Ake, tel. 0950-200 06

Jordplog en- eller tvaskdrig typ
50-60 tals modell passande mindre
traktor.

Volvo PV Sport 64-66, eller
Amazon i bra skick ej rosthg kopes,
eller annan fin Volvo.

Ziindapp mopeder eller delar dnskas.
Volvo BM 400 i braskick kdpes.
Goran Bergstrom, Skellefted

Tel 0910-861 63 bost/kvillar eller
0910-174 23 arb. alt. 070-552 70 58

HITCH-KROK till traktor.

Till Rex Willers 98cc 1938 sikes

kedjeskydd original fér trampkedja
och skdrmprydnad for framsk&rm.
Axel Holmlund, Burtrédsk

Tel 0914-109 15

Till Chevrolet 1931:

Fotsteg, sparkpldtar och bakre stank-
skdrmar. Aven fotsteg till tidiga
Chevrolet lastbilar &r intressanta.
Stankplét under kylaren och svensk
instruktionsbok sokes/kdpes ocksa.
UIf Nyberg, Lulea

Tel 0920-178 40

Till Zephyr 62-64 kopes hel o fin
helsoffa, blinkersglas, framvagns-
detaljer o karosseridelar.

L-G Liljberg, Soderhamn

tel 070-327 33 61 el 336 01 86

Vulstfalgar sékes, typ Continental
med eller utan traekerhjulen. Dessa
var mycket vanliga pa Tyska bilar
mellan 1908-1923. Falgbredd 98mm
eller 109mm sokes.

Byte finnes, i andra dimensioner.
Kent Ohlsson, Svenljunga

Tel. 0325-105 03

UTHYRES

Biltrailer. Last 1050 kg, totalvikt
1600 kg, boggie, ramper, vinsch.
300:-/tim, 500:-/heldag.

JG Jonsson, 063-216 83,

070-335 80 80.

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

STYRELST:

Bjorn Staverfelt ordf.
Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tih bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tt arb: 063-360 20

Fax: 063-301 25
info@tegelbolaget.se

Ake Jimtsiter v ordf
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-10 59 78

Mob: 070-649 33 33

Tfn arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69

ake jamtsater@telia.com

Mona Ericsson sckreterare
Ridhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Ttn bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson(@mail.op.se

Ake Jansson kassor
Box 102, 830 44 Nilden
Ttn bost: 0640-612 58
Mob: 070-666 12 58
akejansson(@swipnet.se

Jan-Gunnar Jonsson ledamot
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Tin bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Arne Nilsson ledamot
Elsasviigen 1, 832 45 Frason
Tfn arb/bost: 063-18 11 30
063181130@telia.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Tin bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Maria Boegren ledamot
Ruuthsvagen 7, 832 43 Froson
Tfn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-535 64 42
maria.bogren@mail.op.se

Ingrid Géransson suppleant
Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund
Ttn bost: 063-10 54 71

Mob: 070-548 01 42

Tfn arb: 063-14 56 87
ingrid.goransson(@lernia.se

Per Ericsson suppleant
Jamtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Ttn bost: 0642-920 43
Jjamtlands.nyby@mail.op.se

FORSAKRINGSKOMMITTT
Jan-Gunnar Jonsson {6rs.ansv
Angevigen 6, 834 32 Brunflo

Ttn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84.

Gosta Lindstrom
Box 2007, 840 31 Asarna
T bost: 0687-300 24

Gdéran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tin bost: 0671-102 32

FVENEMANGSKOMMITTE
Ake Jimtsiiter ssmmankallande
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-10 59 78

Mob: 070-649 33 33

Tfn arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69

ake jamtsater@telia.com

Harry Sjéstrom
Trefaldighetsvig 25, 832 47 Froson
Tfn bost: 063-12 98 47

Kjell Persson

Ruuthsvigen 7, 832 43 Fréson
Ttn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@mail.op.se

HEMSIDESKOMMITTE

Sune Sandberg sammankallande
Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune(@telia.com

Marcus Agerberg

Bergsgatan 12 C, 832 41 Froson
Mob: 070-5351208
0705351208@telia.com

Maria Bogren

Ruuthsvigen 7, 832 43 Froson
Tin bost: 063-10 73 38

Mob: 070-535 64 42
maria.bogren@mail.op.se

Ake Jansson

Box 102, 830 44 Nilden
Tin bost: 0640-612 58
Mob: 070-666 12 58
akejansson@swipnet.se

Rolf Fridh

Linvigen 12, 831 75 Ostersund
Ttn bost: 063-57 93 60

Mob: 070-665 83 61

RALLYKOMMITTE

Arne Nilsson sammankallande
Elsasvigen 1, 832 45 Froson
Ttn arb/bost: 063-18 11 30
063181 130@dtelia.com

Mathias Enstedt

Skogsbruksv 1, 831 73 Ostersund
‘T'th bost: 063-802 03
mattiasenstedt@hotmail.com

Elisabeth (Lisa) Lejdstrand
Torrasen 115, 831 91 Ostersund
Tin bost: 063-13 78 56

Mob: 070-551 81 28
lisa.lejdstrand@telia.com

Kjell Persson

Ruuthsvigen 7, 832 43 Frison
Tfn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.fp@mail.op.se

Ingrid Géransson

Gillevigen 10, 831 43 Ostersund
Tfn bost: 063-10 54 71

Ttn arb: 063-14 56 87
ingrid.goransson@lernia.se

Kent Lidén

Myrstigen 2, 831 45 Ostersund
Ttn bost: 063-18 06 70
kent.liden@telia.com

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstriaket 1 A, 831 54 Frésén
Mob: 070-670 78 57

Tfn arb: 063-205 33

Jan-Gunnar Jonsson bitr.
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

BUSSKOMMITTE

Sune Sandberg sammankall.
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune(@telia.com

Bjérn Staverfelt

Vilbacken 140, 834 98 Bruntlo
Tfn bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Ttn arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info(@tegelbolaget.se

Per Ericsson

Jamtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Ttn bost: 0642-920 43
Jamtlands.nyby@mail.op.se

JEMTLANDS VETERANBIL-
KLUBB bildades 1970 ochiren
sammanslutning av ca 700 med-
lemmar med ca 1 700 fordon.
Klubben vill verka fér att histo-
riskt intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick och
behdlls inom linet. Vi triffas och
har trevligt tillsammans med
véra gamla fordon.

I klubblokalen pé Skolgatan 39
A dr det 6ppet hus varje mindag
kl 19.00-21.30. Dir kan Du ta
en kopp kaffe medan Du stude-
rar bocker ur klubbens bibliotek
eller taren titt i klubbtidningarna.
[ garagelokalen pa Bangards-
gatan 53 far Du hyra mekarplats.
Du kan ocksa fi lana klubbens
dollievagn, motorlyft, bléster-
skap, platkantvik mm.

Som medlem far Du bl a Motor-
historiska Riksférbundets
evenemangskalender med arets
alla evenemang och stora an-
nonsblad med annonser fran hela
Norden. Som medlem far Du
teckna den férmanliga special-
forsékring, som finns i Folksam
och Skandia.

Jemtlands Veteranbilklubb 4r an-
sluten till MHRF, Motor-
historiska Riksférbundet. [ klub-
bens tidning, som utkommer
kontinuerligt, dr annonsering
kostnadsfri for alla medlemmar
i klubbar, som dr ansluten till
MHRF. Medlemsavgift fn 225
kr/ar. Registreringsavgift for ny
medlem eller aterintriide 50 kr.

MEDLEMSREGISTRATOR
Mona Ericsson

Ridhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

ARKIVARIL

Folke Lifgren

Viltstraket 23, 832 54 Frison
Tfn bost: 063-435 43

MATERIALFORVALTARE
Mikael Eriksson

Stuguviigen 38 A, 831 36 Ostersund
Tfn bost: 063-10 41 67
Mob:070-525 72 06

Fax: 063-13 11 88
micke.morris@telia.com

IDOS[DJFESS:

Box 6032, 831 06 Ostersund

Besi:iLsarJress klubblokal:
Skolgatan 39 A
mindagar 19.00-21.30

Ttn: 063-10 05 61

(telefonsvar) 35

Besﬁi&sudwss garage:
Bangardsgatan 53 (garage)
Tha: 063-10 05 60

TQIQ[UX:

063-216 84 (JG Jonsson)

Hcmsic]n:

www.jvbk.nu

Dosfrliro:
8852 11-3
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Ve Vid obestillbar adressat,
EOBBEMGOTE vIe0 W returneras tidningen till:

Jemtlands Veteranbilklubb

Box 6032
m 831 06 Ostersund

EVENEMANG VAREN 2002

7 apr Shadows i Trondheim. Anmélan och information Bussreseproffsen
Anna Hammarstrand, tfn 063-10 10 05.

25 maj Mittnordenmarknaden. For information ring, Ake 063-10 59 78 eller
Kjell 063-10 73 38. Annonsering kommer aven i lokalpressen.

2 juni Tjejutflykt till Hulda pd héjda. Se sid 3.

15 juni Stekpannan och provstickan under huven. Se sid 2.

15 juni Mopedutflykt, start pa Jamtli. Se sid 11.

27-30 jun Polarrallyt i Norrbotten. Se sid 31.

28-30 jun Inbjudan till Tdsjo. Se sidan 15.
6 juli preidaum Storsjorallyt. Mer information kommer i nésta Backspegeln.
12-14 juli Morristraff i Sundsvall. Las mer pd www.nmmkjamtland.cjb.net

1-3 aug Opeltraff 2002. Svenska Opelklubben har en traff pd Frést Camping.
For vidare information ring Magnus Roos tfn: 070-670 78 57, eller

Sven Karlsson, tfn: 070-630 91 06.
10-11 aug Gammcykeltraff. Se sid 21.

7-10 okt Marknadsresa till Carlisle-Hershey USA. Info:
Christer 0498-28 47 30, 0705-28 47 30 eller H3kan 08-96 64 62, 0705-69 64 62.

Tjejtraff. Forsta tisdagen i manaden, ki 19.00, traffas vi tjejer i klubben i
lokalen pa Skolgatan 39 A.

Senaste nytt!!!

e e |
www.drive.to/jvbk




