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Kontakta redaktdren och beritta vad du
tanker skriva om. Det behovs for planering av
tidningens innehall. Manus skickas till
Arkitektkopia helst via mail men per post eller
genom ett personligt besdk gar ocksa bra.

Text via mail klistrar du for sikerhets skull
in direkt i mailet. Om bilder ska vara med i det
du skriver skicka dessa via post, vill du skicka
bilder via mail hor da forst av dig till Arkitekt-
kopia for viss teknisk information. Skriv girna
bildtexter! Glom inte att skriva ditt namn pa
dina inskickade bidrag, dven om du vill vara
anonym. Om du inte vill skriva sjilv, ring till
nagon i redaktionskommittén.

Redaktionen forbehaller sig ritten att
redigera och korta inskickade manus samt
avgora i vilket nummer inskickat material
publiceras.

Bilder skickas tillbaka i samband med
tidningens utgivning. Vill du inte ha tillbaka
bilderna tar klubben tacksamt emot dem till
JVKB's fotoalbum i klubblokalen. Meddela
det nidr du ldmnar in bilderna. Annat material
skickas normalt inte tillbaka.

Skicka material till f6ljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin-Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Besoksadress: Kdpmangatan 40.

Mailadress: ostersund@arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per r;
i mars, juni, september och december. Manus-
stopp den 15:e i minaden fore utgivnings-
manad. Evenemang i borjan av respektive
utgivningsmaénad.

Upplaga: 700 exemplar.
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Rallysommar!

Nu 4r det dags att planera och ladda fér sommarens alla roliga
veteranbilsrallyn. Storsjorallyt 6 juli dr forstds ett “maéste”. Men
overallt i Sverige anordnas rallyn och hos vara grannar i vister ar
v1 ocksd vilkomna.

Forsta sommaren Jaggan var i ordning gjorde vi en tur genom
Norge. Avsikten var inte att delta i ndgot rally, men i Sandane
hamnade vi 4nda mitt i ett. Deltagara forundrades 6ver att vi samma
dag &kt anda frén Ostersund, i en si pass gammal bil (1965). Annu
mer skakade de p& huvudet nir vi sa att vi skulle dka ner genom
Norge och sedan besdka sldktingar 1 Virmland. Vi blev emellertid
vildigt varmt vilkomna i den norska veteranbilsklubbens gemen-
skap och bjudna pé kaffe och tarta vid mélgangen.

Efter den upplevelsen har jag och sambon ibland pratat om att
det skulle vara kul att vara med pé ett veteranbilsrally i Norge - pa
riktigt. Stjernlopet i Oslo, 14-16 juni, ar kanske ett sddant tillfille?
Visst dr vl Stjernlopet ett passande namn pa Mercedes-Benz klub-
bens rally?! Tyvérr blir det nog inget Stjernlép for oss 1 ar eftersom
kopplingen p&d Mercedesen inte riktigt fungerar som den ska. Kan-
ske blir det istdllet Trondheimsldpet 1 augusti. P4 hemsidan for
Trondelag Veteranvognklubb (www.veteranvognklubb.no) finns
bilder fran forra arets rally att 14ta sig inspireras av. Till Trond-
heim dr det ju dessutom néra!

Héller man sig inom Sverige kan kanske Polarrallyt i Norrbotten
1 slutet av juni vara en intressant upplevelse, 4ven om det dr en bit
att &ka. Det finns en hel del fina bilar i norra Sverige. Sommaren
2000 imponerades jag av den ena Cadillacen finare #n den andra
som drog fram 6ver Piteds gator. Cruisingen i Pited var en prakt-
parad med stora bilar i mycket fint skick. Navil, de flesta i alla fall.

Genom éren har ménga skrutit mycket éver Classic Car Week i
Rittvik. Vilken hérlig stdmning det 4r dir och sa mycket folk och
snygga bilar. Jag har oftast jobbat hela somrarna och dirfér inte
haft en chans att dka dit. Det kanske skulle vara négot? Hittills har

jag inte varit med pa négot Jaguarevenemang heller. Sommartriffar-
na 1 Jaguarklubben brukar vara forlagda till nagot slott med dyr
inkvartering. Trist att man avskricks av priset, nir det finns s
manga fina bilar att titta pa.

Jag kan nog, trots allt, vara med p& méanga rallyn i sommar utan
att ens komma 1 nirheten av vad det kostar att vara med i
maratonrallyt Midnight Sun to Red Sea.

V1 ses pa nagot rally!

7A|<fue”ll i I(lul)l)en

® Sommarstingt i klubblokalen
Under sommarméanaderna juni, juli och augusti ér det inga mandags-
traffar eller tjejtraffar i klubblokalen.

@ Fikatriffar under sommaren
Samling i Badhusparken varje onsdag, vid 18.30-tiden, for gemen-
sam fird cirka klockan 19.00 mot négot fikastille. Vilkommen!

@ Styrelsemoten

Prelimindra datum for JVBK:s styrelseméten 1 host ér:
14 augusti

17 september

23 oktober

Ar det nagonting som du vill att styrelsen ska ta upp, skicka ett brev
till Jemtlands Veteranbilklubb, Box 6032, 831 06 Ostersund eller ett
mail till sekreteraren mona.ericsson@mail.op.se.

@ Hemsidestips
L4s mer om rallyt Midnight Sun to Red Sea:
www.twerally.com

Om du vill lyssna p4 motorljud fran diverse klassiker och racerbilar:
WWW.enginemusic.com

Lustiga bilar fran Ost:
www.abc.se/~m9805/0Oddcars

Gratis e-mail och gratis internet pa:
http://www.spray.se

Ti#vla och vinn nya Coca-Cola Light i rets roligaste Quiz!
http://quiz.spray.se/cocacola

En ny sida fér hobbyfordon, ett bildgalleri av salufordon dér man
kan ga vidare till en nirmare beskrivning av fordonet. Har kan ni
annonsera gratis, endast salufordon med bilder tas in.
www.velerama.org
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Bergwalls
(N betfakteq

Jag har blivit infost i moppeskruvarildern igen.
Det 4r namligen sa att den ildste sonen har fitt en
sd'n dir trehjulig Shopper, vad vi i min ungdom
kallade ”ostkupa med explosionsmotor®.

Det kom ett telefonsamtal en kvéll fran granngérden
(inte fore detta NNP Allman). Det var sonen som med
en stolt rost sa: -Oh farsan, ta Valpen & kom hit & hiimta
mej. Ja ha fatt en moppe.

-Hjélp, tinkte jag, nu blir det inte en lugn stund, luf-
ten full av blardk och ett evigt tvatakts-smatter, och
som oljan pé rosten, oavstért tindsystem. Dir for drém-
men om lugna TV-kvillar med Aktuellt och Rapport.

Nar desperationen ddmpats en smula for jag till plat-
sen och baxade in den del av moppen som rymdes pa
flaket och med resten p4 en planka rullade vi sakta
hemat. Helgen efter klev den annars si sémnige ton-
aringen upp och viickte tuppen, kikade STOR frukost
pé fantastiska tio sekunder blankt och innan ndgon hann
blinka var han i overallen och bevipnad med sin verk-
tygsldda skred han till verket. Objektet limnade en hel
del att 6nska betriffande skicket, (lis: ALLTY).
Fjédringen fram existerade inte, elsystemet hade pas-
serat béstforedatum for linge sedan och motorn var
mer ddd &n en surstrdmming. Firgen hade bleknat och
rosttrollen hade gnagt sma hal hir och var. Dicken var
reducerade till en gummiliknande substans som hénger
runt filgarna. Jag fruktade det viirsta.

Denna morgon hade jag planerat att renovera en lick-
ande hjullagertitning pa min hégt dlskade GMC. Allt
var demonterat och lagt i avfettningsbad kvillen innan
s& det var bara den trevliga och avkopplande syssel-
sdttningen med att rengéra och montera ithop som skulle
gbras. Knappt hade jag plockat fram verktyg och bor-
jat fSrréan sonen stod i dérrdppningen och sa: -Oh far-
san, motorn & d&. Va dre for fel? Med en tung suck
inombords tog jag pd mig min bista “kompispappa-
min” och sa - "Det vet jag inte men vi far vil titta ef-
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ter.

For min del blev det ingen GMC utan jag fick till-
bringa resten av dagen med att skruva moppe, vilket
jag aldrig riktigt tyckt om. Ostkupan hade ju stétt ute i
ett antal ir och allt som kan g sonder eller fastna har
gjort det. Ingen vacker syn! Dock fick vi iging motorn
och innan kvillen hade sonen fatt hyfsad stil pa
ostkupan, alla 16sa kablar #r borta och endast de som
har nigot existensberittigande 4r kvar, 16v och gris
samt annat material frin vixtriket 4r bortstiddat s nu
ser saken lite bittre ut.

Det &ri sddana hir ldgen som det #r viktigt att komma
ih&g hur det kindes inombords nir man sjilv drog hem
“skrot”. Gladjen och tron pa att det som omvirlden ser
som en hdg med odefinierbara saker en géing ska forma
dromaket. Jag &r ocksd glad for att den formégan inte
lamnat mitt medvetande och att sonen ocksi har fatt
den. Det ar dock inte svért att idag inse min pappas
fértvivian nér allt junk samlades p4 gérden, men for-
hoppningsvis har jag inte slagit ner ndgra av sonens
drémmar om kommande moppefirder eller dédat den
entusiasm som han visat infér den méajligheten att ha
fixat en moppe alldeles sjdlv. Det handlar ju om att
uppmuntra ett intresse och for min del 4r jag glad att
sonen inte har nigra ambitioner att bii nigot nytt stjdm-
skott p& sporthimlen, utan en gri eminens inom
fordonshobbyn. Samtidigt 4r det gott att det finns hopp
for de fordon som vi har i familjen, det &r ju inte fel att
tdnka pd frigan om tronftljden.

Med dessa rader 6énskar jag er alla en skén sommar
med ménga upptickter och underbara objekt.
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Arets Storsjo-
Rally gar ldrda- =
gen den 6 juli och haller
sig ster om Ostersund.
Samling fran kl 9 vid Uno-X-macken i
Lillsjohégen som aven har livsmedelsaffar.
Fdrsta ekipage gar ut ki 10.

Efter en slingrande tur pa ungefér lika
mycket asfalt som grus anlénder vi till
malet i Ammer. Rallyt &r inte speciellt langt
i kilometer réknat sa vi har god tid pa oss.
Det &r bra eftersom du passerar flera
mycket infressanta miljoer.

Tag garna med badklader och fiskeutrust-
ning!

Lite drygt halvvigs till malet kommer vi till
Krangede Kraftverksmuseum. Dar kan man
endera kdpa sin lunch (kanske ata kolbulle
i Flottarkojan) eller &ta ur picknick-korgen

H om man har sadan med sig.

Sjalvklart ska man passa pa att se museet.
Det visar hur folk levde bade i och utanfér
arbetet under den tid d& Sveriges vatten-
kraftforsdrining byggdes upp.

Malet for arets Storsjé-Rally &r Ammerans
Fiskecamp. Den har vi till stor del valt for
att deltagarna ska kunna ha lite mysigt
under kvallen och sova dver.

Till myset hér naturligtvis mat och dryck
samt ev frukost paféljande morgon. Alit
detta tar du med dig och tillreder maten pa

Tjena, raring! Du hdnger
va/ med pd rallyt?

plats. Kolla gérna hemsidan pa
Internet: www.ammeransfiskecamp.com

Ur beskrivningen i Ragundas turistbro-
schyr hamtar vi féljande:

AMMERANS FISKECAMP

6 stugor med sammanlagt 23 bdddar. Dess-
utom vandrarhem med 26 biddar 4 100:-/
natt, samt tillgdng till gemensamt kdk. Aven
plats for télt och husvagnar (med eluttag).
Utomhusgrill finns liksom bastu (250:- for
att virmas upp).

Beldgen ca 10 km vister om Hammarstrand.
Hyr ut bitar, kanoter, fiskeutrustning, ordnar
vildmarksbad (uppvérmning 750:-). Arrang-
erar fiskekurser och forsrdnning efter
bokning.

For att sova Over: Boka snarast direkt
hos fiskecampen: 0696-211 94 eller 010-
250 87 30. Tala om att det géller Storsjo-
Rallyt. Tag ocksa reda pa vad du behd-
ver ta med for att sova och laga mat.

Anmalan snarast eller

allra senast 30 juni!

For anmalan ringer du till 063-18 11 30
eller 063-10 73 38. Deltagaravgiften 70:-
betalas vid starten. Valkommen!
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Springmeet 2002:

Vedervirdigt vider men virdig vinnare

Text: Amne Nilsson Foto: Kjell Persson

Uno Kdpsén, drets vinnare av People's Choice, har
all orsak att vara stolt Gver priset.

Sjélvbetjiining pdgar medan standvaktige Calle
Kingstad spanar efier flera kunder.

"Vedervirdigt” dr vl att ta i, men det gjorde ju blas-
ten ocksa, ndr drets Springmeet avhélls, som vanligt i
samarbete med SHRA. Vidret kdndes motigt for
arrangdrsstaben, men glidjande nog kom vinden fran
syd, och med lite solsken hade vi fatt betydligt stérre
tillstrémning till Yran-campingen i Ostersund, det vill
séga frén Badhusparken och bortat Jamtlihallet.

Trots viidret var det bra stdmning. Entusiaster bangar
Juinte for lite regn och marknadskommersen var snart
igdng. Det 4r en gammal sanning att pa veteranbil-
marknad ska man vara med i arla morgonstund. Det ir
da man har chansen att géra fynd. Ju senare p4 dagen,
desto storre risk for att bara det gamla skrotet finns
kvar.

Sportigt mopperace
Moppefebern grasserar allt virre och pi
Springmeetprogrammet stod moppe-drag-race. En gan-
ska ny tdvlingsgren, men redan kritiserad av
oftrstdende sportfdnar. Dom menar att detta iir en ty-
pisk tekniksport dir maskinen avgér allt och forarens
kapacitet saknar all betydelse. Sant snack ska man inte
lyssna pd. Dom anar inte hur fel dom har!

Naturligtvis handlar det inte om att springa vid
moppen - inte ens under ett Springmeet - men
trampa far man! Det ska inte fordéljas att mer-
parten av deltagade maskiner var trimmade. Ej
heller att endast tvA moppar var i rent standard-
skick. Dir kommer vi in pé forarens betydelse,
sportprestationen, trampférmagan. Till final
gick nimligen dels en av de trimmade, med Per
Holmberg vid styret, dels en otrimmad maskin
famford av den till trampning topptrimmade
Lars Stenmarl.

I finalen var dock maskinens sprutt overlag-
sen tramparkraften. Lars var tydligen tamligen

urtrampad medan Per fick mottaga folkets hyli-
ningar.

MARKNAD |

Startern Anders Stenmark sldpper ivig en femtiotals
Husgvarna Novolett mot en sextiotals Monarscoot.

Hiir anliinder Ingemar Isaksson med sin lickra

Austin Atlantic, tidigare vinnare av People's Choice.

I valet och kvalet
Folket, ja. Peoples Choice - det 4r vil hogsta
priset man kan vinna pa Springmeet och 1 r
stod valet mellan ett hundratal bilar pa Finbil-
sparkeringen. Snacka om langparkering!
Vilken bil var enligt folkets mening den fi-
naste? Sjilv blev jag fortjust i en rodvit Mer-
cury Monterey. Den hade allt man kan férvéinta
sig av en typisk jankare. Men det 4r klart, den
silvergrd Chevan lite lingre bort, den var ju
stilfullare... Och dnnu stiligare var Jaguaren
med sma regndroppar pa grénlackerad yta.

Imperialen imponerade

Det var sannerligen inte litt att bestimma sig,
men folkets mening stod klar. I méngden av bi-
lar hade jag missat den vinnande vagnen - en
stilig svart Chrysler Imperial Convertible -58
dgd av Uno Ko&psén, Krokom. Vilken vagn!
Vilka linjer! Imperial-emblemet pa framre
stinksk#rmen ma vara lite 6verdimensionerat,
men i §vrigt superb linjeforing. Se bara pd den
hiftigt tilltagna bakflygeln med en tunn krom-
list som elegant svinger in pd bakstammen.
Inget vrikigt kromsjok som pd andra 58-or.
Bara imponerande kraftfullt. I sanning en vir-
dig vinnare!

Varm korv-siiljade Eva Brymark gjorde bra affiirer
och gav glada miner i rushviidret.



Peoples Choice

Uno Kopsén var strilande glad
over att vinna Peoples Choice vid
drets Springmeet. Medan Kjell
Persson letar efter de bista foto-
vinklamna, torkar Uno av regnet frén
lacken och berittar stolt om sin
Chrysler Imperial Convertible -58.

- Jag kopte den i Mo i Rana i Norge
for tva ar sedan. Agaren var en verk-
ligt serids person som importerat
bilen fran USA och gjort en bra re-
novering, inget fusk. Sen har jag
fortsatt 1 samma anda. Uno &ger
alltsé ett verkligt praktexemplar.
Den ansigs mycket dyr for
sin tid och blev aldrig nigon silj-
succé. 1958 wvar ett daligt
forsiljningsér for bilindustrin i USA
och det bidrar till att géra Imperial
till ndgot mycket ovanligt.

Tanken med Imperial var egent-
ligen att den skulle vara ett eget
statusmérke. Det skulle vara en pa-
rallell till Continental som Ford for-
sokte hélla som ett mirke ovanfor
Lincoln. Béda koncemermna forsdkte
pa det viset f del av den rejéla vinst
som GM gjorde pa Cadillac.

Stiller du Unos bil bredvid mot-
svarande Cadillac och Continental
forstdr man att formgivaren Virgil
Exner var en av Chryslers frimsta
tillgdngar. Hans “Forward Look”
presenterades som 1957 drs model-
ler. Till looken horde en annorlunda
panoramaruta dn Fords och GMs
samt svepande langa linjer och syn-
nerligen hédftiga men harmoniskt
vinklade stjartfenor. Chryslers
virstingar hade dessutom motorer
med hemisfiriska forbrinningsrum
och bland jinkare ansiigs den tek-
nologin vara det vassaste som fanns.

I det Chrysler-specifika pA Unos
bil ingér att automatlddan manév-
reras med tryckknappar pd
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instrumentbrddan. Den inre back-
spegeln har automatisk avbliand-
ning, sétena dr elektriskt stillbara i
sex led och sjdlvklart ingér central-
13s och cruisecontrol. Nu hoppas

vi att flera ska f& se Uno glida fram,
girna nedcabbat, vid sommarens
Storsjo-Rally och onsdagstriffarna
vid Badhusparken.

Marknadsfunderingar

Text: JG Jonsson

Efter att var Mittnordenmarknad
och Vértraff ar avklarad kan jag inte
bli annat &n fundersam. Vi hade na-
turligtvis otur med viidret, snalblast
och duggregn och helgen efterat var
det marknad 1 Sundsvall med
toppenvéder. Det kanske forklarar
varfor jag sig ett tiotal séljare fran
JVBK i Sundsvall som inte tyckte
det var 16nt att vara siljare nir den
egna klubben ordnar marknad pi
hemmaplan.

Jag vill gérna hora er vil genom-
tinkta férklaring till fenomenet.
Tror ni att vi jobbar och sliter for
att ordna en marknad och biltriff for

dethdga ndjets skull, nej vi en hand-
full entusiaster gor det for att prova
att forbittra klubbens ekonomi. Hur
er ekonomi ser ut &r ju er ensak, men
ir det bittre att kéra upp bensin-
pengar 1 40 mil &n att kéra nagra
kilometer. Med den instiliningen
kan vi lika grna strunta i var mark-
nad. I ar var det 13 marknadssiljare
och jag tror det var 23 forra aret.
Antalet siljare har stadigt sjunkit de
senaste 5-10 dren. Om ni tycker att
vi skdter var uppgift daligt eller att
tidpunkten, platsen, kostnaden eller
vad det kan vara #r fel si tala om
det for styrelsen. Jag vet att vi ald-

rig kan mita oss med Sundsvalls-
marknaden men jag kan fala om att
av cirka 200 medlemmar 1
Sundsvalls Motorveteraner si job-
bade 70 stycken som funktiondrer
marknadsdagen. Det vore ju braom
vi tio som ordnade &rets marknad
fick lite gensvar frin er 6vriga 640
medlemmar. Undertecknad &r an-
sedd av flera som en gnéllspik, men
det bekymrar mig inte ett dugg, jag
har varit med i1 JVBK i snart 30 ar
varav 20 &r 1 ndn befattning 1 led-
ningen. Jag tror jag kan st {6r mina
asikter, dessutom har jag blivit s&
gammal att jag sdger vad jag tycker
till vem som helst, och det fir dom
gora till mig ocksé. En sak ér1 alla
fall glasklar, jag har gjort mitt vad
giller aft arbeta for en Mittnorden-
marknad, rdkna inte med mig na-
gon fler gang.

Ur MHRF:s Pa Gang nr 1

infor utlandsresan

Genom det Osterrikiska motorvigs-
bolaget har vi fatt information om att man
méste inhandla en vignette (tillstinds-
miirke) for att firdas pd motorvégarna.
Polisen i Osterrike tar ut bater till ett be-
lopp av 120.- euro frin alla fordonsdgare
som antréffas utan vignette.
Horst Briining

Skatten pa traktorer har

avskaffats!

I Januari naddes vi av det glidjande be-
skedet att fordonsskatten pa jordbruks-
traktorer har avskaffats frin och med
2002-01-01, oberoende av arsmodell.
Aven dvriga skattepliktiga jordbruksred-
skap med en tjinstevikt av max 2000 kg
skattebefrias.

MHRF kommer att fortsiitta arbeta for
att samtliga nu skattepliktiga fordon med
en alder av 30 &r eller mer skall skatte-
befrias.

CZ

Hemviéndardagar i Tasjé
28-30 juni 2002

En fest i dagarna tre.

Fredag

16.00 Underhallning

Lordag

10.00-19.00 Olika arrangemang under dagen och kvéllen.

Négra av halltiderna:

12.00 Veterankortege med efterféljande
uppstillning pa skolgérden.

17.00 Prisutdelning for de tre bista fordonen.

Sondag
12.00 Hembygdsgéarden dppnar
15.00 Avslutning 1 kyrkan med festgudstjanst och

konsert.
For mer information se férra numret av Backspegeln.

Ni som kommer i veteranfordon, kontakta Lars Bergwall
telefon 0644-700 22, for information och anmélan.

VALKOMMEN TILL TASJO!

Svenska Opelkiubbens
traff pa Froso Camping
1-3 augusti

Kom giérna till Jamtli pa eftermiddagen den
2 augusti da Opelklubben gor en utflykt dit.

Pa l16rdag 3 augusti 12.00-14.00 pagar
Opelkiubbens bilutstélining pa Frosé camping

Foér information ring
Magnus Roos, tfn: 070-670 78 57




BUSS-SEKTIONEN

Scania Vabis CF 76 -67

Text: Per Ericsson Illustrationer: Ake Stderqvist

~-Vi koper en CF:are som 60-
talsbuss sa chefen, gubbarna
kommer att grata!

Visst, nog skulle gubbarna
kormnma att grata alltid. En del av
nostalgi, andra av ilska 6ver en
busstyp man forgives forsiokte
kora livet ur pa sent 1970-tal.
Men nu var det 1987 och fragan
var ”bara” var i alla goda makt-
ers namn skulle jag hitta en av
vara gamla CF:are!

Renoveringen av var forsta
veteranbuss, en Scania Vabis B 62
frdn 1952 var avklarad hésten 1986.
Och nu, ndgra ménader senare, satt
jag 1 mote med min ndrmaste chef
Ingemar Liljegren, ddvarande VDn
for AB JamtlandsBuss. P4 bordet
lag ett yttrande fran bolagets sty-
relse ddr man tillstyrkte att vi skulle
bygga upp en veteranbussflotta med
ett fordon fréan vart tionde ar foreta-
get existerat. Alltsa skulle det bli sju
bussar. Och inte bara bussar forres-
ten. Vi pratade om allt som kunde
tinkas askadliggora féretagets ut-
veckling. Tillsammans hade vi sik-
tet instéllt pa att forséka skapa grun-
den till ett bruksfordonsmuseum!

S4 var laget nir jag borjade un-
derstka om det 6verhuvudtaget gick
att dterfinna en kdrbar Scania Vabis
CF-buss i Sverige.

Men forst kan en presentation av
vad det dr for buss, vara pé sin plats.

1959 presenterade Scania Vabis
sin forsta helbyggda buss av egen
konstruktion.

Tidigare hade Scanias helbyggda
bussar haft amerikanska forebilder.
Begreppet helbyggd innebir att ra-

men slopats och karossen 4r gjilv-
birande. Bussen var minst sagt ban-
brytande pd méanga omriden. Be-
teckningen blev CF 75. Det var en
stor buss. Totallingden runt 12,5
meter, men den upplevdes inte stor
genom att den var ytterligt propor-
tionerlig, ja rent av vacker ansag
manga. Konstruktionen var modern
och karossen USA-inspirerad med
stor kromad grillsarg och dubbla
strilkastare. Motorn fanns under en
stor huv bredvid forarplatsen. I 6v-
rigt var interiéren luftig och kladd
med ljusa paneler 1 "dkta Perstorp”.
Att busstypen blev populir 1 all
slags trafik behgver knappast tilldg-
gas. Aven Ostersunds Omnibus AB,
som JimtlandsBuss da hette, hade
manga CF-are. Foretaget hade bara
goda erfarenheter av busstypen. Ja
de var s2 goda att man 1966 be-
stillde ytterligare sex CF-bussar —
av hogertrafikutférande. En anled-
ning till bestéllningen var att minga
av foretagets dldre bussar inte skulle
koras efter hégertrafikens inférande
den 3 september 1967. Men den
framsta anledningen var nog att
busstypen, som man hade s& goda
erfarenheter av, skulle sluta tillver-
kas just 1966. Bussarna levererades
pa hdsten samma ar, men fick inte
sdttas i trafik!

-Nej det var ju dnnu vénstertrafik
och bussar som bara hade dorrar pa
hoger sida fick inte anvindas. S& vi
stillde upp dom 1 garaget och det
var inte s klokt. Fér dom nya bus-
sarna stod nistan ordrda ett helt &r
och niir vi skulle ta dom i trafik hade
ménga packningar torkat och det
ldkte dverallt, berittar Ando Jéns-
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son som ir mekaniker och var med
ndr dom nya bussarna kom.

Men éter till mitt problem vintern
1987, att finna en renoveringsbar
buss. Jag visste att den sista av -
retagets CF-bussar sildes si sent
som 1982. Anledningen var inte att
vagnparken var dlderdomlig utan att
bussen anvints som bogserare!

Resultatet efter ndgra veckors de-
tektivarbete var direkt nedsldende.
De CF-are som inte var skrotade var
med varierande framging om-
byggda till husbussar, orkester-
bussar, eller for andra transporter,
utom buss 19, den som blev bogse-
rare! Enligt uppgift skulle den fin-
nas nanstans 1 Virmland.

-Ta med Ando, han kan CF-ama
utan och innan, sa chefen nir jag
talade om att en resa till Vérmland
var hdgakiuell.

Dirfor kom det sig att vi pé efter-
middagen en virdag 1987 stannade
foretagets Peugeot 505 pa en liten
grusvidg 1 Virmland och bara
gapade av forvaning. Det vi sg var
helt osannolikt. En kolossal aker
full med skrotbilar och grejor. Den
stérsta samling skrot vi nansin sett!
Och dér ute nanstans skulle alltsi
“var” CF-are std? Nir dgaren sent
omsider givit sig till kéinna terfanns
en ohyggligt skamfilad och sma-
bucklig CF-buss med lack i en obe-
skrivlig grdgrdn askoppsfinish. Det
tidigare silverfirgade taket sag ut
som om det gatts Gver med en blas-
ter. Men det var utan tvekan ritt
buss. Naturligtvis startade den inte.

-V1 laddar batterierna s gér den
nog 1 morgon, sa dgaren. Och dér-
med slutade vir dag nigot oférbe-

rett med hotell, middag och ett par
6l en varkvill 1 Karlstad.

-Det méste var fel pa laddaren, sa
dgaren nir batterierna var lika déda
dagen ddrpa. Tusan vet, tinkte vi
nér vi sdg att batterierna var lagade
med bakelit och plattjarn! Men mot
all fsrmodan mulirade motorn ome-
delbart igang med hjilp av start-
kablar anslutna till friska batterier
— som #garen dock behdll.

-Har tagit av dubbdécken och satt
pa sommardick, da polisen hér &r
dj-gt hard pd sint, sa dgaren
omtinksamt och sparkade pa fram-
hjulet som vid var nidrmare titt var
smaknoligt, nistan blankt och all-
deles sikert fran Hedenhés tid. Af-
firen gjordes emellertid upp 1 dga-
rens ddeltrainredda husbil. Men inte
heller det skedde helt utan intermez-
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zon. Sitet vi satt pa, rasade helt
plotsligt genom husbilens bort-
rostade golv! En stund senare kunde
vi i alla fall hdnga fast "grén-
skylten” pa bussen och en resa dér
allt borjade pa O, som 1 Oregistrerat,
Obesiktigat och Oskattat paborja-
des. For sikerhets skull koérde
Ando. Med sitt erfarna motorora
skulle han hora om nét var i olag.
Att Ando saknade busskort var bara
en detalj! Enligt papperen hade han
ratt att kéra inom verksamhetsom-
radet. Och det strickte sig alltsé hit,
bestdmde vi. Vil pa vig rickte re-
san till Karlstad, igen. Dér drabba-
des motorn av inre slitningar, tap-
pade orken och stannade. Efter aft
ha opererat bort den spruckna
brinsleslangen och nigot mod-
stulna tittat upp frén motorrummets
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dieselslabbiga inre, kunde vi kon-
statera att bussen stannat precis ut-
anfor Scanias aterforsiljare! Med
ny slang pé plats startades motorn
med batteriernas uppenbarligen
sista milliampere. Dérfor vigade vi
inte stinga av den nér vi fyllde tan-
karna i en liten ort efter vigen. Nér
branslepumpens rikneverk passerat
250 liter och bussmotorn mullrade
och gick, kikade killen i macken
misstinksamt ut. Vid vérdshuset
femton mil senare ansag vi att
batterierna laddat sa pass att motorn
kunde slds av. Men vid det omedel-
bart dirpé fljande startprovet hor-
des bara ett sorgset “klick” ur bus-
sens innanddme och sen tynade
kontrollampornas glod sakta bort.
Att dra iging liket med Peugeoten
var uteslutet. Efter maltiden fick



istéllet traktorassistans anlitas. Sen
kérdes det mil efter mil i 70 km/tim.
Hastigheten var vald frimst med
hénsyn till bevarandet av Andos
hérsel. I hogre farter passerades
ndmligen bullervallen — inuti bus-
sen. Vid kaffepauserna, dir motorn
fick g& pa tomging, dallrade
muggarna omkring pd motorhuvens
stoppning och mandelkubbarna
smulades av vibrationerna. Ett par,
ire timmar senare borjade det bli
langtrakigt. I Peugeotens backspe-
gel kunde jag forstrott notera att
bussen stadigt lufsade efter, tills...
En enorm smll fick mig att hoppa
hoégt och i backspegeln syntes ingen
buss! Ogonblicket efter 16sgor sig
bussen ur ett kolossalt dammoln
med gnistorna yrande om hdéger
framhjul. Odefinierbara svarta de-
lar flyger at alla hall. Det som inte
fick handa hade hént. Ett av "Flinta-
hjulen” hade exploderat!

-Det small fruktansvirt. Bussen
sjénk omedelbart ihop och bérjade
dra som tusan at hoger. Jag fick ta
spjarn for att hélla emot ratten, be-
rattar Ando. I backspegeln sig jag

hur delar av décket yrde omkring!—-

Bussen stod pi filgen, men tack
och lov kvar pd vigen. Resterna av
dicket sdg ut som nét katten dragit
in med korden spretande. Det osade
brint och hela anrittningen smarsk!
Nu var det kért, for att anvinda en
sliten klyscha. Och till riga p4 allt
var vi mitt pa skogen i Orsa Finn-
mark. I Peugeoten pd vig till
nérmsta by, dar Finnmarkens enda
telefonkiosk stod, gapskrattade vi
smatt hysteriskt.

Och medan vérskymningen f5l
avslutades dven dag tv4, med en &1.
Fast den hir gingen som enda gis-
ter pd Finnmarksbaren nigra mil
langre bort.
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Som epilog kan nimnas att efter
tre timmar kom birgaren med ett
nytt hjul. T gryningsljuset, sex tim-
mar senare, korde vi in genom
bussdepans grindar med vad som
senare skulle visa sig vara landets
enda kvarvarande Scania Vabis CF
76 1 originalskick!

-Sen bytte vi nigra platar och
lackade. Ja, vi satte 1 en annan
vixelldda ocksa med Svervixel for

Chassienr: 551341

Bredd: 250 cm
Vikt: 14.800 kg

Effekt: 190 hkr (140 kw)
Bromsar: Tryckluft, trummor runt om

Antal pass: 39 sittande. 34 stiende

Scania Vabis buss CF 76 1966 (Registrerad 3/9 1967 som arsmodell —67.)
CF 76 tillverkades 1963 — 1966 i 297 exemplar, Med tanke pa den kommande
hogertrafiken var den vinsterstyrd. Fram till 1965 hade bussen dérrar p savil
viinster som hoger sida, s kallade omstéllningsbussar. Frin 1966 gjordes den
enbart i hogertrafikutférande, med dérrar p4 hoger sida.

Fordonstyp: CF 7657-1 frontmotorbuss

Lingd: Cirka 1200 cm (beroende pa monterad utrustning)

Motor: Scania D11{direktinsprutad 11-liters sexcylindrig dieselmotor)
Vixelldda: G 505 manuell femvixlad. 5:an 6vervixel
Fjidring: Fram bladfjédrar, Bak trycklufisbilgar

Ovrig utrustn: Differentialspirr, kom-radio, skidstill, snokedjor.

att f3 ned motorljudet! Det var fak-
tiskt allt som behdvdes. Fér bussen
visade sig vara i mycket bittre skick
dn vad du och jag trodde. Men fir-
den, ja den blev ett helt oftrglém-
ligt minne, ett riktigt Aventyr, kon-
staterar Ando med ett leende nir vi
bestdmt att triffas 1 bussen for att
gora en liten nostalgitur sdhér drygt
14 &r senare.
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Bussektionen

Gamla bussbilder.

I foregiende Backspegel visades nigra av
Domar Larssons bussbilder. Skribenten fick en
smarre hjarnsldppa for dédr angavs att Domars
far Anton Larsson helt plotsligt blev hans
farfar, vilket s& klart var fel. Vill fortsitta att
visa fler av Domars bilder.

Bussen #r en GMC och hade registreringsnum-
mer Z 24. Fotot ir taget nedanfdr Anton
Larssons hemgérd. Man ser Fanbyviken i bak-
grunden med Anton bakom ratten. Bussen hade
till och med rékkupé i bakre delen. Bussen pa
bilden var ny vid fotograferingen.

Denna bild 4r pd samma fordon under en
utflykt. Anton Larsson star till vinster pa
bilden med foten pd sténkskdrmen. Man ser i
bakre #ndan pd bussen den ddrr som gick till
rokkupe n. Personerna pé bilden &r okiinda.

Medlemmar som har intressanta bilder pa
bussar, skriv nagra rader och beritta.
Bussektionen vill ocksé tnska alla medlemmar
och lisare en trevlig sommar.

Bussen star utanfor Giistis i Tavnés &r 1932.
Foraren Nicke Jonsssn fran Rissna.
Passagerare var fran vinster Halvarsson
Rissna, Bror Nilsson Fjillsta, O P Gustin
Marset, Sven Svensson och Fru, Julia Boije,
Miirta Persson Brunflo

Klubbens Veteranbussar har efter en ordent-
lig teknisk genomgéng satts i drift. Per Eriks-
son tillsammans med undertecknad har under
ett antal dagar svarat for den bedriften. Stor
hjilp har vi fatt av Berners och KR-trafiken, vi
dr mycket tacksamma for deras hjalp.
Skolavslutning, Brollop, fodelsedagskalas dr
f6r ndrvarande koruppdragen for Veteran-
bussarna. Kommer sékerligen fler bestdllningar
under sommaren.

Lokalfragan #r fortfarande héingande i luften.
Offertforslag pd hyra av bland annat Lokstallarna
har inkommit men dessvirre &r det en tuff”
Iasning. Fler alternativ héller pa att bearbetas.
Bussarna kommer att vara utan garage senast sista
juli, paniken okar!

Garageproblemet innebir att klubben kanske
méste utreda om alternativet &r att bygga nytt.
Underlag for den utredningen kommer inom
kort.

Lisarna #r vilkomna med tips om eventuella
lediga lokaler. Storleken pa lokal som krévs dr
ca 450 - 550 kvadratmeter. Lokalen bor finnas i
Ostersund.

Text och montage Sune Sandberg



RALLY

Maratonrallyt startade i Ostersund

Text: Maria Bogren Foto: Kjell Persson

Har startar Peter Cochrane och Richard Anderson, Australien, i en Ford Mustang.
Pa bilen finns hemsidesadressen till Peter Cochranes transporiforetag

(www.cochranes.com.au) i sédra Australien, med 70 fordon och 120 anstillda.

Mandag 3 juni gick starten i
Ostersund for rallyt Midnight
Sun to Red Sea. Efter 800 mil gar
deltagarna i mél i Aqaba, Jorda-
nien.

1 rallyt finns tre klasser. For del-
tagarna 1 Classics, med klassiska
gamla bilar, och i Group N, med
moderna rallybilar (modified show-
room cars), handlar det om att kora
fort pé de olika specialstrickor som
ingdr. De Gver 40 strickorna om-
fattar mer @n 72 mil. Diremellan ska
forstds hastighetsbegrinsningarma
hallas! I den tredje klassen, Chal-
lenge, handlar det om att hélla s
jdmm fart som mdjligt under hela
rallyt. Man behdver alltsi inte kdra
fort for att delta! I Challenge-klas-
sen dterfinns ocksd de f3 kvinnliga

Dagen innan start visades bilarna upp pa Stortorget. I den frimre ra-
den star de klassiska bilarna och bakom dem stdr rallybilarna som téiv-
lar i Group N. Liingst bak finns servicebilarna som medfoljer under
hela rallyt.
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bilforama. Bland "fartdkama” finns
kvinnoma endast med som Co-driv-
ers.

For forsta gngen tdvlar i ar de
klassiska bilarna tillsammans med
de nya rallybilarna. Elva fordon
startar i Classics och nio i Group N.
Att det var sé fa startande 1 de bada
klasserna bidrog till att fordonen nu
far tavla tillsammans.

Infér ett sddant hér maratonrally,
som Midnight Sun to Red Sea, lig-
ger cirka tv4 ars planering. Arrang6-
ren TWE (Trans World Events) pla-
nerar redan for kommande rallyn.
Ar 2003 gér rallyt i Targa, Turkiet
och 2004 dr det London och Syd-
ney som géller.

Keith Morling, frin arrangorssta-
ben, berittar att den ordinarie
anmilningsavgiften for Midnight
Sun to Red Sea dr 250.000 svenska
kronor. For dem som betalar avgif-
ten ett ar innan startdagen ar avgif-
ten 170.000 svenska kronor. Over-
nattning med frukost ingar. Ovriga
maltider och service pé bilen ingar
daremot inte. Flera av deltagarna
har dock egna servicebilar som f&1-

jer med ldangs hela rallystriackan.
Affarsmén med gott om pengar kéin-
netecknar deltagarlistan och flera av
dem #4r pensionirer. Deltagarna
kommer frimst fran Storbritannien,
men ocksa fran Australien, Nya
Zeeland och USA.

Las mer p& hemsidan:
www.twerally.com

[RALLY

Bland de nyare rallybilarna finns flera Opel Astra. Den svarta bilen pd
bilden heter dock Holden Astra och hdr hemma i Australien.

 Rallystrickningen or Midnight Sun fo Red Sea

Datum Ovemattning
2 juni Ostersund

3 Sunne

4 Sunne

5 Férja fran Karlskrona
6 Wroclaw

7 Zlin

8 Kosice

9 Matrafured
10 Sibiu

11 Veliko

12 Istanbul

13 Istanbul (vilodag)
14 Kusadast

15 Antalaya

16 Adana

17 Damaskus

18 Amman

19 Petra

20 Wadi Rum
21 Aqaba

Land

Sverige
Sverige
Sverige

Polen
Tjeckien
Slovakien
Ungern
Rumiinien
Bulgarien
Turkiet
Turkiet
Turkiet
Turkiet
Turkiet
Syrien
Jordanien
Jordanien
Jordanien
Jordanien
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Rally ar hans semester

Text: Maria Bogren Foto: Kjell Persson

Richard Martin-Hurst fran Storbritannien ser fram emot starten i
rallyt, dir for forsta gangen klassiska bilar och moderna rallybilar ska

tivia mot varandra.

Det kan man kalla
Rallydeltagare!

Text: JG Jonsson Foto: Kjell Persson

D3 vi stod i Badhusparken ons-
dag kvill 29 maj for att fara ut pa
fikautflykt, dok det upp en réd
Amazon med tva gentlemen. Bilen
hade dessutom en engeisk
registreringsplat. Vi undrade vilka
de var och vad dom ville, da bilen
var rallyutrustad med burbége,
fjdrrljus, recarostolar etcetera. Jag
gick fram och frigade om de pra-
tade engelska, och det gjorde dom.

Jag talade om att vi skulle fara ut
en kort sving och fika och tyckte
att dom kunde hénga pé , vilket dom
gjorde. Sagt och gjort, vi for till
Bjérkbackacaféet och vi satt till-
sammans och fikade och pratade.
Det visade sig vara Tom Hayes och
Andy Vann frin Bahamas och Ala-
bamai USA. Riktiga klippare skulle
det visa sig! Forklaringen till att
dom var i messmérets huvudstad
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Richard Martin-Hurst fran Stor-
britannien har startnummer ett
bland de klassiska bilarna. Tillsam-
mans med sin Co-driver, Tony
Devantier frin Nya Zeeland, aker
han i1 en Ford Capri Perana frén
1970. Den har en fem-liters V8-
motor pd 360 hastkrafter och dr till-
verkad i Sydafrika.

— Jag kan bara vara med p4 ett
rally per &r for jobbets skull, siger
Richard Martin-Hurst.

Férra aret kérde han rally i Syd-
afrika och 2000 deltog han i ett rally
mellan London och Sydney.

Infor &rets rally, med start 1
Ostersund, har bilen utsmyckats p4
framskérmarna med flaggor frén de
linder som ingdr 1 rally-
strickningen. Dessutom har Ric-
hard Martin-Hurst placerat en karta,
over resrutten, vél synlig i framrutan
pé bilen. Naturligtvis har bilen i
Ovrigt preparerats infér 1angfirden.
Under huven sitter till exempel
négra fliktremmar som reserv.

Infor starten i Ostersund fick del-
tagarna lana garageplats pd ATS for
service av rallybilarna. Richard
Martin-Hurst lovordar speciellt
colonel Sven p4 ATS.

— Det fanns inga problem for
Sven, siger han och ler.

(Ostersund) var att dom skulle delta
1 det stora Virldsrallyt Midnight
Sun to Red Sea, med start i Oster-
sund och mél i Jordanien. Allisd
800 mil rally och med en startav-
gift pd 170 000 kronor. Ja, du liste
ritt. Storsjorallyt varat brukar vara
8-10 mil med en startavgift pa cirka
50 kronor. Amazonen var vil pre-
parerad. Den var kdpt av en svensk,
Mats Hammarlund, Stockholm,

som tidigare dkt La Carrera
Panamericana rallyt i Mexico, men
det var ju bara 300 mil!

Nu skulle dom bo pd Radisson
hotell i en vecka bara for att invénta
starten, det kanske kostar 1500 kro-
nor dygnet, s pengar var det minsta
bekymret.

Jag antydde lite svagt att det var
vil dyrt att delta men fick till svar,
citat: ”Skall man vara ute och resa
si skall man aka forsta klass, och
da kostar det!” Forsta klass 1 det hir
fallet var alltsd en Amazon, i ett
800-mila rally. Dessutom hade dom
akt fran London i bilen till Oster-
sund for att fi starta. Det dr salta
gossar!

Efter inledande fartstrackor pa I5-
skogen, Grytan och Hundsjén i
Sveg s gick strickningen om jag
minns ritt till Karlskrona for fiarja
till Polen, vidare genom Tjeckien,
Ungem, Ruménien, Bulgarien, Tur-
kiet och sa vidare till malet 1 Jorda-
nien. Sna hir Glassputtar hade na-
turligtvis tidigare avverkat rallyt Pe-
king-Paris och ett annat vérldsrally
som jag inte kommer ihdg namnet
pa. Den géngen kérde dom en
Chev-55 med V8. Dessutom hade
dom kort Mexicorallyt fyra génger
med Ford-50 och Mercury-54.

Vid Bjorkbackacaféet fanns det en
typ av slinggunga dir Morris-
Mickes barn holl pd att gunga.
Kommentaren var att ndt sdnt hade
aldrig varit mojligt i USA. Ténk
vilka advokatkostnader for att drai
géng en process och stimma den

som 3gde gungan. Detta i fall nin
ramlade och slog sig. Sen var dom
fascinerade av att solen var uppe nio
pa kvillen och att det var ytterligare
drygt hundra mil till polcirkeln.
Dom tyckte att Sverige var ett fan-
tastiskt land! Nir jag sen talade om
att den 28 maj i fjol s& sndade det i
Brunflo och att det kunde vara mi-

Tom Hayes och Andy Vann har startnummer tio i klassen Classics. Pd
Amazonens bakruta har de placerat ett klistermdrke fran JVBK.

nus 25 grader i februari dé forstod
dom att dom var i messmorets hu-
vudstad i stillet for pa Paradise Is-
land p& Bahamas.

Alltnog, jag lovade att ta nigra
kopior ur den Nostalgia dir deras
Amazon hade varit med i ett stort
reportage om rallyt La Carrera
Panamericana i Mexico och Gver-
lamna. Det dr gjort nu och jag fick 1
utbyte tva stycken T-shirts 1 origi-
nal frin ovan nimnda Mexicoraily.
T#nk om jag hade haft dom forra
sommaren dé jag hade konverterat
min Oldsmobil till en Mexicorace-
bil!

Alltnog, nu aker mina nyfunna
polare genom hela Europa med en
dekal fran JVBK p& Amazonen. Har
vi tur kanske den skymtar fram pa
nét reportage pa Eurosport. Dom
kanske till och med skickar nén rap-
port under 800-mila firden till
Backspegeln och di kommer den i
niista nummer.

Ett annat alternativ &r aft alla med-
lemmar i JVBK sponsrar underteck-
nad med cirka 400 kronor var. Det
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blir drygt 250 000 kronor och dd kan
jag kora niista virldsrally. I gengéld
lovar jag att rapportera i Back-
spegeln kontinuerligt, och kanske
pengarna ocksd ricker till en bar-
bar dator med mailfunktion. Jag ér
ju den ende i styrelsen som inte &r
uppgraderad! Det kan ju vér kassér
fundera pa. Hasta la vista senoritas!

Nér bil'n kom
till Jamtland

Brunflo
Hembygdsgard
10 juli 2002
ki. 19.00

Sven Schylberg kaserar om
Henry Ford och andra bil-
pionjirer under 1900-talet.




Tjejutflykt
pa

Lordag 7 september, klockan 10.30, samlas vi kvinnliga JVBK:are vid
macken, Krokomsporten f6r gemensam fird till Hulda. Vid ankomsten i Lov-
sjon serveras lunch och déarefter blir det teaterforestillning som handlar om
kvinnors roller frén vaggan till graven. Innan vi &ker hem finns méjlighet till
shopping. Huldas klddférsiljning har alltid 50 % rea! Lis mer om Huldas
verksamhet pd www.huldapahoyda.com. Kostnad per person #r 300 kronor
och betalas pé plats hos Hulda.

V1 satsar forstés pa att i forsta hand &ka veteranbil men “vanlig” bil gir ocksa
bra. Mgjlighet till samakning finns. Minst 20 personer och max 50 personer
kan delta. Det gér bra att ta med véninnor som inte #r medlemmar i JVBK!

For dem som vill, blir det barrunda i Ostersund pa kvillen. I dagsliget ar 15
personer férhandsanmalda.

Anmilan senast 20 augusti till Maria Bogren, telefon 063-10 73 38,
eller Eva Appelqgvist, 063-12 33 00.

Vdlkommen!
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Viktigt angaende
samlarfordonsforséikringarna!

Text: IG Jonsson

Vi som har forménen att frsiikra véra samlarfordon
till rena rama reapriset maéste tinka oss fSr en extra
ging innan vi pakallar hj&lp av {Srsikringsbolagen.

I dag den 13 jum blev jag som forsékringsansvarig
uppringd av If (Skandia). Jag fick d4 reda p4 hur man
helst inte ska gora. En klubbmedlem hade fatt fel pa
sin MC utefter vigen och maste fa hjilp med hemtran-
sport nidgra mil. Vad goéra? Inte som i det hir
verklighetsexemplet!

Birgningsforsikring ingdr visserligen, men
bargningsbilen som utférde uppdraget fakturerade If
3 875 kronor. Férsikringstagaren betalade en sjilvrisk
pa 200 kronor och saken var frid och [r&jd.
Helarspremien pa MC-forsdkringen dr 260 kronor och
da forstdr man ju att det 4r Ebberdds bank. Den hir
birgningen kostade lika mycket som fjorton MC-igare
betalar for ett ars {orsikring.

Formellt gjordes inget fel, men om var {rsikring-
tagare 1stillet hade ringt en kompis som kommit men
slipvagn s& hade man kunnat {3 exempelvis 500 kro-
nor av forsikringsbolaget for kanske tio mils kérning,

RENOVERINGSTIPS

Text: Lars Bergwall

Minnesgod lidsare kommer ihig det trassel som
Admiral Isak stillde till med fér ndgra vintrar sedan.
Ett av trasslen, det mest seglivade, var att ndlventilen 1
forgasaren inte stingde med en flod av bensin utanfor
forgasaren som f6ljd. Jag har efter kontakter med an-
dra veteranare fitt veta att inte bara Isak har dragits
med dylika problem. Det verkar som om den “nya”
soppan ir for “torr”. Botemedlet heter tvitaktolja. Pytsa
1 en halv deciliter p4 50-70 liter bensin. Vid behov,
som doktorn brukar uttrycka saken. Samtidigt har jag
miirkt att det blir mindre av det vita gegget i botten pi
flottérhuset.

Under min tid som s&gverksreparatdr kom jag i kon-
takt med en firma i Sundsvall som var specialiserade
pd lager och titningar, transportdrkedjor etc. Nir jag
sedan borjade renovera mina krigare uppstod vissa svi-
righeter att hitta packboxar och filttitningar. Hittills
har dom inte gtt bet att hjidlpa mig med vare sig lager
eller titningar. Vidare gér dom packningar, dven
topplockspackningar, och dirmed sidljer dom #ven
packningsmaterial. Dom gér inte skillnad p liten kund
och stor kund vad bemétandet betréffar. Kontakta N.O.
Roénnes, Erik Lundin, 060-64 65 50.

Vad betriffar bromsar har jag slutat leta efter NOS-
delar. Jag ringer Umed Bromscenter 090-14 44 66 is-
tdllet. De har fixat fram nya packningar och
bromsslangar. Vidare limmar dom nya belidgg pi
backar, ett sikrare alternativ till gamla NOS-backar.
Dom 4&r inte billigast, men dom skickar bara nya gre-

jor, och dom &r trevliga och hjélpsamma.

Det &r skillnad om en stor tung bil skall hiimtas, da
kanske man maste anlita birgare.

For att halla premierna nere for alla si att vi far en
billig forsakring, kommer nu sjilvrisken i stillet att
6ka. Exemplet hér ovan 4r inte ensam orsak till detta,
men bidrar tillsammans med annat att forsikringsbo-
lagei vid nista ars forfallodag kommer att héja sjalv-
risken - men inte premien.

Forsok alltsa att se pa relationen, hur mycket ni beta-
tar per heldr for helforsdkring, och vad exempelvis en
biirgning kostar. Premiens storlek beror pd hur mycket
vi belastar forsikringen med (onddiga) utgifter. Hop-
pas aft vi fir vara forskonade frdn skador nu da
dksdsongen har bérjat.
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GARAGEREPORIAGE

Renovering pa gang

Thomas Hoéglund 1 Rossdn rédknar med att
kunna kora sin Ariel Red Hunter VH av 1953
ars modell i sommar. Den hir bilden 4r tagen 1
mitten av maj, och det viktigaste som éterstar, dr
att skruva thop motorn och montera den och

vixelladan i ramen.

Det ovanliga med den hédr maskinen &r att den
custormiserades i slutet av 60-talet, men utan att
skirmamma kapades eller férstdrdes. Den har dven
tillbringat en tid i Ostersundstrakten, innan den
saldes till Backe ar 2000. Thomas fick strax ef-
ter syn pd Arieln dir, och bearbetade dgaren sa

energiskt att han fick kdpa den.

Text och foto: Sven Asp

Om var besiktningsbefrielse

Jag har hort ett rykte som sdger
att var besikiningsbefrielse kommer
att tas bort. Jag tog kontakt med
MHRF och frigade om det fanns
nfgon sanning i ryktet. Till svar fick
jag att ryktet inte var helt grundlgst.
Enligt deras uppgifter arbetar Vig-
verket med ett forslag till ny
fordonslag som forvantas tridda i
kraft varen-sommaren 2003. Vidare
visste man att Vigverket skulle se
over besiktningsfriheten {6r fordon
1950 och tidigare. Vilka [orslag
som kommer att liggas i fragan vet

Text: Lars Bergwall

man dock inte &n. MHRF har for-
sidkrat sig om att 3 agera remissin-
stans och vidare information kom-
mer 1 nyhetsbladet "P4 ging”. Vig-
verket sjilv svarar att det inte finns
négot forslag pa foréndring, men det
beror ju p& hur man ser det. Jag har
dven varit in och kollat upp reger-
ingens propositioner. Jag tror att un-
derlaget f6r ny lag &r regeringens
proposition till Riksdagen om ny
fordonslag, nr 2001/02:130 av den
14 mars 2002. | den texten star
bland annat att MHRF 4r remissin-

stans och att lagen foreslas (rida i
kraft 1 maj 2003. Propositionen
finns att ldsa p& Riksdagens
hemsida, www.riksdagen.se, men
jag tror dven att det gér att i den
hem 1 brevlddain om man ringer och
fragar. Samtidigt vill jag uppmana
alla att vara pd alerten i denna friga,
dels mot MHRYF, men ocksa mot
vara politiker. Det dr ju valar i ar.
Adresser till MHRF  ér:
Tomtebogatan 33, 113 38 Sthim,
tel. 08-30 28 01, fax 08 31 27 006,
E-post: mhrf@@mbhrfse.

GAMMCYKELTRAFFEN
i samarbete med

HOSTTRAFFEN

Vilkommen till vir MC-triff for
“inte alltfor vanliga motorcyklar”

Datum: (9), 10, 11 augusti

Plats: Hirjevik ca 2 mil utanftr Sveg i Hirliga Hirjedalen.
Vackert beldgen plats vid ldnggrund sj6 med stor brygga.

Entré: Inkl i st middag 10/8, och 1 st frukost 11/8,
150:-/pers. Frukost kan ordnas dven iordag 10/8, for
de som eventuellt kommer fredag,

Taltavgift: 50:-/tlt.

Magjlighet till inomhusboende finns i 2, 4, 5 biddsrum.
Biddavgift: 100:-/bidd.
OBS! Begrinsat antal, férhandsbokning!
Dusch & Toaletter.
Kaffe och te utan kostnad hela helgen.
Forsiljning av Hamburgare & Dryck pa kvillen,
For var planerings skull, 4r vi tacksamma for all
forhandsanmiilan.

Information samt forhandsbokning:
070-375 44 46, Johnny.

b
. >
<= Orsa, Mora Alvdalen, Sima, 3 ;%
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- [ [ 3 <
#| Akca2mil till vagskylt Hirjevik
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Jimtlands
Samlarforening

Text: Iréne Fregelin

I brjan av dret tog Hékan Reinklou och Agne Ottos-
son initiativ till en trdff for samlare”. Snacka om gen-
svar - §ver 60 personer kom till f6rsta triffen som dgde
rumn i lokaler pa Frosé Strand.

Alla fick presentera sig och beritta om sina samlingar.
Det visade sig att manga samlade p& méinga olika sa-
ker, nigon sade sig samla pa "allt”!

Fér att nimna ndgra samlaromraden: strykjim, kan-
nor med whiskeyreklam, blaslampor, matsedlar, sjalv-
giende instrument, leksaker, majblommor, klockor,
nalmérken, hdnglas, filmisar, reklamskyltar, militaria,
allt om 61, kameror, dnglar, gamla bruksféremal, mynt,
vykort, kylskdpsmagneter, LP-skivor, elefanter, kni-
var, plastbirkassar med tryck, allmoge, Jemtlandica,
carbidlyktor, cykelmirken, “skrot”, bensin-nostalgi
med mera, med mera, med mera.

Helt otroligt att fa tréffa sA minga entusiaster med sé
roliga och intressanta samlingar!

Diskussioner férdes under kvéllen ined olika forslag
hur bildandet av en samlarforening skall genomforas.
En arbetsgrupp utsigs bestiende av Agne Ottosson,
Sture Gissler och undertecknad.

Vid nésta samlartraffi februari presenterades foljande
forslag:

- att tréffas tva génger ytterligare under véaren och
fyra génger under hosten/vintern.

- att under hésten ta upp frigan om bildandet
av féreningen och allt praktiskt med styrelse,
stadgar, medlemsavgift.

- att syftet med fGreningen &r att trédffas och ha
trevligt, knyta nya kontakter, ldra oss nytt, be-
vara och virda vara kulturella skatter.

- att arbeta for att hitta en egen lokal.

Det har varit mycket givande att fa ldra kinna nya
“samlare” och att fi inblick i sa manga olika samlar-
omréden. Jag och flera med mig ser nu fram emot hés-
tens samlartréffar.

Vil du veta mer - ta kontakt med ndgon i arbets-
gruppen, Iréne 063-1035 32, Agne 063-12 99 90, Sture
063-310 77.



En sexa i svansen

Del 2, fortsittning {rén forra numret. Text: Ame Nilsson

Lanseringen av Chev-
rolet Corvair hdosten
1959 var mycket vil for-
beredd. Ford respektive
Chrysler hakade pé&
compact-idén och
dundrade friskt p4 sina
reklam- och PR-trum- -
mor f6r Falcon respektive Valiant. Tillsammans lycka-
des De Tre Stora skapa en enorm publicitet. Det skrevs
om compact cars 1 alla méjliga tidningar och hela det
bilintresserade USA sdg med spinning pi vad dessa
mindre bilar skulle innebéra.

En fara for full size”-industrin?

Kunde compact cars innebdra slutet for vanliga full size
cars? Tank om amerikanerna bdrjade gilla den nya bil-
storleken, om mindre bilar var rymliga nog, och sénkte
bensinkostnaden avsevirt. Vad skulle hinda med ame-
rikansk bilindustri om compacts ledde till att markna-
den fér “european imports” ékade? Eller skulle den
nya satsningen bli en flopp? Ménga tinkte tillbaka pa
Fords storslagna men misslyckade lansering av Edsel
négra ar tidigare.

Ed Cole var en nyskapare

Spekulationerna var omfattande och skaparen av
Chevrolet Corvair, Ed Cole, fyllde Time Magazines
forsta sida i samband med modellens lansering.
- Ingen fara,
hidvdade han.
Vi gbér en bil
med plats for
sex personer,
precis vad dven
det unga Ame-
rika vill ha.
Dessutom en
idealisk andra-
bil. Ed Cole
sdgs som en
fornyare av
amerikansk bil-
industri.
Corvairen var
avsevirt kor-
tare, smalare
och ldgre in de
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[ Corvair hade foraren
praktiskt taget
obehindrad sikt at alla
hall.

Designen fick efierfol-
jare i Europas stora
bilbyggaridnder,
Frankrike, Italien,
Tyskiand och England. Oberoende av om motorn
satt fram eller bak ser du Corvair-linjerna i Simea
1000, Fiat 1300 och 1500, NSU Prinz, Hillman Imp
med flera.

konventionella Falcon och Valiant men hade ind4
rymligare kupé. Métten var nistan som i en Cheva
Impala trots att en sidan var 75 cm lingre och 600 kg
tyngre!

Cole hade forsett bilen med l4tt och 18g aluminium-
byggd motor, luftkyld, kunde inte koka och inte frysa,
fjddringen var helt unik (f6r amerikanska bilar), ka-
rossen var en helsvetsad sjdlvbirande enhet utan
ram.

Bevisade egenskaper

De fenomenala egenskaperna bekriftades t ex av
Mobilgas Economy Run. P4 en 330-milafird med start
den 2 april 1960 frdn Los Angeles med hérd
kérning bl a genom stdder, 8knar och éver Klippiga
Bergen till Minneapolis gjorde den hipnadsvickande
27,03 miles/gallon, det vill siga drog bara 1,15 liter
per mil. Sen koérdes samma bil vidare till
legendomspunna Pikes Peak. Jitteberget vilade fortfa-
rande 1 sné men den imponerande Corvairen (rena
standardbilen) kunde som sdsongens allra forsta eki-

Den enda Corvair vi har bland kiubbens medlemmar
dr en Lakewood det vill séiga en stationsvagn. Det
tillverkades néira 1,8 miljoner Corvair varav bara
1,.8% var Lakewood. Ett fatal importerades till
Sverige och bara tre eller fyra dr bevarade.

page besegra giganten och na toppen 4 301 meter §ver
havet. Det bevisade att en bil inte b6r ha motorn fram,
utan dver de drivande hjulen, det vill siga bak. Dar lag
hela 63% av Corvairens vikt!

Western Union kablade ut den enastdende nyheten
att toppen naddes kl 13.50 den 15 april! Idag ler vi
kanske at detta, men vem av oss har testat snén 1 en
uppforsbacke som dr Gver tre mil lang och har otaliga
harnélskurvor upp till en topp dubbelt s& htgt upp som
Kebnekaise?

Men simpla Falcon slog biittre
N4, hur lyckades denna utomordentliga bil pd markna-
den? Av 1960 ars Corvair saldes 250 007 st. Av Ford

Greenbriar blev namnet pd Corvair i minibuss-
utférande. Vanen, det vill sdga skipbilen utan glasad
sida, kallades Corvan.

. .
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Pickupen fanns som Loadside och Rampside. Pa den
senare kunde man filla ut en lastbrygga at sidan.

Coupé-modelien av
Corvair var sportig,
snygg, annorlunda och
inte alltfor dyr. Mark-
nadens mottagande av
Monza Coupé blev en
stor framgang viren -
60, framforallt med 95
hk-motor och 4-vixlad
lada.
1961 ars modeller fick
Sy storre, starkare motor
och GM hade upptdckt en ny marknad. Ddr lag
Sframtiden fér Chevrolet Corvair. Skaparna trodde
att dom hade gjort en "family car” men marknaden
visade att det var en "'personal car”.

Falcon saldes 435 000 st! Visserligen hade Falcon éver-
taget att dven erbjuda en stationsvagn och en sidan
Corvair hade GM péa ging, men man insag att
genomsnittsamerikanen f6redrog konventionellt
byggda amerikanare dven 1 det mindre formatet. Ed
Cole fick dérfor sitta hogsta fart pa framtagningen av
en compact av Falcons typ, som blev den konventio-
nelit byggda Chevy I1.

Corvairen hade dock visat p4 ny marknad, frare som
stkte det sportiga och lite annorlunda. En Corvair hade
Ju 80 SAE-hastar, bittre ax och gjorde 135 km/tim nér
polisen inte kollade. Det var avsevirt bittre dn
vad en Bagge eller Dauphine kunde erbjuda for den,
som inte hade rad med Porsche eller MG.

Sport och transport
Allts - fram for sportigare Corvairer! Férst fanns bara
Corvair 500 och nagot lyxigare 700, bida 4-d&rrars. I
januari -60 tillkom 2-dérrars Club Coupé och i maj
introducerades Corvair 900 Monza Club Coupé sam-
fidigt med tva options, 95-hdstars-motor och 4-vixlad
ldda - succé direkt och mer var pa gang.
1961 ars motor Skade frén 140 till 145 kubiktum och
95-histarn till 98. Nu kom #ven stationsvagnen
Lakewood, men dess framtid var redan begrinsad -
Chevy 1II skulle Gverta den rollen under 1962. Med
motorn fram blev ju kombiutrymmet avsevirt stérre.
Apropa lastformaga presenterades dessutom pickup,
van och minibuss som 1961 ars modeller. Uppsitt-
ningen var alltsa lika som VWs Transporter-program.
Dirmed var den planerade modellfloran i det ndrmaste
fullt utbyggd. Vad saknades? Lis nédsta nummer...
Tills dess: Kolla www.corvaircentral.com

23



MEKARTIPS

Konsten att rikta en vevstake

Nir man renoverar en motor,
kan det vara bra att kolla att vev-
stakarna ir raka. Det finns spe-
ciella jiggar for att prova
rakheten, men om man har till-
gang till em svarv och en
indikatorklocka, kan man litt
giira det sjalv.

Det man vill veta, dr att storéinden
och lillinden #r parallella. For att
testa detta, kan man spénna fast en
ldmplig materialbit i svarvchucken.
Den svarvar man sd exakt i matt,
att man nétt och jamt kan trycka pa
vevstakens storinde.

Man bor ocksd se till att det blir
en distinkt stoppkant, si att vev-
staken stannar mot ett bestdmt lige
i sidled.

Nu sitter allts& vevstakens stor-
inde pé dornen samt med lillanden
utdt mot svarvens framsida. D4
stoppar man i kolvbulten i lillédnden,
men later den sticka ut at héger-
sidan. Sen monterar man indikator-
klockan p4 slidden (stalfistet) hori-
sontellt mot kolvbulten. Direfter
vickar man lite pd vevstaken for att
hitta max utslag pd mitklockan. Sen
dr det bara att veva sldden fram och
tillbaka och se om utslaget p& mit-
klockan dndras.

Nista punkt att kontrollera, r att
lillinden inte 4r forskjuten i sidled.
Dar kan det manga génger vara
svart att hitta en tillrdckligt bearbe-

Text och foto: Sven Asp

tad yta for att anvanda indikator-
klockan, utan det racker att man 13-
ter t.ex. ett svarvstal snudda vid
lillindens hogra sida. Sen vickar
man ner vevstaken och drar loss den
fran dornen, viinder den och trycker
pa den mot sidostoppet. Sen kollar
man att iven denna sida p4 lillinden
hamnar lika i sidled.

Hur stora fel kan man da tillata?
Ja, om man kollar vad motor-gurun
Phil Irving skriver, méste storinde
och lilldinde vara “dead straight”.
Det innebir troligen hégst nigra
hundradelar. Sidoférskjutningen
anger Irving till 0,12 - 0,2 mm.

Om man nu konstaterat att vev-
staken #r krokig hur riktar man den?

Det bista #r att anvinda en
hydraulpress, men i brist pa sddan
fungerar det utmérkt med ett brett
skruvstycke och tre aluminiumbitar.
Men vilken metod man in anvéin-
der giller det att tinka sej for, och
arbeta forsiktigt. Det &r namligen
alltfor ldtt att man riktar pa fel stélle.
D4 kan man fa vevstaken S-formad
(6verdrivet). Bade stordnde och
lilléinde blir parallella, men lilldnden
blir forskjuten 1 sidled. Det bista &r
att ta lite i taget och miéta upp for-
dndringarna i svarven. Later det hir
svart? Nja, om du har ldst dnda hit
och forstatt vad jag forsékt beskriva,
da kommer du att tycka att det ar
en bagatell att gora det 1 praktiken.
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GARAGEREPORTAGE

Armandos osannolika garage i Tavarnelle

Text och foto: Arne Nilsson

Det var kvill, mérkret borjade ldgga sig och vi hade
vént hemét pa kvillspromenaden i den lilla staden
Tavarnelle, ndgra mil séder om Florens. Véarvidret
var behagligt och vi tog en liten omvig. Affirerna
hade nyligen slickt, en verkstadsport drogs rassiande
ned, en annan var fortfarande Sppen och en haltande
man sdgs forsiktigt gd omkring f6r att slicka och
stinga. Vi spanade lite nyfiket in mot det som blinkte,
blev mera nyfikna, kunde inte motsti frestelsen att
kliva in och blev alltmera hdpna 6ver vad vi sag.
Mannen kom fram och vi forsdkte pi nigon sorts
svenskengelskitalienska uttrycka var forundran.

Balilla!

Diérinne stod en bugattibld liten Gppen sportbil, 30-
tals troligen. Och en liknande knallréd, jag forstod
att det var en Fiat Balilla! Den mycket dlskvirde man-
nen tinde lyset for oss och dér, mittemot, syntes tre
stora bilar, riktigt maffiga vagnar fran tidigt 30-tal. En
Italia och tva Fiat, varav den ena var upphissad under
taket. Den hade fullt med bildelar under sig och mas-
sor av rattar hidngde i taket framftr den tillsammans
med bland annat ett stort BMW-mirke, grillen till en
Alfa Romeo och annat. P2 fotsteget 13g en hég nav-

tdviingar.

Upphissad star en vackert morkrdd Fiat med navkapslar liggande
pa fotsteget. Nedanfor syns aktern pd en Italia. I taket héiinger
bland annat ett BMW-mdrke, en Alfa-grill, flaggspel och méingder
av rattar med mera.
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Fiat Balilla var en ganska tam foregangare till
Topolino-modelien. Med trimmad motor och sport-
vagnskaross blev Balillan en legendomspunnen liten
sportbil. Mycket billigare in de 'riktiga” sport-
bilarna men ocksd mycket ldttare och smidigare.
Temperamentet var eldigt och den hdvdade sig vil i

4

kapslar. Bakom var viggen full med stora
nummerlappar och affischer med mera.

Bilar pi bilarna

Dessutom tvé stycken Fiat 500 och en 50-
tals Fiat 1100. Hela garaget var versallat!
Modellbilar belamrade bilarnas huvar och
tak tillsammans med tidningar, broschyrer
och affischer. Viggarna var fulla med ka-
taloger, bildelar, verktyg och annat. Frin
taket hingde flaggspel, flaggor, reklam-
trdjor, paraplyer, instrumentbridor, hjil-
mar, tivlingsskyltar, méossor, filgar, nav-
kapslar, ja allt m&jligt som kunde forvaras
hingande, till exempel stora spénskivor
med mirkes- och modellemblem. Minnen
frén ett 1angt billiv.

Vin och stralkastare
Pé lingviggen dels ett flera meter langt och
hogt vinstdll, fullt med oljedammiga flas-
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kor, dels hyllor med pokaler, bdcker, stral-
kastare, dickstill och s8 vidare &nda hogst
upp under taket. Fullt Gverallt!
Skrivbordet som var en hel vigg langt
och kanske dven tinkt som arbetsbink var
Sversallat med papper, tindstift, frgasare,
fotografier, sprayburkar, plaketter, tejp-
rullar, baklysen, mackapirer och appara-
ter. Dar fanns precis allt du brukar finna i
en bilentusiasts garage, fast 1 en oerhtrd
méngd.
Passione!
Hur i hela vérlden hade karln samlat pé
sig allt detta? - Passione! svarade han och
slog ut med armarna. Ciuffo Armando
torde vara en bit dver 80 ar och har tydli-
gen haft en oerhérd passion for bilar.
Bland annat har han tivlat bade fore och efter kriget
med bilar som Alfa Romeo, Ferrari, Lancia och andra
alltifran England till Ryssland och dédremellan. Men
nagon fru har han tydligen inte skaffat sig.

Bugattin var en Amilear

Passionen var bilar och aldrig har jag 6nskat s4 intesivt
att jag kunde tala italienska. Lite kunde vi 1 alla fall
gora oss forstddda. Den lilla bugatti-bl bilen var en
Amilcar, en annan fransk sportbil och nir vi tittade pa

velse och han later sig villigt fotograferas.

Att ramla in i Ciuffo Armandos garage dr en upple-

Ay du spekulant pé en Balilla? En sddan iir nog
bland de roligaste bilar man kan kéra i vackert viider
pd lamplig viig.

de stora Fiatamna framkom att Ciuffo har fyra garage
ytterligare! Och vad har han dér? Jo, bland annat tre
stycken Isotta-Fraschini -mérket som var kiint f6r stor-
slagna resevagnar med motorer 1 7-literskiassen! Tre
italienare i rena Dusenbergs-kalibern....4r det sant? Ja,
det &r det sdkert. Ska vi dka dit och kolla?

G LI T

7 £ RO T

Detta ska forestilla kontorsdelen i Armandos ga-
rage. Under modelljeepen till hGger star en jittefin
Fiat 500.
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Wermelins Velodrom-Indian

Kjell Wermelin i Backe har képt
en mycket ovanlig Indian. Den &r
huvudsakligen en 1931 &rs modell
pa 600 cc. Men det speciella 4r att
den korts av sé kallade dédsryttare
1 Sala-velodromen.

Nu ar det inte sa litt att veta nir
den hdr Indianen togs i bruk pa
Velodromen. Men att déma av
décken, méste den ha kért ganska
lingt 1 tunnan. Hogersidan ér helt
nersliten, medan dickets vinster-
sida ser helt osliten ut.

Men nu &r ju den intressanta fra-
gan: Vad g6r man med en sddan hir
maskin. En originalfanatiker kan vil
inte acceptera annat utforande in
det som maskinen hade nir den lim-
nade Indian-fabriken. Men & andra
sidan 4r ju inte en original 31:a lika
speciell som denna cykel. Den hir
Indianen har en helt egen historia
som &r orsak till att den ser ut som
den gor. Det kan vara lika viirde-
fullt att bevara det hir utfSrandet.

Men var ska man kunna kéra nis-
tan helt utan skérmar, lyse och med
en ljudniva som bara kan uppskat-
tas av oss enfusiaster. Skulle det
kanske vara en idé¢ att ta med den
hér cykeln pa classic racing, och
kanske f4 kéra den pé bana.

s .

B~

avgasror,

Jo, det dr fin sdng { motorn. En decimeter ldinga

Text och foto: Sven Asp

De nedatriktade avgasroren, drar upp lika mycket damm som bak-
hiulet, ndr Kjell spinner loss.
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Fran forsta korkortet till kungligt folje pa Froson

Text: Arne Nilsson Foto: Marianne Undrom

Detta borjar likna en kronika av ndgot slag. Den bor-
jade med en titt i svirmors gamla klippbok. Jag fann
ett klipp ur Ostersunds-Posten 1952 som blev en arti-
kel i Backspegeln om linets forsta kdrkort. Dir ndmn-
des kérskolan Karlsson & Persson i Ostersund och
deras hypermoderna Cadillac-vagnar.

I nista nummer fick vi genom Perssons bambarn
Janne Osterholm se bilder pd en Cadillac och en
Chevrolet hos Karlsson & Perssons kérskola. I senaste
numret hakade Per-Olof Nystrand pa med bilder pd
en Cadillac Dubbel Phaeton, som Karlsson & Persson
képte 1911, Bland passagerarna pa den ena bilden finns
bl a Brita Ersdotter och Per Olsson frdn Undrom pa
Rodon.

Anders Berg visade artikeln for Marianne Undrom
p4 Rodon, som beréttade att Brita och Per Olsson hade
en bilintresserad adoptivson, Olle Olsson. Olle var
Mariannes svirfar, bodde p&d R6dén och 4dgde en bil
med registreringsnummer Z8. Vid ratten sitter Olle
sjilv och i Veteranbilklubbens bibliotek fann vi att Z8
var en Adler

Y

Vid ett besék pd Frosé Léiiger ses den ginglige kung
Gustaf V och hans f5lje vid den kungliga Cadillacen.
Den frimre registreringskylien dr ersatt av kunglig
krona och ytterligare tre kronor pryder fronten.

P4 ett annat foto, taget den 13 juni 1914 1 Vastbyn pd
Froson, rattar Olle en bil som #r mycket lik Chevroleten
som finns med p& Jannes Osterholms bild fran bil-
skolan. I baksitet sitter Olles blivande fru,
Ingeborg Bergstedt, tillsammans med sin bror Erik och
yngre systern Jenny. Vid husviiggen ses syskonens mor,
fiven hon hette Ingeborg och langst till hdger fadern
Erik Bergstedt.

Marianne har dven Cadillac-bilder, tagna vid den
l&nge, ginglige kung Gustaf V:s bestk pa Froso Lager.
Av bilarna pé andra bilder anar man att besoket skedde
i slutet av 1930-talet elier nigot senare.

Har du mer att beritta med anknytning till den kré-
nika som nu kommit igéng tack vare Janne, Per-Olof,
Anders och Marianne, s& hor av dig!

7o

Bakom ratten pé sin Adler ser vi Olle Olsson vid ett
besok i Skalstugan. Som passagerare har han eit
Jaktsdllskap.

Som stolt chauffor ser vi Olle Olsson, vid ett besék
1914 hos sina blivande svirfordldrar. Dom star vid
huset, medan blivande frun Ingeborg sitter i baksiitet
med sin bror och lillasyster. Kan bilen vara kirskol-
ans Chevrolet?
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Innehallet &r bide seritst och
kul samt ger tillfille till spén-
nande mdten mellan minniskor
och olika intressen. Bland
foreldsarna finns bland andra
Ewert Ljusberg, Bodil Jénsson
och Alexandra Pascalidou. Du
kan ocksa titta pa bildspel,
sedeltillverkning eller
kockshower samt smaka pa
choklad eller ga en guidad vis-
ning pa Campus. For utforligare
program se hemsidan:
www.grogrund.nu.

g

Viailkommen till Grogrund!

Ta med ditt entusiastfordon och besok landsbygdsfestivalen som ar

fylld av kunskap och néjen!

Tisdag 27- lordag 31 augusti 2002 p4 Campus i Ostersund.
Klockan 15.00-21.00 alla dagar utom lordag (13.00-21.00).

Férare av entusiastfordon (bil,
meped, traktor, lastbil med mera)
fr gratis entré om fordonet parke-
ras inne p& Grogrundsomrédet. En
sérskild plats gérs i ordning for
Veteranbilklubbens fordon.
Entusiastfordon, en dag = gratis
intriide den dagen (virt 200 kro-
nor).

Entusiastfordon, tva dagar =
gratis intriide hela Grogrunds-
veckan. Du far da ett veckopass
som ger dig mdjlighet att besdka
vilka programpunkter du vill (virt
500 kronor).

Anmilan mailas, faxas eller skickas in: E-postadress: karin@bildsprak.se Fax: 063-12 49 90
Postadress: Grogrund, Pristgatan 51, 831 34 Ostersund
Eventuella fragor: Ring Maria Bogren, 063-10 73 38.

Anmail dig och ditt fordons del-
tagande sa fort som mojligt,
dock senast 13 augusti 2002.

Pa anmaélan anger du namn,
adress och telefonnummer samt
vilka dagar du kommer med for-
donet. Sé fort anmilan registre-
rats far du din biljett med posten
tillsammans med information
om var entusiastfordonen ska
parkeras.

www.grogrund.nu

_/

Ur MHRF:s Pa Gang, nr 4

MHRF har triiffat Viigverket, som arbetar pi ny fordonslag

Under varen har representanter for
MHRF tréaffat tjdnstemén frén Vig-
verket och AB Svensk Bilprovning.

De inledande samtalen har varit po-
sitiva och lett till att en mindre arbets-
grupp har kunnat bildas, med plane-
rade mdten ca tvd ginger per ir.

I gruppen ingér tjanstemin fran flera
av Vigverkets avdelningar, en repre-
sentant for AB Svensk Bilprovning och
representanter fir MHRF:s styrelse.

Tanken ir att Viigverket sedan med
sina kontakter kan kalla in relevant
personal fran andra myndigheter da
fragestdllningar kommer upp som
striicker sig utanfor Vigverkets och AB
Svensk Bilprovnings direkta verksam-
hetsomraden.

Vid det inledande motet pd Vig-
verkets huvudkontor i Borlange disku-

terades bland annat fragor om skatte-
befrielse av de fortfarande beskattade
historiska fordonen, vikten av att
Fordonsregistrets statistik dverens-
stdmmer med verklighetens férhillan-
den samt kraven och kostnaderna vid
besiktningar av historiska fordon.

Det framkom ocksa att Vigverket
arbetar pa ett forslag till ny fordonslag.
Man rdknar med att férslaget skall
skickas ut pa remiss till vintern och
kunna tridda i kraft i maj 2003. Det dr i
nuldget oklart om forslapet kommer att
innebidra nagra forindringar for
MHRF:s medlemmar. Vi vet dock att
man ser dver den i dag befintliga
besiktningsfriheten fér fordon tillver-
kade fore 1951. Idéer som har viickts
dr bland annat kontrollbesiktning vart
4:¢ ar eller vid dgarbyte.
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MHRF har fatt forsikran om att {3
agera remissinstans for forslaget till ny
fordonslag och vi ser med spénning
fram emot vad det kan komma att inne-
halla. Vi kommer att informera konti-

nuerligt om utvecklingen i PAGang.
CZ

Skotern - frihet med attityd!
Tekniska museet hyllar ett omsusat
fortskaffningsmedel i ny utstillning.
Tekniska museet Sppnar den 15 juni
en stor utstillning om skoterns histo-
ria fran 1910-talet till idag. Utstill-
ningen, som berdknas paga till den 16
februari 2003, har tillkommit pa kort
tid 1 samharbete med bland andra
Svenska Scooterklubben, MCHEK,
MHRF och MHRF-Férsikringen.
Lds mer 1 P4 Gang nr 4.
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P4 ging i Ostersund

Text och foto: Magnus Roos

Detta #4r Lennart Nilssons
Chevrolet Coupé -39. Nir han bor-
jade renoveringen for nigra ar se-
dan bestod karossen av fragmenta-
riska smébitar. Kunde det bl bil av
detta?

Jomenvisst! Efter mycket duktigt
arbete var det dags for forsta prov-
koérningen hdsten 2000. DA togs
dessa bilder. Karossen dr vacker och
bilen snabb!

Inom kort kommer v1 att kunna se
denna fina bil nylackad p vidgarna.

INSANDARE

Lucas

I det senaste numret av backspegeln
forekom sé allvarliga krdnkningar
att man inte kan undgé att reagera.
Foremélet for attackerna var det
eminenta elsystemet av fabrikat
LUCAS. I tva (for 6vrigt vil-
skrivna) artiklar, forekom fula an-
tydningar om att det mdjligen skulle
kunna finnas brister 1 detta dver-
ligsna elsystem. Nu vet ju forstés
alla erfarna bilister hur bra LUCAS
dr, men tidnk pd alla yngre nytill-
komna medlemmar. De kan latt {2
uppfattningen att LUCAS elsystem
skulle kunna vara sdmre pa nagon
punkt. Det enda som jag personli-
gen skulle kunna kritisera hos
LUCAS, dr generatorkolens for-
packningar. Eftersom dessa kol dro
sé ldnglivade, kan forpackningen av
papp, bli val mjuk. For 6vrigt finns
det ingen anledning till kritik.
Viin av ordning

Angaende registreringsav-
giften for nya medlemmar,

Jag har under en lang tid forsokt att
f& négra att gd med 1 vér forening.
Detta har i sig inte varit ndgon svér
uppgift, men nér det &r dags att tala
om vad det kostar si reagerar alla
dver att det ska kosta att ’registrera”
sig. Vid den efterfoljande diskussio-
nen har flera backat ur, inte for kost-
naden, utan for principen. Jag kan
forstd om klubben vill ta ut avgif-
ten for en kostnad, men jag skdms
faktiskt for detta. Mitt forslag dr att
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man tar ut avgiften av sddana som
inte betalar sin medlemsavgift i tid,
men slopar den for nya mediemmar.
Det ger dven ett ekonomiskt styr-
medel for medlemmar med forsék-
ring att betala i tid. Samtidigt vill
jag ha ett klart besked om hur det
riknas om medlemmar ansluter sig
pa hostkanten. I en del fSreningar
dér jag ar medlem tilldmpas "for-
langt medlemsar” det vill siga man
bjuder pa de ménader som aterstér
fram till arsskiftet. Jag skulle upp-
skatta raka svar fran styrelsen.

Véirva mera sa blir vi flera

Ur MHRF:s Pa Gang, nr 3

Gor en extra kontroll av ditt fordon i var

Plotsligt kommer den!  Vilken ?
Plitsligt kommer den ! Vilken ?
Plotsligt sitter Du ddr ! Var?
Plitsligt gér Du det ! Vad ?

Det 4r likadant varje ar. Utan en enda
sekunds tvekan startar Du, kanske un-
der gnolandet av nigon gammal tids-
enlig slagdédnga och kér ut i trafiken.

Snabbt befinner Du dig med “ditt
gamla museéféremal” omgiven av mo-
derna fordon med automatlada, farthél-
lare, ABS-bromsar, GPS, regnsensor,
servo hit och dit m m.

Premifirturen slutar siékerligen dir
den borjade och allt sker utan minsta
intermezzo. | din fantasi ser Du redan
alla underbara stunder som ligger fram-
for dig.

Ett gammalt fordon innebér en gam-
mal teknik som i sin tur innebér en ex-
tra serviceniv. Tag fram instruktions-
boken, som oftast 4r mycket elegant
skriven pa hogtravande svenska, och
studera noga konstruktionen av ditt for-
don. Hér finns mycket med tips och ku-
riosa.

Nir ditt fordon gick till vintervila lo-
vade Du troligen att allt som behévdes
goras skulle bli gjort under vintern. Hur
det blev med det far Du sjilv svara for
gentemot ditt samvete.

For att ett veteranfordon skall fram-
foras pé ett trafiksikert sétt fordras lite
mer pyssel innan det kan béra av bade
pé premidrturen och alla andra turer.

MHRF/Trafiksiikerhet kommer hiir
med nigra forslag till dtgiirder fore
korning”:

¢ Gor som pa den gamla goda
tiden, kolla olja, vatten och
batteri.

* Gor en okulirbesiktning
under fordonet inklusive
dickkontroll.

*  Gor en kontroll av koppling,
bromsar och styrinriittning

e  Gir en lugn provtur runt
stugknuten.

- varen

lingtan efter premifirturen
bakom ratten cller styret
startar och kir ivig

1

Verkar allt ok dr det bara att kira
ivig men 4r ndgonting pd tok méste
detta dtgirdas da ett trafikfarligt
veteranfordon, med atl dess bristande
teknik, utgor inte bara en fara for dig
utan ocksé for alla andra trafikanter.

Genom ectt triget bearbetande av
olika myndigheter har MHRF skapat ctt
mycket positivt forhallande mellan
dgare av historiskt intressanta fordon
och vara myndigheter. Vi vet att vi stér
under stdndig bevakning och en ovar-
sam framfart i trafiken kan medftra att
vi blir aktuella for olika mindre trevliga
atgirder. Manga beslut fattas idag ut-
anfér vart lands gréanser och vér frihet
kan bli svér att forsvara.

Allminhetens instéllning till vart rul-
lande historiska museum &r positiv och
var vi én dyker upp i trafiken blir vi vl
bemétta. Detta bor vi beakta och ta
hinsyn till.

Nér hostmérkret sinker sig tinker
vi planera for ett trafiksékerhetssr.

MHRF/Trafiksakerhet dnskar alla en
trevlig vir och sommarsisong

Rune Bjdrck

Vem vill ni se i
MHRF:s styrelse?

Den 12 oktober #r det ater forbunds-
stimma i MHRF. Valberedningen har
redan borjat arbeta med forslag till nya
styrelseledaméter,

Det dr inte sa att den som sitter i
MHRF:s styrelse represcnterar en viss
klubb men vi har alltid férsékt £ en
bred spridning av ledaméternas klubb-
tillhorighet. MHRF:s styrelse dir sedan
nigra r mansdominerad och vi ser déir-
for giirna kvinnliga ledamotsaspiranter.
Mandatperioden ér tvi dr, med méjlig-
het ull fortingning.
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Till skillnad mot tidigare (d4 uppdra-
get var av ganska lindrig karaktar) for-
viintas samtliga styrelsemedlemmar nu-
mera Jdgga ner avsevird tid pa sitt upp-
drag. Vi har varit framgéngsrika i minga
fragor (besiktningsfrihet, skattefrihet,
importbestdimmelser, registrerings-
bestdmmelser och mycket annat) men
det finns manga svira &mnen som vin-
tar pd sin 16sning.

Det &r méjligt att den som staller upp
for MHRF under nigra 4r kanske inte
hinner delta lika flitigt som tidigare i sin
egen kiubbs liv men det 4r ytterst vik-
tigt for hela hobbyn att MHRF:s sty-
relse bestér av sd kompetenta och hand-
lingskraftiga personer som mojligt.

Om ni tycker att ni 1 er styrelse (eller
pa annat hall i klubben) har négon eller
négra personer som skulle kunna gora
ett gott arbete i MHRF-styrelsen ber vi
er ta kontakt per telefon eller e-post med
ndgon representant for valberedningen.
MHREF har styrelseméte den 19 augusti
och vi behdver dérfdr era férslag innan
dess.

Limna namn, adress och telefon-
nummer till de personer ni vill tipsa om
och dessutom en kort motivering om
varfor han eller hon skulle vara limp-
lig. I likhet med ménga klubbar strivar
vi dessutom efter en féryngring av sty-
relsen!

Valberedningen bestér i 4r av:

Ake Andersson (sammankallande)
08-55042037,070-973 51 33

Bjorn Weissmann 023-430 17,
bjom.weissmann@minmail.net
Hakan Johansson 013-730 66,
hakan@jonabgruppen.net

Eller tag kontakt med MHRF:s kansli,
s vidarebefordrar vi informationen till
valberedningen.

7

Traffa MHRF:s styrelse?

I samband med Bistad Classic Car Show,
som i &r halls p& Margretetorps gird ut-
anfor Angelholm den 6:¢ juli, kommer
MITRE:s styrelse alt métas for att disku-
tera framitida mél och strategier for Riks-
lerbundet. De flesta tedamoterna i sty-
relsen kommer art niirvara under 16rda-
genoch vi hoppas att medlemmar tar til)-
fiilleti aktatt personligen riiffa dem och
diskutera frigor kring samlarfordons-
hohhyn,




Noya Medlemman v:binjloroch fio..

Karin Eriksson
Maldng 215

830 22 Faker

Tin bost: 063-610 27
Mob: 070-215 01 61
Fordon:

Oldsmobile 88 Dynamic, -58

Curt Lejdstrand
Hiiste 1836

835 91 Krokom

T bost: 063-341 14
Mob: 070-525 37 49
Fordon:

Scania Vabis, -65

Magnus Pettersson
Angevigen 4

834 32 Brunflo
Mob: 073-610 31 34
Fordon:

Husqvarna M24, -49

Lars-Ake Asberg
Niversjoberg 2590
835 92 Krokom

Tfn bost: 0640-150 48
Fordon:

Edsel Citation, -58

Sune Bengtsson
P12366 Arvesund

830 02 Mattmar

Tfn bost: 0640-440 02
Mob: 070-357 68 23
Fordon:

Volvo Amazon, -66
Volkswagen 1200, -65
Monark moped, -67

Marcel Radstrom
Anarisvigen 31

831 72 Ostersund
Tt bost: 063-860 06
Ttn arb: 063-14 01 93
Fordon:

Rex fleetflyer moped, -56

OddBjorn Sorgird
Vipvigen 46
831 62 Ostersund

Hasse Moller
Rossbol 346
834 97 Brunlfo

Per-Anders Bjork
Loviunda 125
831 91 Ostersund

Lennart Hoglund
Fangevn. 6

1788 Halden
Norge

Ove Isacsson
PBs viig 24
832 96 Frisén

Lars Jonsson
Odenskogsvigen 80
831 61 Ostersund

Knut Tommy Allan
Johansson
Brogrénd 28 B

831 41 Ostersund

Petter Holter
Vattugatan 1
802 64 Givle

Tommy J Nygaard
Rédosundet 1785
835 91 Krokom

Goéran Hansson
Handog 131
830 30 Lit

Helge Stener
Pumphusgatan 16
833 31 Strémsund

Bengt O Tallryd

Marielundsvigen 6
831 46 Ostersund
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Lennart Johansson
Vainos vig 6
832 55 Froson

Mats Eriksson
Fugelsta 125
834 98 Brunflo

Hans Manthén
Hantverksgatan 14 B
840 60 Briicke

Folke Rud
Espnis 130
934 97 Brunflo

Bengt-Ake Klockerud
Bjorkstigen 4
830 15 Duved

Joran Kihlstrom
Kopmangatan 28 C
831 30 Ostersund

@/V{% adhess

Stefan Andersson
Ostbergsviigen 13 A
832 44 Frisdn

50 ar

och

\ 12 maj

4 Grattis! )

Claes Rudbeck
22 april

Ake Jansson

BLANKETT FOR UPPDATERING AV MEDLEMSREGISTRET - JEMTLANDS VETERANBILKLUBB
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Tel arbete

eller mobil:

Tel bostad:

Férnamn:

Efternamn:

Medl.nr:

Ort:

Postar;

Gatuadress:

| ForsakringsHalAGeE|

TAldre regmrs

N

FNSmodE SRk

ey

T
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Forklaringar:

- Personbil, Lastbil, MC, MC-bil, Buss, Rusvagn eller annat.

Renoverad/mycket bra originalskick, P

Fordonstyp
Skick - R

Orenoverad

Pabdrjad renovering, O =

Skicka blanketten till Jemtiands Veteranbilklubb, Box 6032, 831 06 Ostersund, eller maila uppgifterna till mona.ericsson@mail.op.se

JVBK sparar uppgifter om sina medlemmar i eft databasregister. Uppgifterna anvénds endast fér ordinarie kiubbverksamhet.



MITTNORDENMARKNAD

Annonser skickas till: Arkitektkopia, Box 620, 831 27 Ostersund

eller mailas till: ostersund@arkitektkopia.se

Annonsera iiven direkt pa hemsidan:
www.jvbk.nu

SALJES

Mercedes Benz 200 D,
-67. 200 diesel, automat,
motor mycket kry, startar

14tt &ven 1 minusgrader, 699:-.
pabojad renovering av MC-Hobby,

kaross, behover lite plat-
jobb (framkant trosklar,
vanster framdorr) och en
lack, komplett jimtlands-
bil som i 6vrigt 4r 1 bra
skick. 9 000:- eller bista
bud. Aldre frasch Puch kan
ev tas som dellikvid!
Maths, tfn: 070-577 92 92.

Nya mopedboken med férg-
bilder, 300 sidor, 295:-
»Potthjalmar” med glaségon,

tfn: 070-624 99 36, Stickan.

Veteranmoped 1 hyfsat
skick kopes. Ev.komplett
renoveringsobjekt. Rétt
pris. Snabb affar. Svar till
Lennart. Tfn: 0643-105
37, 0703156655
lennartkawa(@spray.se

UTHYRES

Biltrailer. Last 1050 kg,
totalvikt 1600 kg, boggie,
ramper, vinsch.

300:-/4 tim, 500:-/heldag.
JG Jonsson, 063-216 83,
070-335 80 80.

Nagon gang den 28-29 april stals denna Puch
Dakota.

Ramnummer: 6128258.

Motormummer: 9216688.

Det ir en rdd -68 1 bra originalskick och den 4-
viixlade motorn var for tillfillet utrustad med

EFTERLYSNING

en Autisa fartvindkyld cylinder och mikuni
forgasare.

Har du sett eller hort nd't s& hor av dej. Tips som
leder till att moppen hittas belénas med 2 000:-.
Ring nu: 070-577 92 92

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

STYRELSE:

Bjérn Staverfelt ordf.
Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tfn bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tfn arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Ake Jimtsiiter v ordf
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-10 59 78

Mob: 070-649 33 33

Tfn arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69
ake.jamtsater@telia.com

Mona Ericsson sekreterare
Rédhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

Ake Jansson kassor
Box 102, 830 44 Nilden
Tfn bost: 0640-612 58
Mob: 070-666 12 58
akejansson@swipnet.se

Jan-Gunnar Jonsson ledamot
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Arne Nilsson ledamot
Elsasvigen 1, 832 45 Froson
Tfn arb/bost: 063-18 11 30
063181130@telia.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Maria Bogren ledamot
Ruuthsvigen 7, 832 43 Froson
Tfn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-535 64 42
maria.bogren@mail.op.se

Ingrid Géransson suppleant
Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund
Tfn bost: 063-10 54 71

Tfn mob: 070-217 32 55

Tfn arb: 063-14 33 79

ingrid. goransson@consensus.jamtland.se

Per Ericsson suppleant
Jamtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Ttn bost: 0642-920 43
jamtlands.nyby@mail.op.se

FORSAKRINGSKOMMITTE
Jan-Gunnar Jonsson fors.ansv
Angevigen 6, 834 32 Brunflo

Tfn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84.

Gista Lindstrom
Box 2007, 840 31 Asama
Tfn bost: 0687-300 24

Gdoran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tfn bost: 0671-102 32

EVENEMANGSKOMMITTLE
Ake Jiimtsiiter sammankallande
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-10 59 78

Mob: 070-649 33 33

Tfn arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69
ake_jamtsater@telia.com

Harry Sjostrom
Trefaldighetsvig 25, 832 47 Frosén
Tfn bost: 063-12 98 47

Kjell Persson

Ruuthsvigen 7, 832 43 Froson
Tfn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@mail.op.se

Ove Isacsson

Hirke 1846

832 96 Froson

Tfn bost: 063-434 22

Tfn mob: 070-518 19 39
Tfn arb: 063-15 01 79
ove_isacsson@hotmail.com

HEMSIDESKOMMITTE

Sune Sandberg sammankallande
Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Marcus Agerberg

Bergsgatan 12 C, 832 41 Frésén
Mob: 070-5351208
0705351208@telia.com

Maria Bogren

Ruuthsvigen 7, 832 43 Froson
Tfn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-535 64 42
maria.bogren@mail.op.se

Ake Jansson

Box 102, 830 44 Nilden
Tfn bost: 0640-612 58
Mob: 070-666 12 58
akejansson(@swipnet.se

Rolf Fridh

Linvigen 12, 831 75 Ostersund
Tfn bost: 063-57 93 60

Mob: 070-665 83 61

RALLYKOMMITTE

Arne Nilsson sammankallande
Elsasvigen 1, 832 45 Froson
Tfn arb/bost: 063-18 11 30
063181130@telia.com

Mathias Enstedt

Skogsbruksv 1, 831 73 Ostersund
Tfn bost: 063-802 03
mattiasenstedt@hotmail.com

Elisabeth (Lisa) Lejdstrand
Torrasen 115, 831 91 Ostersund
Tfn bost: 063-13 78 56

Mob: 070-551 81 28
lisa.lejdstrand@telia.com

Kjell Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Froson
Tfn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@mail.op.se

Ingrid Géransson

Gillevigen 10, 831 43 Ostersund
Tfn bost: 063-10 54 71

Tfn mob: 070-217 32 55

Tfn arb: 063-14 33 79
ingrid.goransson(@consensus jamtland.se

Kent Lidén

Myrstigen 2, 831 45 Ostersund
Tfn bost: 063-18 06 70
kent.liden@telia.com

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstraket 1 A, 831 54 Frison
Mob: 070-670 78 57

Jan-Gunnar Jonsson bitr.
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

BUSSKOMMITTE

Sune Sandberg sammankall.
Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Bjiorn Staverfelt

Valbacken 140, 834 98 Brunflo
Tin bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tfn arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Per Ericsson

Jamtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tfn bost: 0642-920 43
Jjamtlands.nyby(@mail.op.se

JEMTLANDS VETERANBIL-
KLUBB bildades 1970 och #r en
sammanslutning av ca 700 med-
lemmar med ca 1 700 fordon.
Klubben vill verka for att histo-
riskt intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick och
behélls inom lanet. Vi tréffas och
har trevligt tillsammans med
vara gamla fordon.

I klubblokalen p& Skolgatan 39
A ir det 6ppet hus varje mandag
kl 19.00-21.30. Dér kan Du ta
en kopp kaffe medan Du stude-
rar bocker ur klubbens bibliotek
eller tar en titt i klubbtidningarna.
I garagelokalen pad Bangards-
gatan 53 far Du hyra mekarplats.
Du kan ocksa fa lana klubbens
dollievagn, motorlyft, bldster-
skap, platkantvik mm.

Som medlem far Du bl a Motor-
historiska Riksférbundets
evenemangskalender med arets
alla evenemang och stora an-
nonsblad med annonser fran hela
Norden. Som medlem far Du
teckna den férménliga special-
forsdkring, som finns i Folksam
och Skandia.

Jemtlands Veteranbilklubb &r an-
sluten till MHRF, Motor-
historiska Riksférbundet. I klub-
bens tidning, som utkommer
kontinuerligt, &r annonsering
kostnadsfri for alla medlemmar
i klubbar, som ir ansluten till
MHRF. Medlemsavgift fn 225
kr/ar. Registreringsavgift for ny
medlem eller aterintrade 50 kr.

MEDLEMSREGISTRATOR
Mona Ericsson

Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

ARKIVARIE

Folke Léfgren

Viltstriket 23, 832 54 Froson
Tfn bost: 063-435 43

MATERIALFORVAILTARE
Mikael Eriksson

Stuguviigen 38 A, 831 36 Ostersund
Tfn bost: 063-10 41 67
Mob:070-525 72 06

Fax: 063-13 11 88
micke.morris(@telia.com

Hcmsidu:

www.jvbk.nu

Besﬁlcsuclress Llu[)l)lolml:
Skolgatan 39 A
mandagar 19.00-21.30
Tln: 063-10 05 61
(telefonsvar)

[)Gsi(l(]FESSZ

Box 6032, 831 06 Ostersund

BCSBI(SGCI!‘QSS qaraqge: TQIO[GX:
Bangardsgatan 53 (garage) 063-216 84 (JG Jonsson)
[fa: 063-10 05 60

Dosiqiro:

54 35 8852 11-3
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Vid obestillbar adressat,
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 6032

831 06 Ostersund

_

EVENEMANG SOMMAREN 2002

28-30 jun
6 jul

10 jul

20 jul

29 jul

27 jul-3 aug
10-11 aug
12-14 jul
1-3 aug
10 aug
14-18 aug

27-31 aug
28 aug

31 aug

7 sep

Onsdagar

TﬁSjﬁ. Se sidan 9.

Storsjorallyt. se sidan 5.

Nar bil 'n kom till Jamtland. se sidan 17.

Bydagar i Yxskaftkalen. mfo: Lars Bergwall, tfn 0644-700 22. Gratis fika till finbilar.
Hillclimb i Hammarstrand.

Classic Car Week i Rattvik.

Gammcykeltraff. se sidan 21.

Morristraff i Sundsvall. Lis mer p& www.nmmkjamland.cjb.net

Opeltraff pa Froson. se sidan 9.

Great Lake Run. Information: www.drive.to/shra-z

Nostalgiadagar i Borldnge. For information kontakta: Jan-Erik 0243-23 76 56,
bluehus@algonet.se Per-Erik 0243-23 76 61 knr050m@tninet.se Camping och stugor: 0243-23 82 55.

Grogrund p& Campus i Ostersund se sidan 29.
Moped utﬂykt. Start vid Travet i Ostersund kl. 10.00. Startavgift 20 kr. Ej féranmalan.
Surstrommingsrally. se sidan 19.

Hulda pa Hojda. se sidan 18.

Fikautflykter i Ostersund med omnejd. se sidan 3.

Senaste nytt!!!

www.drive.to/jvbk




