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Kontakta redaktren och beritta vad du
tinker skriva om. Det behdvs for planering av
tidningens innehall, Manus skickas till
Arkitektkopia helst via mail men per post eller
genom ett personligt besik gar ocksé bra.

Text via mail klistrar du for sikerhets skull
in direkt i mailet. Om bilder ska vara med i det
du skriver skicka dessa via post, vill du skicka
bilder via mail hor da forst av dig till Arkitekt-
kopia for viss teknisk information. Skriv gdrma
bildtexter! Glom inte att skriva ditt namn pé
dina inskickade bidrag, dven om du vill vara
anenym. Om du inte vill skriva sjélv, ring till
nigon i redaktionskommittén,

Redaktionen forbehaller sig riitten att
redigera och korta inskickade manus samt
avgdra 1 vilket nummer inskickat material
publiceras.

Bilder skickas tillbaka 1 samband med
tidningens utgivning. Vill du inte ha tillbaka
bilderna tar klubben tacksamt emot dem till
JVKB's fotoalbum i klubblokalen. Meddela
det nér du ldmnar in bilderna. Annat material
skickas normalt inte tillbaka.

Skicka material till fljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin-Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Bestksadress: Képmangatan 40.

Mailadress: ostersund{@arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per ar;
i mars, juni, september och december. Manus-
stopp den 15:¢ i ménaden fore utgivnings-
méanad. Evenemang i bérjan av respektive
utgivningsmanad.

Upplaga: 700 exemplar.

Qeda“br’en hcm opdef

Paverkan — en mojlighet for klubbmedlemmar!

Hur vill du paverka i de féreningar dér du dr med? Ar du ndjd med
den verksamhet som bedrivs? Sadana frigor ir aktuella nér det
drar ihop sig till foreningens arsméte. Infér arsmétet finns méjlig-
het att lammna in motioner, ldmna forslag till valberedningen pé
engagerade styrelseledamdter och s vidare. Men, handen pé hjér-
tat hur minga av oss gor det egentligen?

Jag dr med i manga foreningar, men vill langt ifrdn engagera mig
ialla. Ibland vill jag bara visa att jag stddjer verksamheten genom
att betala min medlemsavgift. I andra fall 4r jag med for att for-
eningen har en bra tidning som jag &r intresserad av att ldsa. Ska
jag avsldja varfor jag dr engagerad i Veteranbilklubben? Ja, natur-
ligtvis #r det for att jag gillar gamla fordon. Men, mest lockande
var #nd4 ett annat intresse — nimligen att skriva. Mgjligheten att fa
arbeta med medlemstidningen ledde till att jag tackade ja till
styrelseuppdraget i JVBK.

Hur kan man som medlem paverka verksamheten och utveck-
lingen 1 Veteranbilklubben? Backspegeln ir ett forum dér alla
medlemmar har méjlighet att komma till tals, genom exempelvis
debattinldgg for att vicka aktuella fragor och argumentera for den
egna asikten. I klubbens olika kommittéer finns méjlighet att tili-
sammans med andra jobba med det som du tycker &r roligt, oavsett
om det ir arrangerandet av rallyn eller att fixa bra studiebesdk. I
mina 6gon har JVBK en bra struktur med de olika kommittéerna
som relativt sjilvstindigt skéter sina uppdrag och det &r inte
"bara” styrelsen som forvintas gora saker. Det &r ocksa bra att en
person fran varje kommitté finns med som styrelseledamot {6r att
rapportera frin respektive kommitté. Det &r fSrresten kanske dags
att fundera Gver om det behdvs ndgon ny kommitté och vad den i
54 fall ska syssla med?

Vad som #r viktigt 1 féreningar ar att var och en fir engagera sig
s& mycket som han eller hon vill, just dd! Men, vore det inte for
funktiondrerna pé olika poster sa blev det ingen verksamhet att
delta i! Det 4r tillsammans som vi gor klubben till vad vi vill ha
den ti11111 Hur ar det med dig? Ar du en néjd medlem som laser
tidningen och aker med pa nagot rally da och d4? Vill du kanske
nigot mer med klubben och i s fall vad? Har du tid och lust att
engagera dig 1 nagon kommitté?

Ps I det hir numret av Backspegeln inleder vi en ny serie om
fordon i klubben. Under vinjetten Mitt fordon beskrivs i varje
nummer ett fordon som tillhor nagon klubbmedlem.

Aldtuellt i klubben

@ Klubblokalen éppnar igen

Méndag 2 september slér klubblokalen upp dérrarma fér hostens
méndagstriffar och tisdag 3 september dr det dags for tjejernas forsta
traff. Vilkommen!

@ Bussarna iir hemlosa

Nu har bussarna flyttat ut frin den tillfdlliga vistelsen i de militdra
garagen. En ny garageldsning infor hosten dr darfor vildigt angeld-
gen.

@ Snart arsmote

I november #r det dags for JVBK:s &rsmdte (se kallelse pa sidan 11).
D4 kommer reviderade stadgar for klubben att finnas med pé dagord-
ningen. Stadgarna har gatts igenom och uppdaterats for att bitire
stimma Overens med klubbens verksamhet i dag. Lis styrelsens for-
slag till stadgar som finns i denna tidning! Om du har synpunkter pa
de presenterade stadgarma — ldmna in en motion till styrelsen senast
tva veckor fére drsmétet! Har du tips till valberedningen pé bra
styrelseledaméter — ta kontakt med sammankallande i val-
beredningen, Sture Kindberg telefon 063-51 03 44.
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Kaseri

Bergwalls
& betfakte

Kira viinner, det har ater igen
blivit dags for ett nytt nummer
av bladet och dirmed en ny be-
traktelse. Denna ging var det
nira att inspirationen aterigen
torkat in. Varmt vider och en to-
talrenovering av taket pa huset ér
inte direkt givande. Jag har dér-
for bestimt mig fér att ta fram
en liten anekdot fran var forra
bostad pa Nisviken, och det blir
helt i linje med knallsuccén i
forra numret.

I fjol flyttade vi och eftersom
det gick véldigt fort blev bostads-
huset prio ett atf témma. Nir det
s var dags att tdmma verksta-
den innefattade det att montera
ihop styrspindlar och hjullager pa
Magiruslastbilen. Nir detta var
gjort monterade jag pd fram-
hjulen och eftersom dessa var
kronstamplade 1947 var jag lite
misstinksam. Jag var dock
tvungen att pumpa det vinstra
eftersom det var lite platt, bilen
skulle ju flyttas samma vecka.
Frid och fr6jd, jag for "hem pé
Kil'n”,

De nya dgarmna var inte hemma niér jag skruvade, de kom
hem senare p# kvillen. I den stilla aftonfriden stod de pa
sin nyinképta gérd och tittade ut &ver det hela, njutande.
Plotsligt bryts friden, brutalt, av en rejil explosion bakom
deras ryggar. Effekten blev hjartklappning och andra
skrimseleffekter.

Efter att ha hidmtat andan bérjade de att ta reda pa vad
som hade orsakat explosionen, men trots ett idogt letande
syntes inget. Hela uthuset letades igenom, pa vinden, i
forradet och i det lilla garaget. Inte eft spar, ingen eld
eller andra tecken pa en explosion. Aven detta verkade
lite skrimmande,

Nu bérjade de att misstiinka verkstan. Sakta kiiver de
in. Dér inne var allt omslutet av ett stort dammoln som
fyllde verkstaden. Forsta tanken var att det brann men
det luktade inte rék. S& sméningom 611 6gonen pa det
vinstra framhjulet pd Magirusen. Det var vildigt platt,
fast bara léingst ner mot golvet. Diremot hade hela sidan
ramnat. Mysteriet var 18st, men sméllen gav dem ett minne
for livet.

Detta var min lilla anekdot under rubriken” Kinda knall-
succéer”. Diarmed fir ni ha det s3 bra, och m4 era dick
vara explosionsfria.

Valkommen till Host-Rallyt
lordagen den 14 sept -02

Arets Host-Rally gér i stilformen fotojakt och vi hller oss i
Ostersund med omnejd.

Fotojakt betyder inte alls atf du behdver ta med kamera. Vi
f6rser dig med bilder som du ska kéra efter 1 den ordning du
finner bist for att 16sa tévlingsuppgiften.

Utgangspunkten &r planen utanfor Sandstrém & Ljunggvist
(Toyota) pad Radhusgatan med samling och betalning av
deltagaravgiften 70:- mellan ki 11.00 och 11.45.

Alla pa en gang!

Starten ér utsatt till k1 12.00 och i viérsta fall blir det Le Mans-
Start och vi hoppas du forstir vad det betyder.... Alla pa en
ging... men kom 1hag att veteranbilsrally 4r ett ndje.
Tédvlingsnerverna ska du ldmna hemma. Ambitionen #r 1
forsta hand att ha roligt. Att ha brattom straffar sig sikert.
Den som vinner #r att gratulera, men var malet blir, 4r &n s
ldnge oként...

Anmilan!
Vilkommen med Din anmélan i s& god tid som majligt till
063-18 11 30 eller 063-10 73 38.




Rally Rally

lI I am d I T I och utbytte tinkvirda komplimanger

I h spj kti bb, alla med si

Sommarrally langs Lndaisalven oo oot gonde et
ning till hobbyn.

Fardhandlingarna avslgjade tidigt
en stegrad fOrvintan om en
upplevelserik dag, vitket ocksa till
fullo besannades. Under rallytsc:a 8
mil skulle ett antal fragor.och aktivi-
teter penetreras, allt 1 lekfull form
utan tidspress och prestationskrav. En
klar forbattring var nu att dven fra-
gorna utplacerats efter rallyslingan.
Varje kontroll kunde ge max 10 po-
ang.

Ivan och Ellis Westermark, fran
Borldnge, i sin "nyflidda” T-Ford
Runabout frin 1924, hade vid starten
placerats i pole-position. Ivan som
hirstammar frin Pallerdsen i Lit, in-
tar utan minsta tvekan en sérstillning
i landet vad giller renovering av
bland annat T-Fordmotorer, bade
antalsmissigt och med hinsyn och
respekt till de tekniska férutséitning-
arna, men ocksi med kreativ insikt
om forbattringsmajligheter.

Mikael Eriksson och Ann-Lois Siélund tar en vélfsrijdnt fikapaus i Kréngede. Foto: Kjell Persson.

Biyfot, nej men slalom med jérnfotter. Sten-Ake Falk sluggar sig
genom slalombanan i Stugun.

Likt ett rullande museum, sling-
rade sig virdigt 38 fordon ldngs
Indalsiilvens dalgéng, dmsom p den
sOdra sidan och 6msom pé dennorra,
till synes 1 samklang med
Indalsidlvens numera timjda och
energiomvandlade framfart. Det an-
dra av JVBK:s tre érliga rallyn bota-
niserade, den hir gangen, mest i de-
lar av Ragunda kommun.

Dettilltagande solskenet med un-
derstdd av trallviinlig 78-varvsmusik
gav starten vid Uno-X-macken i
Lillsjshogen en hog trivselfaktor som
utgangspunkt. Parkeringsplanen var
fylld av lickra modellvarianter av

kénda och mindre vanliga fordon,  Genom vindruteramen till en fotkabuss kan man bland annat se Sture
vars besittningar flanerade omkring  Kindbergs Ford modell T frén 1922.

o 4o .

Rose-Marie Berg fangar den vatten-  Som en réd karamell star Ingemar Isakssons Austin Atlantic —50 parkerad
fylida ballongen i Héglunda. vid Overammers fagelmuseum.



Rally

Vil komna till Stugun erbjods del-
tagama “'Platdojeslalom”, som gick

Rally

Resuitat fran Storsjo-Rallyt

ut pa att tur och retur hasa.. *1g 1ge- Plac  Namn Fordon Biista ekipage dldre dn 1930 var Sture Kind-
nom en slalqmbaqa n.lf:d pa ﬁlts.kor 1 Lennart Sjostrém Cadillac Coupé -59 berg som med sin T-Ford fick ytterligare en
arlbrmgade \..rIdlyftlga Jal;nsulor, viket 2 J-G Jonsson BMW 2002 Touring -74 inteckning 1 Kill Sandbergs pris.
stallde sp'ecne!la k.r'av"pa balans O.Ch 3 Hans-Bertil Rosell Harley Davidson -42
kurvt;kmk, S Em forlgste muptratio- 4 QOrjan Palmqvist MG 1300 -71 Kaktusen for Dj4vlats mest togs hem av Ing-
E:Irieg:))rs pahejande publik och 5  Hirje Sallstrom Citroen 2CV -87 var Ericsson for hans besvir med en krom-
Vid I—I;'jggér den i Hoglunda gavs 6 Jan Eliasson Chevrolet Monza -75 list...
for den podngsuktande tillfaill%. til% 7 Sven Jemberg Morris Minor Tourer -57
> ? e 8  Hasse Lundkvist Norrman -51 I MC-klassen utsigs Hasse Lukas Lundkvist
extra bonuspoiing genom att forsoll{a 9  Asbjern Sundet Cadillac Coupé -56 till vinnare: Ett par goggles.
b.olla en vattenfylld ballong upp till 10 Lars-Goran Almgren Volvo PV 444-HE -55
h{;{g?ln ger.,'mel.]an varanéira. fird b3 11 Nina Kingstad Volkswagen 1200 -65 Blommorna till vinnaren av Concour de
l'ka ystraclmmgdenlme Sav. ar bpa 12 ElinJernberg VW Karmann-Ghia -62 Charme-priset erdvrades dnnu en gang av
olika typer av under ag. et innebar 13 Karl-Jonny Forfot Austin Mini Countryman -65 J-G Jonsson.
att nigra etapper erbjod ett underlag 14  RolfFrid Renault 4 -64
som manga fordor} ‘iaXt upp” I?.]ed’ SR cE R 15  Gunnar Isaksson Studebaker Champion -50 Och slutligen Damklassen déir Nina Kingstad
men som numera i minga fall rtats P4 grusvég genom den svenska sommaren. Mikael Lindgren rattar Mk 2:an. 16  Mikael Lindgren Jaguar Mk 2 -64 vann en inteckning i vandringspriset atf6ljd
17  Ingvar Ericsson Jaguar E-type -65 av Elin Jernberg och Birgitta Grauers.
18  Torbjdérm Andersson Alfa Romeo GTV -72
19  Magnus Myrenhammar Saab 96 -62 Tack alla deltagare och vdlkomna till nista
20 Sture Kindberg Ford Model T -22 rally: Hst-Rallyt den 14/9.
Ovriga deltagare: Ett tack till dem som bidrog till Storsj6-Rallyts

Bjeme Grypdal Chevrolet Coupé -41
Pelle Ivarsson Chevr. Corvair Monza Spyder -64
Ake Jamtsiter Jaguar Mk 2 - 67
22 i ol . - Per-Axel Larsson Jaguar -75

Klart Ingvar Ericsson ska ha en kakius, har man tappat ~ En néjd Sture Kindberg tar emot Kéll Sandbergs vand- Herbert Isaksson Bedford -49

en kromfist till E-typen sé har man vunnit diédviats mest ringspris for fordon fore 1930. Ingemar Isaksson Austin Atlantic -50

priset. Mikael Eriksson Morris Minor Traveller -59
Gunnar Jonsson VW Sciroceo -77

men som numera i mé.nga fall ritats  Ammer&ns Fiskecamp inbjsd till éﬁZBF{lfdbeck ggfjgi?éBsgz 280 SLC-75

ut och permanentats till fromma f6r  mAlging, med radiostyrd aktivitet Holgser Gyllare Saab 96 V4 .78

gistna styrleder och 6mma ryggar.

I Krangede kunde deltagarna pusta
ut 1 grongriset, precisionsbldsa drtor
i uppochnerviinda kolvar, dfa kol-
bullar och f& en sakkunnig guidning i
kraftverksmuseets historieskildring.

Framme i Overammer beundrades
framlidne fagelentusiasten Goran
Sahlins 700 arter och 1 000 faglar
stora, imponerande fagelmuseum.

med “Blackfoot”, matbestyr, prisut-
delning och for ett antal inkvartering
och overnattning. Nagra deltagare
slot upp fréin Norge, Borlange och
Ludvika, vilket inte minst borde
glddja rallykommittén som vanan tro-
gen stod for ett helgjutet arrangemang
med lokala pirlor och annorlunda
provningar.

Sture Kindberg

Ivan Westermark
Per-Olof Berg

Ake Persson
Birgitta Grauers
John-Erik Vallstrom

Lars "Julle” Olofsson
Kenneth Danielsson

Ovriga priser
Ett veteranbilsrally innebir ju méjligheten att erdvra flera olika

priser.

Ford Model T Runabout -24
Ford Model T -26

Ford Prefect -35

Ford Fairlane 500 -65

Ford Thunderbird -66

BMC Mini Pickup -68
Ford 17M -63

Lit oss borja lingst bort. Kért-langst-for-att-deltaga-priset var

en karta Sver Storsjon med omgivningar, som gick till Per-Olof

Berg {rin Ludvika i hird konkurrens med véra &rligen aterkom-
mande véanner fran Norge.

genomforande finner du pa annan sida.

Segrare i Damklassen blev Nina Kingstad som glad poserar med o
vandringspris och blommor framfér pappa Calles PV-lastbil. Men B
i rallyt kérde hon VW 1200. Foto: Arne Nilsson. =




Rally

Arsméte

- Tack ska ni ha!

Kul nar det ar klart - och blev uppskattat!

Trippeln

efter tva tavlingar

Nir ett rally 4r klart, man har haft tur till kommer att Stickan bekostade pri-  Lennart Sjdstrom 39

med vidret och till och med fatt setiMC-klassen. Jan Gunnar Jonsson 30

lite ryggdunk som tack for en trevlig Birger Ajax, Ammerdns Fiske- Mikae] Eriksson 20

dag kiinns det gott. Sjalvklart grimer ~camp erbjod sina ytor, bjéd pa kar-  Sven Jemberg 19

man sig dver de brister som trots allt bad och bastu, och s&g till att vi triv-  Hans-Bertil Rosell 18

intriffat, iven om deltagarna inte bli-  des vid mélet, dér vi dessutom hade ~ Maths Pélsson 18

vit lidande eller ens mirkt det. Ake Jonsson sombidrogmeddenav-  Daniel Homborg 18
Det ér mycket som ska klaffa fsr ~ slutande jeepkérningen och skdtte Orjan Palmqvist 17

att allt ska fungera och antaletarbets-  snacket vid prisutdelningen. Goran Hansson 16

timmar som vi i rallykommittén lagt De vackra blommorna och kaktusen  Hirje Sillstrom 16

ned vigar man absolut inte rdkna. Det  till prisbordet bekostades av Hults  John Erik Vallstrém 15

skulle ju framstd som fullkomligt ~Smide i Ostersund. Rune Backlund 15 Kallelse till

vansinnigt att ligga ned sa mycket Kepsar hade skinkts av Sport &  Claes Rudbeck 15 °0

energi pa nagot som bara lockar 5%  Motor samt Radio Jimtland. Fiske-  Jan Eliasson 15 R S O 2 O 0 2

av klubbens medlemmar... drag frin Fiskeservice/Landbys. Bil-  Ake Jamtséter 15 A I \/ E i I | ,
Hoppas att dvriga 95% hade &nnu  virdsmedel frin Olssons Bilservice Ingvar Ericsson 15

trevligare med sina veteranfordon och
gjorde den 6 juli till en minnesvird
dag. Om minnet sviker énskar vi
dessa 95% hjartligt vilkomna till na-
got att minnas - Hést-Rallyt. Vi som
trivdes med Storsjé-Rallyt - se Sture
Kindbergs reportage - 4r stort tack
skyldiga till dem som forutom Rally-
kommitténs arbete bidrog till genom-
férandet.

Forst till Lillsjohdgens Bensin och
Livs som upplit sina ytor for vér start.

Sen till My Moose i Stugun som
skétte en kontroll och bidrog med ett
vackert halsband till prisbordet.

Apropa prisbord: Tack Arkitekt-
kopia som genom sponsring sag till
att vi kunde fortsiitta dela ut vackra
glas fran StorsjGhyttan som toppriser.

pa Froson. Dessutom priser frin Bil-
Center, Jemtbil, Lernia, privata gi-
vare med flera.

Allra mest ska vi nog tacka vidrets
makter som gav oss lagom tempera-
tur och sol hela dagen. Desto mer reg-
nade det p& hemvégen!

Arne Nilsson

Ut och vadra veteranen!

Arsmétet kommer att hallas pa IVARS BIL
pa Fagerbacken 65 i Ostersund.

Tidpunkt: Lordagen den 16/11 kil 14.00

Pa dagordningen finns forutom sedvanliga drenden &ven ett
styrelseférslag angaende revidering av klubbens stadgar.

JVBK bjuder pa landgang och lask alt. lattol. IVARS BIL stiller
upp med lokaler, kaffe och visning av de nyrenoverade lokalite-
terna och av nya och begagnade bilar.

Tack till Lars Danné som skétte Nir man tittar 1 klubbens medlemsmatrikel hipnar man 6ver vilka
slalombanan i Stugun och till SHRA  fenomenalt intressanta bilar som finns i medlemmarnas dgo! Bilar som
som lanade ut de enorma platdojorna  yngre medlemmar bara hort talas om och lést om, men aldrig fatt se i
till oss. Tack dven till Lennart Wik-  verkligheten. Bilar som de négot #ldre har manga minnen kring.

lund som med kort varsel tog hand Varfor ska dessa bilar std undangémda? Dir 4r dom vil inte till nd'n
om kastningen av Ford Mondeo- glidje?

ballonger p&d Héggarden 1 Hoglunda. Om orken och intresset saknas - silj bilen till ndgon som kan géra den
Kontrollerna i Kringede respektive  rittvisa. Gor en ldngresa for pengarna eller skink dom till hungrande
Overammer skdéttes av Stickan barn i tredje vérlden! Pengar ir till for att gora nytta och bilar &r
Eriksson och Anders Karlsson i  gjorda for att brukas, eller hur! Bilar vantrivs nir dom bara stir och
MC-Veteranerna. Bida har dess-  blir dammiga, s& ut och vidra veteranerna pa vigen!
utom jobbat 1 rally-kommittén. Dér-

Valkomnal

Arne Nilsson

10 11



Arsmite

En grundlig genomgéng av JVBK:s stadgar har skett under dret. Styrelsen presen-
terar hirmed en uppdaterad version av stadgarna som dverensstiimmer med Klub-
bens verksamhet i dag. For att dessa stadgar ska ersiitta de tidigare krivs beslut pi
tva medlemsmaoten, varav det ena ska vara ett Arsmote.

2002-08-14

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

STADGAR
for
JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

§ 1 JEMTLANDS VETERANBILKLUBB, JVBK, 4r en sammanslutning av personer intresse-

§2

§3

rade av fordons utveckling och historia 1 Jimtlands l&n.

FORENINGENS ANDAMAL: Jemtlands Veteranbilklubb vill verka for

- intresse och forstaelse for fordons utveckling och historia

- att tekniskt historiskt intressanta fordon tillvaratas, restaureras, bevaras och behélls inom
ldnet i den mén detta &r mojligt

- forskning i dessa fordons historia
- bevarande av fotografier och litteratur samt uppteckning av minnen och traditioner
- kontakt med likasinnade klubbar och enskilda

- upprittande av ett bibliotek med litteratur som kan vara av intresse for kiubbens
medlemmar

- skapande av ett fordons- och motorhistoriskt museum 1 Jamtlands 14n. Dér ska klubbens
medlemmar kunna stilla ut sina objekt.

MEDLEMSKAP: Medlem ska vinnligga sig om att foreningens anseende hélls hégt och att
dess seridsa verksamhet respekteras. JVBK kan utndmna person som gjort sig synnerligen
fortjint ddrav till hedersmedlem. Hedersmedlem erligger inga medlemsavgifter.
Medlemsavgift och eventuell intriidesavgift faststills av drsmoétet. Medlemsavgift ska vara
betald fore april méinads utging. Medlemskort tillsammans med kvitto géller som bevis fér
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§5

§6

medlemsskap. Medlem som vinner intrdde under fjarde kvartalet betalar arsavgift
innefattande kommande kalenderar.

JVBK registrerar uppgifter om sina medlemmar 1 en databas, Uppgifterna far endast
anvindas till ordinarie klubbverksamhet och 6vervakas av medlemsregistrator.

UTTRADE OCH UTESLUTNING: Medlem som anmiler sin &nskan att uttrida ur JVBK
befrias omedelbart frin sitt medlemsskap, dock &terbetalas ej erlagda avgifter. Medlem kan
uteslutas om han/hon brutit mot JVBK s stadgar, upptritt oldmpligt eller pa annat sétt skadat
JVBK :s anseende och/eller verksamhet. Styrelsen kan besluta om uteslutning, men dven
hinskjuta frigdn till &rsmétet f6r omrdstning varvid minst 3/4 majoritet erfordras.

Medlem som inte i tid erlagt faststilld avgift anses ha uttratt ur féreningen. Medlems{or-
maner, t ex samlarfordonsforsakring, upphor ddrmed omedelbart att gilla.

VERKSAMHET: JVBK ska frimja och vidta &tgérder till gagn for dess medlemmar

- genom alt paverka myndigheter och organisationer till beslut som gagnar motorhistoriska
intressen

- genom att informera om #ndringar i lagar och forordningar som rér motorhistorisk
hobbyverksamhet

- genom att sprida information som underléttar restaurering och vérd av dldre fordon och
dédrmed sammanhéngande ting.

VERKSAMHETSARET OCH ARSMOTET: JVBK:s verksamhets- och rikenskapsar
borjar den 1 oktober. Arsmétet hills fore utgdngen av november ménad pé den valfria plats
som styrelsen bestimmer. Kallelse till d&rsméte kungdrs minst tre veckor i forvig. Vid
kallelse till extra &rsm&te ska dndamélet anges. Nirvarande medlem vid rsmote dger
rostrétt.

Vid arsmotet ska forekomma:

- Val av mé&tesordforande och métesssekreterare

- Friga om métet dr i behorig ordning utlyst

- Val av tva personer att jimte ordféranden justera protokollet
- Faststillande av foredragningslista

- Justering av rostlingd, enligt medlemsmatrikeln

- Verksamhetsberittelse

- Kassarapport och revisionsberittelse

- Friga om ansvarsfrihet {6r styrelsen

- Faststillande av budget

- Faststillande av drsavgift och eventuell intridesavgift
- Faststillande av eventuella arvoden

- Faststdllande av antal styrelsemedlemmar
13
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§7

- Val av ordférande

- Val av styrelseledaméter jimte suppleanter

- Val av tvi revisorer jamte suppleanter

- Val av forsikringskommitté bestdende av minst tre personer

- Val av valberedning, varav en person utses till sammankallande

- Motioner

- Ovriga frigor som anmdls till diskussion men ej 4r av beslutskaraktir.

For att motion frin medlem ska behandlas pi drsmétet ska motionen skriftligt ha inkommit
till styrelsen senast tva veckor fore rsmétet.

STYRELSE OCH KOMMITTEER: Féreningen leds av en styrelse. Ordforande viljs av
drsmétet for en tid av ett ar. Ledaméterna viljs av drsmotet for en tid av tvi &r, halva antalet
ledaméter viljs jimma 4r, andra halvan ledaméter udda 4r. Styrelsen ska bestd av det antal
ledaméter som arsmétet beslutar, ddribland ordférande, vice ordférande, sekreterare och
kassor. Styrelsen konstituerar sig sjilv. Styrelsen utser redaktér tillika ansvarig utgivare for
klubbens medlemstidning, 6vriga funktiondrer samt sammankallande i erforderliga
kommittéer. De sammankallande utser &vriga representanter i kommittéerna.

For en tid av ett &r viljer rsmétet styrelsesuppleanter som #ven ska bista de olika
kommittéerna.

Styrelsen &r beslutsmissig ndr minst mer 4n hélften av ledaméterna #r nérvarande. Styrelsen
bor sammantrida pa kallelse av sekreteraren minst sex ganger per Ar.

Arbetsutskott (AU): Bestér av ordforande, sekreterare och kassor. AU forbereder vid behov
drenden till styrelsen.

Det dligger styrelsen:

- aft vara fSrvaltande och verkstillande organ

- att féretrdda JVBK vid kontakter med myndigheter och organisationer

- att infor allménna organ fora JVBK:s talan

- atthandla 8 JVBK:s vignar

- att svara for medlemsregistrering

- att svara for att protokoll fors vid styrelsesammantriden och medlemsmaoten dir
beslutsdrenden behandlas.

Ordféranden ir fSreningens officiella representant. I ordfrandens franvaro trider vice
ordfranden in. Vid forfall for bada viljs tjansteforrattande ordforande.

Sekreteraren ansvarar tillsammans med ordféranden for klubbens 16pande géromal.
Sekreteraren ska dessutom fora och skriva ut protokoll, uppritta forslag till Arsberittelse med
mera. Sekreteraren ska vidare skéta klubbens korrespondens.

Kassoren ansvarar for att skéta klubbens in- och utbetalningar samt fora klubbens

rikenskaper. Kiubbens rikenskaper avslutas den 30 september och ska vara tillgingliga for
revisorerna efter 15 oktober.
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§8
§9

§ 10

§ 11

Styrelsen dr gemensamt ansvarig for klubbens tillgangar samt for vardnaden av dess
inventarier.

FORENINGENS FIRMA: Teckningsritt har ordfdrande och kassér var for sig.

VALBEREDNING: Av arsmotet tillsatt valberedning ska bestd av minst tre ledaméter,
varav en sammankallande, som har att till Arsmotet avge forslag for olika val.

STADGEANDRING: Forslag till éndring av stadgar kan vickas av enskild medlem i JVBK
och ska i god tid tillstéllas styrelsen vilken 8ligger att framftra forslaget vid nésta drsmote.
Forslag till andring av stadgar ska av styrelsen utsdndas till samtliga medlemmar senast tvd
veckor fore métet. Vid omrdstning erfordras 3/4 majoritet av p4 motet nérvarande
medlemmar, for att forslaget ska medféra dndring. For stadgedndring erfordras beslut ddrom
vid tva pd varandra foljande medlemsméten, varav det ena ska vara rsméte.

FORENINGENS UPPLOSNING: Endast JVBK:s styrelse kan vid medlemsmoéte foresla
att foreningen uppldses. Beslut om féreningens uppldsning kan fattas endast vid tva pa
varandra f6ljande medlemsméten, varav det ena ska vara drsméte. Vid varje réstningstillfalle
méste minst 3/4 majoritet uppnis for att forslaget ska antas. Féreningens samtliga
medlemmar ska ha beretts tillfille att delta i omréstningama.

Upploses Jemtlands Veteranbilklubb ska tillgAngar fordelas enligt arsmétets beslut. Dock ska
all dokumentation om foreningens verksamhet, protokoll, klubbens tidningar Karburatorn
och Backspegeln, fotografier, litteratur och Gvriga handlingar ldmnas till Jamtlands lans
Bibliotek, Jamtlandsrummet avd Pr, alternativt Foreningsarkivet, sa att medlemmar och
intresserade kan komma i atnjutande av densamma. Dock far denna egendom ¢j utlénas.

Klubbens innehav av fordon och diverse delar limnas till Jimtlands lins Museum som
grundstomme till ett blivande fordonsmuseum eller avdelning.

Ovrigt material siljs. Eventuella tillgingar avsitts for bildandet av en fond for frdmjandet av
forskning om Jimtlands motor- och fordonshistoria.

Dessa stadgar #r antagna av Jemtlands Veteranbilklubb vid &rsméte den ..........oeoeviniininn

och

................ méiteden .......................och utgdr en revision av de stadgar som antogs den

18 november 1992. Dessa stadgar ersitter i sin tur stadgar av den 7 februari 1975 och dndrade vid
drsmdte den 6 februari 1987 med tilldgg till § 8. Stadgarna &r justerade enligt &rsmétesbeslut 1997-
11-15 géllande § 7 och enligt drsmotesbeslut 1998-11-14 giillande § 6.

Styrelsen
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Mitt fordon

Kerstins Opel ar som en
Chevrolet | mindre forpackning

Kerstin Jémtséter, tidigare medlemsregistrator och engagerad i tidningskommittén i JVBK, framfér sin sommarbil.

Kerstin & Opelns andra dgarinna. Foto: Kjell Persson

—Vad ska jag med den hiir bilen till?
Det var Kerstin Jamtsiters forsta
tanke nir hon "blev med” Opel som-
maren 1987. Pappa Elov Jamtsiter
hade i ett tidigt skede tingat pa bilen
av forra dgaren, om den nigon ging
blev till salu. Elov képte bilen, en
Opel Rekord av 1957 ars modell, och
registrerade den pa dottern. Sa gick
det bilkdpet till!

Kerstin som blev bilens andra dgare
fick god hjilp av pappa med renove-

ring av motor och viixellada. Brorsan
Ake Jamtsiter tog sig an lackeringen
av bilen. Kerstin slipade dock det
mesta innan Ake tog Gver pa slutet
med finputsningen. Bilens firger, gul
med svart tak, som forsta digaren valt
ville Kerstin gdma behélla. Darfor
fick den gula firgen pa handsfacket
viigleda firgaffirens personal nir riitt
firg skulle blandas. Invindigt klad-
des siten och dorrsidor om med rott

tyg.
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Bilen dr riktigt mysig inuti med hel
soffa fram med delat ryggstéd, tri-
handtag p& dorrarna och solskydd av
randig plast. Charmiga detaljer ér
klockan mitt 1 handskfackets lucka,
originalmirket frin Sandstrom &
Ljungqvist pa framskdrmen samt att
det pa instrumentbridan star bade
Olympia och Rekord. Inner-
belysningens lampa ser ut precis som
Opelmirket och bilens former med
smi (enor, "6gonlock™ dver fram-

Mitt fordon

Opeln fran 1957 har inspirerats en hel del fran C.

PRI

placeringen av klockan (se handskfacket!).

lyktorna och fina kromlister visar
klart inspiration fran Chevrolet. Elov
sidger att 1957:ans Opel skiljer sig
rejilt fran drsmodellerna fore och ef-
ter, dd influenserna fran Chevrolet
inte mirktes lika tydligt.

Kerstins forsta sommarrally med
Opeln bar ivig pa vigarna i Stugun,
Krangede och Bispgarden. Bland an-
nat ingick manéverprovet att lagga ut
fyra plattor pd marken, sen kora fram
bilen och stanna med ett hjul pa res-
pektive platta utan att nagon av plat-
torna gick att rubba. Kerstin fixade
det galant! Bilen har i Kerstins &go
fungerat som en ren sommarbil.
Négra rallyn och utflykter till Bisp-

Opel Rekord 1500, 1957
Firg: gul med svart tak
Matarstillning: ca 14.000 mil
Langd: 4,25 meter
Bredd: 1,64 meter
Vikt: 980 kg
Tankrymd: 35 liter

garden och Mus-Olles museum 1
Ytterdn har varit de langre turer som
bilen varit ute pa.

Ar 1996 stilldes bilen av och fick
vila till nu i sommar, Brorsan Ake
peppade Kerstin att ta ut bilen igen.
Miéndagen efter Storsjérallyt gav sig
dérfor syskonen Jimtsiter ivag for att
hdmta hem Opeln fran vilan ute pa
landet. Den startade direkt och efter
hemkomsten till Ostersund fixades
bromsarna. Onsdag var det dags for
besiktning med godkint resultat, Det
enda som besiktningspersonalen
puttrade §ver var att bakljuset inte
hade ritt firg. En 1§sning 4r darfor
att méla lampan med nagellack for att
fA ritt nyans.

Motor: fyreylindrig toppventilmotor
Effekt: 52 hk SAE
Cylinderdiameter: 80 mm
Slaglangd: 74 mm

Cylindervolym: 1.488 cm?

hevrolet, Ta en titt pd de smé fenorna! En kul detalj inne i bilen &r

I sommar har Kerstin hunnit med
flera fikautflykter och planerar nu for
vad som ska fixas hdrndst pa bilen.
Innertaket behéver nytt tyg och
gummilisterna bér bytas. Men, annars
4r det bara att kora for Kerstin som
inte har ndgra planer pa att sélja
Opeln. Vixellankaget behdver kan-
ske en éversyn d Kerstin har lite pro-
blem med att fi i ettan och dérfor
ogirna stannar vid 6vergangsstillen.
Om du ser en normalt ordentlig mén-
niska som tar ut svdngarna vid dver-
gangsstillena, si vet du att det &r
Kerstin!

Maria Bogren

Vixellada: trevixlad, hel-

synkroniserad med rattvixel
Dickdimension: 5.60 x 13
Originalfilgar och navkapslar

Bromsar: trummor runt om
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Corvair

En sexa i svansen

Del 3, fortsdttning fran férra numret.

Nir Chevrolet pre-
senterade 1962 ars
Corvair-modeller
var det den tredje
argingen som fyllde
bilhallarna. Bilen
var etablerad pi
marknaden tillsam-
mans med Ford Fal-
con samt Valiant
och Lancer som bar
Plymouth-
respektive Dodge-
emblem. Aven Pon-
tiac, Oldsmobile
och Buick hade
modeller i den nya compact-klassen.

Mera sport!

Ekonomi var ett av Chevrolets viktigaste Corvair-argu-
ment vid lanseringen hosten 1959, men redan under det
forsta aret, visade det sig att den svansmotorférsedda
Corvair frimst uppfattades som den sportiga bilen 1
compact-klassen.

-D4 far det vill bli sportigt dé, sade GM-ledningen, och
fran och med 1962 ars modell sdldes Corvair som den
sportiga bilen for folk med ekonomi i sinnet. Till-ldgget
om ckonomi beh&vdes fér att skilja Corvair
fran Corvette, Chevrolets verkliga sportvagn. Ofta visa-

Pelfe Ivarsson, Tullerasen deltog i Storsjé-Rallyt
med sin nyrenoverade Spyder Coupe -64, den sista
drsmodellen i den forsta Corvair-generationen.

Cabriolet-modellen var en av de stora Corvair-nyheterna 1962. Allra begérligast var denna
Monza Spyder Convertible, det vill sdga med turbo-moforn pa 180 hk, hdr dessutom férsedd
med Kelsey-Hayes ekerfilgar som man kunde vélja pa options-fistan.
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des Corvair och Corvette i samma annons.

Sportimagen satt ritt och 62-oma blev Corvairs mest
salda drsmodell med nédra 300 000 personbilar och 35 000
Corvan, Greenbriar och pickups.

Samtidigt introducerades den nigot stdrre men konven-
tionellt byggda Chevy IL Den fick 6verta ekonomiprofilen
och saldes i 325 000 ex! Genom den sportiga inriktningen
for Corvair blev det naturligt att under modellaret ligga
ned tillverkningen av stationsvagnen Corvair Lakewood
och rikta dess k&pare mot Chevy II-modellerna.

Corvair var forst med turbo
Den lickraste 61-an var Corvair 900 Monza Club Coupé

Den vita cabben stétte jag pa vid ett Stock-
holms-besdk i augusti. En mycket fin Spy-
der -63 dgd av Corvair-samiaren Erik
Landqvist, Tyresé.

i

Corvair

som manga bestillde med tvi options, 98-hiistars-motor
och 4-vixlad lada och golvspak! Den motomn vissades
nu till 102 hidstar och kallades Super Turbo-Air, men
nagon turbo var det inte - bara dubbla Rochester-forga-

sare.

Som ett led i sportsatsningen introducerade Chevrolet
en verklig sensation i mars -62: Corvair Monza Coupe
Spyder med en tiktig turbomotor pa 150 hk! Att accele-

rera fran 0 till 100 pa 11 sekunder var inte sa déligt fr en
2,3-litersmotor &r 1962,

Corvair lanserade alltsd turbo i en standardbil elva ar
fore BMW, tolv ar fore Porsche och femton ar fore Saab.
Redan frén borjan hade Chevrolet planerat att ha en cab-
riolet med i Corvair-programmet och med 62-orna kom
den: The Monza Convertible. Aven cabben tillverkades i
Spyder-version, vilken naturligtvis var Corvairs dyraste
modell.

Battre viagegenskaper och stiérre motor

Eftertridare till Corvair-skaparen Ed Cole blev Semon
Knudsen. Han koncentrerade den tekniska Corvair-ut-
vecklingen till att komplettera sportigheten med bittre
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koregenskaper, 64-oma fick bittre fddring, bitire brom-
sar, kringningshimmare fram blev standard pa alla mo-
deller och bakaxeln forsdgs med en tvirgdende [jiider som
gav avsevirt bittre vighdlining.

Dessutom dkades motorvolymen fran 2,3 till 2,7 liter,
men den sexcylindriga boxern var fortfarande litt, 1ag,
aluminiumbyggd, luftkyld och kunde varken koka eller
frysa.

Fradn sidan sett
hade Corvair-genera-
tion tva néstan bara
hjulhusen och
proportionerna ge-
mensamma med ge-
neration ett. Atmins-
tone i taklos
verson. Men visst &r
denna 65-a avsevért
vackrare &n fore-
gangaren.

Nya konkurrenter kliver in pd banan

Helst skulle nog Knudsen énskat att han kunde ha intro-
ducerat Corvairs nya kaross redan som -64. Den hade be-
hévts i kampen mot Ford som delvis inspirerade av
Corvairs framging slidppte loss Mustang under varen
1964. Precis som nir Falcon skapades gjorde Ford det
bekvimt for sig. Nu tog man Falcons enkla teknik, gav
den ett raffinerat omslag och satte ett suverdnt bra namn
pa paketet. Genialt!

- Simpelt, anség sikert Chevrolet-folket och knét né-
ven i byxfickan i vintan pa hostens lansering av 65-omna,
Corvair-generation nummer tvd. Men {6r sdkerhets skull
hade Chevrolet redan satt igng utvecklingen av en egen
hist - Camaro.

Dags fér Coca-cola-linjen

En utmirkande designdetalj bade
pa Camaro, nya Corvair och an-
dra GM-bilar frin 60-talet, var
den s k Coca-Cola-linjen. Det vill
sdga midjelinjen buktar upp &ver
bakhjulen och accentuerar kraft,
ungefiar som musklerna pa ett
kattdjur.

Coca-colalinfen finns hos Corvair-
generation tvé men helt utan dver-
drifter som vi kan se pa 1965 ars
Coupe. Designen &r starkt italien-
influerad och krom férekommer
yiterst sparsamt.



Corvair

Coca-Colan finns hos Corvair-generation tvi men sam-
tidigt 4r de runda, smekande linjerna starkt Italien-
influerade. Krom férekommer ytterst sparsamt och den
amerikanska motorpressen var mycket imponerade av de
nya linjerna. Car and Driver beskrev formgivningen som
“det bista ur etablerad utlindsk och inhemsk kaross-
industri”. Det #r ett omdéme som stir sig &n idag. Aven
om man da frimst tinker pd Coupemodellerna ligger
4-dérrars-versionen inte langt efter.

Corvette-bakaxel och 180 hk.
Aven tekniken utvecklades pa -65-orna. Bromsarna for-
bittrades ytterligare och svingaxeln (av samma slag som
ménga europeiska bilar hade vid den tiden) byttes ut mot
en ny konstruktion, typ Corvette. Med bland annat dubbla
linkarmar och skruvfjidrar bak blev vighéllningen all-
deles utmirkt dven med europeiska matt métt.
Spyderbegreppet ersattes fran och med 1965 av Corsa
som gav ytterligare lite italiensk anknytning. Vidare pum-
pades turbon upp till 180 hk medan Monza-versionen med
fyra forgasare gav 140 hk.

Svansmotorns svanesang hdrjar

Motorpressen var entusiastisk, men GMs ledning som nu
(1965) planerade for 70-talet insag (precis som Volkswa-
gen) att svansmotorns tid var ute. Aven bakhjulsdriften
ifragasattes allt oftare, eftersom frontmotor och
framhjulsdrift bedémdes bli billigare att tillverka, samti-
digt som vigegenskaperna var litta att hantera fOr ge-
mene man. Beviset for detta fanns redan i eft 1angt fram-
skridet projekt, som skulle komma i 1966 érs
modell med namnet Oldsmobile Toronado. Darfor hade
GMs ledning redan under véren -65 bestimt sig for att
upphéra med svansmotorbilar, det vill séga Corvair.

De sma forbittringarna pa 1966 ars modell var natur-
ligtvis bestimda redan fore nedldggningsbeslutet och 66-
orna anses vara de bista av alla rsmodeller. For Corsa
Coupe och Convertible med turbomotor pad 180 hk var
detta sista aret i modelifloran.

Nader gick till attack...
Hosten -65 kom den verkliga dandimpen, den som satte

hela GM i gungning. Det var den unge advokaten Ralph
Nader som i boken Unsafe at any speed, attackerade den
amerikanska bilbranschen. I nio kapitel ansig han sig
bevisa att bilfabrikanterna for sndd ekonomisk vinnings
skull forsag de stackars bilkdparna med sanslost livsfar-
liga platmonster.

Ett av kapitlen behandlade Chevrolet Corvair och just
detta tog massmedia till sig eftersom svansmotorn i kom-

Denna -67-a visar att
dven 4-dbrrars-ver-
sionen var en &dkta
hardfop och ndra nog
lika vacker som
coupekarossen.

bination med svingaxel hade rykte om sig aft ge Corvairen
opélitliga vigegenskaper.

Sjalvklart kastade detta en svart skugga over General
Motors. Ovriga 4tta kapitel gjorde inte saken bittre for
branschen som helhet, och det var GM som med sin do-
minerande stillning stilldes vid skampélen.

... och férlangde Corvairtilverkningen!

Foljden blev att Chevrolet inte kunde lagga ned tillverk-
ningen av Corvair s som planerat. En nedléggning skulle
ju pa tidningarnas 16psedlar presenterats som att Nader
vunnit éver General Motors.

Corvair fick dirfor ett segdraget slut. P4 GM ville ingen
#gna sig it en modell som skulle laggas ned s snart man
vunnit éver Nader, men att den unge advokaten (ridda-
ren) vagade angripa virldens da storsta foretag (draken)
gjorde honom enormt populér. Hans insats kom i precis
rétt tid. Han fick konsumenter, journalister och politiker
med sig virlden dver, dven i Sverige. Konsumentrorelsen
bérjade rulla i USA och i Sverige skulle vi tillsétta en
Konsumentombudsman. Det var Corvair som gjorde
Nader till hjilte och i hog grad bidrog till att Sverige fick
ett Konsumentverk.

Corvair blev pensionar
Tillverkningen fortsatte med 67-or, 68-or och 69-or tills
varvintern 1969. Da var Corvairen tamligen bortglomd.
Pressen hade trottnat pa alla sega ronder i GM/Nader-
fighten och Corvair blev pensiondr.

Men en ovanligt pigg pensionr 4r det! Kolla bara pa
www.corvaircentral.com s far du se.

Arne Nilsson
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Nostalgitripp pa moped

Som ni sakert vet vid det hir laget
fyller mopeden 50 ar 1 4r. D4 menar
Jjag inte min egen utan mopeden som
begrepp. Sjilva namnet moped 4r for
Ovrigt en svensk “uppfinning” och
kommer fran att fordonet i princip var
en motorforsedd cykel med pedaler.

Pedalerna var ocksé ett krav frian
borjan, dd man kanske inte kunde
rikna med att motorn skulle orka med
1alla lagen, den kallades ju ocksa fér
hjélpmotor ibland.

For att manifestera 50 arsjubileet
samlades ca 80 st mopedfantaster av
alla aldrar pa Jamtli 16rdagen den 15
Jjuni i stralande solsken och skén som-
marvirme. I denna stora samling tror
jag att det fanns exemplar av de flesta
mirken och varianter som férekom-
mit frin de allra dldsta till dagens EU-
moppar.

En riktigt gammal moped var f6r-
sedd med registreringsskylt och var
enligt uppgift dldre n 50 &r och séle-
des kravdes nagon form av registre-
ring eftersom mopeden inte var upp-
funnen #nnu.

P4 végen in till Jamtli (jag bor ut-
anfér Krokom) funderade jag ut att
det var omkring 40 ar sen jag senast
dkte moped i stan (med samma mo-
ped) sd det kandes lite ovant men det
vickte ocksd en hel del gamla min-
nen till liv.

Firdbeskrivning och frigeformulir
delades ut varefter vi i mer eller min-
dre ordnade former startade vid 10-
tiden. Firden gick genom stan och
upp mot Odenskog dér det blev ter-
samiing vid Jemtbil innan vi i sam-
lad tropp korde in pd cykelviigarna
mot Qdensala och Torvalla for att sa
smaningom komma iill férsta kon-
trollen vid Furuparken.

Vigama som for mej var fullstin-
digt okéinda var bdde smala och kro-

kiga s& man bérjade snart kiinna sig
som 15 ar p& nytt. Vi métte ocksa ett
antal intet ont anande vanliga cyklis-
ter som mer eller mindre skrimda f6r-
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sokte halla at sidan samtidigt som
dom fick en rejil dos tvataktsrok Sver
sig.

Vid kontrollen skulie ett antal min-
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dre och ovanliga (for att inte siga
mycket ovanliga) hush&llsforemal
identifieras och jag tror att det stéllde
till en ordentlig huvudbry fér dom
flesta av oss.

Fran Furuparken &kte vi langs
gamla E 14 genom Ope, korsade nya
E14 och fortsatte mot Brunflo som vi
passerade lings den gamla vigen
forbi kyrkan, vidare lings fina grus-
vigar ner mot Ballsta dér den sista
biten brukar vara en riktig rally-
stricka och som dr mycket naturskén
ldngs sjon. Vi kom sé ut pd E14 som
vi akte fram till Hallsta ddr vi svingde
ner till Hillstakvarn dér nista kon-
troll fanns framfor "Séren i Hallsta:s”
verkstad.

Har var frigoma av mer “motor-
teknisk art” det gillde ndmligen ait
para ihop ett antal specialverktyg som
13g framlagda med ritt bendmning i
frageformuliret och jag tror att fler-
talet av deltagarna kiinde sej mer pa
sin mammas gata @n pi den forsta
kontrollen.

I Hallsta vinde vi sedan och fort-
satte pa smala grusvigar pa sddra si-
dan om E14 tillbaka mot Brunflo. En
bit fére Lockne sviangde vi sedan av
mot Rossbol och s3 sméningom kom
vi ner mot en vik av Locknesjén for
fikauppehall. Vidret var fortfarande
kanonfint (vad annars den hir som-
maren 7) och platsen vid sj6n var per-
fekt med bord och stolar si det var
bara att duka upp av alla ldckerheter
som rymdes i lilla ryggsicken (det vill
sdga kaffe och macka). Ansamlingen
av moppar vickte ju ocksi en hel del
intresse fran byborna.

Sista etappen gick sedan genom
Brunflo och till Ope dir vi svingde
ner mot sj3n och f6ljde cykelvigarna
mot stan, férbi Minnesgirdet, sedan
Storsjostréket, Strandviigen och till
mélet pd Jamtli.

Pa Jamtli dterstod sedan slut-
kontrollen som bestod av manéver-
prov: kora slalom, vinda pa en av-
grinsad yta samt kéra pa en planka

med bada hjulen allt utan att sétta ner
nagon fot.

Di om inte férr kunde en viss
ringrostighet mirkas dtminstone hos
oss lite éldre dkare.

Avslumingsvis var det bara att kon-
statera att det hade varit en alltige-

var det en liten “aha-upplevelse” att
aka pa tur med moppen igen efter alla
ar som man pa sin h6jd bara startat
upp den och kért ndgot varv runt
gérdsplanen hemma.

Text: Torbjorn Andersson

. Foto: Micke Johansson
nom lyckad dag och fér min egen del

Resultat mopedrallyt

1. Kurt Jonsson Husqvarna Corona 58p

2. Matti Pigg Husqvarna Roulette 57p

3. Herje Nilsson Apollo Motorete 53p

4. RolfFridh Puch Dakota 52p

5. Tord Béckstrom  Crescent 2000 S5lp

Riitt svar i Hallsta

A-5 Tang for balanseringsvikter
A-4 Kapverklyg avgassystem
C-3 Bromsfjadertang

D-2 Justerverktyg framvagn
E-1 Ventilfjadertang
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Kokets verktyg gav
mopedister huvudbry

Médnga tycker det ar kul att kora
ett rally. Men da vill jag tala om att
det &r dnnu roligare att ha en kontroll
pé ett rally. Hor hdr vad som hiinde
vid mopedrallyts forsta kontroll. Kon-
trollen bestod av att deltagarna skulle
fi gissa pd koéksredskap. Jag hade
plockat ihop fem olika redskap som
deltagarna skulle f3 tala om vad de
anvinds till. Sjilv trodde jag att detta
skulle vara alldeles fér enkelt. Men
dér hade jag helt fel!

Majoriteten av deltagamna var her-
rar. Nér de kom till Furuparken lyste
deras 6gon som de vore barn pa jul-
afton. Nér de s& sméaningom fick klart
for sig vad som skulle géras pa kon-
trollen slutade deras égon att Iysa. Na-
gon plockade fram en mobiltelefon
ochringde ett samtal, kanske till fru-
gan for att f3 lite goda rdd? Andra
diskuterade livligt med varandra for
att komma fram till ratt svar medan
négra gick &t sidan, tog sig en funde-
rare och hemligh6ll sedan sina svar
for vriga deltagare, Tyvirr s4 maste
jag sdga att inget av ovanstiende
angreppssitt gav nigot stdrre resul-
tat.

Det forsta foremélet som skulle gis-
sas pd var en burklockséppnare. Det
verkade vara det ldttaste. Manga kla-
rade detta.

Det andra var en lékhillare som
anvinds ndr man hackar 16k. Och nu
bérjade problemen. Hir fick jag svar
som till exempel luftare, tovkam och
karda. Men de flesta trodde att det var
en luskam. Och dé stiller jag mig
genast frégan: Hur stora 16ss har ni
egentligen?

Det tredje var en dggskiljare dir
man separerar dggulan frin vitan, Och
nu bérjade herrarna att ta till alla ord

de kunde komma pa som finns i ett
kék. Har blev det mycket varierande
svar som till exempel potatisskalare,
stromatt, nat att finga grejer med,
késa, skopa, sockertopp och socker-
matt.

Det fjérde var det absolut sviraste.
Det var en olivplockare. Nu bérjade
herrarna bli ordentligt svettiga. Och
endast en enda person lyckades svara
ritt pd detta redskap. Ovriga trodde
det kunde vara en #dggtang, visp,
plockpinne, stickhjilpmedel, tamoj
eller en nysthéllare. Nagra hade till
och med f6rsékt att noggrant férklara
vad redskapet var. Ett exempel pi
detta &r "Tang man tar upp saker med
exempelvis varmkorv ur spadet”.

Det sista foremélet var en
angkokningsinsats for kastrull. Det
var heller inte helt latt. Manga ansag
att det var ett kakfat. Niir jag sa att s3
inte var fallet vigrade de bestimt att
ge sig och borjade forklara hur olika
kaksorter skulle placeras pa “fatet”,
drommarna hir och Ballerinakexen
dar. Sen krivde de dessutom att fi
poing! Andra f6rslag var mjolskikt,
rivjdrn, durkslag, kaksprits, ost-
separator och mjoiksil.

Sammanfattningsvis si kan man
sfga att vira herrar inte dr sirskilt be-
vandrade i koksregionerna. Nigon
saknar ocksa kunskaper om kvinnor
och véra kroppar. Nir det giller
dngkokaren fick vi nimligen svaret:
Aggledare!

Dagen gav i alla fall oss
kontrollanter méinga goda skratt. Vi
kanske aterkommer en annan gang
med nya klurigheter.

Mona Ericsson
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Rally-
roster

Vilken hérlig syn att se ett 80-tal
mopedentusiaster starta pd Jamtli!
Det var s& hiftigt s8 vi terviinde dven
vid malging.

Nyfiken som jag #r s& frigade jag
négra av deltagarna hur det hade ghtt
och sa hér blev svaren.

Marcel Radstrom sa: "Trevligt,
gemytligt, precis ritt form av sport.
Man behdver ¢j vara snabbast eller
bést. Alla ir hjdlpsamma och stiller
upp efter sin férméaga.”

Tomas Jonsson som akte p3 en
Fram 50 2T, 1954, sa: "Helt okej, lite
synd att det blev klungor. Vi hade i
alla fall tur med vidret.”

Hékan Broman som &kte Ziindapp
1959 sa: "Viaderméssigt bra, trevliga
minniskor.”

Anders Nyh som akte Crescent
2000, 1956 sa: "Jittekul , kul att man
ordnar mopperally. Lite trist att inte
alla dkte tillsammans, blev for ut-
spritt.”

Sten-Ake Falk som akte p en
Fram-cyklel med Fuchs pahings-
motor 1952, sa: “Det hir var forsta
rallyt, men jag vill gérna aka flera
rallyn - mycket roligt och nostalgiskt.
Jag plockade fram den ur kiillaren igr
kvill dir den stitt cirka 20 &r. Pum-
pade, nya ventilgummin och sen
tutade jag och kérde!”

Rolf Fregelin (min sviger) som
dkte Fuchs 1953, trampcykel med
hjélpmotor sa: "Jag har bara akt, inte
tavlat. En fin tur pé roliga smavigar,
jag har bara haft kul.”

Herbert Isakssom som &kte
Husqvarna Corona 1958, sa: "Det
gick bra men moppen gick for sakta.
Den &ar helt otrimmad, brorsan Gun-
nar korde ifrdn mig i alla backar.”
Hoppas rallyt kommar igen nista ar.
(Min kommentar - di trimmar han
sékert s& han kan ta revansch pa bror-
san Gunnar.)
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Krister Dahlsten sa: "Bra rally,
men for kort! Kul att s& minga sam-
lades och trevligt att triffa nya mén-
niskor.”

Jag frigade ocksa de som varit med
och ordnat rallyt och s& hir sa JG
Jonsson med munnen full av ham-
burgare, "Enbart positivt”.

Ove Isacsson tyckte att det var po-
sitivt att nya kategorier ménniskor
besdker Jamtli, ett led i Jamtlis fram-
tid.

Henric Tungstrém och Bert-Ola
Nordenberg som var klidda anno
1952 skétte slutkontrollen pa Jamtli.
De tyckte att det gatt ritt bra, banan
var lagom svir. Flera ramlade men
#nda lite olyckor. Tio stycken fick
hégsta poing, ingen fick noll podng.

Sammantaget ett rally dér alla ver-
kade ndjda, det finns ju inget som 4r
s bra s att det inte kan bli bittre.
Négon énskade infér nista rally bittre
skylining och att det finns nigon
funktiondr vid rastplatserna.

Iréne Fregelin

Luleas festligaste varningsskyft
placerad pa universitetsomradet.
Foto: Maria Bogren.
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genomfor,

forevisas.

ett annat foretag.

ingér,

nad méndagar med studiebestk.

Ett av landets dldsta flygforetag en ging grundat av den le-
gendariske Gunnar ”Spokis” Andersson tar emot oss méan-
dagen den 21/10. Foretriidare for foretaget tillika medlem-
marna i JVBK Ulf Grinde och Bertil Olsson guidar oss ge-
nom foretagets historia och berittar om alla méjliga och
omdjjliga uppdrag som helikopterpiloterna regelmiissigt

De cirka fem helikoptrarna kommer naturligtvis ocksi att

Hangaren dir vi triffs dr beligen vid Storsjon snett nedan-
for den fore detta Landstingstviitten/Berendsens och ir den
roda byggnaden strax bortom den vita hangaren som tillhor

Besoket borjar kl 19.00 och beriiknas ta ett par timmar. Fika

Klubblokalen pa Skolgatan dr som vanligt stingd och obeman-

STUDIEBESOK PA JAMTLANDSFLYG |
Mandag 21 oktober, ki 19.00

L——————_um_m——-————_—_——ull
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Evenemang

Power Meet i Vasteras

Fyra gubbar i en 56:a Buick rappor-
terar frin 25-4rs jubilerande Power
Meet 1 Visteris.

Andra helgen i juli &kte Hector (Ha-
kan Karlén), Ingo Ericsson och un-
dertecknad sdderut mot Power Big
Meet i Visterds. Dir skulle Kurre frén
Sodertilje ansluta sig till oss.

Pa vigen ner stannade vi till hos
Hikan Asberg (opeldelar) i Kungs-
garden, han har mycket reservdelar
till opelbilar. Ett tips till dem som
stker delar till dessa bilar.

Nir vi &kte dérifrin borjade regnet
komma pa allvar. Buickens vakuum-
drivna torkare fick arbeta for hog-
tryck. "1 Visteras ir vidret sikert fint
i alla fali!” tdnkte vi.

Vi mellanlandade i Avesta dir vi
k#kade, handlade mat och andra vik-
tiga saker. Ankomna till Visteras
kom verkligheten i kapp oss. De se-
naste dagarnas regn hade gjort
Johannesbergs camping med dess
grisytor valdigt leriga. Dock var cam-
pingen nistan full av USA-bilar och
andra gamila bilar och &ldre husvag-
nar. Att kéra dnda ner till stranden
som vi tidigare alltid gjort ansig vi
vara en vansklig affidr. Buicken drlag,
kapade fjédrar bade fram, (3 varv} och
bak, (2,5 varv) vilket gjorde att vi
kérde lings campingens Ovre del,
dven detta var lite vanskligt da det 14t
spann loss.

Efter uppmontering av tilten kol-
lade vi in resten av campingen. Trots
det blota vadret var stimningen pa
topp bland motorfolket! Musik med
Eddie Meduza hrdes lite Gverallt och
muller frin V8-motorer och niagon
skramlande Kapitin 6:a hérdes, Vi
triffade mycket folk frén olika hall,
norrldnningar, skdningar, finnar, gé-
teborgare och tyskar. P4 natten sov
de andra i sina tilt medan jag sov i
Buickens framsoffa, det #r tur att
dérrsidorna av galon gar [itt att ta bort
lera ifrén!

Pa fredagen
bestkte vi
Power Meet
Marknaden pé
flyefiltet.

Marknads-
gatan var cirka
en kilometer
lang med dubbla
rader av sdljare.
Saluprylama be-
stod av bade nya
och begagnade
delar till 41dre
fordon, mest av armerikansk hir-
komst. Det saldes dven musik, bade
CD och vinylskivor f6rstis.

Bland de parkerade bilama miirk-
tes bland annat Gamens ombyggda
Thunderbird 58-60 "Surfing Bird” ett
bygge frin 60-talet. Vi sig ocksé en
Plymouth Savoy -53 som vari ett vil-
digt hiftigt fyndskick, sig ut att ha
stitt 30 ir i en lada, nu var den kdr-
klar och besiktad, den var fran Got-
land.

P4 fredagskvillen dkte vi till Hilla
motets parkering, didr samlades
mycket folk och fordon vid denna
traff. Nagra finska vénner med en
57.a Buick Century kom fram till oss
och vi jimforde véra fordon. En stund
senare dok en man i 60-4rs &ldern upp
och talade med Hector.

Han berattade med finsk brytning
att han tre veckor tidigare dntligen
hade fatt tag pa och képt sin drém-
bil, en 60:a Opel Rekord. Bilen hade
gjorts iordning for mer én tio ar se-
dan, men sedan statt avstilld hos en
dickhandlare som kopt bilen 1993
fardigrenoverad. Dé jag horde detta
tankte jag pd min 60:a Rekord som
jag bytte bort for nio dr sedan, den
hade varit avstiilld dnda sedan 1993
och var i vintras fortfarande registre-
rad pa Larssons Dick AB i Visterés.
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Buick Special -56. (Bilden togs i Vésteras i juli 2001.)

~ Ar registreringsnumret BLF 1877
frigade jag.

— Javisst! sa mannen Sverraskat.

— Den sélde jag 1993, sa jag.

Vilket sammantriffande, vilken
slump, att han skulle springa pé just
oss hiir just nu, bland allt folk har!
Bilen stod hemma i hans garage och
behovde en bromsrenovering pa
grund av det langa stillastdendet.

Vibestdmde traff med honom nésta
dags eftermiddag for att fa en titt pd
hur bilen sdg ut nu. Senare pé kvil-
len dkte vi pa stan bland Gvriga krys-
sande bilar, sedan blev det dags att
aka till Panko bilskrot dér bilklubben
"Teddy Boys” haller till. Jag var kvil-
lens chauffér och Kurre, Ingo och
Hector fick roa sig ordentligt! Det
gjorde de verkligen! P4 vigen dit
gjorde vi sillskap med Affe och An-
ders Rosén med familjer, de &kte i
Anders Ford Fairlane 500 -67 (Sture
Persson dgde den férut).

Teddy Boys brukar ha en stor fest
med levande Rocka-Billy musik i lo-
kalen pd fredag kvill under Power
Meet. Vi stannade dér resten av kvil-
len. Hér fanns alla méjliga sorters
raggartyper och vackra kvinnor. Fullt
med folk och full fart bade p4 dans-
golv och vid baren. En av oss blev
uppvaktad av tvd damer samtidigt,
men det kan vi berdtta mer om en
annan gang!

Forts pd sidan 27.
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Bjorns drom

En av linets mest vilkdnda
gammelcyklar dr Bjémn Nils-
sons Harley Davidson 750 fran
1947. Det dr en maskin som inte
bara syns p& méinga olika eve-
nemang, utan som ocksa rullar
13ngt pa vigarna. Den dr ett ty-
piskt exempel pé att en motor-
cykel inte nédvindigtvis behd-
ver vara i utstillningsskick. I
stillet 4r den flitigt anviéind, och
till stort néje for sin dgare.
HD:s 750 modell hiirstammar
fran 30-talet, och var da natur-
ligtvis i forsta hand en palitlig
bruksmaskin. Sen kom andra
virldskriget, och HD-fabriken spott-
ade fram militdrversioner av 750:an.
Efter kriget kom ménga av dessa
krigsmaskiner till bland annat
Sverige, dir ménga firmor lackade
om och kromade upp cyklarna som
sen saldes till en dksugen publik.

Tjdnstefordon
Men Bjorns HD &r inte en krigsma-
skin, utan en 1947 ars modell.

Den ska enligt ryktet ha képts ny
av ett skogsbolag i Visterbotten, Den
skulle di fungera som tjénstefordon
it en skogvaktare.

Men nu var det inte béttre &n att
denne skogvaktare tyckte att HD:en
var for stor och tung, sa efter ett &r
sildes den och skogvaktaren fick en
Husqvarna 118 cc i stéllet. Det méste
ha varit en stor kontrast f6r honom.

Panagot sitt hamnade HD:en istil-
leti Rétan, hos en Egon Persson. Han
anvinde den fram till 1950 - 51.

Under tiden hade en man vid namn
Arne Engstrém i Vaplan varit pa be-
sok i Norge 1950. I Trondheim hade
han fatt syn pi en Harley Davidson
som lamnade ett starkt intryck. Den
dgdes av en amerikansk stridsflygare.
Motorcykeln var en 1200-kubiks
toppventilare, en s.k. knucklehead.

Men dessutom var den extraufrustad
med det mesta som fabriken erbjod 1
tillbehdrsvig.

Det har fick till fljd att 1951 kdpte
Arne den hir HD 750:an, vilken nu
hade hamnat hos Holmberg och Jons-
son. Inspirerad av den HD han sett 1
Norge, bestillde han motsvarande
extrautrustning som fanns till 750.
Extra lyktor, vindruta,stértbdge och
packviiskor var bland de lyxprylar
som hamnade pd HD:en. Kvitton pé
denna extrutrustning finns fortfarande
kvar i Bjéms dgo.
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S& sméningom trottnade troligen
Arne Engstrom pa sin HD, varfor den
1956 bytte dgare. Nu var det Rune
Olsson i Vaplan som kdpte den. Han
kérde med den fram till 1967, varef-
ter den stilldes av.

Forstdende arbetsgivare

Sen kormmer Bjorn in i bilden. Han
visste om den hir HD:en, och hade
tittat pa den tillrdckligt manga génger
for att Agaren skulle forstd hans in-
tresse. Men han fick inte kdpa den.
Men en vacker dag 1979 ringer Rune

Garagereportage

Olsson upp Bjém pé hans arbete. Han
nistan skriker i telefonen att nu ér
HD:en till salu. Nista dag ska han
silja den till Stockholm fér 7 000 kro-
nor. Men om Bjérn kommer samma
dag ska han fa képa den fér 6 000.

Bjérn hade forstds inga pengar.
Men han jobbade da &t Orjan
Bergqvist som bade lanade ut pengar
och en Duett att frakta hem HD:en 1,

Dessutom fick Bjorn ledigt resten
av dagen. Det dr bra med entusias-
tiska arbetsgivare.

Det enda som Bjérn nu behdvde
gora, var lite allmin service. Forsta
sommaren korde han ungefir 1 300
mil. Den var ju sé rolig att kora, tyckte
han. Ett besdk i Finland, via
Haparanda hanns bl.a. med.

Men sdsongen tog slut med att en
kolvbultlasning lossnade, sd att
cylindern skadades. S& vintern 79 -
80 blev cylindramna borrade och fick
nya kolvar. Ventiler och stymingar
byttes ocksé. Nar Bjom skruvade loss
locket éver viixelladan, var det fort-
farande helt oskadad svartfirg pa
mutirarna. S& han var troligen den for-
ste som Oppnat lddan sen fabriken.
Men allting sig si bra ut att locket
skruvades dit igen utan atgérd. I 6v-
rigt fick HD:en en omlackering den
vintern.

Sen har dren och milen rullat
pé.Vissa ar har HD:en gatt valdigt
mycket, andra ir har nigon annan
cykel favoriserats. Totalt har Bjorn
kort den ca 7 500 mil. Med ledning
av vad tidigare dgare berittat, kan
man dra slutsatsen att den samman-
lagtrullat ca 25 000 mil. I Bjorns dgo
har den som l&ngst norrut varit till
Nordkap, och som lingst séderut, till
Polen.

Semesterrenovering

Det var forresten pd vig ner mot Po-
len som bottendelen av motorn blev
renoverad. Bjorn kom till Gavle-trak-
ten nir han hérde att vevstakslagret
bérjade ta slut. Han letade upp en me-
klubb i Hindés, didr han kunde bo
medan han repade cykeln. Efter att

ha plockat ur vevaxeln, dkte han med
den till AC Cycle, dér han fick vev-
lagret bytt. Sen var det bara att skruva
thop motom och fortsétta resan.

Nu i &r har Bjorm maérkt att nagot
hint i viixellddan, s& nu ir det dags
f6r en renovering av denna ocksé,

Att anvinda en gammal motorcy-
kel s& hér flitigt ser inte Bjom som
nigot problem. Nya reservdelar finns
det gott om, och det dr en vilgjord

och littmekad konstruktion. Man far
inte ha alltfér brattom nir man ska
aka négonstans. 90 km/t 4r vad mo-
torn klarar ldngre tid utan att an-
stringas. Att det tar lite lingre tid gor
inte sh mycket eftersom komforten ér
mycket bra,
Den breda avfjiddrade sadeln gér att
man dker mycket bekvamt.
Text och foto Sven Asp

Forts fran sidan 25.

Vid soluppgangen for vi tillbaka till
campingen. Det var &nnu mera lerigt
och pa grund av tung och 14g bil gick
det inte att kira dnda fram till télten.
Det blev nigra timmars sémn 1 fram-
soffan igen.

Pa 16rdagen &kte vi till traffomradet
igen. Nira 10 000 bilar hade samlats

jag skildes fran den 1993. Reserv-
fliktremmmen 1ag till och med kvar pa
samma stélle i skuffen. I handskfacket
lag reserv 6-volts lamporna kvar som
jag lagt dit en gang. Dom kopte jag
péd BP i Mjille 1983. Den ljusgra
lacken och gréna lacken pa taket var
lika blank och fin som tidigare.

SRR

Opel Rekord -60. Bilden togs 1992, bilen ser lika dan ut nu, 2002.

pa filtet. En del mirkesklubbar hade
egna omriden att parkera pa

H&r kom nasta verraskning, Hec-
tor hittade igen sin gamla raggarbil,
en Ford Galaxie -59 som han silde
for 25 ar sedan! Nu var den renove-
rad till originalskick 1 en bla kulér.
Fér 25 ar sedan var den plommon-
firgad med vitt tak. Det var ett kiirt
aterseende for Hector!

Mitt pa dagen for vi ut till Hilla
motet igen dir var finske véin som
hade Opeln viintade, med sig hade
han sin son och barnbam som visade
viigen till garaget dér Opeln stod. Nar
han éppnade garageporten var det
som att vrida klockan tio &r tillbaka.
Bilen s3g exakt likadan ut som nir
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Diagonaldécken var lika frascha. Lju-
det nidr man oppnade héger dorr lit
lika originellt: “oiiionk™! som tidi-
gare.

Vi blev sedan bjudna pé fika av
dessa trevliga visterdsbor, Nista ar
ska vi fi en dktur med Opeln, di den
ir klar och besiktad!

Lordagkvillen fortsatte med ett be-
stk pd custombilstraffen mitt 1 Vis-
terds, Senare pa kvillen tog vi med
vira campingstolar och satte oss vid
cruisingstriaket och tittade pa den
sakta forbiglidande massan av fordon.

Pa séndag for vi hemét efter tre in-
tensiva dygn.

Vi behdvde ej anviinda vara med-
havda verktyg eftersom inga tekniska
problem uppstod denna géng. Vilken
tur!

Magnus Roos



RALLY

For 27:¢ aret har SHRA Ostersund anordnat Great Lake Run, bara det
en bragd i sig. Att dessutom fa till det si trevligt och »pahittigt” gor att
alla i klubben som stillt upp #r viirda en eloge. Den 10 augusti gick star-
ten fran Berners i et viider som vi faktiskt har varit bortskdmda med
denna underbara sommar. Cirka 80 fordon #kte vilket ar rekord och
slog det tidigare toppresultatet med 15 bilar.

Stapla gatsten: Att stapla gatsten infor p

Deltagarna tog vigen mot Froson och
&ver Vallsundsbron mot Marieby dér
den 1:a kontrollen var. Hir skulie det
rullas slicks! Och inte vilket slicks
som helst utan ett betongfyllt sidant
pa 220 kilo. Under stink och stén togs
hjulet runt banan under tidmétning.
Via Edeviigen tog de tdvlande sig till
vig 45 och kontroll 2. Nu var det dags
att stapla gatsten, s ménga det gick
att vingla upp under 20 sekunder.
Mycket svarare an man Kkan tro. Far-
den fortsatte efter 45:an mot Bjdrme
och den 3:e kontrollen. Hér hade
klubben lagt ner ett riktigt skitjobb
pa att hamta 11 hogar avforing frén
lika méanga djur pa Frosé Zoo. Hur
ménga av oss vet hur skiten frin en
kamel ser ut? Och fran en krokodil?
Jag kan beriitta att vart lag med ryn-
kade pannor fick 3 rattav 11 méjliga,
och di var jag éindé tviirsiker pa orm-

ublik och pa tid &r inget for amatdrer.

ens avforing. Det blev et hejvilt gis-
sande runt bordet som i virmen inte
gav ifrdn sig den b#sta oddren...

haller stilen

Pingis och vikingabrottning
Kontroll 4:a hittades mellan Bjdrme
och Orrviken. Hir fick deltagarna
griva runt i en plastbehillare fylld
med frigolitbitar i jakten pa 10 pingis-
bollar. Det var jittesvart — faktiskt —
och vart lag gick dérifrdn utan boll.
For att trosta oss tog vi och ndgra bi-
Jar till en liten picknick i den mysiga
hagen intill kontrollen. Styrkta och
med nytt mod fortsatte vi mot kon-
troll 5 vid kyrkoruinen vid Anderson.
Hir tog tva vikingar emot och gav tvéd
val i tivlingen. Antingen si kunde
man prova pa glimabrottning mot en
rejalt kraftig kille eller s& kunde man
testa svingpinne. Glimabrottningen
verkade aningen riskfylld da den ena
skulle kasta ut den andra ur en liten
markerad fyrkant. Si de flesta valde
pinnen dér en friklump pé ett sndre
skulle svingas sé att det trdffade en
kloss uppsatt pa en kiipp en bit bort.
L#tt? Férsok far ni se!

Smaller det?

Instruktionerna 16d att 8ka firjorna
och aft ta vinster i Hikansta. Det blev
lite kobildning pa Isén men vad
gjorde det ndr solen sken si vackert.

Skitkontroll: Vid den hér kontrollen blev bade pannorna och ndsorna rynkade.
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Isdn: En snygg k6 av bilar vdntande pé firjan fran Is6n till Norderdn.

Pa vigen mot Myrviken lag kontroll
nummer 6. Hir skulle en i laget hilla
upp en piltavla pd en kipp och en
annan skulle forséka pricka tavian.
Det fodrades ett teamwork som de
flesta borjade begripa nir pilarna re-
dan var kastade. Kontroll 7 lag i
Miénsésen och deltagarna fick dra en
alldeleles hopplost stor tingest mel-
lan burkar och flaskor som inte skulle
vilta. Kontroll 8 lag bredvid macken
iMyrviken och erbjod som sista kon-
troll dven slutkldmmen "révsmalla”.
Efter att klivit i en stjartlapp med l4-
der bak p4 rumpan monterades en
smillare och fétterna bands ihop.
Férsék att hoppa/snubbla/ta myrsteg
for att hinna si langt som méjligt
innan det smiller dér bak, sa fir ni
sel

Mot slutmalet!

I ar var malet Fréjdholmen kint i for-
viig eftersom det var ett stdrre arrang-
emang med The Go Getters som spe-
lade och mdjlighet till $vernattning.
Var bil hade tagit det vildigt lugnt
efter vigen och vi kom fram vral-
hungriga. En god wokgryta satt fint 1
magen och i den loja stimningen ef-
ter sol, mat och god dryck sa missade
vi prisutdelningen alldeles. Ja, nu
hade vi i alla fall ingen chans pé vin-
sten som var en specialsignerad tavla
av Tom Fritz. Men alla vi som deltog
var #nd4 vinnare nér vi under kvillen
njot av vacker miljo, bra musik, trev-
ligt sillskap och hirliga fordon att
dregla 6ver. Vi ses nista Aar!

Text och foto: Lena Lofhaugen
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Gammocykeltraffen 2002

RECEPT:

2 st soliga och varma dagar

1 st lagergard belagen vid en fin
badvik

ca 25 st gammelcyklar

ca 35 st Moto Guzzi motorcyklar
ett knippe duktiga arrangdrer fran
Svegstrakten

Resultat: En solig och bra
gammcykeltraff.

Fér manga kidnns det naturligtvis
lite for langt att dka fran Ostersunds-
trakten och ddrmed lite avskrdckande
med en triff i Hirjedalen. Men man
kan faktiskt ta cykeln p slapvagn,och
bara kéra de sista milen. En vl fung-
erande motorcykel klarar ocksa {61-
vanansvirt linga dagsetapper. Aven
om en del av vara asfalterade végar
kan bjuda pa Sverraskande gupp, &r
ju skillnaden mycket stor jimfort med
den tid d4 ménga av vara cyklar an-
viindes just for vardagstransporter.

P4 drets gammcykeltraff kom fak-
tiskt tva stycken 30-tals Husqvama
frin Hilsingland. Bérje Nordqvists
Indian tuffade ocksa pa med till sy-
nes samma tillférlitlighet som de
stora landsvigsloken av Moto Guzzis
fabrikat. Nir man sen tittar pa sd pass
"nya” motorcyklar som 50-talare, kan
man siga att de normalt dr fullt an-
vindbara till all langkérning.

Om man dessutom har en engelsk
maskin med Lucas elsystem, behdver
man ju heller inte vara rddd for att
kéra sen det blivit mérkt.

Hans-Bertil Rosells HD 750 frén 1942.
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Det &r nu fem ar sen Sveg anord-
nade gammeykeltriiffen forra gingen,
Precis som den géngen var det vil
ordnat med middag och frukost mm.
Och precis som for fem &r sen, var
det ocksa i &r ett fantastiskt véder.
Svegsfolket har nog tumme med
vidergudarna som det verkar.

Som férmodligen framgatt, var
gammcykeltriffen kombinerad med
en traff f6r Moto Guzzi-klubben
ocksd. De klassiska Guzzi-
motorcyklisterna dr ofta langfirds-
dkare, som inte ser antalet mil som
nagot problem. Hir fanns folk bade
fran Skane och Danmark. Det tycks
ha varit mycket roligt fér dem, att
blandas med gammcykelménniskor.
Intresset &r lika stort, det #r bara fi5-

remélen som &r olika.
Text och foto Sven Asp

% e i

Johnny Mattssons Norton commando.

Det kom ett vykort...

Ni kommer vil ihdg JG Jonssons
reportage fran rallyt Midnight Sun
to Red Seai forra numret av Back-
spegeln. Han triaffade en av rally-
forarna, Tom Hays. Tom skickade
ett vykort frdn Istanbul, allt hade
gatt bra pa resan.
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Garagereportage

Jerna i en folkvagn

Maria ringde hiiromdagen och be-
rittade for mig att jag hade lovat att
skriva nigra rader om min dotter
Elins renovering av hennes VW 1500
S, 1965 &rs modell. Hmm, man lovar
ju s& mycket.

OK. Elin kopte bilen forra hosten
och vi demonterade tillsammans skir-
mar med mera. For att finna det man
inte vill finna, men man dnda vet att
det finns. Rost alltsd, 1 stérre omifatt-
ning 4n vintat. [ varje fall minga da-
liga tidigare lagningar som maéste
goras om. S vi startade alltsd grund-
kurs i bortklippning av rostig plat,
svetsning och allmén slipning av lack
med mera.

Elins ambition var att lira sig och
gora sé mycket som mdjligt. Nagot
ferninistiskt uttryckt “sdnt som var-
enda kille kan, hur svért kan det
vara?”

1jultid blev bilen tyviirr hemlds och
- instoppad i ett tréngt utrymme. Pro-
jektet har dérfor avstannat tills vidare,
sa det ir inte s& mycket att skriva om.
Elin har skaffat en annan VW 1500
av Karman-Ghia modell som &r kor-
bar men behdver pa sikt en hel del
pyssel.

Jag har aldrig varit sirskilt intres-
serad av VW 1500 modellen eller typ
3 som de initierade sdger. Den ser ju
ut som “Bilen Bil”. Rétt trakig alltsa.
De var inte sirskilt intressanta nér de
kom ut, tyckte jag i varje fall. Aven
om de hade en hel del framgéngar i
rallysammanhang. Ja, lite imponerad
var man vil av Kjell Hellgren nér han
brélade fram i sin [judddmparrensade
och kanske vissade 1500 S, med
bredsladdar pa stadens vintergator i
mitten av 1960-talet. Men PV och
Amazon var ju mycket tuffare och

dessutom héll de ju ihop under mer
4n en tivling, till och med hela si-
songerna.

Jag har som de allra flesta vet alltid
haft VW av typ 1, bubblan, dnda sen
strax innan korkortet togs. Detta inte
alls for att jag tyckte det var en spéin-
nande eller sirskilt bra bil pd nigot
vis, utan forsta lagliga bilen (den
svarta orenoverade 54-an med tak-
gok) koptes av en granne som inte
vigade visa upp den fér den
nyinrittade bilprovningen. 325 kro-
nor kostade den och avsikten var att
képa en Volvo Sport si snart ekono-
min tilldt detta, Detta har tydligen inte
intriffat &nnu.

Elin &r allts8 uppviixt i bubblor och
borde ha tyckt att denna vagn &r top-
pen av allt. Hon #ger faktiskt en
53-a. Men det rickte inte. Typ 3 skall
det vara. Applen faller sillan langt
fran parontridet eller vad man nu bru-
kar siiga. Se pa péjkan Boogh med

90 minuter.

Guidning 30 kr/person.

r———w——-——-———_——_q
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Hovermo gardmuseum

med kvarn, ramsag, kraftverk, smedja samt café

lordag 21 september

Klockan 14.00 bérjar en guidad tur, som tar cirka

Samling ki 12.30 vid Sandvikens camping, for dem som
onskar dka gemensam kortege till Hovermo.

Fika, kaffe och smorgis/brédportion, 30 kr.

sin roddar, hur de avviker frin pappa
Folkes originalbilar. Jag dr hjértligt
avundsjuk pa dem f&r deras bilar, helt
oemotstindliga tidsmaskiner fran en
epok som vi 1 stort sett missade 1
Sverige.

Mitt veteranbilsintresse boriade
faktisk med Hot Rod Magazin och
Popular Hot Rod, i mitten av 1960-
talet, da det var nist intill omdjligt
att fa sidana bilar godkéndai Sverige.
En skidrmlos bil i stan da skulle ha
skjutet blodtrycket ytterligare 1 héj-
den hos konstapel B, som holl ord-
ning pé véra olagliga 5,5 tums félgar,
radiolicenser och mopparna med trim
fran Hobbex och andra kvalitets-
foretag.

Jag birjade med 16ften och Jovarnu
Maria en ging till att jag aterkommer
nir renoveringen och mekutbild-
ningen kommit igang.

Svwen Jernberyg

—um_—-—ﬂ—-——-—--ﬂuﬂu“—-—-1
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Nya Medlemman v sinfloroch fio.

Jessica Lindqvist
Allégatan 21

831 37 Ostersund

Tfn bost: 063-12 44 97
Mob: 070-609 70 70
Fordon:

Ford Taunus 17 m Super, -63

Ake Persson

Box 171

840 58 Pilgrimstad

Ttn bost: 0693-303 39
Mob: 070-333 67 54
Fordon:

Ford Prefect Saloon, -55

Pether Lundin
Higgvigen 8

832 54 Friésén

Tin bost: 036-442 03

Mob: 076-322 00 10
Fordon:

Ford Mustang, -63
Triumph Triton 640 cc, -68
Crescent Raket, -56

Lars-Goran Giransson
Fillsta 127

832 93 Frisin

Tin bost: 063-373 12
Mob: 070-379 30 55
Fordon:

Mercedes Benz 220, -72
Mercedes Benz 309, -69

Karl-Gustaf Andersson
Laxsjé 3323

830 60 Follinge

Tfn bost: 0645-200 80
Fordon:

Borward Isabella, -59

Harry Martensson
Allégatan 11

831 37 Ostersund

Tth bost: 063-12 68 36
Tfn arb: 063-15 01 66
Fordon:

Chrysler Sunbeam, -73

Sven Nilsson
Lothacken 206
834 97 Brunflo

Bror Arhusiander

Stampeln 4, Higgenas

830 30 Lit

Peter Brorson
Grytan 325
834 98 Brunflo

Herbert Isaksson
Akre 346
334 98 Brunflo

Sven Pettersson
Optand 146
831 92 Ostersund

Holger Gyllare
Gréns Vig 10
835 31 Krokom

Sven Paulsson
Box 75
830 47 Trangsviken

Rune Eriksson
Litbacken 205
834 97 Brunflo

Stefan Fransson
Bergsgatan 13 A
832 41 Froson

Iwan Olsén
Postvigen 7 A
834 32 Brunflo

Dick Granstrim
Byn 1002
830 43 As

Stig Niisson
Pl 5214

840 70 Hammarstrand

Per-Olov Ivarsson
Tullerdsen 3200
8§30 51 Offerdal
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Biirje Estmo
Artviigen 77
831 62 Froson

Christer Repfennig
Pristholmen 125
840 90 Ytterhogdal

Jonny Mattsson
Ringvigen 20 A
842 33 Sveg

Hans Sundkvist
Rédhusgatan 59 F
831 37 Ostersund

Bengt Larsson
Nybrogatan 85, 4 (r
114 41 Stockholm

Ove Handmark
Allégatan 18 D
831 37 Ostersund

Anna-Lena Rudolfsson
Thoméegrind 25
831 35 Ostersund

Magnus Myrenhammar
Fakervigen 6
832 94 Orrviken

ERATTIN |

Elsebritt Tegstedt
har fyllt 60 ar.

Mopeden
har fyllt 50 ar!




Annonser skickas tlll' Arkltektkopla, Ben 620, 831 27 Ostersund eller ma:las tlll oslersund@arkltekt!\opla.se

. Annonsera' .wen dlrekt pi hemsndan' www ]\'bk.nu

Ski-Doo Elan, -76. Nya styrstal, tva
huvar varav en 75% renoverad. Ej
originalsits men den finns fillging-
lig. Bra matta. Pris: ca 4 000:-.
Emil, 063-310 78,

073-971 81 62.

Austin A35, Saloon, -57. Fint
renoveringsobjekt, ndstan komplett.
Pris: 6 500:-. Leif, 0644-300 37.

Rallybil veteran, Saab 96, -62TT.
Motor -66, Vixellada 6:35 spec 2
sintrad koppling, lamell-diff.

Tfn: 063-12 33 79, 070-344 89 28.

Opel Rekord Coupé, -71. Siljes
enbart till serids spekulant. Helt
original. Pris: 13 000:-, Ring Mats

fér mer information, 070-576 85 90,

063-13 73 49.

Opel Kadett Coupe 1.1L, -67
Fungerande objekt + reservdelar.
Rost i skdrmar samt trosklar.
Originalfiirg vit med réd/svart
inredning. Pris 2 000:-.
0640-207 73, 070-621 96 31,
gunnar.djurberg@swetab.com

pagaende verksamhetsér,

Svar till inséindaren: ”Virva mera sa blir vi flera”
Registreringsavgiften som klubben tar ut vid nyanslutning &r till for att
ticka de extra kostnader som uppstar nér en ny mediem ska ldggas till i
vart register. Den nya medlemmen far ocksa en del tryckt material, ex-~
empelvis stadgar, som medf6r extra kostnader.

Fragan har framforts till styrelsen om avgiften ska slopas, men i dags-
laget finns ingen majoritet for att ett sddant forslag ska laggas fram. Jag
hoppas att du kan motivera avgiften niir du diskuterar med ndgon tilltdnkt
medlem sé att den fina trend som vi har med nyanslutning fortsétter.

Din andra fraga var huruvida medlemmar som ansluter sig sent pa hos-
ten kommer i &tnjutande av si kallat {6rldngt medlemsér. Vart verksam-
hetsir stricker sig frin 1 november till 30 september pafoljande ar. Det
innebédr som du férstar att hostansluina automatiskt kommer in under

Ordfdranden

34

SKANKES

Flat 14(}0 Standard, -52. Utan
motor och 14da, mycket rostig. Leif,

0644-300 37.

UTHYRES

Blltraller Last 1 050 kg, tota1v1kt
1 600 kg, boggie, ramper, vinsch.
300:-/4 tim, 500:-/heldag.

JG Jonsson, 063-216 83,

070-335 80 80.

En MC-plats ir ledig i klubb-
garaget frin den 1 oktober.
Kontakta:

Manus Roos 070-670 78 57 eller
JG Jonsson 063-216 83,
(70-335 80 80.

MHRF

Om du ska annonsera i MHRF:s
Annonsmagasin sé finns det formu-
l4r att fa i klubbgaraget och i
klubblokalen. Eller kontakta ndgon
i styrelsen om du inte har mgjlighet
att komma sjilv.

Fler traktorer!

I vérens nummer av Backspegeln
publicerades ett traktorreportage av
Per Ericsson. Han fick méanga posi-
tiva ldsarreaktioner fran traktor-
vénner i klubben. Kinner du till
ndgon gammal traktor i linet som vi
borde uppmirksamma genom ett
reportage i Backspegeln — tipsa di
redaktionen!

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

STYRELSLE:

Bjérn Staverfelt ordf.
Vilbacken 149, 834 98 Brunilo
Tii bost: 063-363 71

Mab: 070-397 00 15

Tfn arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Ake Jimtsiter v ordl
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tih bost: 063-10 59 78

Maob: 070-649 33 33

Tfn arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69

ake jamtsater@telia.com

Mona Ericsson sekreterare
Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tfh bost: 06313 46 87

Maob: 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.sc

Ake Jansson kassdr
Box 102, 830 44 Nilden
Tfn bost: 0640-612 58
Mob: 070-666 12 58
akejansson{@swipnet.se

Jan-Guanar Jonsson ledamot
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo
‘Fin bost: 063-216 83

iob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Arne Nilssen ledamot
Elsasviigen 1, 832 45 Frostn
Tfn arb/bost: 063-18 11 30
063181130@telia.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Tin bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Maria Bogren fedamot
Ruuthsviigen 7, 832 43 Fréstin
Tfn bost: 063-10 73 38
maria.bogren@mail.op.se

Ingrid Géransson suppleant
Gillevagen 10, 831 43 Ostersund
Tin bost: 063-10 54 71

T mob: 070-217 32 55

Tin arb: 063-14 33 79

FORSAKRINGSKOMMITEE
Jan-Gunnar Jonsson fHrs.ansy
Angevigen 6, 834 32 Brunflo

Tin bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Giista Lindstrom
Box 2007, 840 31 Asama
Tfn bost: 0687-300 24

Géran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tfn bost: 067i-102 32

EVENEMANGSKOMMITTE
Ake Jimtsiiter sammankallande
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-1059 78

Mob: 070-649 33 33

Tfn arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69
ake.jamtsater@telia.com

Sture Kindberg
Bronshiingev 17, 831 61 Osterssund
Tin bost: 063-51 03 44

Kjell Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Fristn
Tfn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.£p@mail.op.se

Ove Isacsson

Hirke 1846

832 96 Frostn

Tfn bost: 063-434 22

Tih mob: 070-518 19 39
Tin arb: 063-1501 79
ove_isacssen@ghotmail.com

HEMSIDESKROMMITTE
Sune Sandberg sammankaltande
‘Folvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tii bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Marcus Agerberg

Bergsgatan 12 C, 832 41 Froson
Mob: 070-335 12 08
(705351208@telia.com

Maria Bogren
Ruuthsviigen 7, 832 43 Frison

ingrid.goranssonggeonsensus jamtland.se Ty bost: 063-10 73 38

Per Ericsson suppieant
Jimtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tfn bost: 0642-920 43
jamtiands.nyby@mail.op.se

maria.bogren@mail.op.se

Ake Jansson

Box 102, 830 44 Nilden
Tin bost: 0640-612 58
Maob: 070-666 12 58
akejansson@swipnel.sc

Rolf Fridh

Linvigen 12, 831 75 Ostersund
T#n bost: 063-57 93 60

Mob; 070-665 83 61

RALLYKOMMITTE

Arne Nilsson sammankailande
Elsasviigen |, 832 45 Fristn
Thh arb/host: 063-18 11 30
063181130@telia.com

Mathias Enstedt

Skogsbruksv §, 831 73 Ostersund
Tfn bost: 063-802 03
maitiasenstedi@hotmail.com

Elisabeth {Lisa) Lejdstrand
‘Forrisen 115, 831 91 Ostersund
Tin bost: 063-13 78 56

Mob: 070-551 81 28
lisa.lejdstrand@telia.com

Kjcll Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Frdsén
Tfn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@rail.op.se

Ingrid Goransson

Gillevéigen 10, 831 43 Ostersund
Tin bost: 063-10 54 71

Tih mob: 070-217 32 55

Tl arb: 063-14 33 79
ingrid.goransson(@consensus jamtland se

Kent Lidén

Myrstigen 2, 831 45 Ostersund
Tfh bost: 063-18 06 70
kent.tiden@telia.com

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstraket 1 A, 831 54 Frosén
Muob: 070-670 78 57

Jan-Gunnar Jonsson bitr.
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

BUSSKOMMITTE

Sune Sandberg sammankall.
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sunctelia.com

Bjirn Staverfelt

Vilbacken 140, 834 98 Brunilo
Tfh bost: 063-363 71

Meob: 070-397 00 15

Tfh arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
infofi@giegeibolaget.se

Per Ericsson

Jamtiands Nyby 145, 830 30 Lit
Tin bost: 0642-920 43
jamulandsnyby@@mail.op.se

JEMTLANDS VETERANBIL-
KLUBB bildades 1970 och &r en
sammanslutning av ca 700 med-
femmar med c¢a | 700 fordon.
Klubben vill verka for att histo-
riskt intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick och be-
halls inom lnet. Vi triffas och har
trevligt tillsammans med véra
gamla fordon.

[ klubblokalen pa Skolgatan 39 A
dr det 6ppet hus varje méindag ki
19.00-21.30. Dir kan Du ta en
kopp kaffe medan Du studerar
bécker ur klubbens bibliotek elier
tar en titt i klubbtidningarna.

I garagelokalen pd Bangardsgatan
53 fir Du hyra mekarplats. Dukan
ocksa f& 1ana klubbens dollievagn,
motorlyft, blisterskip, platkantvik
mm.

Som medlem far Du bl a Motor-
historiska Riksférbundets
evenemangskalender med #rets
alla evenemang och stora annons-
blad med annonser fran hela Nor-
den. Som medlem far Du teckna
den férméanliga specialfdrsikring,
som finns i Folksam och Skandia.
Jemtlands Veteranbilklubb ér an-
sluten till MHRF, Motorhistoriska
Riksfarbundet. [ klubbens tidning,
som utkommer kontinuerligt, &r
annonsering kostnadsfri fér alla
medlemmar i klubbar, som &r an-
sluten till MHRF. Medlemsavgift
fn 225 ke/r. Registreringsavgift
for ny medlem eller aterintrade
50 kr.

MEDLEMSREGISTRATOR
Mana Ericsson

Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tin bost: 063-13 46 87

Mobh: 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

ARKIVARIE

Folke Lifgren

Viltstrdket 23, 832 54 Frosén
Tin bost: 063-435 43

MATERIALFORVALTARE
Mikael Eriksson

Stuguviigen 38 A, 831 36 Ostersund
Tl bost: 063-10 41 67
Mob:070-525 72 GG

Fax: 063-13 11 88
micke.morris@telia.com

DUS‘UJFCSS!
Box 6032, 83! 06 Ostersund

Bcsii!tsac!ress ICIUE}LIOE';UI:
Skolpatan 39 A
mandagar 19.00-21.30
Tla: 063-10 05 61
(tclefonsvar)

Besﬁi&sudress gorage:
Bangardsgatan 53 (garage)
Tfa: 063-10 05 60

TQiC‘[UK:

35

063-216 84 (JG Jonsson)

!'Iemsir.{u:

www.jvbk.nu

Doslqiru:
8852113



BACKSPEGELN

Mopedutflykt Mitt fordon: Kom ihdg
pa slingrande Kerstins Opel Hostrallyt!
vagar

Se sidorna 21-24. Se sidorna 16-17. Se sidan 5.

Storsjorallyt pa vdag osterut

Vacker Cadillac Coupe- 56 med Norgeveteranerna Asbjorn och Brit Sundet pa ingéng till lunchuppehallet
i Krangede. Foto: Kjell Persson

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB | HOSTEN 2002
Box 6032, 831 06 Ostersund
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OSTERSUND 1

F(“)RENINGSBREV B PORTO BETALT

Vid obestillbar adressat,
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 6032

831 06 Ostersund

EVENEMANG HOSTEN 2002

7 Sep HUIda pé HOjda. For anmalan kontakta

Maria Bogren 063-10 73 38 eller Eva Appelqvist 063-12 33 00.
14 Sep HbStrally- Se sidan 5.
21sep Hovermo gardsmuseum. sesin s

21 okt Studiebesok pa Jamtlandsflyg. s sien 2.

16 nov Arsmﬁte. Se sidan 11.

Nu oppnar klubblokalen. sesicns

Senaste nytt!!!
. it e e S e A
www.jvbk.nu




