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Maierial ti” Backspeqe'n

Kontakta redaktéren och beritta vad du
tinker skriva om. Det behdvs for planering av
tidningens innehéll. Manus skickas till
Arkitektkopia helst via mail men per post eller
genom ett personligt besdk gar ocksa bra.

Text via mail klistrar du for sikerhets skull in
direkt i mailet. Om bilder ska vara medidet du
skriver skicka dessa via post, vill du skicka
bilder via mail hor dé forst av dig till Arkitekt-
kopia for viss teknisk information. Skriv gdma
bildtexter! Glom inte att skriva ditt namn pi
dina inskickade bidrag, dven om du vill vara
anonym. Om du inte vill skriva sjilv, ring till
nigon i redaktionskommittén.

Redaktionen forbehaller sig ritten att
redigera och korta inskickade manus samt
avgdra i vilket nummer inskickat material
publiceras.

Bilder skickas tillbaka 1 samband med
tidningens utgivning. Vill du inte ha tillbaka
bilderna tar klubben tacksamt emot dem till
IVKB's fotoalbum i klubblokalen. Meddela det
ndr du limnar in bilderna. Annat material
skickas normalt inte tillbaka.

Skicka material till f6ljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin-Gunnar, Box 620,

83127 Ostersund.

Besdksadress: Képmangatan 40.

Mailadress: ostersund(@arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per ér; i
mars, juni, september och december. Manus-
stopp den 15:e i manaden f6re utgivnings-
manad. Evenemang i borjan av respektive
utgivningsmanad.

Upplaga: 680 exemplar.

peda“iﬁren I‘IC]P opdell

Bry er om varandra!

Nir talade du sist om f&r ndgon att han eller hon gjort nigot bra? Vi
ér alldeles for daliga pd att berémma varandra. Nagra uppmuntrande
ord pd védgen i renoveringsarbetet kan gora sd mycket istillet for
kommentarer som "har du inte kommit lingre” eller ”du kommer ju
aldrig att bli klar”. Att hjélpa varandra med att glidjas it de sméa
framstegen ér inte arbetsamt utan ger en kick att fortsitta.

Just att hjélpas at dr viktigt i ideellt foreningsarbete. Tillsammans kan
man dé ocksa glddjas t allt roligt som hander. Pa klubbtriffar, utflyk-
ter, studiebesdk och rallyn dr det kul att triffa andra klubbmedlemmar.

Hasse Appelqvist, som nyligen gatt bort, var den som introducerade
mig1JVBKsrallyvirld. Det var till honom jag anmélde mig till mitt
forstarally.

- Det drklart att du ska vara med 1 damklassen, det ar mycket léttare
att vinna d4, sa Hasse.

Under min forstarallyhelg tog sig Hasse tid att presentera mig for
andra klubbmedlemmar och pratade ocksa lite extra med mig. Han
gjorde en fin insats och fick mig att kéinna mig vilkommen i veteranbil-
klubben!

Hasse var en stor tillgang i klubben. P4 ett enkelt och sjilvklart sitt
engagerade han sig. Vid den hér utgivningen av Backspegeln kommer
jag att sakna honom. Under mitt &r som redaktor for Backspegeln var
han med och klistrade adressetiketter vid varje tidningsutgivning och i
regel hade han bilder med i varje tidningsnummer.

Det finns ménga klubbmedlemmar som gér en bra insats for var
klubb. Vad som dr hérligt ar att det inte bara &r styrelseledaméterna
som aktivt arbetar for klubbens bédsta. Manga medlemmar engagerar
sig1olika saker. Berém varandra och gléds at att vi &r en grupp
fordonsentusiaster som blir fler och fler!

Sjélv tarjag tillfallet i akt och berommer alla som levererar material
till Backspegeln sa att tidningen blir innehallsrik och varierad. Stort
tack!

Vem berémmer duidag?

(3]

Aktuellt i klubben

® Hemsidan ér aktiv!

Nu kan du som medlem annonsera direkt pa hemsidan. Anvdnd annons-
forumet nér det dr nidgot du vill sdlja, kdpa eller byta. Kanske vill du efter-
lysanégot eller hora dig for om ndgon kan tipsa dig nér du kort fast 1
skruvandet. Vilkommen till ett snabbt sitt att annonsera!

Nir du besoker hemsidan skriv gérma 1 gdstboken! Da blir hemsidan
dnnu mer aktiv.

Har du varit pi ndgot arrangemang eller har du nagot annat intressant att
beriitta — skicka girna en digital bild med bildtext till webmaster Marcus
Agerberg, mail 0705351208 (@telia.com.

Har du idéer om forbéttringar av hemsidan — ta kontakt med nagon i
hemsideskommittén (namn, telefonnummer och mailadresser se sidan 35).

Ny adress till hemsidan 4r: www.jvbk.nu
Den gamla adressen fungerar under en §vergingsperiod:
www.drive.to/jvbk

® Tjejerna ir pa giang!

Klubbens dam/tjej/sektion dr pa vig att dteruppvickas. I bérjan av ok-
tober triaffades fyra kvinnor hemma hos Eva Appelqvist for att ’spana’ om
vad "tjejveteranerna” skulle kunna gora. En idé var att ha tjejtraffar i
klubblokalen. Andraidéer var tjejutflykter och mandvertraning for tjejer
samt att fordjupa sig i historik for vissa tidsepoker. Forsta traffen i klubb-
lokalen var tisdag 13 november och da bestdmde kvinnorna att fortsétta
triffas. Forsta tisdagen i varje manad, klockan 19.00, dr det tjejtraffi
klubblokalen. Till varen planeras en utflykt bara for tjejveteraner. Ar du
intresserad av att vara med — hor av dig till Maria Bogren, telefon 063-10
73 38, eller kom till klubblokalen en tisdagskvill. Vilkommen!

@ Klubbens fotoalbum kunde vara mer innehallsrikt
Har du fler bilder an du behover — skidnk da gérna nagra till klubbens
fotoalbum. P4 s sitt dokumenteras klubbens verksamhet och medlem-
marna far ett intressant album att bladdra i. Kom ihdg att ange vilka som
finns pa bilderna. Du som tidigare varit snéll och lamnat bilder till klubbens
fotoalbum — komplettera gédrna med bildtexter.

® Hojd medlemsavgift
Efter manga ar med oftrindrad arsavgift for klubbens medlemmar be-
slutade arsmoétesdeltagarna den 10 november att hdja avgiften med 25
kronor. Den nya medlemsavgiften blir saledes 225 kronor per ar. Detta for
att sikerstélla en fortsatt bra verksamhet inom klubben. H6jningen mot-
svarar 2,5 mils bensinférbrukning som Arne Nilsson uttryckte det.

® Hemsidestips
www.hejbilist.nu
www.vinylmakeup.cony/
www.drift-underhall.se
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Bergwalls =

Fragan om vad som &r “originalskick™ utlgser ofta en or-
dentlig diskussion om hur det egentligen ska vara. Ar det
Svenssons ypperligt utfdrda renovering av vad som en géng
var en stor hég med jamskrot eller &r det Nilssons orérda,
ibland, drvda fordon? Fragoma &r inte l&tta att svara p4, da
det till sist blir en friga om definition. Om man med original-
skick menar leveransskick syftar man ju pa hur bilen var nir
den rullade ut fran forsdljningsstéllet och det kan man inte
iterskapa mer dn som en kopia med ritt utrustning, firgval
etc. Syftar man pa det skick bilen hade vid fyndtillfillet blir
det vad som 1 dagligt tal kallas befintligt, och det kan variera
mellan allt frin vrak till pedantskétt péarla. Hur man n vri-
der och vinder pé det hela s3 kommer man alltid fram till
vad dgaren har for forhallande till sitt fordon. Fér en del
giller det att endast bevara det som man har ftt tag pa
medan andra vill renovera och aterskapa ett fordon 1 topp-
skick.

Som exempel kan jag ndimna mina gréna fordon. Ursprung-
ligen har dessa bestillts av US Army och tillverkats i bland
annat USA, Kanada eller England. Efter kriget sdldes de till
olika landers arméer, men ocksé till civila anviindare. Vid en
renovering maste jag alltsd forst bestdmma mig for vilken
utgdngspunkt minrenovering skaha. Det innefattar att defi-
niera en tidsperiod och ett anvindningsomrade.

Vikan ta GMC-lastbilen som exempel. Den kan renove-
ras sonu:

# amerikansk militarlastbil frn perioden sent 1944-tidigt
1945,

# militéirlastbil fin annat land efter 1946, i mitt fall d4 eng-
elsk ellernorsk,

# om det funnits spér efter annan anvandning eller om min
bil varit et “historielst” vrak har valméjlighetema varit tio
ganger si manga.

Hittills har jag inte gjort mer in att bibehalla det skick som
den hade nér jag fick tag pa den samt atgirda det som be-
hdvsrent funktionsmissigt. Det har inneburit ett nytt elsystem
som samtidigt modifierats med bland annat blinkers och sido-
markeringar for att passa svensk trafiklagstifining. Vidare
har de delar av bilen som jag varit tvungen att atgérda fatt
en grundlig genomging inklusive mélning innan de ater-
monterats. Vem kan tviirsikert avgora om jag gjort ritt el-
ler fel? Som fordonsentusiast med ett stort historiskt intresse
dr allt som min bil varit med om viirt att bevara eftersom
ALLT & fordonshistoria.

Som dnnu ett exempel kan vi titta p& min hustrus Opel
Admiral. Den har alltid anviints och den har, savitt vi kan
beddma, hillits efter och servats av verkstider och tidigare

dgare. Darfor vill hon inte ta bort det som kommit till efter-
hand. Téndningslaset, som sitter mitt p& instrumentpanelen,
har kommit dit da det gamla laset gav upp. Erséttningsléset
var billigare, ja kanske rent av det enda alternativet och det
ir en del av bilens historia. Det Gverensstdimmer inte med
det utférande som bilen hade vid nybilsleverans, men det
tillhér skicket som hennes bil hade nér hon képte den. Sa
aterigen, vad drrdtt och fel?

Som jag ser pa saken s dr det fordonets 6den och dven-
tyr samt dgarens ambition och intresse som avgdr. Det finns
ett stort viirde 1 att kunna se ett helrenoverat fordon dér allt
sitter pd rétt sitt. Det arbete som 4r nedlagt 4r en berdm-
viird insats och det pryder sin plats pa en utstéllning. Samti-
digt kiinns det roligt att fi se samma modell 1 ett orrt skick,
rullande, med spér av de &r som passerat ddr man kan se
hur tidigare dgare seft pé sitt fordon. Vi fir ju inte glomma
bort att vara fordon ursprungligen var tiflverkade for att fylla
en funktion som transportimedel, antingen som statuspryl eller
som ren arbetsmaskin.

Sa ater till frigestdllningen. Vad #r riitt eller fel? Vem ska
ha ritt att bedoma detta? Rétt upp och ner finns det ju vissa
saker som reglerar svaret som t.ex. forsikringsbedémning.
Men mellan en medlem till en annan &r frigan om rétten att
doma inte sé enkel. Har kommer faktiskt den personliga
instéllningen in 1 bilden. Darfor kan nog denna friga aldrig
losas helt. Som jag ser det 4r det dock inget som vi i véran
klubb ska halla pi med. Vi édr en klubb for folk som delar ett
gemensamt intresse for gamla fordon. Detta #r det vikti-
gaste och det ger inte utrymme for ett fsrdémande. Det ger
ingen medlem ritt att se ner pé nigon annan medlem som
har en annan instéllning tifl veteranfordon,

Nir du Idser detta mdste du komma ihag att detta dr mina
asikter och du behéver inte halla med mig, men du
mdste respekiera mina dsikter precis som att jag misie
respekiera dina asikier. Med dessa allvarsord vill jag
dnska er alla en respektfull framtid pé treviiga triffar
med en dmsesidig férsidelse.

- Nu gor videt lite annorlunda, sa
rallykommittébasen Micke ’Mor-
ris” Eriksson, nir planeringen av
Hostrallyt borjade. Hostrally - det
far gédrna bli i morker, kyla och regn
- eller hur? Och nagon karta ska
dom inte fa, med sadan kér dom
bara fel i morkret.

Micke fick riitt angéende karta.
Knappt nigon kérde fel, men fel blev
hans idéer om regn och mérker. Trots
alt starten gick sex timmar senare
dn vanligt, var det bade ljust, varmt och
torrt den 22 september. Ja, tifl och med
vigavsnitt som under rallyts planering
vari griisligt ddlig kondition hade tor-
kat, skrapats och kommitupp i tdmli-
gen acceptabel jimtlindsk standard.
Fast det hade Micke forutspétt.

Stressande skruvning

Rallystarten blev besviirlig. Redan
mnan ekipagen limnat Jamtli, dok
Jansman upp. Kontroll! Lyckligtvis fick
alla fortsiitta, Over Vallsundsbron och
via Namn upp mot Brattiisen gick fidr-

RALLY

Hostrallyt

Text: Arne Nilsson

den och nedfor till forsta rasten som
blev strax norr om Rasten. Men rast?
Att skruva ur och siitta tillbaka fyra
tindstift innebar bide stress och svett.
Flinka fingrar klarar det under 60 sek-
under, men det dr inte Eitt nér man har
publik.

Fran Fillstabiicken bar det av mot
Genvalla, men kéranvisningen angayv
Rédmyran som niista anhalt, s
pilningen drog strax upp rallygiinget mot
héjdernairiktning Fiker. PA viigen dit
blev det stopp med kniviga
frigor dven 1 Kalmar och vid ett militéir-
forrad.

Flaskor att fylla och filla

Att backa lagom var problemet i
Faker och vid Sannsundets gamla
farjeliige, numera bathamn,gillde det
att medelst en svamp fylla en
flaska med vatten. "K&r vidare mot
Hara hockeyplan”, var niista kérorder.
Diir viintade ett antal uppstillda PET-

flaskor som likt kiiglor fsllo for

skickligt iviigskickade bildick.
Sen blev det race. P4 en gammal

Sture Kindberg med sin Laban
laddar runt konerna.
Foto: Kjell Persson.

sdgverksplan hade Hasse Appelqvist
lagt upp en superkort bana dér férama
fick trycka lite extra pé gasen. Tvért
om var det vid Sandvikens camping.
Diir skulle man slira med gas/koppling

Sa héir rullar en mdstare. Rallyls vinnare Lennart Sjsstrom in action i Hara. Foto: Kjell Persson.



for att med bilen stdende i uppférs-
backe, lasa fast fyra plattor,
fistade med cykelslang - en platta un-
der vardera hjulet.

Attamil hade ekipagen avverkat niir
de anldnde till mélet och den enkla
méltid som véntade (grillkorv och po-
tatissallad). Stréicka for stricka hade
ekipagen slutligen blivit férda tillbaka
till Jamtli och den sista kontrollen dir
man kollade om det verkliga lufitrycket
1déacken stdimde med det som foraren
pastod att det skulle vara.

Final pa Brunflo-logen

Trubaduren Lars Persson inledde av-
slutningen pa Jamtlis Brunflologe.

- Han var bra, tyckte dom som mitt i
allt surrande, grillande och
glammande gav sig tid att lyssna innan
det var dags for prisutdelning. Vem var
vinnaren?

Maximalt eller snarare teoretiskt
{(Blandad teori och praktik!) kunde de
31 deltagarna erdvra 160 poing. Det
visade sig att det storsta ekipaget var
biést. I en jésig Cadillac -59 skrapade

't i R
Grilllorven och potatissalladen
verkade bli uppskattad av Ake och
Gun Jonsson som kérde VW 1600 i
rallyt. Foto: Arne Nilsson.

RALLY

Héstrallyts stolta vinnare med “'rallybilen”, en Cadillac Coupé -59. Frén
viinster Lennart Sjostrom och Stefan Tryggsditer. Foto: Arne Nilsson.

Med sin 3:dje vinst i damldassen tog Elizabeth Albano hem tjejernas

vandringspris. Ulf Jernstrom och gudsonen Oskar har naturligtvis del i

Jramgdngen. Foto: Arne Nilsson.

Lennart Sjéstrom - Stefan Tryggsiter
ihop 133 poiing tétt foljda av en ett ar
yngre mini-Cadillac, dven kallad Opel
Rekord. Diir rattade Elisabeth Albano
som med hjélp av Ulf Jernstrém och
pigge gudsonen Oskar fick ihop 132
points. Alltsd var Damklassens vinnare
klar. Pi tredje plats med 127 poiing,

kom Saab -62-puttrande Hasse
Appelqvist och Eva Brymark,

Allf som alit blev detta ett ganska
lyckat rally, till stor del tack vare Ove
[saksson som fick Jamtli att stilla upp
med bide lokal och lansman.

RALLY

YTTERANS SJOSTROM

For att ta bilder pd den tjusiga
Cadillacen och dess besiitming som
vann Hostrallyt, for jag till Ytteran och
hiilsade pd hos Lennart Sjostrom.
Frin borjan antog jag att den som kor
Cadillac dr fértjust i "jinkare”
och eventuellt att inget annat duger. Det
visar sig att i Lennarts hjiirta finns det
plats dven for annat. Néir jag sviinger
upp framfor hans snickarglada gula tvi-
vaningsvitladrdet till min forvining ingen
Jinkare jag ser, utan tvd 60-tals-
Citroen:er, en ID och en DS. Inte
tillnirmelsevis i samma skick som
Cadillacen, men dnda.

-Ja, men Cittrorna dr salda och viin-
tar pdl att hilmtas, séiger Lennart niir
han bjuder pi fika.

Text Arne Nilsson

Tja, varfor ska man se Cadillac och
Citroen som motsatser? Bdada mir-
kena forknippas med maximal komfort
fiven om dom avspeglar tva skilda
nationalkaraktiirer, tva skilda
bilbygearfilosofiers siitt att na millel,
niimligen atterbjuda den bil en viss ut-
vald malgrupp vill ha,

Dé kan man ana att Lennart gillar aut
aka komfortabelt och tanken besannas
av att han som vardagsbil har en
Citroen XM.

Vid husgaveln stir diven en réd AMC
Hornet men den dr gjord for korta
turer - inte lika bekvim att aka i. Dess
tuffa karosslinjer gdér att man
liatt forvaxlar den med AMCs

Startlista - HOstrallyt 22 september 2001

Mustangutmanare som hette favelin.
Lennarts Hornet iir visserligen
personbilsregistrerad men friimst utrus-
tad {6r fird 402 m rakt fram - sa snabbt
sommdéjligt.

- Resan far ta 10, men inte 11 sek-
under, siger Lennart som har riiknat ut
att motorn kan leverera 651 hk! Lite
vid sidan av star dven en lastbil,
en VW LT3 - transportbil till och fran
dragstrippen och bakom lastflaket ly
ser en Dodge Dart-lackad
akgrisklippare.

- Med akklipparn fixar jag griismat-
tan pd 30 minuter, forklarar Lennart.
Javisst, griismattan ir stor och det ska
ju gé fort ocksa.

Nr Fordon Arsm. Forare
I Citroén B 11 Sport 1951 Hans-Bertil Rosell
2 Opel Rekord 1956 Kent Lidén
3 Saab 1962 Hasse Appelqvist
4 Morris Minor 1000 Tr. 1959 Mikael Eriksson
5 Jaguar 1975 Per-Axel Larsson
0 Volkswagen 1200 Cab 1962 Calle Kingstad
7 Morris Minor 1000 1959 Yagve Boson
8 Volvo PV 1957 Paul Pilsson
9 Volkswagen 1200 1963 Ingvar Ericsson
10 Volkswagen 1600 Variant 71 Ake Jonsson
1] Peugeot 403 1959 Ake Jansson
2 Volvo P 1800 1964 Janne Osterholm
i3 Land Rover [955 Giite Hogbom
14 Mereedes Benz 190 SL 1958 Ragnar Svensson
15 Renault4 L 1964 Rolf Fridh
16 Ford Thunderbird 1966 John-Erik Vallstrom
17 Ford Taunus 1963 Kenneth Danielsson
18 Volkswagen 10/11C 1953 Elin Jernberg
19 Volkswagen 1/11 1954 Sven Jernberg
20 Volvo PV 544 1961 Claes Rudbeck
2] Renault4 1971 Sture Kindberg
2 Opel Rekord Sedan 1964 Ola Westberg
23 Ford F, Crown Victoria 1955 Egon Eiremo
24 Opel Rekord 1700 1960 Elizabeth Albano
25 Volkswagen 1303 5 Cab 1977 Jan-Gunnar Jonsson
26 Cadillac Ser 62 Coupé 1959 Lennart §jostrom
7 Plymouth 2 D Sedan 1938 Maths Pilsson
RAY Norton Commando 75¢) 1971 Kent Lundgren
29 Chevrolel Muaster Coach 1938 Ove Nilsson
X Trivmph Bonneville [20R 1969 Cluacs Wiberg
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Resultatlista — Hostrallyt 2001

Tioitopp Poing
[. Lennart Sjdstrom 133
2. Elizabeth Albano 132
3. Hasse Appelqvist 127
4. Ake Jansson 125
5. Maths Palsson 123
6. Claes Rudbeck 122
7. Ove Nilsson 119
8. Hans-Bertil Rosell 117
9. SvenlJernberg 116
10. Sture Kindberg 115
Damklass Poiing
1. Elizabeth Albano 132
2. ElinJernberg 104

RALLY

Vandringspris damer, inteckningar
Mona Ericsson

Else-Britt Tegstedt
Elizabeth Albano

Elisabet Hallgren-Bergvall
Elisabet Hallgren-Bergvall
Elin Jernberg

Birgitta Gravers

Kerstin Andersson

Maria Bogren

Elizabeth Albano
Elizabeth Albano

Slutresultat TRIPPELN 2001,
efter tre deltivlingar
I. Hasse Appelqvist
2. Claes Rudbeck

3. Sture Kindberg

47 placeringspoiing
41 placeringspoiing
39 placeringspoiing

Hjartligt tack till féljande sponsorer

WURMALs

S thakai—

nér riktigt gott kaffe
ar viktigt...
063-10 53 77

o0 8s080SO83QQDOOCSODSSSON

PRISER!

Vibehdver priser till vararallyn.
Nirmast ill Tjélasvingen den 23
februari.

Vad kan du/ditt jobb bidramed?

Naturligtvis ser vi till att ge
sponsorn reklam vid tivlingen och
1 anslutning till Backspegelns re-

portage.

Ring snarast 063-18 11 30,
Arne Nilsson, och kom med for-
slag. Vilkommen!

Rallykommitién
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STUDIEBESOK

Studiebesok pa

AerotechTelub

i Ostersund

Text: Mattias Enstedt

Den 15 oktober var vi ett 20-tal medlemmar som
tog tillfillet i akt och fick se vad AerotechTelub i Ost-
ersund jobbar med. Minga av oss hade nog tidigare
bara sett huset utifrin och inte riktigt fatt klim pi
vad det egentligen ir for ett foretag.

Studiebestket borjade med att K-G Uddegérd, som var
vér vird for kvillen, beréittade om {Sretagets bakgrund. Fo-
retagets historia striicker sig s langt tillbaka som till &r 1915
da Arméns flygverkstad pd Malmen i Linképing byggdes
upp. Féretaget har allt sedan dess genomgéatt ménga for-
dndringar och existerat under flera olika namn och med flera
olika dgare. Dagens AerotechTelub bildades nir flera olika
enheter igda av Saab Technologies och Tieto Enator slogs
samman ar 2000.

Foretaget finns idag pé tre orter i landet; Linképing, Arboga
och Ostersund. Totalt arbetar ca 2 800 personer inom £5-
retaget, varav cirka 150 i Ostersund.

Efter K-G Uddegards foretagspresentation gjordes en
guidad rundvandring pa foretaget. Férst fick vi se hur man
med moderna datorverktyg kan kombinera flera olika
konstruktionsfaser, bland annat sker schemaritningen och
hallfasthetsberdkningar vid mekanisk konstruktion nu i
samma program. Tack vare detta gir det latt att dndra pa
olika konstruktionsparametrar och direkt se resultatet i bide
ritning och 1 olika typer av hillfasthetssimuleringar.

Direfter fick vi se de mekaniska verkstiderna.
AerotechTelub &r ett konsultforetag och stér oftast bara for

utvecklingsdelen i projekten. Storstadelen av tillverkningen
laggs ut pa underleveranttrer, dar ofta lokala foretag utnytt-
jas. Trots att nistan ingen tillverkning sker, behdvs verksti-
der for att kunna ta fram och testa bade prototyper och
testserier. Till viss del utfors dven service hir.

Som sista station fick vi se den testhall dir elektromagne-
tisk kompatibilitet, EMC, kan testas. Detta innebér 1 prak-
tiken att man dels provar hur en elektrisk apparat reagerar
pé yttre stérningar och dels hur mycket apparaten stér om-
givningen. Detta dr mycket viktigt bland annat for fordons-
industrin. Dagens bilar innehaller allt mer elektronik och detta
g0r dem allt mer s&rbara for elektriska stérmingar. Bilens
uppforande far inte pdverkas av att foraren pratar i sin mo-
biltelefon. Medicinsk utrustning fir inte heller pa ndgot sétt
paverkas av andra apparater, detta skulle kunna fi kata-
strofala fljder.

Foretaget jobbar till stérsta delen med uppdrag inom
forsvarsindustrin. Vid EMC-avdelningen kommer dock cirka
70% av uppdragen fran civila foretag. Detta eftersom EMC
har blivit allt viktigare ocksé inom civil produktion. Vi om-
ger oss med allt mer elektrisk utrustning och det ligger 1 {6-
retagens eget intresse att deras produkter med god margi-
nal klarar gillande standard for produktklassen.

Studiebesoket avslutades med en pratstund Gver en kopp
kaffe1 foretagsrestaurangen.
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I Vad gor man nir orken och/eller inspiratio-
| nen med renoveringen har tagit slut? Jo,

I man kontaktar véinner och bekanta inom

{ den egna klubben.

] ag har ett forslag. Finns det ndgra som

| skulle vilja vara med och sprida inspiration
I till medlemmar genom en “hjalp-grupp™?

I Tanken 4r att nigra stycken samlas hos en

I medlem med tappad sug, huggerien dag

j och far fart pa renoveringen. Exempel: fyra
I stycken borjar med att géra ett dagsverke

| hos nr 1. Nasta traff blir hos nr 2 0SV, 0OSV.

I P4 detta vis har man trevligt, man ger och

I far hjilp och dérigenom ger den dar lilla
puffen som sé vil behovs for att renover-

| ingen ska komma igéng och bli fiirdig.

I Personligen ser jag en fordel om man hjilps

I 4t med typiska gnetgora. Det &r dessa som

| tar tid, &r trdkiga och férstér lusten att

| fortsétta.

I Mitt projekt ar den Magiruslastbil somjag

| beréttat om i ett tidigare nummer. Vilket 4r

I ditt? Ring mig och berétta, s& gor vi upp en
: plan for hur det hela ska 15sas.

: Lars Bergwall, Yxskaftkélen, 0644-700 22.
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HAMNDEN!

Text: Anders Stenmark

Titeln pa den hiir beriittelsen kanske liter lite for
vildsam for backspegelns lisare, men néir ni list klart
ir jag siiker pa att ni har full forstielse!

Om vi dd tar ett kliv bakdt i tiden ndrmare bestdmt till
1953 och vi tinker oss en 14-drig spoling pd en verkstad i
Bjdrtra i Angermanland. Han har just gjort firdigt ett jobb
pa en bil pd Teodor Ulisten’s verkstad nir nista fordon
uppenbarar sej. Spolingen kénner dom kalla krarna efter
ryggen och hoppas att ndgon annan tar hand om bilen nér
Teodorropar —Pelle, kan du hora vad bagare Bjork vill.
Helst av allt ville spolingen sétta sej pa cykeln och &ka hem
men dé den inte var betald dnnu s var det bara att bita ihop
och friga vad gubben ville fast han innerst inne visste vad
det var frigan om RUNDSMORINING!

Dd inte bara rundsmérjningen var nog pligsam krivde
gubben ocksd att det skulle vara tyst i verksta'n forhan
var maniskt intresserad av bérsnoteringarna i radion ocksé
och av niagon underlig anledning kom han alltid néir det var
dags for dom. Troligtvis beroende pi att han saknade radio
i sin Dodge 33:a. Aren gar och minnesbilden av Dodgen
som alltid luktade deg och finska pinnar har néstan bleknat
bort i minnet nér han en dag blir hastigt pAmind om bilens
existeris.

Erik Stiernman ringde och ville ha lite hjélp och spolingen
i beréittelsen satte sej pé sin Silverpil, han hade nimligen
varit flitig 1 verkstaden och lyckats képa en sidan. Fast det
ir nog dags att skaffa bil nu tinkte han p& vig till Erik. Den
ir ju lite luggsliten nu sérskilt efter krocken med kossan.

Framme hos Erik kéinde spolingen, numera knutten dom
villbekanta kdrarna efter ryggen trots en skinnjacka frin
Malung .

Det var bagare Bjérk’s Dodge som stod pa garden!

- Vad ér det du vill ha hjilp med undrade knutten nervést
samtidigt som han tinde en cigarett. Det dr tur att man 4r
rokare tdnkte han s& man kan lugna nerverna lite.

EPA-traktor sa Erik- kan du hjélpa mej att bygga en epa
utav den hir gamla bilen?

Tankarna virvlade i knuttens huvud . Ska man efter alla
dessa rundsmérjningar dntligen fi hdmnd, hamnd pi bors-
noteringar, hdmnd pa finska pinnar och deg.

Efter en helgs idogt arbete med skiirbriinnare och ibland
spettoch yxa kénde knutten att himnden var fullbordad det
var néimligen ingen Dodge lingre, det var en epa som man
kunde kora bade grus, skit och grisar pi.

Antligen rittvisa tankte knutten samtidigt som han for

hemit pé vigens vinstra sida.

Nu kanske ni tror att beriittelsen
som for &vrigt dr I STORT SETT
helt sann (egentligen var det en
Angliaistillet for Silverpilen som da
var sild, men dé hade inte jag fAtt
skriva det tuffa ordet knutte).

Liksom sin koncernkusin
Plymouthen Christine filmbilen ni vet
som dr oforstorbar sé rullar denna
Dodge numera omkring 1 hogénsk-
hg vdalmaga. Niundrar nog hur jag
kan veta allt det hir, for det forsta
sa ér spolingen/knutten min farsa och
for det andra s& kan ni ldsa om
Dodgen 1 Juninumret 2001 av Clas-
sic Motor. Nér jag frigade honom
hur man kunde komma pé tanken aft
skira ner en bil sadér sa forsvarade
han sej tappert med dessa ord -Det
var ju bara en Dodge. I och for sig
sa ar det vl skédl nog ...

I skogens gommor

Slumrande Peugeot ndgonstans i Jimtlandsskogarna. Foto: Isax.

Tjdlasvingen
L6rdagen den 23 februari |
Kom till Preemmacken i Haggenas. /
Rullande start fran kl.10.00. '
Starten stanger kl.11.00.
060:- per ekipage betalas vid starten.
Jvbk ordnar nagot gott att ata vid malgangen,
sa snalla anmal er i god tid (senast 16 febr) till Arne
tel. 063 / 18 11 30 eller Kjell pa tel.063 / 10 73 38.
Kla er varmt och ta med fika.

A 2002

Valkomna !
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INBJUDAN

Vi i Tasjo hemviandarkommitté inbju-
der Jemtlands Veteranbilklubbs med-
lemmar att narvara med en kortege

lordagen den 29 juni 2002
kl 13.00

Detta kommer att ske i samband med
hemvandardagarna 28-30 juni. Efter
kortegekoérning sker en uppstallning
pa Kyrktasjé skolgard med en tivling
dar publiken far rosta fram det fi-
naste ekipaget. De tre ekipagen som
far flest réster helénas med pris.
Darfor onskar vi att sa manga som
mojligt kan och vill ha tidstypisk kl&d
sel som passar respektive fordon.

Ni kommer att ha tillgang for tvatt av
era bilar fore start.

Givetvis dr ni vilkomna att stanna alla
dagar, men det kommer att vara mycket
folk i bygden dessa dagar sa det &r bra om
ni kollar upp boendet i god tid. Upplys-
ningar om husvagnsparkering eller annat
boende kan foljande personer ge:

Marie Eriksson, Fjallsikten, tfn 0671-200 50
Per Engvist, Olausgarden, tfn 0671-201 11
Kjell Celinder,

vandrarhemmet tfn 0671-71 35 10

Vi vet att det kinns langt till sommaren,
men vi vill viildigt garna fa se sa manga
fina bilar som mdéjligt hos oss, dirfér ar vi
ute i god tid. For vidare upplysningar om
vad som hander de évriga dagarna samt
for en intresseanmélan kan ni kontakta
Lars Bergwall, tfn 0644-700 22.

Hjartlig Vilkomnal
Ewa Ostherg, projektiedare.

=0 G
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"Motorraven”
FUCHS FM 40

Text och foto: Per Ericsson

Niir Oscar Arhusiander stannat till och som biist hill
pa att torka bort en svettdroppe ur pannan kunde jag
inte lita bli att paminna honom om texten i reklam-
broschyren vinyss tittat i

»Tink pa Fuchs hjilpmotor niista gdng Ni blir tramp-
troee!”

-Ha, sa Oscar, hjilpmotor, det innebér att man far
hjilpa motorn och trampa sjiilv!

Visst syns det att Oscar denna hdgsommardag ténker
pd Fuchs cykelmotor néista gang han blir tramptritt.

-Det var s hiir att jag behdvde en bra cykel till ett dver-
komligt pris. Och d& kom jag 6ver den hidr Nordstjernan
tillverkad av Wiklunds Velocipedfabrik i Stockholm nén ging
i mitten av 1930-talet; berittar Oscar Arhusiander frin
Héaggends.

Cykeln har 26 tums ballongdéck och gér, enligt dgaren,
som pa moln. Men att cykla som p& moln visade sig med
tiden bli lite vél anstringande.

-Javisst, till slut bet mig latmasken och nat maste goras.
Och nét i det hir fallet, blev den till synes optimala 16s-
ningen, en hjalpmotor. Det var grejen for mig!

Listigt bytte Oscar bort nigra hjélpmotorobjekt mot en
fullt kry Motorrdv, en Fuchs FM 40 med tva vixlar, auto-

GARAGEREPORTAGE

matkoppling, belysningsspole och en
riiv pd den blanka (ndja) svinghjuls-
kipan. Detta krutpaket monterades
raskt pa den trétta Nordstjernan som
dérpé forvandlades till en ballongringad
raket!

Allabackar blev utférsbackar. Och
all vind blev medvind med Fuchs cykel-
motor, eller...?

- P4 sléttan gir den bitire och be-
tydligt snabbare dn en modern moped,
men uppfor. . .sdger Oscar med en upp-
given gest. Men ska jag varariktigt dr-
lig 4r den faktiskt inte si svag. Sare-
klamen fran den svenska generalagen-
ten (och norska och finska ocksa for
den delen) AB IDOMA i Jénkdping,
» Ak tampfritt med Fuchs - den listiga
motorrdven” stimmer nog - néstan. ..

Sa héir ser den ut i néirbild "Fuchs - den listiga
motorriven".

Svensk Nordstjerna och ésterrikisk Motorriy - et

Ekipagets tekniska data:

5

A ; v

t vigvinnande ekipage.

3 i

Oviintat méte mellan Fuchs och Sachs. Tvd klassiker med
"hjdlpmotor”.

Nordstjernan frin cirka 1935 med original Iidersits och
verktygsviiska som har en stjirna inpraglad i ladret,
Option: Rotodyn stralkastare

Motor: Fuchs FM 40 S pa 38 cc och 0,8 hkr med Dellorto forgasare.
Tillv:  Halleiner Motorwerk i Osterrike

Pris: 425 kronor omkring dr 1950.

Cykel:

13




RALLY

Surstrommingsrallyt 2001

Text: Sven Jernberg Foto: Hasse Appelqvist

For er som inte orkade lisa igenom hela annonsen som Jamtminor, Rallyt var till sin helhet térlagd pé

Nordisk Morris Minor Klubb s lokalavdelning, hade i Backspegelnivaras  Norderon i ett strilande vider dess-
kan jag meddela att till rallyt och den efterféljande surstrommingsfesten  utom.
var JVBK s medlemmar synnerligen inbjudna och vilkomna.

Slingan var kort men innehdllsrik och
vi tick se den vackra bygden, Storsjon
frin alla hdll, kyrkan, firjeliget, det
nyuppforda vikingahuset (vil gomt inne
tskogen!?) m.m.

Kluriga frigor och ett spiinnande av-
gbrande slutprov forhdjde stdmningen
paett tidigt stadium och stimningen
varade Ul lingt efter att strdmmingen
var uppiten och resterna bortstiidade.

Namnet Nordisk Morris Minor
Klubb forpliktigar och fréin Norge kom
somn véintat Tryggve Sandberg, med tvé
bilar tror jag till och med.

Utdver Morriséikare och andra
anglofiler sd kom ndgra JVBK med-
lemmar, bland andra Christer Elgendal
isin A-Ford, och Kent Lidén i sin Lin-
coln Cab. Den jiittestora Cabben ser
utsomomden brukar kiika Morrissar
till lunch.........

For ovrigt fick Kent anviindning for
sinunika Jonseredssufflet pd grund av
regnet som sjélvfallet kom senare un-
derkviillen, det var ju sommaren i ér.

Vinnare av rallyt bleven f.d. JVBK
medlem namligen Géran Brinnstrom,
Morris Minor. J-G lade ner mycket
kraft och energi pAen dterviirvning men

Jjag droviss om utgdngen.

God tvéa blev Hasse Appelqvist pas-
sande nogien MGB GT. (MG lir visst
betyda ” Morris Garage " i varje fall
savi det nér vi var smagrabbar)

Himmed vill jag framfora ett stort tack
titlallainblandade i Rallyarrangemanget
och inte minst for det omfattande kk-
sarbetel.

Christer Elgendahl vid sin A-Ford.

Aiksont Yngve Boson.

Kent Lidén tog pris...

BUSSEKTIONEN

Bussektionen

Nu ér hosten hiir och vintern nalkas . Vira
veteranbussar hallar pd att sakta sorna in fér
siisongen. Bussarna och dess sektion hyseren
forhoppning att pAgiende férhandlingar kan geen
varm och ljus tillvaro i nyalokaler. Underhallet pa
bussarna kriiver en lokal som medger underhall
dven vintertid.

Bilder pa gamla bussar fréin forr dr viildigt intres-
sant att {3 visa i Backspegeln. Titta dérfor i era
gommor efter sddana bilder som vi kan fa presen-
teraitidningen. Skriv gérna en rad att bifoga om
dgare, fordonstyp, var och till vad den anviindes
mam.

Pa gang.

Férhandlingar pagar i lokalfragan. Férhopp-
ningen fr att ny lokal for bussar och verkstad kan
l6sas inom kort. Lokalen ér belidgen i Lugnvik.
Grupper fran veteranbilklubben har tittat pd
lokalerna. Bedémningen visar ett klart intresse om
hyresavtalet kan beddmmas realistiskt.

Fler ir intresserade av lokalerna sé vi kan bara
hoppas att det gdr viigen fér oss.

ETA
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Skissen visar bara den fordonstekniska delen,
tillgidnglig & dven en kontorsdel med 5 kontor och
kok med ett &vre plan 16r t.ex. métes eller
utstéilinings dndamal.

Skissen visar symboliskt att utrymmet inte ir
tilliickligt enligt 6nskemilen och kostnadsfriigan
drinte klarlagd dnnu. Bilden visar plats {6r 7
storre fordon samt 14 serviceplatser for verkstad.

Busshistorik.

Uppgifterna dr plockade ur olika publikationer som

fanns i AB Jimtlandsbuss arkiv / 5SS

1998

Trots alla planer och utvecklingstankar framst
inom kollektivtrafik for att utdva kvalificerade
samhillstjanster beslot Agaren kommunen att av-
veckla foretaget. Kommunfullmiktige besldt under
iret att all verksambhet skulle upphdra. Forsiiljning
skedde till Nickros Buss AB i Nykoping. All
trafikverksamhet i Jamtlandsbuss overfordes till
dotterféretaget Jimtlandstrafik med styrning frén
Nykoping.

Alla ptaner pd utveckling av Jamtlandsbuss av-
stannade ddrmed helt. All personal skulle verfo-
ras till Jamtlandstrafik forutom VD och sekrete-
rare.

Vid utgéngen av 1998 innehdll Jamtlandsbuss,
fastigheterna och 5 veteranbussar samt:

1999

Epoken Jimtlandsbuss 4r slut. Vid arsskiftet finns
ingen verksamhet kvar som har anknytning till
Jamtlandsbuss. Veteranbussarna har dverforts till
det nybildade Kommunala fastighetsbolaget
Vestibulum AB i Ostersund.

Jamtlandsbuss upphorde den 30 november 1999.

Hemsidan.

Klubbens hemsida #r lintligen pa ging. Forhopp-
ningen ir att hela verksamheten t klubben skall
presenteras.

Bussarnas hemsida har iiven borjat ta form.
Forslag till utformning héller pd att sammanstiillas.
Forslag mottages.
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Hosttid ar skordetid

Precis som méanga andra méinnis-
kor ir jag intresserad av att s6ka
efter det som naturen har att bjuda
pa som t.ex hjortron, dlgkott och
dyligt. Att en klar hostdag vandrai
skog och mark for att se vad man
kan hiita, dr en lisa for sjilen och
det skiinker ro i ett sonderstressat
sinne.

Dennaspeciella héstdag var det inte
direkt klart viider, men det var utan tvi-
vel host. Kamrat Ake hade tidigare ringt
och tipsat om ett bestand av den yt-
terst séllsynta arten vesselmattor. En-
ligt honom fanns dér bide den ovan-
liga femtontumsmattan samt nigra ex-
emplar av den mer vanligt férekom-

GMC:n pa viéie mot hinmelska
fyndplatser!

Text: Lars Bergwall Foto: Kjell Persson

mande tjugotumsmattan. Vixtplatsen,
som i botanikerkretsar dven kallas for
lokal, lig ganska hogt beldget och var
inte helt liitt att komma ét. Dérfor trodde
kamrat Ake att det kriivdes en insats
avmin GMC, dvs ordentlig lastformaga
samt allhjulsdrift och Jagvixel.

Vi tog oss alltsé till platsen och bér-
jade dér att kolla hur vi skulle kunna ta
reda pd maximalt, dvs vi var ute for att
plundra hela lokalen. Vi fick dven hjilp
av en traktor eftersom markégaren inte
ville ha vesselmattor pa sin mark. Re-
sultatet blev 8 fullvuxna mattor, nagra
halvvuxnaexemplar samt, som tidigare
ndmnts, nagra sma med intakt rotsys-
tem. Om mina odlingsplaner gar bra
kommer mina barn kanske att kunna
fil se vesselmattor viixa hilr hemma pd
gdrden, och med lite tur skorda nigon.

16

Det som gims winder en gran

kommer fram med en “kran’.

Nu kanske naturvinnerna stitller sig
frdgande till att jag anvinder maskinella
metoder for att ta reda pa vad naturen
kan ge. Svaret blir att en fullvuxen
vesselmatta viiger ca 150 kg beroende
pa hur manga segment den har. Som
mest skadet vara 55 segment, men det
drgvért att hitta exemplar som inte hun-
nit vissna, varfor storleken varierar. De
flesta fullvuxna exemplaren-pa detta
stille var nigot dvermogna men det
gjorde inget eftersom det fanns négra
fA plantor med rotsystem. Dessa ska
jag forsoka att plantera for att se om
jordmdnen har hemma pa “Kél'n” du-
ger for dessa siillsynta viéixter.

Fotogral Kjell foljde med for att do-
kumentera hiindelsen varfor ni nu far
mdjlighet att skada den ovanliga tilldra-
gelsen. Se och njut.

Packad, tankad och klar fér
hemfiird. Lars Bergwall och Ake
Sadergvist dr ndjda med dagens

fangst.

Mission impossible sluiférd.

GARAGEREPORTAGE

Fies

Tink sa lylig nan kan bli!
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"Sky lab”

Tukk-tukkens lillebror

Text ochillustration: Ake Soderqvist

Som de flesta siikert vet har en dkta trehjulig taxi Tukk-tukk frin Thai-
land dykt upp i Ostersundstrafiken. For sjuttio kronor har man under
sommaren kunnat fiirdas inom Ostersund. Nista sommar ir nog Bertil
Johansson tillbaka med sin Tukk-tukk. Prova giirna pé detta roliga sitt
att fiirdas!

Men det &r inte Tukk-tukk som ska behandlas hir, utan ett mycket enklare och
primitivare taxifordon, men givetvis med tre hjul. Min sambo Nang, som kom-
mier {rin Thailand, och jag besdkte hennes hemstad Nakhon Phanom. Staden
ligger 1 norddstra Thailand, cirka 70 — 80 mil fran Bangkok.

18
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Gatorna dr fulla av dessa sma taxi-
fordon. Thaildndarna kallar dem
skimtsamt for "Sky lab” (efter rymd-
stationen). Sky lab kan beskrivas som
en latt motorcykel som fatf ramen ka-
pad bakom motorn och sedan svetsats
ihop med en flakliknande 1dda med
fjidrad bakaxel. Kedjan mellan
motorns drev och kuggkransen kan
nog utan dverdrift beskrivas som ex-
tremt lang, sdkert minst tvé vanligame-
kedjor hopskarvade. Bakdelens bi-
rande delar bestér till stor del av hop-
svetsade ror till en stark konstruktion.
Den flakliknande l&dans relingar har
enkla stoppade galonklddda bankar
och ryggstdden har skruvats fast 1
kapellstillningen. Kapelltaket stricker
sig fram Gver fSraren, framat skyddas
han av en plexiglasvindruta. Kapellet
har upprullade sidstycken, som sékert
kan vara bra vid héftiga tropiska regn.

Honda dr den vanligaste utgings-
punkten for dessa byggen. De meka-
niska delama kommer till Thailand dér
ramkonstruktionen tillverkas. Sedan
monteras framgaffel, motor, hjul med
mera till en hybrid.

Jag forsékte fa reda pi lite mer om

SEMESTERMINNEN

cylindervolym med mera, men det &r
inte s& latt med spréket. Gissningsvis
kanske 125 cc (max). Mopeder som
liknar véra EU-mopeder har 70 cc
motorer med automatkoppling, topp-
hastighet 80 — 100 km/tim. De
trehjuliga taxifordonen dr néstan ofatt-
bart slitna och lappade.

En kompis till Nang kér Sky lab. En
dag ville han visa Nakhon Phanom foér
mig. Jag vgade inte kliva pa det ros-
tiga och lappade fotsteget bak utan klev
direkt upp i fordonet. Sé bar det ivig
genom staden. Ton (Ténn), som fora-
ren heter, pekade och visade allt av
varde i staden (speciellt Gvergivna
arméfordon och annat kul).

Viig- och gatunitet hiller myckethog
standard i Thailand, s dven 1 Nakhon
Phanom. Men, vi kdrde ner i en grop
pa gatan och nagonting skramlade tilt
mot asfalten. Bakom oss lag ett 30 —
40 cm profilrdr kvar pé gatan. Jag pe-
tade Ton 1 ryggen och pekade pé ro-
ret. Ton bara log och vinkade avvér-
jande. Resan fortsatte en stund till utan
problem.

Vikom in pa gatan som Igper paral-
lellt med grinsfloden Mekong och pa

andra sidan floden tonar de fantastiska
bergen 1 Laos upp sig. Sdkomvi tillen
vigbula, joda dom finns dir med. Sky
laben skakade till vid passagen av
bulan. Pang, nagot ramlade ater ner pa
asfalten. Ton stannade och vi klev ur.
Och se, dér 1ag stralkastarinsatsen med
lyktsarg, kabelstumpar med mera. Gla-
set var helt! Pa hemresan satt jag och
holliinsatsen. Onddigt att ta fler risker
med den.

Nar vi kom hem igen hjélptes Ton och
jag &t att skarva kablarna och skruva
tillbaka strilkastaren. Var réret suttit vet
jag fortfarande inte. Vi far viil hoppas
att det kom till nytta f6r ngon annan.

I denhér delen av Thailand finns nés-
tan inga éldre personbilar, Gamla last-
bilar (oftast japanska) Iimnas bakom
nérmaste knut. Jeepar 4r helt ute, dom
flesta dr bortstéallda, men ndgra CI 5
och CJ 6 samt Mitsubishi (licensbygge
pa CI 3 B, med den hdga huven) syns
i trafiken. I en av stadens parker star
en riktig Aveling och Porter ngvilt.
Jod4, en riktig &ngvalt med hog skor-
sten och allt. Vilten stdr uppstélld som
prydnad i parken pa ett fundament av
betong.

Bil i Frankrike

En av fi synliga veteranbilar pé franska rivieran. Renault CV 4 av okéind drsmodell parke-
rad i centrum av staden Antibes. Foto: Kjell Persson.

19



GARAGEREPORTAGE

En liten inblick i klubbgaraget november 2001

Text och foto: Magnus Roos

3t
Tjorven KVD 1970 &rsmodell. Genomgér reparation ut- Opel Kapitin 1962, tillhérande Magnus Roos, Pé pro-

ford av Sven Bertil Sahlin. Tjorven byggdes aven fabriki  grammet stir byte av motor, vixelldda och bakaxel. Den dr

Kalmar och forsdgs med mekanik frén DAF; 2-cylindrig  rostig ocksa! Mellan 1962 och 1970 var bilen taxi i Stock-

bensindriven och DAF variomaticsystem. Karossen &rav  holm.

glasfiber. Dessa vagnar tjénstgjorde ofta hos posten, denna

bil har dock anvints av flygvapnet pa F4.

- S

Cadillac Fleetwood 1958. Tillhtorande Jens Aspén. Stod
pd en skrot 1 Texas, USA mellan 1972 och 1996. Jens kér
pi sommaren och gor en rullande renovering under vintern.
Det mekaniska pé bilen dr numera i toppskick.

Terrot RGST 500, 1953. Renoveras av Leif Andersson.
Terrot tillverkades 1 Dijon, Frankrike. Denna modell tillver-
kades mellan 1948 och 1954. Motorn ir encylindrig fyr-
taktare pa 490 cc och 18,5 hk.

Pi de dvriga platserna i garaget finns bland annat en Ca-
dillac Eldorado -59, Dodge Charger ~70, ndgra ar dldre
Harley Davidson MC samt mopeder tillhdrande andra med-
femimar med mekarplats.

Gor giirna ett besok vid tillfédlle!

Karlsson & Persson

I forra Backspegeln fanns en ar-
tikel om korkortet 100 ar och dar
namndes bilskolan Karlsson &
Persson i Ostersund. Klubbmed-
lemmen Janne Osterholm, som ir
barnbarn till herr Persson, hittade
dessa bilder i fotoalbumet.

Bilen till hoger ér en Cadillac och i
den sitter Erik Andreas Persson med
sin dotter Ruth Persson (4-5 ér pa bil-
den, Jannes mamma). I bilen till vin-
ster, en Chevrolet, sitter Oskar Karls-
son och Jannes morbror Gunnar Pers-
son (6-7 4r).

Motorkunskap ingick 1 utbildningen
for korkortsaspiranterna och det &r tro-
ligt att det dr vad som sker pa den ne-
dersta bilden.

Bilderna &dr tagna omkring ar 1915
inne pa girden till Kyrkgatan 9. Diir
holl Karlsson & Persson till med bil-
skolan som drevs 1 internatform.

Jannes morfar Erik Andreas Persson
kopte senare fastigheten Kyrkgatan 27,
dédr han drev akeriverksamhet samt
bedde tillsammans med sin familj.

FILLDAKADRLICKAR

Bilskolan

Text: Janne Osterholm och Maria Bogren




Ater succé nar sommarens andra

RALLY

mopperally kordes!

Text: Ake Jonsson Foto: Hasse Appelqvist

Det andra mopperallyt for som-
maren kirdes stondagen den 26
augusti med start vid Travet i Ost-
ersund. Dit kom vi med vara kiira
tvahjulingar - puttrande, rykande
och delvis trampande - femtio grab-
bar, gubbar och iiven nagra tjejer
som nu fatt upp intresset fér mo-
pedkoérning.

Fint akviider var det och i elvatiden
gick starten, och ner genom stadens
gator gasade vj pd till den anbefallna
tvivarvskorningen i rondellen vid stora
kyrkan.

Trafikstockning biev det pd Riadhus-
gatan vilket var meningen. Bilister och

Alla deltagare i Mopperallyt.

Moppestig bredvid hi

sthagen.

Evenemangstips fér vdnner av Shadows musik:

RALLY

Thore Blomgvist pad viig till moppen.

Moppestart vid Birka, Ake Jimtsiter till héger.

Sondagen den 7/4 aker ett gang entusiaster med
Bussreseproffsen till

Trondheim for en konsert med HANK MARVIN.

Resan kostar 1395:- per person vilket inkluderar konsert i Olavshallen kl 20.00
sondag kvéll, dvernattning pa SAS Royal Garden Hotell och frukost pa hotellet.
Hemresa under dagen, vi hinner goéra Trondheim nagra timmar.

50 biljetter ar bokade, alla pa parkett bidnk 3 och 4,

Anmalan direkt till Bussreseproffsen Anna Hammarstrand. Tel 063-10 10 05.
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lotgiingare gnuggade sig morronvakel
16gonen - mopeder, mopeder, mope-
der - likt en bisviirm, och vilken bli-
rok ! Néja, snabbt drog vi vidare ner
till Badhusparken med sikte mot As.

Vi fojde jarnviigen bort mot Birka,
grusvilg och terriingkdrning om vart
annat, lite problem hade vil dom
trehjuliga packmopparna och han fran
Fillsta med slédpkirran!

Forsta stoppet blev bathamnen i
Dvirsétt med fika, snack och diverse
skruvande. Fran Dviursiu genom Kro-
kom mot Kilen dir dagens andra
balansprov utférdes pa en for dagen
nyhyvlad grusvig, Mjitaviken blev
nista stopp med fika och grilining.
Hemférden gick sedan till R6d6 kyrka
med stopp for fotografering.

Pampig avslutning blev eskorten av
F4:s vakter genom flygflottiljen. Efter
cirka sju mils moppek&érning denna
augustisbndag gled hamburgaren pd
Tages ner likt en hiirlig smaksatt
oljeblandning... och att mopedintresset
ar stort 1 klubben det vet vi nu!

Vi triiffas igen i juni 2002!



EVENEMANG

Besok pa Hackas Precisionsgjuteri

Att kunna gjuta i ldttmetall dr
nagot som manga fascineras av.
Hur minga har inte stitt och tittat
pi en sliten eller trasig motordel,
och 6nskat att han kunnat gjuta en
ny bit. I Hackés gjuter man Littme-
tall med mycket hog precision och
bra ytfinhet. Men det éir inget som
gir snabbt och enkelt.

En giutform bestér, som de flesta vet,
av tva halvor som skapar formrummet
dér ldttmetallen sen toms i. For att
kunna gjuta varje formhalva av gips,
behovs en modell for varje halva. Dessa
modeller tillverkas av ldttmetall som
friises till rétt form 1 datastyrda maski-
ner. Det dr en tidskrivande process,
dir maskinen kor véldigt tatt mellan
varje skér. Detta gor att det behdvs
minimalt med putsjobb efteriit. Data-
tekniken har gjort detta mojligt efter-
som maskinen kan g bade dag och
natf.

Nir man s& smaningom har model-
lernaklara, bygger man ytterformar av
plywood. Dérefter kan man tomma i
gipsblandningen. Men hir méste man
sen ner i gipset med fingrarna och rra
upp eventuella luftbubblor som kan vilja
sitta kvar mot lattmetallen. Sen kan gip-
set fa stelna i lugn och ro, innan man
drar loss det frdn modellen.

Nu kan man alltsd sétta ihop tvd
formhalvor, och nu ser det ut att vara
klart for gjutning. Men sé enkelt dr det
inte. Gips innehaller mingder av vat-
ten, och vatten 1 smilt littmetall inne-
bér explosionsrisk. Darfor lyfter man
in formarna i stora virmeskap, dir de
farstd1200 graderca 6 - 7 dygn. Men
sen drdet dntligen dags {6r gjutning.

Littmetallen smiilts pa elektrisk vig,

Text och foto: Sven Asp

Sven Jonsson och Mats Ragnarsson forklarar hur man tillverkar gjut-

modeller.

men nir det géller sjalva gjutningen r
den 1 higsta grad hantverksméssig.
Man har helt enkelt skopor med linga
skaft som man 6ser upp den smélta
metallen med, och témmer den i for-
marnas ing6t. Knappast nagot for ny-
bé&rjaren.

Efter att littmetallen sa har stelnat,
slas gipset sénder, eller spolas bort
med hogtryck. Direfler gr lattmetall-
bitarna in till renslipning, dér ing6ts-
kanaler och eventuella skarvar slipas
till. Sen ska de flesta produkter ge-
nomgé en virmebehandling for att 13

Sa hiir ser det ut innan man (mmer [ gipsel.
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bittre styrka.

Men &n 4r det inte fardigt. Oftast krivs det att man riktar
de gjutna detaljerna for att kunna halla alla matt. Rikiningen
sker manuellt med klubba och méngder av erfarenhet. Och
sen #r det dags f6r maskinbearbetning.

Minga produkter ska ha borrade och gingade hal,
planfrasta ytor mm.

Det mesta av dessa arbeten gors ocksa i datastyrda ma-

skiner.

Men nu kan vi anse att detaljen dr klar. Och som de flesta
forstar, dr det hir knappast en billig metod. Men for manga
lkunder dr det den optimala 16sningen.

Vitackar Mats Ragnarsson och Hackés Precisionsgjuteri
for en mycket intressant visming.

ARSMOTET

Négra frén den nyvalda styrelsen samlade vid drsmétet. Fran vinster Ake Jansson, Ake
Jimisdter, Arne Nilsson, Maria Bogren, Jan-Gunnar Jonsson och Bjérn Staverfelt.
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PRESENTATION

Styrelsen presenterar sig:

Somny 1 styrelsen har jag fitt i upp-
gift att presentera mig. Nir jag
da tittar 1 backspegeln minns jag bl a
det spinnande Citroen-vraket dir
vi bodde, pappas besvir med gengas-
aggregat pa olika bilar och min gréit
nér han salde var lilla Ford lastbil.

Den hade jag for 6vrigt redan hunnit
kéra 1 diket med. Nér pappa lamnat
mig ensam 1 bilen for ett snabbt drende,
fick motorn g& pad tomgéang,
vilket inspirerade mig till et kérforsok.
Det slutade strax mot en stor
sten, jag flég framét och skallade son-
der vindrutan, men klarade mig
gjilv frdn skavanker. Fér att slippa det
kyliga vinddraget under hemfarden fick
jag sittainnanfor pappas kavalj - mel-
lan honom och vinster d&rr - medan
han kérde.

Forsta bilen jag verkligen kérde, ra-
kade ocksd vara en Ford, mina

Den vackra och kérbara vid ungefiir femton drs dlder. Hiir putsad i1l max

Arne Nilsson

forildrars Customline -55. Jag var 15
ar och det skedde pa en mycket
stor grisplan.

Tro nuinte att jag blev nigon slags
Fordiot, bara for att jag idag kor
Focus och dessforrinnan en Mondeo.
Det mesta har varit Volvo och
Renault, men min forsta bil var en Opel
Kapitin Luxus -58. Den hade
stkarlykta och sikerhetsbilten fram av
racingtyp. Dels bilte 6ver magen,
dels ¢ver bada axlarna ned i en bygel
som satt illa placerad mitt 1 det
bakre golvet. Fordelen var, att bygeln
tvingade flickorna i1 baksétet att
lyfta benen sd hogt att kjolen dkte upp
en skaplig bit pa laret.

Biltena var bra men vigegenska-
perna pa grusig vig urusla och nér
bromspedalen gick i botten fick det bli
en Folka istédllet. Den passade

och wistéitld pi Bilen Genom Tiderna, Sollentuna-Miissan.
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betydligt béttre i skogarna hemma i
Gévle-trakten, men med gruset {5ljde
behovet att ofta tviittabilen. Och varje
gang skar jag mig pé
snobbringarnas vassa ekerimitation.
- Man borde ha tjdnstebil och slippa
tvétta den sjélv, tinkte jag och
dréomde om en avidgsen fram-
tid. Efter ndgra &r pa annons-
byré fick jag jobb som reklam-
assistent pa Svenska Renault 1
Bromma och plétsligt hade
Jag (anstebil! Forst en morkbla
Renault4 ? eller Skrytbil som vi
kallade den 1 annonsernaoch
sedan manga mil med Renault
8, 10 och den jatteskénal 6.
1968 slogs ett antal Volvo-
handlare i Stockholm ihop och
Bilia bildades - viirldens storsta
Volvohandlare. Dir behovdes
en reklamchef och jag blev

kvaridrygt tjugo ir. PV och Amazon
hade jag aldrig gillat. Volvo 140
var nagot helt annat, Bittre i allt, men
dnda inte sd rolig... forrin en
arbetskamrat gav mig chansen som
kartldsare 1 hans [40. Bland annat dkte
vi Jimt-Rallyt -71 och fick en hyfsad
placering. Jag spanade dessutom in
tavlingssekreteraren. Fast hon hade
annat att tinka pa in att prata med
mig om striicktider och banans drag-
ning.

Till Jimt-Rallyt aret darpé hade 140-
motorn fétt lite mera pulver och vi
erdvrade faktiskt en SM-poéng. Fram-
forallt var det jag, som var bittre
forberedd och fick tivlingssekreteraren
att bli mera vaken for mina
dragningar. Hon kunde hillaigang dyg-
net runt och det imponerade. Det
g6r hon férresten fortfarande efter 30
ar. Hon heter Inger.

De sikra, tdliga och fortriffliga
Volvo-bilama skapade lingtan efteren
motsats. En annons férkunnade att i
Ostersund fanns en vackert rod bil
till salu. Misskidnd men mycket snyg-
gare 1 linjerna dn alla andra
amerikanska mer eller mindre svulstigt
krombelamrade 60-talare.

Denna Chevrolet Corvair Corsa -65
(turbo, 140 hk SAE) blev var forsta
veteranbil. Nej, ndgon veteran var det
inte, bara 14 ar gammal d& - men
ovanlig och i alldeles utmirkt skick.
Numera dr den i dnnu biittre skick
och boriFalun.

Corvairen fick ge plats for mer fa-
miljéra transportlésningar typ Fiat
127 och Volvos smé bilar, 340 och 360.
Som reklamchef pd Bilia kérde man
frimst 240 och 740 bortsett fran att
Volvos franska affirer gjorde att
min Renault-cirkel slits. Dirfor var jag
den f&rste som tog uten Renault 5 som
tjdnstebil och idag kér jag girnaen ef-

PRESENTATION

Den fula och okdrbara vid 32 dirs dlder. Men didern till trots har den

framtiden for sig.

terféljare, familjens Renault Clio.
Sedan tio ir bor vi pd Frosén, re-
klam och marknadsforing ér fortfarande
min profession och i garaget har vi en
van. Den ir liten, men dock en
van, hela25 cm ldngre 4n den vanliga
BMC 850. Numera #r den lackad och

motorn Ar nistan dterinsatt, men gir det
att bade hinna med jobb i
rallykommittén och att f vanen klar till
I sommar.....7 Vi far vil se.
Forstska vi forsttka gora Tjdlasvangen
till en trevlig tivling.

Saxat av Elisatbeth Bergvall

Ur boken: Goda rad dr inte dyra. Av Nina Yunkers. Norstedts forlag

1996.

Mogel dr mycket svéut att £ bort. Tvitta i tvalvatten, stryk med en delad
citron och lat torka i solsken. Finns det surmjolk tiliginglig, blotligg tyget ett

dygnoch tvitta i [jum ammoniaklésning.

Fett, tex olja kan man ta bort genom att strd pd salt eller potatismjol s att
flacken absorberas och behandla den sedan med trikloretylen, bensin eller
ammoniak och vatten. Eller préva med hilften vatten och hélften 90-procentig
alkohol. Det #r viktigt att behandla flicken med ett minimum av vitska. Hall

tyget mot ett absorberande underlag.

Ol éir ettutmirkt ndrande putsmedel for triimobler.
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litteratur kopes.
Tfn: 0702175256 eller

Tatraplan. Delar och

Citroén B11 Sport 1946. Mycket bra objekt som &r

besiktad for all framtid. Pris: 22000:-.
Jaguar XJ6 4,2 1974, Bra objekt som kréiver rost-

lagning i trésklar, 1 skiirmkant och 1 framské&rm.

arbetet 0684/23000.
Hans Ola Témberg.

Funisdalen.

Utrustad med skinnklddsel (bra), elhissar, ac ur funktion,
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A-Forddorrar 28 el.29
Roadster eller pheaton-
dorrar. Skiarmar och ett
flak. Anders Stenmark,
tfn: 063-107393

2dht 1964, V8 413cuin,

elséte, orig radio, skinninredning m.m. Mycket snabb

ket bra. Sidventil V8, 3 vxl. man, ny inred-
jdnkare med vighéllning.

La Salle serie 50 coupé 1938. Mycket fin och ovanlig bil
ning, fint crom m.m.
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350:-/hel dag.JG Jonsson,

1500 kg med raper och
tfn: 063-216 83,

Biltrailer, boggie lastar
vinch, 200:-/4 timmar,

Till Volvo, B18-motor, renoveringsobjekt bilhgt!
Till Volvo 244, dérra rostfria, med mera delar.

Till Buick 53-54. Vixellada Dynaflow.
Till Opel Kadett 74-79, 2 st 1200 motorer.
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| Kklubbens

707-335 80 80.

CURLING

Ev bytes delar till Kapitin 60-64 eller Rekord 67-71

Till Opel Kadett 63-73, kolvringssatser.
elier Lloyd 400 -55.

Magnus Roos, tfn: 070-670 78 57.
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063/10 59 78 eller

Ake Jamtsiter,

Anmalan senast onsdag 30 januari till
Kjell Persson, tel. 063/10 73 38.

Vidlkommen!
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Nya Medlemman

Vi blin fler och flen...

Meri-Anne Krusell
Timmervigen 17

831 72 Ostersund
Tfn: 063-858 18
Mob: 070-362 93 17
Fordon:

DBS Safir -69

Orjan Loof
Odensviksvigen 6 A
831 45 Ostersund

Tfn bost: 063-51 93 88
Tfn arb: 063-14 8075
Mob: 070-327 97 29
Fordon:

Crescent -59

Sven-Goran Gunnarsson
Hammarvigen 4

83070 Hammerdal

Tfn: 0644-109 32

Mob: 070-658 57 79
Fordon:

Vauxhall Velox -64
Chevrolet C 30 Van -70

Revsunds Bygdens Omnibus

Fonberg 3120

840 50 Gillo

Tfn: 0693-321 47
Mob: 070-297 85 38
Fordon:

Volvo 638 Skvader -57
Volvo 615 Skvader -62
Volvo 635 -62

Anders Nyh
Fugelsta 2242

834 98 Brunflo

Tfn: 063-362 04
Mob: 070-259 52 13
Fordon:

Buick Special -56
Volvo Amazon -57
Ford Taunus -65

Anders Solestig Leif Nilsson
Selsalandet pl 5303 Allégatan 21
83076 Stugun 83137 Ostersund
Tfn: 0696-220 74

Fordon: Uno Kopsén

Volvo Amazon -65
Volvo 145 -71

Ropvigen 2
835 33 Krokom

Gosta Martensson
Korsbirsviigen 7
831 62 Ostersund
Tfn: 063-5146 15

Peter Sundqvist
Odensiingsvigen 3
83145 Ostersund

Fordon: Kent Zidén
Rex Telespeed -50 Grytan 950

834 98 Brunflo
Sven Olof Jonsson Fordon:
Ostnar 1201 Puch MG 50
830 23 Hackas

Tin: 063-7702 31
Mob: 070-325 44 52

Paul J Palsson
Brynje 211

Fordon: 93191 Ostersund
VW 1500 -69
Per-Erik Ek
Goran Briannstrom Saxvigen 8
Hantverksvigen 3 83161 Ostersund
840 64 Kiilarne
Orjan Palmqvist @
Angstavigen 97 A/ ¢ @Cﬂtm
83021 Tandsbyn Stig-Ake Eliasson
Tegvigen 6
Bo Ahlbom 832 53 Froson
Létbacken 220 Tfn: 063-57 94 10
83497 Brunflo
Stig Nilsson
Arne Eriksson Lénggatan 36
Knytta 229 ) 871 30 Hirndsand
832 93 Froson Tfn: 0611-242 60
Tomas Brink
Fagerbacken 24 A d B

En av klubbens
medlemmar har avlidit

831 46 Ostersund

Elin Junberg Hans Appelgvist
Tovalla 169 Vi lyser frid over hans minne
83192 Ostersund L 1)

UPPGRADERING AV MEDLEMSREGISTRET

For dig som dr ny medlem eller har indrat fordonsinnehav, limna féljande uppgifter:
Medlemsnummer, namn, adress, telefon (bostad, ev till arbetet och mobil), fordonsinne-
hav och skick pd dessa.

For dig med ny adress: Medlemsnummer, namn och ny adress.

Skicka uppgifterna till: Jemtlands Veteranbilklubb, Box 6032, 831 06 Ostersund, eller
mail: mona.ericsson@mail.op.se

34
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STYRELSI:

Bjorn Staverfelt ordf.
Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tfn bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Tt arb: 063-360 26

Fax: 063-361 23
info@tegelbolaget.se

Ake Jimtsiiter v ordf
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-10 59 78

Mob: 070-049 33 33

Tin arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69

ake jamtsater(@telia.com

Mona Ericsson sekreterare
Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tin bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

Ake Jansson kassor
Box 102, 830 44 Nilden
Tfn bost: 0640-612 58
Mob: 070-666 12 58
akejansson@swipnet.se

Jan-Gunnar Jonsson ledamot
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Arne Nilsson ledamot
Elsasvigen 1, 832 45 Froson
Tfn arb/bost: 063-18 11 30
063181130@telia.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Tfn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Maria Bogren ledamot
Ruuthsvigen 7, 832 43 Froson
Tin bost: 063-10 73 38

Mob: 070-535 64 42
maria.bogren@mail.op.se

Ingrid Géransson suppleant
Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund
Tfn bost: 063-10 54 71

Mob: 070-548 01 42

Tin arb: 063-14 506 87
ingrid.goransson(@lernia.se

Per Ericsson suppleant
Jimtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tin bost: 0642-920 43
Jamtlands.nyby(@ mail.op.se

FORSAKRINGSKOMMITTE
Jan-Gunnar Jonsson férs.ansv
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Tin bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84.

Gista Lindstrém
Box 2007, 840 31 Asarna
Tfn bost: 0687-300 24

Goran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
Tfn bost: 0671-102 32

EVENEMANGSKOMMITTE
Ake Jimtsiter sammankallande
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-10 59 78

Mob: 070-649 33 33

Tfn arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69
ake.jamtsater@telia.com

Harry Sjistrém
Trefaldighetsvig 25, 832 47 Froson
Ttn bost: 063-12 98 47

Kjell Persson

Ruuthsvigen 7, 832 43 Froson
Tfn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@mail.op.se

HEMSIDESKOMMITTE

Sune Sandberg sammankallande
Tolvmansvigen 44, 834 32
Brunflo

Tfn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune(telia.com

Marcus Agerberg

Bergsgatan 12 C, 832 41 Froson
Ttn bost: 063-10 02 11
0705351208 telia.com

Maria Bogren

Ruuthsvigen 7, 832 43 Froson
Ttn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-535 64 42
maria.bogren(@mail.op.se

Ake Jansson

Box 102, 830 44 Nilden
Tin bost: 0640-612 58
Mob: 070-666 12 58
akejansson@swipnet.se

Rolf Fridh

Linvigen 12, 831 75 Ostersund
Tin bost: 063-57 93 60

Maob: 070-665 83 61

RALLYROMMITTE

Arne Nilsson sammankallande
Elsasviigen 1, 832 45 Froson
Tfn arb/bost: 063-18 11 30
063181130@telia.com

Mathias Enstedt

Skogsbruksv 1, 831 73 Ostersund
Tfn bost: 063-802 03
mattiasenstedt@hotmail.com

Elisabeth (Lisa) Lejdstrand
Torrdsen 115, 831 91 Ostersund
Tfn bost: 063-13 78 56

Mob: 070-551 81 28
lisa.lejdstrand(@telia.com

Kjell Persson

Ruuthsvigen 7, 832 43 Froson
Tfn bost: 063-10 73 38

Mob: 070-663 07 45
k.f.p@mail.op.se

Ingrid Giransson

Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund
Tfn bost: 063-10 54 71

Tfn arb: 063-14 56 87
ingrid.goransson(@lernia.se

Kent Lidén

Myrstigen 2, 831 45 Ostersund
Ttn bost: 063-18 06 70
kent.liden@telia.com

GARAGEFOGDE
Magnus Roos

Viltstraket 1 A, 831 54 Froson
Ttn bost: 063-436 38

Mob: 070-670 78 57

Ttn arb: 063-205 33

Jan-Gunnar Jonsson bitr.
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Ttn bost: 063-2106 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-2106 84

BUSSKOMMITTE

Sune Sandberg sammankall.
Tolvmansviigen 44, 834 32
Brunflo

Tfn bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune@telia.com

Bjiérn Staverfelt

Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tt bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 15

Ttn arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Per Ericsson

Jimtlands Nyby 143, 830 30 Lit
Ttn bost: 0642-920 43
jamtlands.nyvby @ mail.op.se

JEMTLANDS VETERANBIL-
KLUBB bildades 1970 och dr en
sammanslutning av ca 600 med-
lemmar med ca 1 300 fordon.
Klubben vill verka for att histo-
riskt intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick och
behalls inom ldnet. Vi triffas och
har trevligt tillsammans med vara
gamla fordon.

I klubblokalen pd Skolgatan 39
A idr det dppet hus varje mandag
k1 19.00-21.30. Dir kan Du ta en
kopp kaffe medan Du studerar
bocker ur klubbens bibliotek el-
ler tar en titt i klubbtidningarna. I
garagelokalen pa Bangardsgatan
53 far Du hyra mekarplats. Du
kan ocksa fa lana klubbens dollie-
vagn, motorlyft, blasterskép, plét-
kantvik mm.

Som medlem far Du bl a Motor-
historiska  Riksférbundets
evenemangskalender med drets
alla evenemang och stora annons-
blad med annonser fran hela Nor-
den. Som medlem fir Du teckna
den formanliga specialforsikring,
som finns i Folksam och Skan-
dia.

Jemtlands Veteranbilklubb &r an-
sluten till MHRF, Motor-
historiska Riksférbundet. I klub-
bens tidning, som utkommer kon-
tinuerligt, dr annonsering kost-
nadsfri for alla medlemmar i klub-
bar, som ir ansluten till MHRF.
Medlemsavgift fn 225 kr/ar. Re-
gistreringsavgift for ny medlem
eller aterintrade 50 kr.

MEDLEMSREGISTRATOR
Mona Ericsson

Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Ttn bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

ARKIVARIE

Folke Lofgren

Viltstriket 23, 832 54 Froson
Tin bost: 063-435 43

MATERIALFORVALTARE
Mikael Eriksson

Stuguviigen 38 A, 831 36 Ostersund
Ttn bost: 063-10 41 67
Mob:070-525 72 06

Fax: 063-13 11 88
micke.morris@telia.com
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Box 6032, 831 06 Ostersund

Bv.\iil&smirvss “ul}l)lclm]:
Skolgatan 39 A
méndagar 19.00-21.30

Tn: 063-10 05 61

(telefonsvar) 35

Bangirdsgatan 53 (garage)
Tha: 063-10 03 60

Besiiissm[rpn garacge: Tvlvl(lx:

063-216 84 (JG Jonsson)

Hemsida:

www.jvbk.nu

Dosf(liru:
8852 11-3
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Den stora flugan i sommar har varit mopeder. Lds om Oskar Arhusianders intresse pd sidorna 12-13.
Mopperallyt blev en succé. Las mer pd sidorna 22-23. Foto: Per Ericsson.
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