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Bergwalls :

Illustrationer: Ake Séderqvist

Vilket dventyr!!! Jag tinker pa manadsskiftet oktober-november. Det var di det snéade ritt ordentligt
och givetvis skulle vi, det vill siiga den Bergwallska klanen, ut p en lingre biltur till sédra virlden.

Som vanligt var jag snél och i 6verkant optimistisk s jag hade inte ens tinkt ordet ”vinterdéick”. Dirfor
lag dessa snyggt travade i var lada en bit utanfor Stromsund. Vidare hade jag inte hallit reda pa bensinpris-
utvecklingen, vilket numera till stor del dr detsamma som att spekulera i valuta. Dérfor var jag tvungen att
fylla tanken pa Isak for 6ver tio kronor litern. Snacka om att sniljapen i mej grinade illa.

Direfter skulle det packas. Hela den &vriga familjen
bar ut sina respektive viskor och det nodvéndigaste 1
kladvdg for en vecka, och sen kom givetvis alla dessa
pésar med “bra att ha”. Bagagerummet blev mycket fullt,
sd jag foreslog en liten gallring. Det resulterade 1 att det
som bars in lika fort kom ut. I detta lige var det bara att
se det positiva i situationen, resonansljuden i ett tomt
bagageutrymme forsvann. Nu vindes nosen mot sdder
och alla var ndjda samtidigt som mitt blodtryck sjénk
till en mer normal niva.

Nir vi ndrmade oss Hammerdal och Lords foll det innan det blir snéfore och halt. Langre én till Lit kom vi
snéflingor frin den gramulna himlen och en liten tanke  inte. Dér var det nédstan tva decimeter sn6 och hur géma
for genom huvudet att matte vi hinna ldngt séderéver Isak én ville s& kunde inte hans vil ingdngna “tofflor”
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greppa i snon. Beslutsdngesten grep fader Bergwall, for
vi var ju pd vdg, men efter att Isak hotat med att upp-
soka ett djupt dike insdg jag att det var lika bra att vinda
hemaét. Samtidigt hade 6det bestimt att det inte skulle
slippa oss ldngre séderut, fér genom snéfallet skym-
tade vi nagot som visade sig vara polisbilar. Nykterhet-
skontroll!!! Néja, det fanns ju ingen anledning till oro,
men hur det &n dr sd ville man ju gidma sidga “Jag dr
oskyldig, jag har inte gjort nat!!!”

Mitt korkort befanns vara funktionsdugligt och min
utandningsluft inneholl inget olovligt och efter att ha
fatt hora att foret var lika daligt ner till Sveg sa borjade
vi att smyga hem. Nér vi kom hem hade min kéra mor
fatt bulletiner frAn min syster 1 Filipstad, dit vi f6rst hade
tédnkt att ta oss for att senare snedda dver till min mor-
mor i Malmk&ping. Hos dom var védret dn vérre och
hon avradde starkt fran att vi skulle komma. Till saken
hér att jag for en gdng skull hade ténkt att personligen
uppvakta henne pé hennes fodelsedag, men tji fick jag.

Pa garden bytte jag till mer vinterlik klddsel, sparkade
liv i Valpen som stod och sdg dversndad ut, lade 1 fyr-
hjulsdriften och tuffade ivég for att ta hem vinterdacken
till Admiral Isak. Detta gick av ndgon underlig anled-
ning bra, till min stora férvaning, och snart var jag
hemma igen. Nu hade min kéra mor ordnat med mid-
dag eftersom vi inte hade en matbit 1 kylen, s& déck-
bytet fick ansta till senare. Lordagskvillen avldpte med
sedvanlig deckare och ett ivrigt tittande pd vadret.

Pa séndag blev det en hastig frukost, byte till vinter-
déck och sedan ivig. Besoket hos syrran slopade vi och
slutmélet var nu Malmkoping. Isaks humér var béttre
nér han fatt pa sig vinterskorna, allt gick mycket bittre,
och det #r inte utan att man blev mallig nir man fick
ldge att kdra om alla digitala &kpasar som inte hade vin-
terddck. Sndandet fortsatte dock och det var stundtals
mycket délig sikt. I Svenstavik fick vi hora att det hade
varit en rejil krock som vi hade kunnat hamna i om vi
fortsatt pa l6rdagen. Vidret fortsatte att vara emot oss
och firden mellan Sveg och Orsa tog rejdlt med tid da
sikten inte var mer #n 20-30 meter. Overallt sig vi spar
efter avikningar och pé en del héll hade en del bilar haft

ldttare sammanstétningar, dock behévdes inte kravall-
polis. Nedanfor Rittvik tog snén slut men istéllet fick
vi hillregn. Nu bér det ju vara allom bekant att lyset pa
en dldre bil inte 4r allt for bra och inte blev det bittre av
regn och svart asfalt. Navil, fram kom vi helskinnade
och det kéndes bra.

Under farden hade tankarna haft gott om tid att snurra
runt 1 huvudet, och jag hade under ndgra timmar grunnat
pa bilfdrder som foretogs i bilismens barndom. Nu {6r
tiden rdknar man med att det tar ndgon timme att fara
10-15 mil, det vill sdga, ska jag vara framme klockan
tio sa far jag runt atta-halvnio. Men férr var inte bilar
skaffade att halla 90-100 km/h och vigarna medgav inte
heller dessa farter. D& borde planeringen varit annor-
lunda.

Fragan dr om det var behagligare att firdas forr. Jag
tror det, fér under varan resa forsdkte vi rikna ut var vi
skulle kunna stanna och ta husrum om védret och vég-
laget inte medgav fortsatt fird. Dessa tankar kéindes bra
och det var ndstan en besvikelse att det inte blev av med
en 6vernattning. Vidare bekréftade hela resan min asikt
att det dr skdnare att firdas i ett dldre fordon som inte
uppmuntrar till hoghastighetsfird. Man hinner att se mer,
man stannar oftare for en benstrickare och man kor lug-
nare. Nu ir ju vart lage sidant att vi soker det som pa
60-talet var en stor och bekvim bil. Faktum &r att det &r
den fortfarande, och blir det bara bytt dorrlister s& hors
det inte mycket vindbrus eller andra ljud. Detta dndrar
dock inte min uppfattning att mélet med en resa inte
endast ska vara resmalet utan resan 1 sig ska vara ett
mal. Vi har glémt eller tappat bort den kénsla av spin-
ning och dventyr som en resa faktiskt kan ge. Det &r
alldeles for sjélvklart att vi ska kunna férdas en lingre
stricka pa en viss tid, och vi drabbas av irritation och
andra negativa kénslor ndr inte planen héller.

I dessa stressade tider kan det dirfér vara en avkopp-
ling att ta sig fram i ett fordon som inte medger tusen
kilometer i timmen. Jag har nimnt det férut, men det tél
att upprepas, man sitter sig i ett fordon med en marsch-
hastighet pa cirka 50 km/h, slinger klockan, lutar sig
tillbaka i siitet och njuter. Efter ndgra mil uppticker man
att tiden har slutat att finnas till. Puls och blodtryck sjun-
ker och man blir en behagligt brummande buffel, istdl-
let for en kringstroppande bultpistol.

Med detta avslutar jag min skrivklada och 6nskar er
en tidl&s tillvaro med det fordon som ni helst vill aka
kring 1.



Sune Sandberg

Bussektionen

Vem ir jag!

Jag dri1dag 59 ar och har varit
verksam 1 bussbranscheni33 ér.
Jag dr fodd och uppvixt i
Stromsund men flyttade till
Uppsala vid arsskiftet 1966-67.
Min karridr i bussbranchen star-
tade dér. Jag fick prova pa det _
mesta i det yrket under de tio ar | s
jag bodde 1 Uppsala. Konduk- _ g\
tor, chauffér och trafikledare. : J
Hemléngtan blev for stark och 1976 flyttade jag hem
till Jamtland.

Fragan var, vart skulle jag ta vigen?

Kontaktade dévarande vd for Ostersunds Omnibuss
AB Olle Eriksson angdende arbete. Blev hinvisad att
kontakta den kommande chefen for bussbolaget Ingemar
Liljegren som dnnu inte hade tilltritt sin befattning. Han
erbjod mig arbete. Glad i hdgen startade jag min nya
karridr med att kora hela linjenitet for att bekanta mig
med omgivningen. Arbetade sedan som férman, trafik-
ledare och slutligen som trafikinspektor.

1980 pébdrjades omorganisationen av foretaget och
AB Jdmtlandsbuss bildades.

Jag fick medverka till att skapa ett i mitt tycke viil
fungerande bussbolag.

Bussbolaget utvecklades i rasande fart under Liljegrens
ledning med ménga spinnande uppdrag. Jimtlandsbuss
utveckling ar vil bekant for ldsaren sa detta limnas dér-
han. Jag arbetade 1 Jimtlandsbuss till den definitiva
nedliggelsen den sista november 1998.

Jag fick i alla fall vara den siste som ldmnade det sjun-
kande skeppet.

Veteranbussar i1 fore detta Jamtlandsbuss dr for mig

Bussektionen soker gamla bilder pa
bussar som har trafikerat linet.

ett nytt intresseomrade. Aven att medverka till ett mu-
seum for veteranfordon i Jamtland. Férhoppningsvis ér
att berérda myndigheter, organisationer och f6retag an-
ser att det dr virdefullt att bevara dessa fordon for fram-
tiden.

Jag vill...

Jag vill virna om gamla fordon som var orsaken till
mitt yrkesval.

Jag vill medverka till att ett museum for veteranfordon
kommer till stand 1 Jamtland.

Jag vill att turister och andra besdkare far se den
enorma ansamling av gamla fordon som finns 1 ldnet.

Jag vill att vara medlemmar i buss- och bilbranschen
tecknar ned sina berittelser och erfarenheter som kan
vara intressanta for oss andra att ta del av. Det finns
ocksd sikert en massa bra historier att beritta.

Brockway Buss BT 1929.

Brockway Buss BT 1929, ar enligt Scaniamuseét, det
enda kvarvarande exemplaret i virlden. Trafikerade
under dren 1929-1938 bland annat strickan Odensala-
Ostersunds centrum-Ohnet.

Vad ir pa gang!

Styrelsen har under vintern jagat lokal for klubbens
verksamhet. Nagra alternativ finns for bearbetning. Sva-
righeten 4r att hitta lokal som passar for hela klubbens
behov.

Veteranbussar har en tillfillig forvaring i gamla A4:s
hallar dven 1 vinter. Till nédsta vinter maste en annan
lokal finnas. Veteranbilklubbens verkstadslokal upphor
under varen.

Klubben kommer dven att anséka om trafiktillstand
for busstrafik.

Klubbens hemsida pa Internet dr under bearbetning,
kommer att presenteras inom kort. Bussektionen dr nytt
tillskott i klubbens presentationer éver verksambhet.
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Scania Vabis 82, 1936.

Scania Vabis 82, 1936 dr en trevlig gammal buss som
kommer att anviindas vid speciella tillfdllen varje som-
mar. Det ldr vara bara tva bussar kvar 1 Sverige som &r
kérbara. Tillverkades av AB Higglund och séner i Orn-
skoldsvik.

Kort Busshistorik...

Uppgifterna dr plockade ur olika publikationer som
fanns i AB Jamtlandsbuss arkiv/SS.

1913

Den sedemera legendariske busspionjdren K E Boh-
man kom for forsta géngen till Ostersund 1 egenskap av
sakkunnig Automobilman.

Arendet gillde igangsittande av Killarmistare D B
Lindbloms A-Ford Z1755, som behagade krangla. K E

" Bohman blev begeistrad av Ostersunds vackra omgiv-

ningar och beslét stanna kvar. Efter 1:a virldskriget star-
tade han droskrorelse i staden.

1921

Utfiardades det forsta sokta trafiktillstandet for regel-
bunden linjetrafik i Ostersund. En tysk krigsambulans
av mirket Durkopfbyggdes om for personbefordran (10
personer) och sattes i trafik pa linjen Ostersund-Brun-
flo.

Taxan var med datidens matt mycket hog. Biljetten
Ostersund-Brunflo kostade tvé kronor och femtio dre.
Bussen sattes i trafik 4 maj 1921. Bohmans Omnibuss-
trafik som foretaget hette gick vildigt bra sa flera bus-
sar koptes in efterhand.

1922

K E Bohman hade planer pa en omfattande busstrafik
for Ostersund och Fréson.

Linjerna Ostersund-Fross liger och Ostersund-Vall-
sundet tillkom samma &r.

P4 hosten startade dven linjen Odensvik-Ohnet var-
vid anvéndes tvenne Ford Lastbilschassier med hem-
magjorda karosser for vardera tolv passagerare. Flera
bussar byggdes pa sma lastbilschassier, bland annat pa
T-Ford 1 en och tva tons klassen.

1929

Jamtland far sin forsta turistbuss. Sommartid fanns
nimligen ett stort behov av bestédllningstrafik, som nu
fick sin l16sning genom Bohmans férsorg. Are-
Tannforsen var den tidens populdra utflyktsmal. Resan
kunde avnjutas i en Dodge Graham Brothers med plats
for 23 personer. Tvé sa kallade stérre chassier inkdptes
sedemera frdn USA av typen Brockway. Karosserna
skulle tillverkas av Jirbo Karosseri 1 Jarbo. En av dessa
tvé bussar #r fortfarande i drift genom Jamtlandsbuss,
bussen ir i det ndrmaste originalskick. (Se foto sid 6.)

1935

Bohmans bussar byter dgare och inregistrerades som
Ostersunds Omnibuss AB och alla bussarna fick en ny
gron farg.

Ny igare blev Sandstrom & Ljungqvist. Ostersunds
Omnibusstrafik AB bedrev lokaltrafik i staden dnda fram
till det Ostersunds kommun képte foretaget 1972.

1944

Stadens fullmiktige tillsatte en kommitté med uppgift
att utreda majligheten till tradbusstrafik i Ostersund.
Utredningen som foreldg 1945 utmynnade 1 ett avstyr-
kande.

1958

Detta 4r rationaliserades konduktérerna bort. Chauffo-
rerna dvertog 1 stéllet deras sysslor.

Fortsdttning 1 ndsta nummer.

Héir av er per telefon 063-220 77
eller skriv till Sune Sandberg
E-mail s.sune@telia.com




FATOLJ-
FUNDERINGAR

Under vinjetten Fatolj-
funderingar kaserade och gor vil
fortfarande Erik Lifberg i sin tid-
ning Autoveteranen. Jag lanar
hans overskrift till denna nutids-
reflektion.

Jag kinner att jag haller pé att bli
gammal (tror jag) dé all ny teknik
stdr mig upp i halsen. Hir foljer
négra exempel.

Varfor finns inga vixeltelefonister
langre. Om man ringer ndgon myn-
dighet, stérre foretag, bank, bilprov-
ning etc. S& r det alltid svar: “Just
nu ir det manga som ringer, men det
ar snart din tur”’, man kan bli tokig
fér mindre! Jag undrar om all viin-
tan kommer pa telefonridkningen?

Gér man pa affiren ir det forsta
man far héra, har du ICA-kort? Har
man tankat och skall betala, samma
frga! Har du kort?

For att ga in i ett hyreshus krévs
en portkod och s vidare. Allt blir
komplicerat, inte minst nyare bilar.

I hostas holl jag pa att bli tokig pé
en nyare japanare som alltid hade
startat perfekt, helt plotsligt vigrade
den en dag. En lampa lyste “check
engine”. Jag kollade det jag kunde.
Brinslepumpen pumpade fram ben-
sin, startmotorn gick men ingen
gnista, langre kommer man inte nu
fortiden. Sikert tindmodulen.
Ringde mirkesverkstaden, tid fanns
om tre veckor. Nir bilen statt obruk-
bar i tre veckor och jag skulle vin-
scha upp den pa biltrailern for trans-
port till verkstan tinkte jag despe-
rat: Ett startforsok till ! Naturligtvis
startade bilfan direkt och gick som
en klocka. Vilket var felet? Jo, jag
hade genom slumpen tagit reserv-
nyckeln da jag provade 25 ginger
utan att bilen startade. Nu hade jag
med samma slump tagit original-
nyckeln. Bégge var identiska men
originalnyckeln innehdll ett kodat
chip, alltsa startspérr. Reservnyckeln
var ¢j inldmnad for kodning, dédrav
vigrade bilen starta. Sens moral: Det
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var bittre forr - ju forr ju bittre.

Dyrt med ny bil? Jooda, det kan
man siga, ett blinkersglas fram till
nyare Volvo kostar 1 100 kronor.
Kostar majligen 11 kronor i tillverk-
ning!

Fordonsskatten hdjdes hdromdan
helt plotsligt for dieselbilar med
90%. En gammal Mercadiesel kos-
tar alltsa 7 000 kronor per ar i1 vig-
skatt. Vem beslutar om s&nt? Jo, dom
som sitter 1 riksdagen och aker taxi
for 75 000 kronor pa ett &r! P4 kon-
tokort som vi skattebetalare star for.

Om man skall ha rid att kéra bil i
framtiden fir man nog boérja aka
Amazon eller dylikt. Motorbransch-
ens Riksférbund har réknat ut att det
kostar 30-60 kronor per mil inklu-
sive alla kostnader att dka modern
bil. Det dir med Amazon framstér
alltmer som ett alternativ sen jag
kollade in hur mina surt férvirvade
stackars kronor som jag efter idogt
aktivt arbete satsat i fem fonder hos
Premiepensionsmyndigheten. Alla
fem fonderna har backat mellan -3,5
till -19%.

Forresten, vem déper om allting
numera, varfor duger inte Tempo,
Vigforvaltningen, Skandia, Telever-
ket, Bilbolaget Lastvagnar etc. Ar
det bittre med Ahléns, Vigverket,
If, Telia, Wist etc? For att forvirra
oss s& har Aktuellt och Rapport bytt
kanal. Han som lyckades med konst-
stycket tjinade ju bara 124000 1
manaden och kallades programdi-
rektor.

Domedagen verkar nirma sig med
stormsteg. Kanske hinner man fa
galna kosjukan fore. Mitt fordon-
sinnehav bestar av Fuldamobil,
Goggomobil, Oldsmobil och snart
blir det vil Permobil. Varken skatt,
forsikring eller besiktning, och dess-
utom behdver man ej va skraj for
kamerastolparna mellan Pilgrim-
stad-Optand.

N4, nu ska jag gd med 1 en ny or-
ganisation som heter Nodstopp - for-
eningen for framsynta bakétstrivare.
Det &r nog pa sin plats.

Mr X.

Veteranbilsklubb for

veteraner?

Efter att ha varit med i sviangen
runt veteranbilsklubben ett tag nu,
har jag en liten fundering.

Hur kan det komma sig, att jag och
alla vi andra mellan 20-30 ar, som
ute pd krogen en helt vanlig fredags-
kvill, och som utan omsvep skulle
klassas som pensionsméssiga, fort-
farande #r vildigt unga och i mino-
ritet bland vé&ra kamrater 1
veteranbilsklubben?

Sjdlvklart #r véra dldre medlem-
mar i klubben viérdefulla, men nog
borde vi kunna locka med oss flera
unga medlemmar?

Hur ska da det gd till kan man
undra? Sjilv hade jag varken hort
eller sett till ndgot om veteranbils-
klubben innan jag blev medlem.

Ar det uppenbart for vilka klubben
ar till f6r? Eller ger veteranbils-
klubben en kénsla av att &ven med-
lemmarna maste vara veteraner? Att
man maste uppnatt den alder nér man
visas vordnad av de yngre vare sej
man vill eller inte, eller att man
maste ha en riktigt gammal vilput-
sad lite dyrare bil for att fa vara med?
Det roligaste och viktigaste &r ju
4nda att vi triffas och har kul, oav-
sett alder, och man méste ju nédvén-
digtvis inte ha en bil, det récker langt
med att bara ha intresset.

Vi yngre har ju av naturliga skl
svért att std och glo ner i motor-
rummet p& en gammal bil timme ut
och timme in och andiktigt minnas
hur det var pé det glada 50-talet nér
bilen var ny. Men det finns sékert
manga av oss som skulle tdnda pa
idén att vara med i veteranbils-
klubben, om de bara visste att den
fanns och allt vad vi har for oss.

Motorburen snorvalp

P3i debattsidan har du méjlighet att
skriva under signatur, men redak-
toren (som dr ansvarig utgivare)
miste dock veta vem du ir,
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Hir kommer négra tips och forslag samt undringar fran Christer
Elgendahl, en av JYBKSs grundare och tidigare aktiv i klubbens styrelse-

arbete.

Oppet brev till styrelsen for JVBK

(Publiceras hir i forkortad version)

Minadsmoten i linet

Allt var inte béttre forr men pé
1970- 1980-talet holls med rullande
schema alltid ett manadsméte i olika
delar av ldnet (Ost-vist-nord-syd-
Ostersund). Styrelsen medverkade
med information om senaste nytt
inom var hobby, nagra ansvariga pa
orten ordnade med fika och till ex-
empel bildvisning, jimférande av
bilbilder, frigesport samt garage-
besok. Det viktigast av allt var att
medlemmarna blev inbjudna och
ddrmed fick kontakt med andra bil-
intresserade pa orten. Alltsd manga
nya medlemmar! Grundinten-
tionerna nér klubben bildades var att
klubben genom manadsméten pé
olika orter skulle halla kontakt med
hela lénet.

Klubbens garage

Grundintentionerna med denna lo-
kal var att klubben ordnade ett ga-
rage dar medlemmarna fick hyra en
plats till sjalvkostnadspris. Fler
samlarfordon skulle bli renoverade
och komma ut pa vigarna och vara
med pa vara triffar. Tag gérna en titt
idag och se hur det stimmer med
ovanstiende? Mitt forslag &r att né-
gon av de nuvarande hyrestagarna
overtar kontraktet, d4 garaget nu-
mera varken gagnar klubbens inten-
tioner eller ekonomi.

Evenemang, marknad och kurs-
kommitté

Varfor marknadsfor vi fortfarande
inom JVBK inte vira evenemang i
god tid som andra klubbar gor? Det
ar viktigt att vara evenemang kom-
mer in i MHRF:s evenemangskalen-
der, Classic Motor, Nostalgia etc.

Varfér sammanfaller inte Mitt-
nordenmarknaden med Motor-
méssan?

Vad for slags kursverksamhet be-
drivs idag?

Materialforvaltare

Eftersom jag aktivt arbetat inom
styrelsen drygt tio &r vet jag vad
material vi hade da. Déarefter har
mycket hint, folk har skinkt eller
salt verktyg, reservdelar, pallbockar
etc. En medlem boende i till exem-
pel Sveg eller Stordbréanna vet knap-
past att klubben har just den avdrag-
are eller ett speciellt justerverktyg
som behdvs till ett visst fordon.
Sjalvklart skall allt snarast invente-
ras och publiceras i nésta medlems-
blad samt uppdateras en gang per ar.
Annars, om saker enbart dr en be-
lastning bor de bjudas ut pé en in-
tern auktion.

Lokalredaktorer

Nog dr det vil lite tunt med lokal-
redaktorer? All heder till Lars Berg-
wall och Sven Asp. Om styrelsen
inte tycker att jag har helt fel enligt
mina synpunkter om ménadsméten
boér vi snart fa ihop fem till sex
stycken till. Genom att aterinféra
grundtanken att det dr en lansklubb
och inte centralisera bér fler lokal-
redaktérer kunna hittas pa manads-
motena ute 1 ldnet. Forresten, borde
inte Per Eriksson (duktig skribent
samt dven medarbetare 1 Classic
Motor med 46.000 ldsare) vara sjilv-
klar som redaktér eller dtminstone
ingd i redaktionskommittén?

Detta var nagra tips och idéer for
att kanske vinda denna neratgéende
spiral” klubben nu tycks befinna sig
i med svérigheter att rekrytera per-
soner till olika poster, att f& hjdlp vid
forlaggning av rallyn samt f4 lokala
rapporter om vad det skruvas med
ute 1 ldnet. ..

Christer Elgendahl, Ostersund
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Ordférande svarar

Efter att nu ha varit ordférande i
drygt ett &r kinner jag mej mer
informerad att kunna besvara brevet
frAn Christer Elgendahl. Det
ursprungligen drygt tvd A4 sidor
langa brevet inneholl vissa fragor
som redan har 16sts och som jag hop-
pas du accepterar som svar pa dessa.

Ménadsméten i linet

Du skriver att manadsméten pé
olika orter i ldnet var till for att halla
kontakten med vara medlemmar och
forhoppningsvis dven fi nya. Jag har
forstatt att styrelsen har forsokt att
under aren forldgga moten i olika
delar av ldnet men att detta inte har
gett ndgot gensvar. Det viktigaste dr
ju trots allt att vi far ut vér informa-
tion till alla medlemmar oavsett var
de bor. Klubbtidningen har vil varit
och 4r fortfarande det organ genom
vilket vi nar ut med informationen.
Under trettio ar férdndras naturligt-
vis ocksd mojligheterna och den ny-
startade hemsidan pé internet hop-
pas jag ska bli en ny lénk déar vi kan
formedla nyheter och aktuella eve-
nemang.

Klubbens garage

Fragan &r ju inte langre aktuell da
vi dr uppsagda frdn nuvarande ga-
rage den sista mars 1 ar.
Styrelsen arbetar med lokalfrdgan
men i vilken skepnad den nya 16s-
ningen blir vet vi dnnu inte 1dag. En
16sning med en samlad lokal dar
bade “mekplatser”, garagering av
bussarna och en klubblokal kunde
inrymmas vore onskvért.

Evenemang, marknad och kurs-
kommitté

I och med att vi ger ut tidningen
endast fyra gnger per ar kan det ib-
land vara svéart att ha datum fast-
stdllda sd att vi kan annonsera dessa
evenemang i tid. Via den nya hem-
sidan hoppas jag att vi kommer att
kunna ge mycket mer aktuell infor-
mation. Betréiffande kursverksamhe-
ten, som du efterlyser, sa ar det vil

Forts...
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s att denna maste drivas av nadgon
pa ideell basis. Dir vilkomnar vi alla
frivilliga. Tyvirr dr det hdr med 1de-
ellt arbete inte sa attraktivt idag.
Motormissan dr ett kommersiellt
arrangemang medan var marknad
bygger pa frivilliga insatser. Ddrmed
har det inte visat sig vara praktiskt
genomforbart att samordna dessa, da
vi ocksd har en samarbetspartner att
ta hinsyn till och med tanke pa det
goda resultat som gjordes pa fjolar-
ets marknad sa tror jag inte att vi
hade kunna lyckats bittre dven med
ett annat upplédgg.

Materialférvaltare

Sjéalvklart skall klubbens gemen-
samma material vara tillgéngligt for
alla medlemmar. Férslagsvis kan vi
ju presentera en forteckning éver den
utrustning som finns pa vér nya
hemsida.

Lokalredaktorer

Den nya tidningsredaktionen som
tagit form under aret och som nu
kommer att hélla en studiecirkel
hoppas jag kommer att lyckas knyta
till oss fler duktiga skrivare. Per Er-
iksson &r ju ocksé nu knuten till klub-
ben genom sin medverkan 1 buss-
kommittén.

Jag vill ocksa bemdéta Ditt sista in-
ldgg om en nedatgaende spiral. Min
uppfattning dr den klart motsatta da
jag ser hur medlemsantalet hela ti-
den Gkar. Svarigheten att rekrytera
personer till olika poster har in-
skrédnkt sej till kassorssysslan. Som
jag ovan papekat &r det inte attrak-
tivt att ta pa sej klubbuppdrag idag.
Detta dr inte unikt for var klubb.

Slutligen ett tack till Dig Christer
for att Du dnda satt s& manga frigor
pa prant. Du har varit med sedan
klubben grundades och jag hoppas
du ocksa vilkomnar vissa foridnd-
ringar av verksamheten dven om de
kanske inte helt stimmer Gverens
med de ursprungliga intentionerna.
Omvirlden forindras och vi med
den.

Bjorn Staverfelt ordforande

RALLY ]

Tjalasvingen
24 februari 2001

Text Lisa Lejdstrand Foto Kjell Persson

Ni som hade turen att fi vara med pa Storsjorallyt sommaren 1999
minns nog hur vi bokstavligen slet i vart anletes svett. Den gangen gick
turen till Vemdalen i niirmare trettiogradig virme och vél i mal krop
man ur bilen med blossande rott ansikte och med ljudet av kupéflikten
ringande i ronen. Roda ansikten och tinitus pa grund av alltfor flitigt
anvindande av kupéflikten kinnetecknade dven drets upplaga av
Tjalasviingen, men dir slutar ocksa alla likheter med Storsjorallyt 1999.

Denna 1 sanningens namn nagot
kylslagna februarimorgon samlades
vi utanfor lokalen pa Bangérdsgatan.
Trots det grda och kalla vidret var
uppslutningen bra. Inte mindre dn 27
ekipage kom till start.

Dagens forsta utmaning bestod 1 att
fista nummerlappen pa bilens front,
négot som visade sig vara lite kne-
pigt d& varken tjocka vantar eller
stelfrusna fingrar var rétt redskap att
knyta knutar med.

Sa bar det da av. Forsta kontrollen
skulle finnas vid Sunne kyrka. En 1

e

| ; ¥
% €.
N R
,,",'.P' 4

vanliga fall stilla och fridfull plats
for saliga sjilars vila. Dock kunde
vi dagen till dra hitta ett antal osa-
liga dito som i bista formel | anda
koérde varv pa varv runt kyrkogérden
i jakten pd kontroll nr 1. Det upp-
stod, trots bifogad extra karta over
omradet, vissa problem att aterfinna
den. Men hjélpen fanns ndrmare dn
vad man kunde tro. En funktionér
som inte orkade springa mer, place-
rade ut en bil som vighinder och
satte ddrmed stopp for den sé has-
tigt uppkomna lokala bil-

Négra av de deltagande fordonen framfor klubbgaraget pa Bangdards-
gatan i vintan pa Tjdlasvingens start.
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orienteringen runt Sunne kyrka. Inte
illa jobbat av henne, hon var f6r 6v-
rigt tivlingens enda genomsvettiga
person.

Forsta kontrollen gick ut pé att
nykterhetstesta foraren. Ett rep hade
spints upp p& marken och chauffo-
ren skulle ga fot om fot lings repet,
samtidigt hallandes en ratt i hin-
derna. Eftersom alla verkade komma
1 mal utgér jag ifrdn att det inte var
nagra problem med den kontrollen.

Det obligatoriska frageformularet
hade den hir gangen knépats ihop
av Ame Nilsson och han hade verk-
ligen lyckats med uppdraget. En la-
gom blandning fragor som 1 mangt
och mycket rérde fordonsvérlden.

Firden gick vidare dver isvidgarna
mot Kldppe. Ute pa isen 1 Kldppe
fanns kontroll nr 2. En klassiker i
vintertappning. Tva varv skulle ko-
ras pa sa lika tid som méjligt langs
en bana. Banan var bitvis mycket
kurvig och extra “sladdpoéng” utlo-
vades till alla som vagade kora lite
bredare, ngot som bland annat Ake
Jamtsiter tog fasta pa och sléppte 16s
vildkissen pa isen.

For alla de som eventuellt drogs
med nisvisa co-drivers, eller andra
osnutna baksitesférare kom nog
kontroll nummer tre som en ldttnad.
Dir fick man kasta stévlar av hjér-
tans lust och avreagera sig sa mycket
man ville. Triffade man tunnan fick
man dessutom podng.

I Arvesund kom den forldsande
kaffepausen och méanga var de som
huttrande klev in i vandrarhemmet.
Nagot forvanande bestod kontroll nr
4 av ytterligare ett frigeformulir.
Arvesund 4r ju som bekant hemma-
hamn fér ngaren S/S Ostersund och
orten #r dessutom begdvad med ett
tekniskt museum och det var kring
dessa tva grundpelare som frigorna
kretsade. I formuléret fanns tips om
var man skulle bege sig for att finna
foremalen for frigorna och kanske
dven svaren. En frga 16d ndgonting
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Damblassens segrarinna Maria Bogren i Mercedes Benz 220 S -62 vid

kontrollen i Kldppe.

i stil med “Enbetssldttermaskinen,
vem byggde den? 1. Olle X. Pelle 2.
Helge” P4 slattermaskinen 1 frdga
stod att lisa Palmerantz. Jaha och hur
stor var familjen Palmcrantz da, och
vem 1 hela friden av dem var det som
snickrade slattermaskiner? Hér
giillde det att kunna sin maskin-
historia, det rickte inte att gd runt
och leta 1 museet efter svaren. Dess-
utom var det svinkallt och entusias-
men sjénk och var snart i samma
niva som temperaturen. Navil, innan
Névil, innan det var dags att bege
sig fran Arvesund maste vi ju bara
ta turen lings den upplogade isvigen
ut till sjalvaste S/S Ostersund for att
1 ett sista tappert forsok, kanske
lyckas hitta svaret pa ytterligare fra-
gor. Tyvirr gav vedermddorna inget
stérre resultat, men en liten bonus
kom i form av bléta fotter da det var
vatten pa isen.

Ater pa vig mot mél och kontroll
nr 5 satte sig undertecknad och
tjurade i baksitet. Med penna och
Arvesund-frgorna i hand dvervigde
jag ett tag att rationalisera bort hela
familjen Palmcrantz och istéllet
chansa och ge grannen Affe hela
dran for att ha gett liv 4t den jdmrans
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slattermaskinen. Men sa kikade so-
len fram och livets alla orittvisor
blev inte ldngre lika ordttvisa. Nu
higrade bara en sak, malet 1 Backen
och vetskapen om att det fanns varm
soppa att tillga.

Kontroll nr 5 var ett test i
dverlevnadsméjligheter vid vinter-
strapatser med bil. Varje nddvindig/
nyttig pryl som fanns i det tdvlande
fordonet, som till exempel varnings-
triangel, snékedjor, spade, K-sprit,
handskar och mdssa gav podng.
Dessutom kunde man ta extrapodng
pa dvrig bra-att-ha-utrustning.

Det som sen f61jde var om mgjligt
snippet intressantare dn péafoljande
séndags femmil i lingdskidor. In i
Backens bystuga kom den ena djup-
frysta individen fore och den andre
efter. Har kom beviset pa att de fanns
de som inte hade mer virme att tillga
i bilen dn vad som utvinns ndr man
snyter en ekorre.

Tévlingen var oerhdrt jimn om
man ser till poiingférdelningen, men
priset for biste bisittare (om det fun-
nits nagot) gar tveklost till Marcel
Radstrém som med stor uthéllighet
akte som co-driver till Elin Jernberg.
Inte ens ett paket torsk direkt ur fry-

Forts...



sen hade kunnat se mer genomfru-
sen ut, dessutom en stjérna i proto-
kollet fér hans tidsenliga kliddsel. En
annan som verkligen hade fatt klam
pa klddseln var JG Jonsson, som
klassiskt matchat skidorna pa taket
med vil fastspinda skidbyxor, ano-
rak och nyinképta pjéxor.

Trots alla patrioter som trotsat ky-
lan och gétt 1 mal utan kinsel 1 vare
sig fingrar eller tar fanns det de som
inte klagade (Vi som ékte Mercedes
till exempel, puh vad varmt). Men
dven Lars-Goran Johansson f{rdn
Offerdal tyckte inte att det var sa far-
ligt kallt. Han korde hela striackan i
sin Messerschmidt fran 1958. Nor-
mal marschfart for detta fordon lig-
ger runt 70 km/h men pa grund av
rddande omstédndigheter fick det lov
att inte bli mer dn 50 km/h denna
dag. Virmen var inte mycket att
skryta Gver, men tack vare att vind-
rutan hela tiden fros igen holl Lars-
Goran virmen p& gammalt hederligt
Volkswagen-manér med hjédlp av
isskrapan. Pa frigan om han hade
nén virme Sverhuvudtaget dédrinne
under huven, skrattade han gott och
menade att det nog lag runt 0 °C i
alla fall.

Far ni nan gang chansen ska ni inte
missa att ta en titt pd denna kanon-
fina Messerschmidt. Nir Lars-Goéran
fick tag pa den tjénstgjorde den som
“reservdelsbil”. Men han har legat 1
och fixat upp den 1 sa gott som
originalskick. Bara tva fickor 1 kldd-
seln och en lucka till férvarings-
utrymmet dér bak skvallrar om att
allt inte dr original, inflikar han. Nu
kan det ju tyckas lite langt kanske,
att &ka Tjilasvingen en svinkall fe-
bruaridag i en Messerscmidt, men
for Lars-Gdran dr det rena barnleken,
for ndgra ar sedan tog han en tur till
Nordkap pa Messerschmidt-traff och
den resan landade pa 350 mil innan
han var hemma i Offerdal igen.

RALLY

Lars-Goéran Johansson, Offerdal kér girna vinterrally i sin Messersch-

mitt.

= vy
TACK!

Rallykommittén vill tacka dessa foretag som gjorde Tjilasviingen
(vinterrallyt) till den fina rallydag som det blev.

ar viktigt
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Rallykommittén vill diven tacka Arthur Asp, Dan Bjork,
Orjan Bergqvist, Anders Eriksson, Anders Grenholm med fruar och
kompisar, som holl i vara kontroller.

Vi som gjorde det var Hasse Appelqvist, Mikael Eriksson,
Ingrid Goransson, Kjell Persson, Ame Nilsson och Kent Lidén.
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Startlista Tjilasvingen 24 februari 2001

Startnr

Resultatlista Tjilasvingen 2001

Fordon

Saab

Mjolkbuss

VW

Land-Rover 107PU
Peugeot 403

VW

Mercedes

Opel Caravan
Morris Oxford
Mercedes 2208
Volvo Amazon
Mercedes 230SL
Volvo Amazon combi
VW

Volvo Amazon
Jaguar MKII

VW 1300

MG 1300

Opel Kadett

VW 1600 Variant
Renault R4

Austin Maxi

Volvo 343DL
Renault R5TS

Saab
Messerschmitt
Volvo 142

Morris Minor Traveller

Tio i topp: Poing
1. Maths Palsson 45,5
2. Ake Jamtsiter 45,5
3. Maria Bogren 43,5
4. Lars Jonsson 43
5. Claes Rudbeck 43
6. Hasse Appelgvist 42,5
7. Kent Lidén 42
8. Birgitta Grauers 42
9. AlfRosén 41,5
10. Ola Ramstedt 40,5
Damklass:

1. Maria Bogren 43,5
2. Birgitta Grauers 42
3. Elin Jernberg 40

RALLY
Arsmodell  Agare/forare
1962 Hasse Appelgvist
1957 Hakan Stoland Deltog ej
1953 Elin Jernberg
1955 Gote Hogbom
1959 Ake Jansson
1954 Sven Jernberg
1957 Carl Soderholm
1960 Ingemar Isaksson
1962 Bengt-Olof Lyback
1962 Maria Bogren
1964 Maths Pilsson
1965 Goran Grape
1965 Alf Rosén
1965 Christer Lundbick
1965 Gunnar Isaksson
1967 Ake Jamtsiter
1969 Kerstin Abramsson
1969 Ola Ramstedt
1970 Ola Ingemarsson
1971 Ake Jonsson
1972 Kent Lidén
1975 Lars Jonsson
1977 Claes Rudbeck
1977 Birgitta Grauers
1962 Sture Kindberg
1958 Lars-Goran Johansson
1971 Magnus Bouvin
1959 Mikael Eriksson
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Vandringspris damer, inteckningar:

Mona Ericsson

Else-Britt Tegstedt
Elisabeth Albano

Elisabet Hallgren-Bergwall
Elisabet Hallgren-Bergwall
Elin Jernberg

Birgitta Grauers

Kerstin Andersson

Maria Bogren

Specialpris, bist i Arvesund:
Ake Jamtsiter

Sture Kindberg
Christer Lundbick
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Garagebesok hos Lars Bergwall

Text och foto Sven Asp

Lars Bergwall iir naturligtvis kiind for medlemmarna tack vare sina
betraktelser i varje nummer. Vad som ocksa ir timligen vilként dr
hans stora intresse for lastbilar. Didremot éir det inte lika minga som
vet att han arbetar med att organisera gamla arkiv. Jag har énnu inte
forstatt hur det hiinger ihop, men det verkar som om gamla misskitta
arkiv ropar pa Bergwall for att fa hjilp. Bergwall kommer, sorterar,
systematiserar, slinger en del, och sen gir det att hitta i arkivet.

Ett sddant rop pa hjilp kom frdn
Bured i Visterbotten, fran ett fore-
tag som tillverkade pappersmassa
fram till 1991. Dér hade man ca 300

hyllmeter arkiv kvar som maste ord-
nas.

Nér Lars rotade sej igenom pap-
peren, fann han att i Bure AB ocksa

Lars vid lastbilen, en Chevrolet fran ca 1931,

i
-, I

Instrumentbrdidan.
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funnits ett sdgverk: Renbergvattnets
Sag. Detta sagverk hade under se-
nare delen av 1800-talet exporterat
sdgat virke till stora delar av europa,
ndgot som vid den tiden maste ha
varit en prestation.

Lars blev sa fascinerad av denna
sag, att han tog kontakt med den
hembygdsforening som visade sej
finnas i Renbergsvattnet. Fast jag
undrar om det inte var sd att han re-
dan kinde en svag vittring av Gam-
mal Lastbil. Hur det dn var, sd vi-
sade det sej att didr stod en lastbil, en
Chevrolet fran ca 1931. Den hade for
lingesen byggts om till epa-traktor.

Man brukade dra fram den 1 dags-
ljuset en géng per ar, pd hembygds-
féreningens dag, men ingen hade
prévat att fa liv i den. Och mer én s
behdvde inte Lars veta forrdn han
hérde sej sjilv siga att det kunde han
nog ordna.

Foérutsittningarna var att bilen
skulle vara klar till sista lordagen 1
juli, da den ska visas upp i Renberg-
vattnet. Sen far det inte kosta mer
dn tusen kronor. Epan ska naturligt-
vis inte renoveras, utan bara goras
korbar och se ut som nér den senast
anvindes.

Efter att ha dragit hem den till
Strémsund, gav Lars sej i kast med
rengdringsarbetet forst.Oljetraget
gav en god illustration av hur det
blev innan dagens renande oljor
kom. Kylkanalerna i motorn var nés-
tan igensatta av rost, och tyvirr hade
blocket en spricka. For att halla bud-
geten fick det bli en reparation med
Leak-Fix, vilket verkar fungera bra.

Ventilerna var nog slipade atskil-
liga génger, men efter en ny inslip-
ning holl de titt igen. Kolvringarna
overtalades att sldppa ifran kolvarna,
och sen fanns det kompression 1
motorn.

Startmotor och bréanslepump ren-
gjordes och fungerade s& sma-
ningom. En buckla1 férgasarens flot-
tor riktades. Fordelaren fick modi-
fierade brytarspetsar fran Opel.

Kylaren var ddremot ett sorgligt
kapitel. Troligtvis har tidigare fgare
haft problem, eftersom det satt ky-
lare komplett med grill fran en 30-
tals Chrysler pd epan. Tyvirr var
denna kylare omgjlig att radda, at-
minstone inom de ekonomiska be-
grinsningar som géller hér. Sa det
fick bli en Volvo-kylare tills vidare.

I skrivande stund dr motorn
provstartad och gér riktigt bra. Sen
giller det for Lars att forstka ater-
stilla sittplatser, tillverka en ny last-
]4da och lite annat pyssel innan det
ar klart for leverans.

GARAGEREPORTAGE

Efter en del arbete gdar motorn riktigt bra.

Kanonkul(or) pa Regementsgatan

Fredagen den 9:e februari i nidens ar 2001 samlades en tapper skara
om ca ett tjog veteranbilister inklusive familjemedlemmar, for att spela
kiigla i stadens kiigelbana. Pi o-svenska heter det visst Bowlinghall.

Under kviillens lopp kunde man
&se timligen varierande spelstilar. I
vissa fall ridde viss tvekan om 1 vil-
ken riktning kiglorna var uppstillda.
Atminstone om man tittade at vilket
hall vissa klot rullade.

Kanhinda att det radande halv-
mérkret med kalejdoskopisk belys-
ning bidrog till detta samt att ett fler-
tal av spelarna fick aterfall av
krampan “svetsblink” vilket forkla-
rade varfor atskilliga klot hamnade
i de diken som kiégelbane-
innehavaren sd klokt och
omtinksamt anbringat jamte ba-
norna.

Dock kunde understundom ett an-
tal ”strajkar” avnjutas hér och dér.

Alla hade trevligt och som tavling
kan kvillen betraktas som skonhet-

stdvlingen hemma i byn : Ingen
vann.

Kviillen avslutades med att Hasse
Appelqvist dkte hem och kallade pa
friséren vilket befanns vara billigare
4n att inforskaffa en HD.

Ett stort tack till den modige Go&-
ran Grape som lit oss komma till
Ostersund Bowlinghall och ha en
trevlig kvall.

Svelinbritt.
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Mopeduttlykt
lordag 16 juni 2001

Vi planerar ett mopedrally
men utan tdvlingsmoment, det
vill sdga en utflykt pa gamla
fina vigar i makligt tempo. Vi
stannar till dd och dé nér vi
hittar ndgot intressant (kanske
fynd i lador och i skogen). Ta
med fika och kanske négon

|| korv att grilla. Vi rdknar med
en heldag och korstréicka pé

l cirka 10 mil.

Start klockan 9.00 vid
J klubblokalen, Skolgatan 39.

For detaljer och anmilan ring
l Ake Jonsson 063-12 41 52

Johan Eliasson 0642-512 46

L




Jemtlands Veteranbilklubb och SHRA Ostersund

samarbetar och anordnar

Springmeet med Mittnordenmarknad

Lordagen den 19 maj 2001

pa grusplanen intill McDonalds och mitt emot KS Jonsson i Odenskog

Marknaden éppnar 06.00 och vartriffen 09.00.

Vi haller pa till eftermiddagen med var egen familjedag
for alla med intresse.
Finbilsparkering for alla slags fordon!
Bedoming (flera olika klasser, frivilligt deltagande)
med fina priser.

Underhallning av lokala formagor.
Servering av fika, korv, hamburgare mm.

Mittnordenmarknad med start 06.00.
Du koper, siljer, byte av delar, tillbehér, fordon, kuriosa,
kldder etc inom motorhobbyn.
Siljplats 100 kronor. EJ foranmiilan!

Vi onskar alla vilkomna till detta arrangemang
och hoppas pa stor uppslutning av vara medlemmar!
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Arbetsresa pa 40-talet

Jag har ej skrivit i var tidning
forut men biittre sent iin aldrig
tinkte jag. Vad jag skall beriitta
om ir ett par resor med en bil som
vikallade gammel Nashen en Nash
7917 av 1927 drsmodell som kop-
tes for arbetsresor aret var 1946
pa varen. Priset var 2 200 kronor.

Det var sa att vi var nigra mannar
som hade fatt arbete med uppréjning
efter andra vérldskriget, bland annat
plocka bort all taggtrdd, grdva igen
alla skyttegravar, tankshinder med
mera. Arbetsplatserna var 1 Giddede,
Hotagen, Lillholmsjé samt Mérsil.
Den speciella resan jag vill redogdra
for dr nér vi skulle till Morsil {6r att
griva ner och tippa den 20 ton tunga
betongklump som var efter vigen
strax vister om kyrkan i Mdrsil. Re-
san bérjade pd morgonen i Géddede
med bilen packad med verktyg och
allehanda prylar som behovdes for
detta uppdrag, som berdknades ta en
vecka i ansprik. En matldda fanns i
bagaget men pa den tiden var det
bara att gd in i en lanthandel som di
fanns i varje liten by s& kunde man
képa en korvbit nigot som var bra
pa denna resa som tog tvé dar.

VArt stérsta problem var déiliga
ddck likasa fliktremmar. Décken var
gamla med torrsprickor sé punkte-
ringar var vanliga pa den tiden, tva
reservhjul fanns pa bilens vardera
framsk#rm. Men képa nya déck var
gj att tinka pa for dick och slangar
var omdjliga att komma Gver. Ménga
idag tinker vil som s, varfor inte
g4 pa bilskroten, séna fanns ¢j for-
rén senare.

S4 till sjialva resan, den blev en
mardrém, punkteringarna avldste
varandra hela tiden. Sex punkte-
ringar frén Géddede till Lit d& var
det sena kviillen efter allt lagande ef-
ter vigen. Det var svart att fa lag-
ningen att sitta med den tunga last

TILLRAKARLICKAIR
Reseminnen

Text Jean Jenssen

vi hade, didcken blev varma och lap-
parna lossnade fran slangen. Vi hade
bekanta i Lit och dir blev vi vil
mottagna. Nista dag fortsatte resan
vidare mot Ostersund for att hdmta
tva stora domkrafter som behévdes
for arbetet som skulle utforas, sedan
fortsatte resan mot Morsil och vi var
framme pé eftermiddagen, dven pa
denna striacka hade vi tva punkte-
ringar, vi hade fitt bra trining med
all lagning.

Ett annat problem var flakirem-
men, vi hade lyckats fa tag pd en l&-
derrem med knidppning men den
hade en forméga att bli langre si det
var att kapa och stricka hela tiden,
dven detta var en bidragande orsak
varfér denna resa tog s& lang tid.
Vigarna hade forstés inte den stan-
dard som dagens vigar har med as-
falt. Hemresan efter en veckas arbete
i Mérsil var inte lika besvirlig, bara
en punktering s& den resan avklara-
des pd en dag. Om man ténker sig
att den resan som jag beskrivit,
skulle i dagens lige bara tagit nigra
timmar med de bilar och vigar som
finns nu. Vér tillvaro var sé annor-
lunda.

Detta dr beskrivningen av en
arbetsresa dret 1946. Det &r bara jag
som finns kvar 1 livet av denna ar-
betsstyrka pé fem personer, sjalv dr
jag 72 ar idag.

En annorlunda
julottefird med 2917

Aret var julen 1946. Vi skulle for
forsta gangen med bil gora en jul-
ottefiard frin hembyn Bygge till
Giiddede kyrka, en striicka av 13
kilometer. Forberedelserna var
gjorda, kiittingar p4 alla fyra hju-
len, for det var blidvider med is-
halka. Sandning av viigar pi den

tiden var nagot som inte existerade
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for det var flera som kiorde med
héstar én bilar.

Vivarndgra som ékte spark for alla
fick inte plats 1 bilen, vi som spar-
kade dom 13 kilometrarna var
framme i kyrkan i god tid mnan jul-
ottan bérjade. Julottan blev en ling
vintan for oss som véntade pd min
far med passagerare, hade niigon
olycka hint?

Nir vi kom ut ur kyrkan kom bi-
len, da kom svaret varfér dom ¢j kom
i tid till julottan. Punktering, kriangel
med fliktremmen var orsaken. Har
man hallit p4 med bilreparationer
forstér man hur ren han var vid fram-
komsten till kyrkan. Det blev ju
ingen julotta for de som for forsta
gangen #kte bil, sA min far sade det
ir nog sikrare att spénna {or histen
nista &r fér med den har vi alltid
kommit fram 1 tid.

Med Nashen borjade mitt intresse
fran hastar till bilar foréndras. Ty-
virr skrotades Nashen 1952, den
hade varit en klenod idag.

Férsta egna bilen kptes 1953 det
var en Ford Prefect av drsmodell
1948. Sedan dess har manga bilar
varit i min 4go, bland annat tvé
Volvo PV. Den ena 1954 HS samt
en PV 1962 som jag har som
veteranbilar. Nir detta skrivs har jag
haft kérkort 1 51 &r samt busskort 1
50 &r s det har blivit minga hundra
tusen mil bakom ratten. Ett yrke som
bussférare har medfort att jag kom-
mit i kontakt med ménga minniskor
under &ren, inte minst under &ren nir
jag kérde turistbussar, Min tur med
buss som jag sent ska gléomma var
nir jag kérde till S:t Petersburg i
Ryssland &ret var 1993, en mycket
intressant upplevelse.

Avslutar nu mitt skrivande med
forhoppning att andra med lang livs-
erfarenhet bakom ratten kommer
med sina upplevelser.



TILLRBAKABLICKAR

Ur Edvin Backmans minnesbank
Fortsdttning fran féregdende nummer

Fick tva T-Fordar for en lillgris

Text Edvin Backman

Sedan Rikard ldmnat mej och min
verkstad blev jag sittande en lang
stund och tittade pa kvittot. Ar det
sant? Ar jag dgare till tvi T-Fordar.
Jo, om dom finns kvar. Nu maste jag
gbra ett besdk 1 Valne och stka ritt
pa gérden och minniskorna som
hade Fordama.

Bist jag satt ddr med minanya tan-
kar kom Lennart H6glund och hil-
sade pé. Jag kunde inte halla mej,
utan berittade genast om min affdr
och undrade om han hade lust att &ka
med och titta pd bilarna. Det var nog
en onddig fraga, for jag hann knappt
tala till slut f6rrdn han sa, vi aker i
kvill och letar igen bilarna. Det blev
en spannande utflykt.

Ingen av oss hade varit till Valne
tidigare. Men efter ndgra forfrag-
ningar och felkdrningar skymtade vi
byn. Vi chansade och styrde upp mot
en av de stoérre gardarna, dér vi sig
méanga lador och uthus. I nat av hu-
sen kanske bilarna star, trodde vi. Vi
stannade pa girdsplanen och gick in
i farstun och knackade pé. En aldrig
rist svarade stig in. Vi kom in 1 det
antika koket dér tva mén satt vid bor-
det och at middag. Vi bjéds att sitta
ned. Vi satte oss pa en gammal soffa.
Efter att ha presenterat oss och om-
talat vart drende, tittade gubbarna,
som var far och son, pd varandra som
om de inte mindes négot.

-Jasd, de dannan som grishandlamn
koépte, han kom ju inte och tog igen
dem, s vi drog dom te myrgropa, &
dar igg dom s djupt att dom int syns
lingre. A vi frakte dit mycket skrip
som ligg 6ver dom, berittade far 1
huset.

Vi frégade om vi fick g till myr-

gropen och titta hur djupt de 1&g, om
det fanns nin mgjlighet att lyfta upp
dem med en hiabkran.

-Nej, det far ni inte, vi vill inte ha
nén som rotar 1 gropen som vi héller
pa att fylla igen.

Jag Dberittade att jag kopt
karosserna av grishandlamn, samti-
digt visade jag kvittot. Det hjilpte
nte, vi vill inte ha nin att griva upp
nagot 1 gropen. Darmed var saken
avgjord.

Jag boérjade istallet friga ony de har
haft flera bilar. Efter en stunds
funderande borjade far i huset berétta
att de haft bilar sedan 1904, de hade
da forst en bil som de kallade for
gladan, som dven den hamnade i
myrgropen sedan en ny bil inképts.
Sedan hade vi flera T-Fordar tills i
bérjan av 30-talet, da det kom bilar
av andra modeller.

En gammal dam som hela tiden
suttit pa en stol vid spisen och lyss-
nat pa vart samtal kunde intyga att
gladan var en fin bil med mycket
blankt pa och det var roligt att aka i.
V1 dkte till kyrkan varje séndag.

Det var ganska snopet att aka frin
Valne med de besked vi fick. Varfor
var det sd omgjligt att f& besdka
myrgropen? Var det en “hund” be-
graven dir, eller ndgot annat kéns-
ligt. Men vi &kte inte ldngt forran vi
hade en plan klar hur vi skulle séka
ritt pd gropen och undersdka dess
innehdll. Hur det gick till far ni veta
i ndsta nummer.
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STYRELSEN
PRESENTERAR SIG

Efter 6nskemal frin redaktions-
kommittén si kommer hiir en pre-
sentation av mig det vill séiga Ing-
rid Goéransson.

Jag dr suppleant 1 styrelsen och har
s4 varit sedan 1999.

Jag dr fodd 1 Hérjedalen, ndrmare
bestdmt Lillhérdal och det var kér-
leken som forde mig till Jamtland
och Ostersund.

Bor uppe i Erikslund tillsammans
med en Citroen och motorfantast, ett
stort antal barn och tre hundar.

Bilintresset har funnits hos mig
sedan barndomen di jag hellre lekte
med bilar och tig &n annat.

Min férsta egna bil var en SAAB,
en hirligt rod tvataktare och efter den
féljde ett antal andra SAAB av va-
rierande firg och drsmodell och som
ni sikert forstar s star §verst pi min
dnskelista en SAAB fran tidigt sex-
tiotal.

Jag och min sambo ser fram emot
véren och sommaren si att vi kan
plocka ut motorcykeln, f6r dér har
jag intresse nummer tva.

Vi tillbringar en hel del tid pa bé-
gen varvat med turer i ndgon av hu-
sets veteranbilar, att delta i klubbens
rallyn, givetvis tidsenligt klddda, det
ar livet.

En egen motorcykel 4r ytterligare
en drém jag har.

Mitt arbete har jag pa Lernia 1 ett
projekt som heter Grinslds Utbild-
ning, ett mycket stimulerande och
roligt arbete,

Innan dess har jag arbetat 25 ar pd
Forsakringskassan i Sveg.

Detta var nigra ord om mig och
mina intressen.

Vi ses!

T
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Lybicks Daimler — en bil med manga detaljer

Bengt-Olof Lybick i Lit diger en
Daimler fran 1950 med en del de-
taljer som inte fir sa vanliga pi den
bilmodellen. Allt fick dock en for-
klaring nir Bengt-Olof triffade
bilens forsta agare.

I bérjan av 1970-talet kopte Bengt-
Olof sin Daimler i1 Hasselby, Stock-
holm. Modellen heter Daimler DB
18 Special Sports och arsmodellen
dr 1950. Nir Bengt-Olof képte bi-
len var renoveringen pabdrjad men
kanske inte riktigt p& dnskvirt sitt.
Férgasaren var mélad med rdd serva-
lack, bilen och motorn var ned-
plockad i bitar och alla delar fanns
omirkta 1 papperslador. Bilen den
stod 1 griset. Det forsta Bengt-Olof
gjorde var att ta av karossen och
bldstra ramen. Tristommen av ask
hade relativt friskt virke och det var
bara lite som behovde bytas vid
koffertluckan. Efter Bengt-Olofs re-
novering av bilen registrerades
Daimlern 1983 och 1984 var det
dags for en langtur till Daimler och
Lancester klubbens 20-ars jubileum
i Klippan i samband med Bastad
Classic Car Show. Harligt fér Bengt-
Olof men barnen blev efter den re-
san “botade” for lingre farder i
tranga baksiten.

1993 var Daimlern med i ett repor-
tage 1 tidningen Bilsport och nigra
veckor efter tidningens utgivning
ringde en herre frin Héllviken utan-
for Malmé och berittade att han var
bilens férsta dgare. Mannen ville
girna komma till Jimtland sa fort
som mojligt och se bilen. Yan Wes-
trup, som han heter, tog flyget upp
och hade med sig en del intressanta
saker. Nummerpliten med registre-
ringsnummer M31030, reserv-
nycklarna, képekontraktet och

Text Maria Bogren Foto Kjell Persson

e L
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garantibeviset fick Bengt-Olof nir
Yéan kom pa besok.

En sak som Bengt-Olof alltid und-
rat ver var 16nnfacket 1 bilen. Nu
fick det en forklaring. Yan som ar-
betat med import av kaffe och kris-
taller hade latit bygga ett 16nnfack
som kassaskap 1 bilen. Dar brukade
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gt-Qlof Lybéicks Daimlier 1950 med cabben uppfélld.

Daimlern med cabben nere. Ligg miéirke till svingpilen dt vinster.

PR " g
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Redan 1964 grundades Daimler och
Lancester klubben och Bengt-Olof
Lybéck blev medlem nagot &r
dérefter.

Forts...
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han 13sa in virdesaker som till exempel pass och pengar, vil-
ket var behindigt vid fiirder till kontinenten. Kassaskapet &r i
plat och kldtt inuti med gratt tyg. Ocksé med tanke pa resor till
kontinenten, dir det kunde vara langt mellan bensinstatione-
ma, utrustades bilen med en extratank som rymde 30 liter. Nér
Bengt-Olof tog 6ver bilen var extratanken borta men i koffer-
ten fanns den elekiriska brinslepumpen kvar tillsammans med
ett avkapat brinslersr. Kassasképet och extratanken hade Yans
vin platslagarmistaren hjdlpt honom att ordna.

En annan detalj som Bengt-Olofs Daimler ar ensam om ér
en dropplist. Den ser néstan ut som om den skulle ha varit dér
frén bérjan men nir Bengt-Olof jamfort andra bilar med sin
cgen har hans varit ganska unik. Dropplisten fick ocksa sin
forklaring nér de bada herrama triffades. 'Yan hade néimligen
dven hir anlitat sin platslagarvin for att utrusta bilen med en
dropplist s4 att det inte skulle ldcka in vatten 1 dérrarna. Plét-
slagaren ordnade ocksa hal for flaggor 1 bilens front ovanfor
de stora lyktorna.

Andra charmiga detaljer pa bilen 4r karosserifabrikens skylt
som dr placerad pé passagerarsidan, domkrafterna som ér pla-
cerade pa varje bakhjul och en mellan hjulparen fram samt
fotpallen i baksitet. Passageraren som fardas i baksitet sitter
sidledes bakom fSraren och har en liten fotpall att sétta upp
fotterna pa. En lampa som tillbehor till bilen har Bengt-Olof
hittat vid ett marknadsbesdk i England. Lucaslampan levere-
rades som originalutrustning till Bentley men inte till
Daimler.Uttaget #r monterat under instrumentpanelen pé
Daimlemn och lampan #r tvipolig men har endast en glodtrid.

Vixelladan pi bilen skiljer sig en del frdn vad vi dr vana vid
i dagens bilar. Den Wilson-1ada som Lanchester och Daimler
utrustades med mellan 1932 och 1956 &r treviixlad med over-
drive. Den fungerar si att foraren forviljer vixel och sedan
trampas viixelpedalen ned nir vixeln ska aktiveras.

Y4n besdkte Bengt-Olof igen 1994 och da tog herrarna en
tur med Daimlern till Ragunda och Déda Fallet. En hirlig tur
for bada tva!

500 stycken Daimler bilar tillver-
kades med Special Sports Karossen
under den tid tillverkningen pagick,
vilket var mellan 1948 och 1953.
Sju bilar sdldes som nya i Sverige
och sedan kom det in tva stycken
till. Atta Daimler Sports bilar finns
idag i Sverige. Férutom Bengt-
Olofs Daimler finns det ytterligare
en i Jimtlands lén.
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Bilens lém;fack ﬁnu*ltgt lacerat och Lucas-

lampan som tillbehor.

-

Den specialkonstruerade dropplisten foljer
fint bilens former.

Forts...

Fran kontraktet 4r 1950 da Yan
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Westrup kdpte bilen som ny ir
nedanstaende uppgifter himtade:

Fakta om bilen: Daimler, drsmodeil
1950, 2 4 liter, Special Sports Drop
Head Coupé, tvafirgat gra, motor
85 hkr, 6 cylindrar.

Utrustning: utrustad med radio “His
Master’s Voice” (komplett med
antenn), kylargardin, huv-, kart-
och koffertlampa, huvlds, vindrute-
spoiningsanordning samt
asfaltlackering under samtliga
flyglar.

Pris: 26.800:- inkl transport och
lev.kostnader

Barker & Co Ltd dr karosseri-
fabriken som byggt bilen och
skylten finns placerad vid insteget
pd passagerarsidan.

Bilens forsta dgare Yan Westrup
ute pd en nostalgitripp 1994.
{(Foto: Bengt-Olof Lybiick)

(Foto: Yan Westrup)
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Bengt-Olof Lybdck — bilens nuvme ga.



Tons rselrommar?

Av:; Maths Palsson

Juni 1977.

Jaha, nu vare dags for moppe och inte vilken moppe som helst utan en Puch ska det vara
siklart. Allt pga dom sldre brorsorna som tynat diverse puchar i sina dar. S& ner till Bernt pa
Bar’s cykel & motor p& Krondikesvigen & kolla. -"Hej hej. Har du néd’n puch till salu” kom
det upp ur tondrsstrupen med sprucken stamma. -"Nej du lille pSjk, det har jag inte men jag
kan ju forska lite s& ringer jag vil upp om jag hittar nd’t”. —"Schyrrans” fick han till svar.

S4 nagra dar senare sa ringde det. — "Hej, det 4r Bernt. Nu har jag hittat en moped &t dej”.
Whaoow, snabbt upp pa cykeln och trampa pé allt
vad som gick. Sekunden senare (jord, jag lovar) s&
stod man nere i killaren hos Bernt 4 blev grymt
besviken. — "Men va faan, det €’ ju ingen Dakota
eller Florida det ddr. Va er’e for nd’n konstig
puch” fick jag fram med gréten i halsen. —"Jodu,
det hir det 4r en Dixie 64:a och den kostar 500
spann, serru’ .

Jag hade ju lusldst varenda nummer av
Puchjournalen, sa jag visste ju vad jag ville ha!

- ”Hm, 500 spénn for nd’n javla skum
puchmoppe som inte ens var en Florida™ tankte
jag & trampade lipfirdig hemédt .

Oktober 1977.

Ok, ingen mening & ge upp sa ner till Bensjo for
att kolla p4 en 68:a Dakota som var utannonserad
i OP. Brorsan fick skjutsa med sin 64:a Amazon sport och vél framme (vilket dven det gick
p4 en sekund) s blev det ju bara s att: —"Den dér ska jag ha”. Vilken lyckal

13 &r och nybliven Dakotadgare men samtidigt 500 spinn fattigare. Fast morsan nere i Bensjo

prutade 75 spann for att: -”Niimen hada fore s langt bare for a koop en gammal’n moped
si gett je ju pruut litte si da ha te bensiin.”

Jaha, hem & skruva ihop fyndet, men den dér gamla pungmotor’n kan vil inte va nd’t att ha ?
Na4! S4 efter lite snokande hade det
inhandlats en nyare V3 motor fran
mitten 70-tal. —’Schysst med 12 mm’s
kolvbult & modern vixellada brorsan”.
A allt for bara 50 spénn !!

En rod 68:a Dakota var kanske inte
drémpuchen 1977, for helst skulle jag
siklart ha velat haft en dinobla 77:a.
Men med hjilp av ett jarnségsblad s&
kom jag lite nfirmare idealet genom att
raskt siga bort fenderskirtsen pé
bakskirmen som ocksa 1 samma veva
kortades 10 cm!

Aven originalstyret och kromhylsorna pa
- bakstotdédmparna hivades ivég.

Idag vore dodsstraff p4 samma handlingar en lindrig atgérd...
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Sommaren 1978.

Efter ndgra méanaders fisikning med originalknotan si borjade suget efter lite mer héstkrafier.
Sommarjobbet som grovarbetare &t Ove Hemmendorf pd en utgriivning av Oneberget blev
l6sningen pa det ekonomiska problemet ! S det blev fram med telefonen och ett snabbt
samtal till Alvars Racing. — "Ehh, ehh, skicka fetaste 70 cc’s cyllen du har till puch & snabbt
ska det g&” stammade jag fram. Na’n dag senare si var det bara 4 16sa ut paketet pa posten.
— 265 spinn, hm, skulle kanske ha jobbat lite till sa att jag kunnat bestilla en Bing 17 for
125 spinn pa samma ging. Ah vafaan, det finns ju borrmaskin.”

Efter diverse
frésarbeten 1
vevhuset s&
passade
cylindern fint
och d& var det
bara att dka ut &
tyna grdsmattona
pa Korfiltet, men
den dér riktiga
snurren fick man
ju inte till for
de’vet vil alla
hur bra det gar

att borra upp en bingtolva till en p“ﬁch. Sé tﬁa om det orde maﬁ'.sé’l gott det gick tills en

dag d4 jag lyckades lura morsan att kopa mej en sprillans Puch Montana 79:a. Men det &r ju
en annan historia......

EPILOG:

Januari 2001. For det forsta s& upprepar historien sej ordentligt f6r nu har det inhandlats en
68:a Dakota, en 75 cc’s cylinder med
reedventiler har renoverats &
modifierats s att en Suzuki 47 mm’s
kolv ska passa, en 69:a Puch Mexico
har fitt donera sin 4-vixlade l4da och
dnnu ett motorblock har fatt sitt
vevhus uppfrast totalt 9 mm for att
cylinder’n ska fé plats.

A tink, den hdr gangen, 23 ar senare,
sd riickte pengarna till en fet 22 mm’s
bingforgasare! Sa vilken lycka att
dnnu en ging fa tyna runt i
snddrivorna pé fulla spett!

(observera: Ej grasmattorna)

Man kan ju undra néir man ska
viixa upp.

Till alla som forfiiras §ver trimningen kan jag tala om att originalmotor’n star kvar pa hyllan.

A for det andra s& skulle jag inte lipa sa jévla mycket om chansen kom att f& kopa loss en 64:a
Dixie for 500 spdnn...........
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En renovering av ett udda for-
don édr pid ging i Tand. Kurt
Karlsson renoverar en Tempo
Matador FH 1950.

1952 sélde Autotjanst 1 Tandsbyn
tva stycken Tempo Matadorer.
Korghandlare Vincent Nilsson kopte
den ena, vilken han anvinde nédr han
dkte runt i Jdmtland och sélde kor-
gar. Agare nummer tva var Tia AB
Travarufabriken Tandsbyn. Den
tredje dgaren Ingvar Eriksson skro-
tade bilen 1961 och gjorde en trak-
tor sldpvagn av ramen och flaket.
Som tur var hamnade alla
avskruvade delar pa en loge. 1967
hamnade hytten pd myren dér den
1ag i trettio ar innan Kurt férbarmade
sig dver den.

Tempon Sversnéad pd myren.

I februari 1997 tog Kurt och négra
véinner med sig motorségar och
gasoltuber f6r att kunna siga loss
hytten ur myren. En stillning bygg-
des for att kunna lyfta hytten plus
cirka 500 kilo myr som den satt fast

GARAGEREPORTAGE

Tempo Matador

Text och foto Kjell Persson

Vincent Nilsson i Tempo Matadoren. (Fran Kurt Karlssons fotosamling.)

i. Inne i den 20 gradiga garage-
virmen tog det fem dygn innan all
myr var upptinad och avligsnad.
Renoveringen har hittills innebu-
rit bldstring och grundmélning, mon-
tering av framaxel samt ram och bak-
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Hiir har arbetet borjat med att saga loss hytien.

axel frin traktorsldpet och montering
av ny motor. Kurt hoppas vara klar
till sommaren 2002. Ar det nigon
Iisare som vet mer om Tempo Ma-
tador eller har delar till den -hor
girna av dig till Kurt pa telefon 063
- 75 44 46.

Forts...

3
£

e

Hytten Iyfts ur myren efter trettio ar.

Kurt Karlsson vid hans Tempo Matador.

Pa forarhyttens bakviigg finns konturerna av en folkvagns motorhuv.
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: Matador FH 1950
VW motor pa 25 histkrafter
Lingd 585 cm

Bredd 176 cm

Axelavstind 280 cm

Maxlast 990 kilo

Totalvikt 2110 kilo
Dickdimention 6,00%16

1952 var nypriset {or en Tempo

Matador 4 975 kronor och bil-
skatten var 211 kronor.

_KURIOSA

I mars 1997 efterlyste Kurt i
radioprogrammet Kontakten den
andra Tempon som séldes 1 Tands-
byn. Inom tre timmar hade alla fem
dgarna hort av sig. Den bilen
skrotades i Lit 1961.
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~ Annonser skickas till: Arkitektkopia, Box 620, 83 127 Ostersund eller mailz

s till: i)'s't_ersu.:n_d@ark:iiektkqpi_a_.s_e_

Delar:

Vixellida Dynaflow passande
Buick 53-54. Pris 2000:-.
Volvo B18-motor. Komplett
renoveringsobjekt. Billig.
Vixellida Opel Bliz ca 60-64.
Pris 200:-

Ev bytes mot delar till Buick -36,
Opel Kapitén 60-64 eller Lloyd
53-55. Magnus Roos.
Viltstraket 1 A, 832 54 Frison.
Tfn: 070-670 78 57.

VW 1600 TLE -69, komplett,
k&rbar.

Rex Sprot, okomplett,
Fenderskirts till -56 Pontiac.
Granada 2,8 man -80, 1 delar.
Volve Duett -62, obes, objekt.
Volvo 244 -77, komplett, korbar.
Bonkabil?

Tfn: 063-10 78 12, 070-577 92 92.

MB 170 VA, -50. Renoverad
motor, rostlagad, lackad, ny klad-
sel, nytt krom. Skall monteras
ihop. 40 000:- el hogstbjudande.
Tfn: 0693-301 15 el 300 59.

En fran Tjeckien importerad
Jawa 350, 50-tal, kérbar men nu
nedplockad finns till salu hos Hans
Berglund i Hedemora. Pris runt
1000-lappen. Tfn: 0225-127 08

Ford Capri GT —64. En &gare,

val underhdlien. Nybesiktad.
Reservdelsbil nedplockad med-
féljer samt ménga nya reservdelar.
Roland Thors, Solleftead

Tel 0620-130 64

Nya Ford-delar: Framvagnsde-
taljer, kulbuliar, undre+bussningar,
reserdelskataloger dver bromssy-
stem, alla USA-bilar. Téndningslas
m nycklar {nya) USA Ford -70 tal.
Pettersson, Orbyhus

Tel 0295-104 12, 070-280 14 66

Motorspruta Albin-900 VW/CFS
900 |/min 28hk drsm. 1963. Vikt
390kg, div. slang medfdljer + ett
strdlmunstycke, Fullstandig doku-
mentation. Prisidé: 3.500:-
Sven-Olof Oberg, Asele

Tel 0941-106 34 el. 070-396 28 76

Till Mercedes Compakt 68-75

1 st motor kdrd ca 4000 mil efter
renovering, vixellada samt massor
av delar fran flera skrotade Com-
pakter. 4st hjul till BMVW 316-319
Harry Helgesson, Lycksele

Tel 0950-520 5

Instruktionsbdcker séljes:
Auburn.

Buick 1936, 1946, 1955, 1968, 1971,
1976-85

Cadillac 1974, 1977, 1283
Chevrolet 1929, 1835, 1937, 1946,
1854-56, 1958-65, 1967, 1970-72,
1979-85

Chrysler 1849-67 samt nagra 20-30
tals bdcker.

De Soto 1954

Dodge 1822, 1924, 1936, 1937,1939,

1954, 1963-67, 1972, 1976-77.
Ford 1920, 1951-52, 1955, 1957,
1961-68, 1974

Hudson 1935, 1938, 1956

Imperial 1960-67

International Scout

Kaiser

Lincoln 1978-77

Mercury 1963, 1968, 1971

Nash 1935, 1952, 1953-54, 1956,
1962 samt Metropolitan
Oldsmobite 1976, 1986, 1988
Plymouth 1949-69, 1872, 1976-77
Pontiac 1946, 1864, 1971-79, 1985
Reo 1950

Studebaker 1926, 1939, 1947, 1861,
1963

Willys 1938, 1958 samt Willys 8
Lennart Samuelsson, Lomma
Tel 040-41 19 41
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Till Volvo PV444. Frimre handbroms-
wire, styrstag, bromshand, botten-
svéllare ht-v3 nr 672069-70.
Stotdampare bak, kolvringsats,

0.30" B4B. Till Amazon ach 140 styr-
stag 67-71.

Till Volvo 140-142, sidtdampare bak.
Volvo traktorljuddémpare nr 787317.
Bosch téndstift W225 T1, Scania

Vabis viarmeelement. Reld 12v (en spole) |

Till A-Ford, vaxellddsknut (ny). Higer
framskarm till Mercedes 1954-58.
Axel Holmlund, Burtrask

Tel 0914-109 15

Mercedes Benz 2505

Helt rostfri. (Sveriges rostfriaste 7 )
Aidern gor att jag séljer min péaria som
jag har vardat 6mt. Jag &r 96 ar och
mitt krkort 78 ar. Hoppas bilen fort-
sattningsvis f&r god omvardnad.

Bilen gér fint och drar ingen olja.
invandigt som ny!

Mercedesmotor: 75 ars modell tagen
ur en sidokrockad vagn som rullat

10-tusen mil. Passar alla 250-5,
Aven aldre. Kdpt den som reserv-
delsmotor.

Gunnar Eriksson, Hudiksvall
Tel 0650-941 25 el. 550 520

Motorcyklar — me-motorer

DKW 125cc =51 tavlingscyke! 8.000:-
REX 175:a —28 roligt proj. gér.4.100:-
Panther 600 luxe —65 29.000:-
Panher 350 -51 20.00Q:-

Monark 175:a -52 5.000:-
MC-motorer till:

Royal-Enfield, Sarolea, AJS, NSU,,
Goggo, Ardie 125:a, ILO 98cc,

P&M 550cc 1915, Velocetie LE 200cc,
Villers 175:a =39,

Wanderer 2-cyl 1914, FN 500cc 1928,
Douglas 350cc ~24, Norton -39 m.fl.
Bilmotorer:

Ford A komplett

Ford T komplett

Buick 4cyl. 193-14

Pelle Lillkvist, Kyrkvérdsv. 2

FIN 68600 Jacobstad/Finland

Tel 358 50 525 12 34

_SALJES

Saab 96 —64 i delar, bra motor och
v-l4da. Mycket delar, séljes endast
i en post. 2.000:-

Alf Israeisson, Svensbyn

Tel 0911-241 33 38 el, 070-26929

Nya och beg. delar till ....

Volvo, PV och Amazon.

Drivaxlar till &ldre Scania och Volvo
Ddérrar till Peugeot 203 (jattefina)
Stétfangare, begagnade till olika

hilar. Stort virespel drar 25-50 ton.
Stort virespel 2-vixlat. Virespel

litet. Jeepdelar, Eberspracher bv.
Lampor 6 volt. Lykiglas Ford Taunus
héger sida Hella 2-92673 och vanster
nr 2-92674.,

Marshallinsats asymetriskt 12volt,

OP 8563 VBTGA, d:o till VW 1500-
1600 OP 6563-1516. Lykliglas till

Ford Taunus 17M 1864,

Insats Cibe 180mm, reflektor Hella
180mm, Robo insats.

Insats t.Opel Rekord 1861-65.
Marshallinsats 6v 16763 TG/BA
D:0o12v 16763 TG

Insats Hella 165 EO/ES

Reflektor Hella E 1415103 och

Hella E 1045103. insatser Hella,

Ford E 1666008 MZ,

Refleklorer Bosch, Mercedes 180-180
Lykiglas Opel Rekord 1961

Tandstift Champion TJ&J, CJ14, CJ4
Repsats, skivbroms fram, Opel Kadett
ATE 640,

D:o till BMW 1500-1600-1800 ATE
Packning slaveylinder 1" Girling SP8487
D:o nedre kopplingscylinder, Austin och
Morris, K 260 S.

Packning dvre kopplingscyl. se ovan

nr K7216

Packning, BMW 1800 huvudcylinder.
FPackning, Ford Taunus 17-20M, skiv-
broms fram

Lager, Saab 8910473

Repsats, valienpump, Opel.

Membran tili forgasare Ford f 2:a steget.
Ferguson delar. VW verktyg, T-Ford de-
lar, falgar, trumpeter till BM 218, kaross-
delar, Ford V8 —37 delar, mc-ram,
gamia tidningar Classic Motor-Signal-
hornet.
Sven-Erik Kolterud, Vindeln
Tel 0933-131 55

Terraplane —36, 4-ddrrars sedan.
Komplett, nerplockad, dubbletter av
skérmar, dorrar, bakluckor, och huvar,
Ram bldstrad och grundmalad.
Kromdelar klara.

Soren Sundstrom, Kvissleby

Tel 060-56 00 13

Anbud

F&r sterbhus rikning orsiiijes
nedanstfende bilar genom
anbudsgivning.

([ri prévningsriil géller)

- Presto lastbil 1912

- Minerva 1913

- Panhard-Levassor 1914
-King V8 1918

- Pontiac 2dr 1927

- Volvo PV4 1928

- Chevrolet last 1928
- Citroén 1929

- Volvo PV651 1931

- Opel XBOA 1931

- Renault Monaq. 1934
- MG PA 4-sits. 1934
- Volvo Carioca 1936
- Volvo PV51 1937

- Yolvo PV55 1939

- Rolls Royce 1939

- Volvo PV60 1946

- Volvo PV444A 1947
- Volvo 831-taxi 1954
De flesta bilarna ar
renoverade och varit
varmgargerade i 30 &r.

Tekniska upplvsningar
och villkor f6r anbuds-
giviing genom:

Bjtrn-Ake Danielsson

Lycksele
Tel 0950-200 06
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Diverse. 5,57 fiagar till Volvo PV
och Amazon, gamla extraljus typ
“tuttmarchal” och Bosch rally-
knick. C.O Kingstad. Tfir: 063-10
27 41.

Till Pontiac -39: strilkastarglas
och bakljusglas (samima som Chev
-39 mfl), bakre stotfangare, kylare,
kromribbor, huvsida, grillgaller
héger, bromsdelar (nya). Ev bort-
bytes originalmotor och lada mot
delar!

Fotpinnar till Dakota el Florida,
jven andra delar, litteratur och
kuriosa &r av intresse!
Bakstotfangare till Impala -65,
girna 1 daligt skick!

Aldre Gilerz eller
Kreidlermoped kopes. Aven
delar. Tfn: 063-10 78 12, 070-577
92 92.

Lockheed 1,5
tums hjul-
bromscylinder
enligt skiss till
Volvo L 233 képes
2 stycken, samt
vindrutetorarmotor !
12 v Bosch WS{F/
WVC 12 AS 257.
Harry Nilsson. Tin: 063-51 12 92.

Chevrolet Impala -59. Kromlister
och extra tillbehor, original tak-
riacke till 59-kombi. Tfn: 0684-301
03, 070-313 01 03.




Till Volvo PV544 —63 stkes,
forarstol, helst med gré/begie
kiddsel.

Sdren Sundstrom, Kvissieby
Tel 060-560 013

Skarmspegel vinster tili Mercedes
Benz 2505/280S, Girna nyskick!
Gunnar Eriksson, Hudiksvall

Tel 0650-941 25

Till REX Villers 98cc 1938, sOkes
org. kedjeskydd f6r trampkedja och
skarmprydnad.

Till Volvo Terrier traktor sdkes en
passande hitchkrok.

Axel Holmlund, Burtrask

Tel 0914-109 15

Till Ford Anglia 57:a stkes gummi-
lister for fram- och bakruta, tygkladda
listerna for karossen, damask foir véxek
spaken samt kompl. chokewire.

Bengt Johansson, Sundsvall

Tel 060-61 88 59 el. 070-243 28 19

Motorkapor till Husqvarna Novolette,
plus verktygslada till d:o.

Gote Karlsson, Lulea

Tel 0920-26 78 77

Crescent "raketare” kopes. Allt av
intresse, &ven objekt eller okomplett.
Arsmodell 1961.

Aven intresserad av att kbpa kdporna
Gver motor till Crescent 2013 1963,
Stefan Wargh, Skelleftea

Tel 0910-77 04 338

Apollo med Husqvarna 118cc motor
kopes.

Marten Ronnbick, Lulea

Tel 0920-694 48 el. 070-211 86 63

Bilar till salu !

Nedanstdende tva bilar séljes
som ett objekt och ndgon separat
forséljning av varje bi

&r ej aktuellt.

PV-444 drsmod 1956, renoverad
for 25.000:-, originalskick, kvitton
finns. \
BMW Isetta 300 3R, &rsmod. 1959 |
Bilen &r i originalskick, aldrig reno-
verad, inga rostangrepp.

Pris for "bilpaketet” 5§0.000:-
Lars-Ake Gisslén

Tisdagsvidgen 13

863 34 SUNDSBRUK

Tel 060-53 68 84, 070-231 66 67

Biltrailer,
boggie lastar 1 500 kg med ramper och vinch. 200:-/4 timmar. 350:-/hel
dag. JG Jonsson, tfn 063-216 83, 070-335 80 80.

Nagon eller Nagonannan...

Text JG Jonsson

Just nu pigar planering infor sdsongens aktiviteter sdsom; Studiecirkel i
tidningsmakeri, Springmeet/Mittnordenmarknad, Onsdagsutflykter, Moped-
rally, Storsjorally etcetera.

For dig som inte deltagit p4 linge s har vi avverkat; Hostrally/30-4rs-
jubileum, studiebessk F4, Bowlingkvill, vinterrallyt Tjdlasvingen med

mera.
Vinligen lds detta som var infort under ordet fritt i OP den 16 mars. Det

stimmer val in pd JVBK, men gir l4tt att &ndra p& med lite vilja.

Vem ska gora jobbet?
Det var en ging fyra personer som hette
Méanga, Nagon, Nagonannan och Ingen.

Det fanns ett viktigt jobb som skulle goéras
och Manga tyckte att Nagon skulle ta tag i det.

Négonannan skulle ocksé kunna ha gjort det,
men Ingen gjorde det.

Négon blev forbannad for det var ju faktiskt
Mangas jobb.

Maénga tyckte nu att Ndgonannan
skulle ju kunna ha gjort ngot at det,

men Ingen
forstod att Manga faktiskt borde ha gjort det.

Det slutade med att Ménga
skyllde pa Nigonannan

men i sjilva verket kunde Ingen
skylla p& Nagon.

Okind forfattare

Sens moral: "Kiubben blir vad vi tillsammans gor den till!”
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JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

Maila giirna in dina uppgifter till: mona.ericsson@mail.op.se

FOR UPPDATERING AV MEDLEMSREGISTRET VILL VI ATT DU
FYLLER I AKTUELLA UPPGIFTER OCH SANDER IN TALONGEN

Namn: : Tel bostad:
Adress: Tel arb/mobil;
Postadress:

Anvind foljande forkortningar/benimningar nir du fyller i blanketten:

Skick: R = Renoverad/mycket bra originalskick, P = Pabsrjad renovering, O = Orenoverad
Fordonstyp: PB = Personbil, LB = Lastbil, HV = Husvagn, MCBIL, MC, BUSS el annat.

Fordonsinnehav nr 1

Mirke: Modell:
Arsmodell: Nuv, regnr; Ev. tidigare regnr:
Skick: Fordonstyp:

Fordonsinnehav nr 2

Marke: Modell:
Arsmodell: Nuv. regnr: Ev. tidigare regnr:
Skick: Fordonstyp:

Fordonsinnehav nr 3

Marke: Modell;

Arsmodell: Nuv. regnr: Ev. tiditgare regnr:

Skick: Fordonstyp:
Postadress Klubblokal Garage Fax Postgiro
Box 6032 Skolgatan 39 A Bangardsgatan 53 063-216 84 885211-3
831 06 OSTERSUND Tfa: 063-10 05 61 Tfn: 063-10 05 64

Mand 19.00-21.30
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GRATISANNONS I BACKSPEGELN. SISTA INLAMNINGSDAG

KOPES:

SALJES:

NAMN:

TEL:

KOPES:

SALJES:

NAMN:

TEL:

Ny Medlemman

Ui blon flen och Jlon...

Per-Arne Olofsson

Vigge 3335

840 40 Svenstavik

Tfn bost: 0387-132 21

Tth arb: 0687-58 15 81
Fordon:

Ford Fairlane 500 54 B, -65

Henrik Guldbrandsson
Héven 3514, Resele

880 30 Nisaker

Ttn: 0620-501 94
070-257 82 41

Fordon:

Volvo 164, -69

Hans-Olov Sundqvist
Edefors 1088
830 51 Offerdal

Goran Porad
von Kroghs vig 4
830 05 Jarpen

Karl-Ivar Elofsson
P1 1119, Grétinge
840 60 Bricke

Alfred Granlund
Akervigen 19

831 52 Ostersund
Tfn: 063-12 05 85

Lars Gustafsson
Hackstigen 6

831 48 Ostersund
Ti: 063-51 80 17

Tage Karlsson
Svirdvigen 34
831 61 Ostersund
Tin: 063-12 97 62

Arne Lindblom
S:a Grongatan 35 A
831 35 Ostersund
063-12 14 16

Astrid Mohlin
Byvigen 126

832 96 Froson
T: 063-12 69 40

Stig Nissen
Rossbol 1162
834 97 Brunflo
Tfn: 063-75 20 48

Anna-Greta Olsson
Domarvigen 20

830 43 As

Tfn: 063-304 &3

Karl Persson
Valla 1678

832 96 Frésén
Tin: 063-432 22

Jonas Strandberg
Pionjdrvigen 51
834 34 Brunflo

Lennart Stromberg
Vallagatan 19 B

832 54 Froson

Tfn: 063-430 88

@/@ adress

Hans Sundkvist
Folkungagatan 23 B
753 36 Uppsala

Maila girna in annonsen: ostersund@arkitektkopia.se
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EFTERLYSNING
garage

Klubbgaraget pa Bangérdsgatan avvecklas
den 30 april 2001. Vi har blivit uppsagda av
hyresvirden NNP/Milko. Klubben har ju en
del prylar (dolly, motorlyft, bldsterskap etc)
som vi tillsvidare maste fa in under tak. Vi
s6ker nu ett utrymme, gérna kallgarage eller
dylikt pa cirka 20-30 m?, i eller nira Oster-
sund. Om du har ett uppslag, vinligen ring JG
Jonsson 063-216 83 eller 070-335 80 80.

VETERANMARKNADER /| SWAP-MEETS

SUNDSVALL-NORDICHALLEN 7 APRIL 6x3,5 = 400:-, Pryl 3x3 = 280:-
SKARA ISHALL 13 APRIL (LANGFREDAG) 6x3,5 = 400:-

UPPL-VASBY ISHALL 16 APRIL (ANN.DAG PASK) INTILL E-4 BAKOM SCANDIC HOTEL 6x3 = 400:-
HELSINGFORS-TUSBY 21 APRIL 6x3,5 = 200:-

VISBY-ISHALL 28 APRIL 6x3,5 = 350:- )

0-VIK SOLANGETS TRAVBANA 6 MAJ (SONDAG) 6x3 = 300:-

GPPET FOR ALLMANHETEN 9-15 ENTRE 40:-/50:- UND. 15 AR GRATIS

Delar och tillbehdr fér Bil, MC, Moped, Automabilia, Modellbilar, Prylar och Kuriosa.
Nya frascha delar frdn histens USA-resa.

Inflyttning saljare: Dagen fdre ki 17-21, marknadsdagen 07-09. Overnattning tilliten.
Amn, via PG 8376650-1 BGT EXPO HB. Ange marknadsort/rutor/namn/adress/tel/fax/
pers./reg.nr. Bekraftelse ca 2 veckor fdre marknaden.

SALLSKAPSRESAN HERSHEY-CARLISLE-FORDMUSEET 9:E ARET.INFO/ ANM. SE NEDAN.

_INFO TEL/FAX 08-96 64 62 0705-28 47 30 0705-69 64 62
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OSTERSUND |

FORENINGSBREYV B |rorro s

Vid obestiillbar adressat,
returneras tidningen till:
Jemtlands Veteranbilklubb
Box 6032

831 06 Ostersund

EVENEMANG VAR-SOMMAR 2001

Studiebesok Vaplans Mekaniska Verkstad,
kl 19.00.

Det blir ett studiebessk i en tung indrustri, Vaplans Mekaniska Verkstad

23 april

tillverkar barktrummor till massaindustrin.

19 maj Springmeet och Mittnordenmarknad. sesid 16.

16 juni Mopedutflykt. sesid 15.

7-8 juli  Storsjorally.

Information: Kjell 063-10 73 38, Micke 063-10 41 67.

Onsdagar Fikautflykter i Ostersund med omnejd.
Med borjan 1 maj-juni nér vidret tillater. Avfird 19.00 frén Badhusparken. For
alla samlarfordon. For dig som kommer sent, finns det information pé ett gult
papper uppsatt pd Angaren Thomées anslagstavla vart vi har &kt.
JVBK, SHRA, Moose Rodders mfl. Information: Kjell 063-10 73 38,
Agne 070-567 99 90.

Fikautflykter i Stromsund.

Finns det intresse for detta i Stromsund? Kontakta Lars Bergwall 0670-61 12 20.

Efter tidningens tryckning kan fler evenemang tillkomma, gi
in pa var hemsida si far du senaste nytt!

drive.to/jvbk

Backspegeln beriiknas komma ut i mars, juni, september och
december varje ir. Skicka bidrag till tidningen senast en
ménad i férviig. Evenemang for sista sidan senast i borjan av
respektive minad.

Arkitektkopia

Att: Kerstin/Gunnar

Box 620 (Képmangatan 40)

831 27 Ostersund E-post: ostersund@arkitektkopia.se

I Redaktionen:
Maria Bogren (ansvarig utgivare), Lars Bergwall, Sven Asp,
Gunnar Isaksson, Kerstin Isaksson.

Upplaga: 650 ex. Pris: 20:-

Layout och tryck: Arkitektkopia-Ostersund.




