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Maierial fi“ Backspeqeln

Kontakta redaktdren och berdtta vad du
tinker skriva om. Det behvs fér planering
av tidningens innehall. Manus skickas till
Arkitektkopia helst via mail men per post
eller genom ett personligt besok gir ocksé
bra.

Text via mail klistrar du f6r sikerhets skull
in direkt i mailet. Om bilder ska vara med i
det du skriver skicka dessa via post, vill du
skicka bilder via mail hiér da forst av dig till
Arkitektkopia for viss teknisk information.
Skriv girna bildtexter! Glom inte att skriva
ditt namn pa dina inskickade bidrag, dven om
du vill vara anonym. Om du inte vill skriva
sjdlv, ring till ndgon 1 redaktionskommittén.

Redaktionen forbehdller sig ritten att
redigera ocht korta inskickade manus samt
avgdra i vilket nummer inskickat material
publiceras.

Bilder skickas tillbaka i samband med
tidningens utgivning. Vill du inte ha tillbaka
bilderna tar klubben tacksamt emot dem till
JVKB's fotoalbum i klubblokalen. Meddela
det ndr du limnar in bilderna. Annat material
skickas normalt inte tillbaka.

Skicka material till foljande adress:

Arkitektkopia, Kerstin-Gunnar, Box 620,

831 27 Ostersund.

Mailadress: ostersund@arkitektkopia.se

Tidningen utkommer med fyra nummer per
ar; i mars, juni, september och december,
Skicka manus minst en manad i forvig.
Evenemang i bérjan av respektive ut-
givningsminad.

Upplaga: 680 exemplar.

Qecjaldb'ren I\GP om!ei‘

Sommarfint

S& hér ars putsas och fejas det lite var stans. Inne i
husen, ute i tridgirdama samt inuti och utanpé
bilarna. Ménga bilentusiaster skruvar febrilt in 1 det
sista. Nu dr sommarsdsongen hér!

Fér Jaggan var det dags for besiktning och allt var 1
stort sett klart. Duschning och putsning av bilrutorna
terstod innan besiktningsdagen. Nytankad stod bilen
inne 1 garaget. Vi sjidlva tog en kortare semestertripp
till Varmland med bland annat en tur pd Géta kanal.
En god viin till oss med garagerad motorcykel i
samma garage som Jaggan ringer oss efter nigon
dag: - Jaggan licker bensin! Han fick putta ut bilen
pa garden och stilla en balja under bensintanken.
Grannarna var nagot frigande till varfér Jaggan stod
ute en fredagskvill i regnet men de insdg varfor nédr
de kom nirmare och kinde bensinlukten. Vi kom
hem strax fore besiktningen och hade en dag pa oss
for felsdkning och dtgird. Lickan pa tankarmaturen
berodde p4 att den inre packningstdtningen “gett
upp”. Skruven som héller thop hela armaturen har
troligen inte varit rord sedan 1965 nér bilen var ny.
Inte si férvinande att den gick av 1 samband med
lagningsforséken. Hur kul ar det att besikta en bil
med hil i tanken? Efter en kort diskussion om vi
skulle flytta fram besikiningstiden valde vi dnda att
aka till Bilprovningen pa utsatt tid. Ja, Jaggan gick
igenom besiktningen utan anmirkning. Kan det bero
pa att den dr utrustad med tva tankar?

Som du ser har vi ocks fejat en del i tidningen
Backspegeln. Férsta sidan har nytt utseende och far
nu plats med stora bilder samt puffar for intressanta
artiklar. Information som ror tidningen respektive
klubben har separerats och pé s sitt tydliggjorts.
Utvecklingen med tidningen fortsétter och
redaktionskommitténs malséttning &r att vi ska
erbjuda dig som lésare en vilfylld och varierad
tidning varje ging.
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JAldlue"ll i Llul)l)en

® JVBK fortsitter att hyra klubbgaraget pa Bangérdsgatan tills nigon
ny garageldsning &r klar, Garaget pa Bangardsgatan hyrs nu med en
ménads uppsidgningstid medan styrelsen underséker olika garage-
alternativ.

? En hemsideskommitté bildas for att arbeta med klubbens hemsida.
Ar du intresserad av att engagera dig i arbetet med hemsidan — kon-
takta dd Ake Jansson, sammankallande i kommittén, telefon 0640-
612 58.

® Omslagsflickan pé klubbens nytryckta matrikel & Mona Ericsson.
Pa bilden poserar Mona, tva ar, framfor pappas splitternya Volvo PV
1956. Tack vare Monas engagemang som medlemsregistrator kan
klubben stoltsera med en informativ matrikel.

@® Klubblokalen pa Skolgatan #r stingd under sommarménaderna juni,

juli och augusti. Mandagstréffar startar igen 3 september.

@ Du har vil himtat din Matrikel!

e Valberedningen efterlyser!

Hej pé er alla medlemmar!

Vii valberedningen letar efter Dig, som skulle vilja jobba i styrelsen
eller i ndgon kommitté i vér treviiga forening.

Just nu efterlyser vi Dig, som har ett gott sinne for rikenskaper och
skulle kunna téinka Dig att axla ansvaret som kassdr.

Vill Du inte sjdlv, men kinner ndgon ténkbar kandidat, si hor av Dig
till oss i valberedningen.

Med hopp om en skén sommar, torr asfalt, billig bensin och ménga
skdna glidar mil.

Bo Jedefeldt, 063 - 13 34 54
Eva Bymark-Appelkvist, 063 - 12 33 00
Sven Karlsson, 063 - 10 91 06
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Bergwalls
K betfaktgl‘_)

Sa vardet dags att tanka till igen.

Strax fore jul kom det stora bla-
det frAn MHRF och dér var det
som vanligt fullt av intressanta
julklappstips. Ijakten pa litteratur
till Magirusen kom jag i kontakt
med en man som hade enrad tink-
virda saker att dela med sig av.
Han har varit med i veteransvingen
sedan tidigt 70-tal, och hade da
problem att finna bland annat bil-
der pé olika detaljer om sitt renoveringsobjekt. Efter ett re-
jillt sékande fick han tag pa personer som hade kunnat hjilpa
honom, men personerna var ovilliga att ge den hjilp som
behdvdes. Man ville inte silja eller ens tillata en kopiering.
Nu har jag inte reda pé alla detaljer i fallet, och ska darfor
inte d6mma, men en ovilja att hjilpa till med information ger
mntemig nagra glada miner.

Han beriittade ocksa att for att f& medlemskap var man
tvungen att ha personliga referenser. Han hade vid ett till-
falle sokt intréide i en veteranfordonsklubb, Iyckats fa tag pd
négra som ville rekommendera honom, for att sedan bl ut-
satt for nigot som liknade en intrddesintervju. Nir han hade
redogjort for sina fordon sa intervjuaren att de fordon som
han #gde inte kunde anses platsa i deras klubb, men han
kunde ju s6ka som passiv medlem. Det ska tilliggas att de
fordon som han hade skulle idag platsai vilken “generell”
veteranklubb som helst.

Med ledning av detta vill jag fra fram det “snobberi” som
ibland framtréder i vir hobby, och som faktiskt fir till f51jd
att en del inte vigar bli medlemmar eller fara pa sanuman-
komster. Nu finns det ju alltid flera sidor att se pé saker och
ting, men jag tycker att det 4r synd att denna form av “ut-
frysning” kan f3 férekomma. Det dr ju klart, om man séker
intrdde i Magnepetoklubben s& bér man dga en sidan, eller
vara intresserad av detta mérke.

En annan sak som kdnns vara nammnviirt dr ocksa det ky-
liga mottagande som ibland kan méta en nykomling. Ett sa-
dant mottagande fick en bekant nér han bevistade sitt forsta
rally ndgonstans i Sverige. Bekanten, som vi kan kalla Olof,
hade med sin hustru Yvonne renoverat ett fordon som de
bigge varstolta Sver, men som inte riktigt 51l inom de giingse
normema for ett konventionellt veteranfordon. Namnas bor
att d& Olof och hans fru hade en serids attityd till sitt fordons-
Intresse, var deras kléidsel matchande till fordonet.

Tlustration: Ake S6derqvist

Dagen randades for rallyt och de tva infann sig till start.
De varute 1 god tid, ja de var faktiskt férst pé plan, forutom
funktiondrema. Dessa kommer fram och vilkomnar, sam-
talar en kort stund samt Sverldmnar rallymaterialet. Diref-
ter gar funktiondrerna till sina respektive sysslor och Olof
med fru blir ensamna.

Nir resten av deltagarma kommer till parkeringen fortsét-
ter Olofoch Y vonne att vara ensamna. Alla mérker nykom-
lingarna, men ingen kommer fram och hilsar. Trots detta
bestdmde sig paret for att genomfora rallyt, men det skedde
med en dalig smak i munnen som inte berodde pé utebliven
tandborstning. Vad jag vet sd 4r dessa tva idag tveksamma
till att aka pa tréffar om de inte i f6rvig vet att det finns
“kéindisar” dér.

Med denna berittelse vill jag friga dig, har du vilkomnat
ennymedlem nyligen?

Omvint kan jag beritta om en “nykomling” som for till en
traff 1 England. Nér han kom dit blev han mottagen med
stora famnen samt fann att en person blev tilldelad uppdra-
get att se till att “nykomlingen™ hade det bra och trivdes.

Vad vill jag visa p& med denna beriittelse? Jo, jag funde-
rar ibland pa hur det kinns att vara ny och inte veta riktigt
hur man tar kontakt med de andra medlemmarna pa en traff.
Som bekant &r ju vi svenskar en aning stela och, kanske
inte blyga men i alla fall, reserverade infor nya ansikten. Hur
vore det om man hade avdelat sirskilda virdar och viirdinnor,
vars uppgift skulle kunna vara att hélla utkik efler nya ansik-
ten och vilkomna dessa samt presentera nykomlingen for
ett antal “gamla” medlemmar. Vidare kan man tédnka sig att
nigon “rallyrév” tar sig an en nykomling, slér folje med denna
samt ser till att vederbérande inte behdver sitta ensam vid
fikat etc. PA detta sittet blir det littare fér en ny medlem att
bérja bygga upp sitt kontaktnit 1 fsreningen, man fir nigon
att vinda sig till som kan svara p& vad som ska hinda samt

andra spérsmél som alltid dyker upp nér man befinner sig i
frimmande situationer. Nu har jag som vanligt inga patent-
16sningar for hur nagot dylikt ska utfras, men det kan ju
inte skada att géranégra forsok i den hir riktningen.

Avslutningsvis maste jag ju skriva ner nigot som gir att
illlustrera, eftersom vi har fatt en illlustratér. En kort anekdot
om hur man startar en motstriivig BM-36:a med daligt bat-
teri och utan motorvirmare,

Steg ett innebér att man kollar att kallstarten &r intryckt.
Sen khver man upp 1 sitsen och haller en tumme samtidigt
som man vrider pa startnyckeln. Givetvis orkar bara start-
motom att dra runt motom nagot varv innan den sista sucken

vél valda ord i traktoms luftintag. Bra ord 4r till exempel:
“skroten, skérbrinnare, ingen service” och dylikt. Samti-
digt lubbar man sjalv till garaget efter ett, fsrhoppningsvis,
laddat batteri samt de grova startkablarna. Efter att ha kopp-
lat dessa tar man ett raskt skutt upp i sitsen, haller en tumme
och vrder pé startnyckeln,

Om man inte har fuskat med att inkalla hustruns hjilp star-
tar traktorn. Kunniga personer skulle nog i det hiir liget
anfora hjélpbatteriet som stérsta orsak till att traktorn star-
tar, men genom ovetenskapliga studier har det visat sig vara
otillréckligt, hustruns hotelser dr ett méste.

Med detta ovérderliga tips 6nskar jag er alla ett littstartat

hérs. "

fordon och en skén sommar.

Steg tva omfattar ett inkallande av hustrun som viskar nigra

STYRELSEN PRESENTERAR SIG

Text: Ake Jansson

Fiarsk som styrelseledamot och sé-
lunda hirmed dags att presentera sig
for er som inte redan kdnner mig. Jag
heter Ake Jansson och ringalunda ny
1klubben. Visserligen blev jag inte med-
lem f6rrdn 1985 trots att herrar Hog-
lund och Jernberg stétte pa redan kort
efter klubbstarten -70, men vad hade
man i en veteranbilklubb att géra med
enbilsomdé 1970 bara var 19 ar. Det
irjuingenting for en Volkswagen som
dnnu mgen vet hur gammal den kan bli.
Tyvirr fick dock den bilen ett ovirdigt
slut redan -94 genom brand, men den
historien har jag redan berittat. (F6r-
sékra era bilar!)

Medlemskapet har ju dnda blivit
nigra ir.

Fédd och uppvixt ir jag i Ostersund
och dér har jag fortfarande en néd-
bivack. Jag betraktar den sa eftersom
Jagtrivs béttre ndrmare de fria vidderna
och bor d& i Nybo som ligger mellan
Nélden och Krokom vid Nildsjén.

Yrkesméssigt har jag manga r som
produktionstekniker bakom mig, men
efter att ha blivit sild och nedlagd har
jag inte hafl nigon fast anstilining, men
vél manga [6sa, med virmekonsulteri
som verksamhet.

Huruvida gammbilsintresset éir be-
tingat av arv eller milj5 r svért att siga.

Troligen “och” eftersom min far tidigt
borjade skruva med bade egna och
goda vinners folkkvagnar. I den miljén
véxte jag upp och fick min forsta mo-
toriska skolning.

For ovrigt tycker jag det mesta pé
hyul, och det som surrar, &rroligt. Dock
icke sadana dér tingestar som drivs av
matta. Férutom for de med kilke ef-
ter, eller de pé tévlingsbanan finns knap-
past nagot berittigande. Férr orkade
folk ta sig fram i naturen med egna kraf-
ter och det var ju férr det var bittre.
Eller hur? Névil, kalla mig girna sko-
terled.

Fér att &terlanyta till de tidiga aren
gav min fars intresse for speedway mig
en for den tiden ovanlig attafrspresent,
namligen en 98-kubikare i form av en
férminskad ldttviktare med
speedwaystuk. Bana hade jag runt
potatislandet. Med aren vaxte mitt in-
tresse for motocross och med fotpinnar
p# bada sidorna gick det bra med né-
gon tur till skogs ocksa.

Senare med korkort och licens,
avverkade jag fem Husqvarna 250 cc
under de atta sidsonger som det blev
innan ryggen ville ta det lite lugnare.
Olyckligtvis hade jag inte forstdnd nog
att behalla ndgon av dessa cyklar.

Senare i livet har jag dock insett vik-
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ten av att inte gora sig av med ndgon-
ting som kan vara bra och roligt att ha
och har dérfor f6r nédrvarande en mo-
ped, tre motoreyklar och nio bilar. Tack
och lov dr en av dessa &k- och drag-
bilen fran f6rr, en Peugeot 403 D -62
som troget drog mig och Qvarnorna till
bade Skane, Norrbotten och allf dér-
emellan.

Slipet, som dr en halv VW-fram-
vagn, har jag ocksé kvar, sa vill bara
négon vanlig lasare tipsa om en 60- el-
ler 70-tals Husqvarna kan kanske hela
ekipaget ateruppsta.

Fér ambitionen att dka fort p& tva hjul
har jag faktiskt aldrig sképpt, dven om
det pa senare tid varit med kroppen
som motor. Forst pd landsvégsracer
och sedan med mountainbike. Dock tar
Jjag det dnnu lugnt efter aft i fjol kort pa
en stor sten som heter Areskutan och
skadat mig.

Avslutningsvis, for att ingen som ris-
tat inmig i styrelsen, skall kinna sig lu-
rad dr det vl bést att 14gga korten pa
bordet och avsléja tidigare verksam-
het som "helgerdnare”, for idag dr det
vl dndé kriminellt att omvandla rost-
fria bilar frdn 1950-56 till epatraktorer.
Dock blev -50an s& smaningom bytes-
objekt till ovan nimnda Peugeot sé
ingetont...

Eftersom jag saknar fallskéirm lovar
jag atti fortsittningen verka enligt stad-
garna si att vira fordon 1 stiillet beva-
ras i originalutforande.

Hilsningar frin Ake och Lejonet



Anmal dig

Arets Storsjo-Rally blir en genuint jamtiandsk resa
pa Over 10 mil. Start mitt i stan, Badhusparken.
Samling fran ki 9. Forsta ekipage ut ki 10.00. Du
dyker strax in i glasartad kuitur och kér sen en
kul tur till fagra nejder, mérka skogar, héga berg
och djupa dalar, men inte ens en snutt av E14!

Néja, det blir en del asfalt ocksa, men du kommer
att uppleva bygder, landskap, fjdilutsikter o s v,
en minnesvard resa som verkligen visar upp en
stor del av det centrala och vackra Jamtland.

Som vanligt blir det frageformulér att fylla | samt
ett antal kontrolier som sétter diverse fardigheter
p& prov. FOr att hitta ratt far du dessutom en
"roadbook” med en enkel karta, men det gailer
att aven kolla pilningen, i den man den finns....!

s 000000

Mal, fest och natt i Wangen

Sista biten blir en klassisk rallystracka innan du
svanger upp till landets riksbekanta centrum fér
fyrbenta hastkrafter, Wangen.

Dar tar du checka in och vila ut medan resultatet av
rallydagens vedermédor sammanstélls. Passa pa
ocksa att bli bekant med det nyutbyggda Wangen.

N 7
rRa!Ey-anmélan senast 22 juni Boende-bokning omgaende
Din anmalningsavgift 60:- ska vara insatt pa Ring Wéangen, *ala om att det gélier Storsjérallyt
klubbens postgiro nr 88 52 11-3 senast den 22 natten 7-8 juli och gér din bokning.
juni. Wangen har tefefonnummer 0640 - 174 00
Ange ditt namn, bil/mc-marke, modeli och Eventuell avbokning eller andring sker direkt till
arsmodell samt telefonnummer, Wangen. Ej genom rallyarrangérerna.
Efteranmdlan kostar 100:- extra.
\. AN Wy

.- till Storsjé-Rallyt 7-8 juli! ................

Sjalvhushall!

Foér att halla deltagarnas kostnader pa 1agsta majliga
niva har vi hyrt Ridhusets serveringslokal istéllet fr
att husera och kosta pad en miktig middag i
restaurangen.

Vi stéller upp nagra grillar istallet s& att var och en far
forlusta sig pa sin egen mat. Medtag alltsa fullstandig
picknickutrustning jamte fértéaring — saval for
rallydagens lunchuppehall som blir i Aspas — som for
kvallen i Wangen. Frukost pa sdndagmorgon ingar i
rumspriset.

Sov i rum, stuga eller din husvagn

P& Wangen bor man endera i stuga med sex baddar
elleri enkel- alternativt dubbelrum. Oberoende av vad
du valjer (forst till kvarn, far forst vilja...) blir priset
250:- per badd och dygn. D& ingar &ven frukost pa
sbndagmorgon.

Foredrar du att bo { egen husvagn, betalar du dess
uppstallining med 100:-/dygn

Observera ait all bokning av rum respektive
husvagnsplats inklusive betalning o s v, sker direkt
mellan deltagarna och Wangen. Klubben tar inget
ansvar for den delen.

\
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Saxat av Elisabeth Bergvall

Sommar tips!!!
Ur boken: Goda rad #r inte dyra. Av Nina Yunkers.
Norstedts forlag 1996.

(6@ Insekter pé bilrutan férsvinner utan anstringning nar
man gnider den med en nitkasse, sddan som 16k eller pota-
tis brukar séljas .

(@ Krom rengérs med nagellackborttagningsmedel och kro-
men rostar inte om den stryks med en pensel doppad i gly-
cerin,

Eventuella forfragningar kan du prova att stalla till nagon av féljande:
Micke E. 063-10 41 67, Hasse A. 063-12 33 00, Arne N. 063-18 11 30 elier Kjell P. 063-10 73 38.

‘.......GOOOO............0.0..............O‘..00....0...0.0..0
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9 Baksmilla kan i viss man forebyggas genom att man
dter nigra hirdkokta fgg eller sviljer 1 matsked olivolja
utrdrd i citronsaft. Det snabbaste sittet 4r att tugga lite
ginsengrot, baksmallan forsvinner pa 20 minuter.Efter fes-
ten och innan man lédgger sig ska man dricka s& mycket
vatten som mdjligt. Ju mer man far i sig desto mindre
smértsamt blir uppvaknandet. Ett av de trevligare bote-
medlen mot baksmilla ér att dricka ett stort glas vitt vin
med citronsaft och is, annars tar man en stor mugg saltat
kaffe.

Histkur. P fastande mage ska man inta en blandning
av 1/2 glas olivolja, saften av en citron, 1 tesked gridde, 1
tesked pulverkaffe och 1 sockrad dggula, Blanda, blunda
och svilj!

Bussektionen

Viren nalkas och en ny siisong startar. Under april
har férfrigan om bussresor med véra veteranbussar
inkommit.

Vi hoppas i ménga bestillningar sa vi kan i likhet
med féregiende ar ticka véira kostnader.
Bussgruppen behover fler som kan delta med att
kora och #ven hjilpa till med att underhdlla bus-
sarna.

Garagefragan

Forhandlingar pagar for att hitta en [8sning pé
finanseringen av lokalerna. Onskemdlet ir att vi
skall kunna hyra ca 680 kvin som verkstad och
uppstillningsplats. Utéver detta sd forhandlas det
om en 80-100 kvm stor lokal f6r moétesverksamhet.

Fortséittning kort busshistorik
Uppgiflerna ir himtade ur olika publikationer ur
Jimtlandsbuss arkiv.

1963
Samtliga linjer far ena hiliplatsen i centrum och blir

s.k. Radiella linjer.

1967

I samband med hogertrafikomliggningen blir Gus-
tav 111:s torg ny centralpunkt f&r lokaltrafiken.
Tidigare holl man till pa Stortorget.

1972
Ostersunds kommun koper Ostersund Omnibuss
AB av dgarna Sandstrém & Ljungqvist.

1974
Linjen Tandsbyn - Ostersund kops in.

1975
Ostersunds kommun vertar ocksé linjerna Ostersund
- Brunflo och Ostersund - Marieby.

83 anstillda, 35 fordon, 3 608 000 resande.
1976
Den 4 oktober 1976 gjordes en total omldggning av
linjenitet i Ostersund. Genomgéende linjer terin-
férdes och linjerna ritades ut for att pa det viset fa
snabbare resor med firre byten. Linjernas dndhall-
platser forlades till stadens ytteromraden och buss-
linjerna fick i stillet en gemensam linjestrickning p
Kyrkgatan. Féretaget hade 90 anstillda, 48 fordon och
3423 (00 resande.

1977
Linjerna justerades ytterligare under dret {6r att un-
derliitta byte av resmadl ut frin Gustav 111:s Torg.
Utdkningen av trafiken fortsatte.

99 anstallda, 48 fordon, 3 433 (100 resande.

1978
Briicketrafiken dvertas av Ostersunds kommun och
Briickebussarna 6ppnas dven for Brunfloreseniirer.
Samma ar inmonteras kommunikationsradio i samt-
liga bussar och en anlidggning 1 Odenskog tas i bruk.
Ledningen av busstrafiken underlittas visentligt.
Timbiljett infors i stadstrafiken, vilket medger friabyten
och dterresor inom en timme.

109 anstallda, 47 fordon, 3 684 000 resande.

1979
Pensiondrsmanadskort inférs i stadstrafiken. Pen-
siondrerna kan pé postkontoren kopa sig ett mi-
nadskort fér halva priset.
132 anstillda, 52 fordon, 4 223 000 resande.

1980
Olle Sundqvist Omnibusstrafik AB blir dotterfore-
tag till Ostersunds Omnibuss AB som under &ret
byter namn till AB Jimtlandsbuss. Bolaget organi-
seras om och administrationen for verkstad och
landsbygdstrafiken flyttas till Krokom. Verkstaden i
Krokom blir bolagets huvudverkstad.

279 anstiillda, 137 fordon, 1 500 600 passagerare.

1984
Alla hdllplatser inom Ostersund - Fréson fick namn.
Detta ar kordes 6 368 750 vagnskilometer.
280 anstiillda, 138 fordon, 12 400 000 passagerare.
Forts. niista nr.

Senaste nytt:

Hemsidan kommer att vara klar efter viss forsening
under maj ménad.

Var Scania Vabis CF 76 fran 1967 medverkade i en
reklamfilm [6r TV4 den 25 april.

Virvning av fler medlemmar till bil och bussklubben.

Startar utredningen om bidragsmgjligheter till hyra
och drift av Jokaler fér klubbens verksamhet.



Scania Vabis B 62 1952

I borjan av 1950-talet var bussbristen efter
andra virldskriget 1 stort sett avhjalpt.
Varken f6rr eller senare har sd manga vig-
strackor i Sverige varit trafikerade av bussar
som just aren runt 1952-53. Turistresor med
buss bade hir hemma och ut i Europa blev
dessutom ett nytt och populért begrepp.
Ostersunds Omnibus AB ink&pte ett antal
Scania Vabis B 60 bl.a. for turisttrafik.
Bussarna karosserades med dom moderna
ldttmetall karosserna med den tidstypiskt
kromglada fronten fran Hiagglund & Soner i
O-vik. De flesta B 60 rangerades ut infor
dagen H 1967 di de p.g.a. hog alder ansdgs
olonsamma att bygga om till hogertrafik.
Just den hiir B 62:an skiinktes under 1985
till JimtlandsBuss av Strémbergs Busstra-
fik. Renoveringen avslutades lagom till
SLTF-kongressen och invigningen av nya
Bussdepan i Ostersund hosten 1986.

I Sverige finns idag enligt uppgift tre kor-
bara exemplar av Scania Vabis B 62 med
Higglundskaross.

Fler Medlemmar

Vionskar att fler medlemmar ansluter sig till
0ss i bussektionen. Vara tidigare arbets-
kamrater men dven andra bussintresserade
kan hora av sig. Vi vill att denna nya klubb
skall utvecklas till en intressant samvaro-
form. Kontakta nagon i Styrelsen.

Volvo B 727 1953

For lantbrukarnas mjolkleveranser till stdrre
centralmejerier konstruerades Skvadern.
Alltsd hilften buss-hélften lastbil. Underen
dryg tjugodrsperiod var den hir fordons-
typen en av de absolut vanligast forekom-
mande pa landsoitsvigarna runt de mindre
stiderna i mellannorrland. P4 ett kort fran
1950-talet av Busstorget i Ostersund kan
man rikna till inte mindre &n 12 Skvader-
bussar!

Nér mejerierna i slutet av 1970-talet Sver-
gick till att himta mjolk med tankbilar,
forsvann alla Skvadrar i stort sett dver en
natt. D& JamtlandsBuss hosten 1987 kopte
sin Skvader for 37 6re per kilo, fanns ingen
Skvader i korbart skick 1 Sverige. Renover-
ingen avslutades ett ar senare. Idag finns
fyra Skvadrar renoverade i Sverige, varav
denna #r den stdrsta, mest linjerena och den
enda med Higglundskaross.

Fortséttning nésta nummer.

Textoch montage: S.Sandberg

RALLY

Primustraffen 2001

Primustriffen ir en traff for
Morris Minor dgare som vigar
kéra sin minor pi vintervig.
Triffen figde rum i trakten kring
Romskog i Norge, nigra mil norr
om Oslo, helgen den 17-18 fe-
bruari.

Resan startade fredag morgon {rdn
Ostersund i fint vinterfore cirka 5 gra-
der kallt och stréilande sol. Férden gick
via Sveg och Mora dér vi (Mikael Er-
iksson och Kare Torfjall) passade pa
att besdka en kompis vid namn Tho-
mas Eriksson och boka boende f6r
hemresan. Resan fortsatte genom
Malung, Torsby, Sunncoch till Arvika
diir vi slog liiger hos en Morris polare
som heter Jonny Lind, han bjéd paen
trevlig kvill med mat och dryck samt
garagebesdk,

Lérdag morgon var det frukost och
for Jonnys del var det dven lastning av
Morrisen. Vihade en resa pa cirka sju
mil kvar till triifiplatsen som ldg vid kan-
ten av fjdllet. Vil framume var viclva
Morrisar och tjugosex personer vilket
var exakt lika médnga som rymdes i de
tvi tilten, Vi hjdlptes &t att resa dem
och bédda for att alla skulle fa en bra
sovplats. Temperaturen var nucirkal0-
[2 grader kallt. Nu var det dags for
magen alt bestimma sé det var att leta
fram primuskéket och laga mat. Efter
middagen var det mingling bland bilarna
samit grillplatsen i skenet frén sfjéimorna
och fotogenlamporna. Natten var ljuv-
ligt varm och tyst 1 tiltet.

Séndag fSrmiddag startade som sig
bér med frukost och ddrefter pabor-
jade vi thoppackning av de tvd ameri-
kanska militdrtilten samt tacka Nors-
kar och Danskar for en trevlig traff.
Dags att pabérja firden mot Arvika dar
vi passade pa att titta in pa Arvika
fordons museum. Efter bestket pa
muscel var det dags att ta farvil av

Text och foto: Micke Morris

Morris-bilarien ldng rad.

rrere— = . P,

Pa kviillen blev det korvgrillning.



RALLY

Jonny.

Resan gick numed rask fart till Mora
dir Thomas viintade med en fantastisk
middag och en skon dusch samt ett
garagebesok, saklart.

Méndag morgon startade med sov-
morgon och frukost samt ett besék
pa Tomas jobb (Kj Erikssons kniv-
fabrik). Efter detta gick farden hemat,
i Asarna beslét vi att gora ett besok till
den K-miirkta bensinmacken i Skilan.
Vil hemma hade vi dkt ca 135 mil och
inte ett krangel, jag tror inte det dr ge-
nomférbart med nagon annan bil in
Morris Minor. Kanske nésta érs Tjéla-
sving blir som Primustréffen?

Mingling i skenet frdn stjdrnorna och fotogenlamporna.

|

Hemlighuset.

A,

Pad hemviigen stannade vi vid den K-mdrkta macken i Skalan.
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Mopedister!!!

Missa ef MOPEDUTFLYKTEN lordag 16 juni.

Vi startar kl 9.00 fran klubblokalen Skolgatan, och later vara maskiner
sprida den bli roken ut till Ostersunds naturskona omgivningar, som ocksa
erbjuder férsommarens finaste mopedvigar. Korstrickan ir ca 3-5 mil.

Ater i sta'n ca 13.30. Gasa - trampa - triffas!

Ta mé: Fika (kaffe, dricka m m) och nagot som passar tor grillning,
(ev pa avgasror).

For dom som vill finns mojlighet att vernatta pa vandrarhem vid slutmaélet,
medtag singlinne.

Vi hoppas pa jittestort deltagande. Anmil dig snarast till: Ake Jonsson
tel. 063 - 124152 eller ake.jonsson@usr.se/jamtland

6@ Ur MHRF:s PA GANG

Sommartips fran MHRF
Museer
Listan dver svenska fordonsmuseer

. . ir nu uppdaterad. Lis mer pd hen-
Branflo Hombygdsfivening inbjader till Bevittavafon || oo ™" P

alla onsdagar i juli och augastimanader.

Onsdagen den 11 juli kaserar Sven Schylberg
till ljasbilder

om

"Niér bil ‘v kom till Jamtland'.

www.nhrlse/museer

Internationell museilista finns pé:
www.{la.com/tourisme/museims/
musees.him

Efter kaffe och dopp besiker vi Boende .
Branflobygdens Lantbraksmuseam. MHRF har forlangt sitt avtal med
Scandic Hotels.

Viilkommen till en trivsam afton

i trivsam miljs! Medlemmar 1 MHRF-ansluten kiubb

. ) . . bor pa Scandic Hotels till fordelak-
Du som har veteranbil kom i den till hembygdsgarden! figa priser.

Enkelrum 490 kr

Dubbelrum 580 kr

Vid bokning ange kod S 3570. Var
beredd att visa veteranbilsklubbens
medlemskort.




STUDIERESOK

Waplans - en ytterligt alert veteran

Text och foto: Ame Nilsson

Bilen mi vara gammal, men
Waplans ir fldre. Det var Kraften

som drog iging det hela for 162 ar

sedan. Kraften hos den tidens pi-
onjirer och kraften i Faxiilvens
vatten. Det var alltsd ett verkligt
veteranforetag som vii Jimtlands
Veteranbilklubb bestkte en afton i
april.

Johanssons Barkningstrumma

Sedan starten 1839 har tiderna skif-
tat men vattenkraftens formaga ar
fortfarande en livsnerv for Waplans
Mekaniska Verkstad. Ett av dagens
frimsta exempel skapades av en
Waplanschef redan 1928 - Johanssons
Barktrumma - som vilar pa ett
hydrostatiskt lager, det vill sigaen tunn
film av vatten.

500 ton pa tunt vatten

Vilande pa nagra sddana vattenfilms-
lager, roterar trumman som tillsammans
med stockarna kan viiga upp emot 500
ton! I trumman rumlar stockarna
runt och sliter barken av varandra.
Metoden har successivt utvecklats av
bland andra Lars-Erik Kilian, Waplans
VD sedan manga dr och den viirldens
absolut effektivaste. Det kan pappers-
producenter virlden ver intyga. Den
ldngsta trumman som levererats &r 63
meter lang!

Tegel till brobygge via fiingelse

Jordbruksredskap, briannvin, tegel
och mycket annat har stitt pd Waplans
tillverkningsprogram. En av bestkarna
kunde beridtta att gangbron mellan
Ostersund och Froson delvis vilar pa
Waplans grund. Nir bron byggdes tog
man fyllning fran rivaingen av
Ostersunds fangelse och dess tegel var
tillverkat av Waplans.

Andétktigt lyssnande giister till Stefan Lindholm (med fygé,;r mot kame-
ran), till héger Waplans avgaende VD Lars-Erik Kilian,

Hjirnkraften ir viktigast

Numera, framhéi forséljningschefen
Stefan Lindholm, &r hjirnkraften
Waplans storsta tillgdng. Det giller att
koppla utbildning, erfarenhet, kreativi-
tet, hantverksskicklighet, ledarskap och
lojalitet till foretagets konstruktions-
och andra resurser inom tillverkning och
framsynt marknads{oring - dé kan det

bli lyckat. 19
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Stefan berdttar om en av Waplans enormt stora svarvar.

Nytt miljovinligt Kaplan-nav

Ett exempel gav Stefan i Waplansnya
standardnav for Kaplanturbiner. Sedan
slutet av 1800-talet har Waplans
levererat 6ver 1000 turbiner, bade av
Kaplan- och Francistyp, for att
férvandla rinnande vatten till elektrisk
kraft. Det finns alltsd en viss samlad
erfarenhet pd omradet och med sin

senaste skapelse tar Waplans ett steg
framat i miljovinlig riktning.
Med hjélp av extra hdga arbetstryck
och smorjfria lager har behovet av olja
i foretagets Kaplan-turbiner reducerats
med uppit 90%! Det gor att risken {or
oljeutslipp i vattendragen minskar i
motsvarande grad.

Man ska dé ligga pa minnet att en
Kaplan-turbin forviintas snurra dygnet
runt, dret runt i minst 20 ar, ibland
med en bra bit ver 100 varv per mi-
nut och med tung belastning frén
framforsande vatten. Som du forstar
blir det manga varv och stora krav pa
tillféditlighet.

Fortlopande modernisering

Den fortlpande rationaliseringen
inom vattenkraften innebér att de flesta
kraftverk fjdrrstyrs. Ingen bemanning
alltsa. Ingenting som #dventyrar
produktion och milj6 forvintas intréffa
och till detta har Waplans bidragit
genom att modernisera gamla kraft-
verk. Lyfta dem till dagens niva ifriga
om effektivitet och driftsékerhet.

Inspektioner och reparationer

Precis som pé bilar krivs dnda kon-
tinuerlig tillsyn och beddmning av
“hillsoldget”. Sadana inspektioner lik-
som utredningar och projektledning har
blivit en tkande verksamhet for
experterna pd Waplans och det ger
dessutom arbete med renoveringar och
reparationet.

Imponerande verkstad

Det fick vi se fleraexempel pA under
rundvandringen. Lars-Erik Kilian som
nu limnat VD-stolen for att igna mera
tid &t foretagets langsiktiga utveckling,
tog oss tillsammans med Stefan Lind-
holmutiden imponerande verkstaden.
Det finns resurser som far en bilren-
overare att hdpna. Traverser som skulle
kunna lyfta tjugo bilar i taget. Svarvar
fér doningar som &r stérre &n bilar 1
diameter. Trots invindig takh6jd pa12-
15 meter bygger man éndé till exempel
barkningstrummorna pd ort och stiille

STUDIEBESOK

Stefan férevisar en antik stampelklocka.

Svetsning av inloppstub till kraftverksturbin.
13



ibland, delvis beroende pd atl
leveranstransporterna i vissa fall
skulle bli for besviirliga annars.

Guldblandare klar {6r leverans

De tunga resurserna har genom dren
gett Waplans en méngd order frin den
oljeutvinnande off-shore-branschen i
Norge, men Waplans producerar iven
for annan utvinning.Bland aktuella
leveranser fann vi nidmligen en
guldblandare. Den ser i princip ut som
och fungerar som en jittelik betong-
blandare, men med avsevirt stdrre
krav pé tithet och trycktélighet. Ingen
av oss bestkare hade vil ndgonsin sett
sd stora bultar sittande sd titt,
Apparaten ir utvecklad for Bolidens
utvinning av guld, och anviinds dven for
andra metaller.Stefan berittade att
kilopriset pé guld dr 85 000 kronor.
Den aktuella leveransen var avsedd for
ett féretag 1 Colorado, USA som ut-
vinner palladium fér anviindning i avgas-
katalysatorer, Palladium kostar 3
gdnger mer 4n guld, hela 300 000 kro-
nor per kg! Egentligen var detta den
enda berdringen till bilar vi fann under
besoket, men vad gjorde det. All den

Barkningstrumma som Waplan levererar till Sédra Cell i Viird Bruk. Dimensionerna imponerar.
Frin Waplans fotoarkiv.
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Waplans verkstad i slutet av 1800-talet.

teknik vi fick se, gjorde att vi stillde
massor av frigor och hade en synner-
ligen trevlig och lidrorik kvéll hos
Waplans.

HEEBARADBLICKAR

Ur Edvin Backmans minnesbank

Fick tva T-Fordar for en lillgris

Del 3, fortsiittning frin forra Backspegeln.

Da vi efter besoket i Valne ater-
kom till Ostersund hade vi redan
planen klar, pa hur vi skulle for-
fara for att hitta gropen dir bi-
larna var begravda.

Nu hade vi blivit mera mntresserade
av att undersdka gropen sedan vi fick
tipset att det ligger en #ldre och intres-
santare bil dér. Troligen en Gladiator,
1900. Ligger den tillriickligt nerbaddad
i gyttjan, kan den haklarat sig bra fidn
rost, Men hur skulle vi fa tillstdnd att
birga bilama, gubbarna verkade inte
sd medgorliga. Men forst skulle vi leta
reda pé gropen dér bilarna fanns. Vi
bestimde s6ndag som ldmplig dag.

Sendagen kom, blev solig och fin fidn
morronen, men blev regnig pa eftermid-
dagen. Det var ju bra, for dé var ris-
ken att triiffa pa folk i skogen liten.

Vikorde frbi Valne och tog vigen
mot Ange, korde cirka en kilometer
mnan vi tog in pa en liten avtagsvag, Vi
tittade pé vér karta och riknade ut vart
det kunde finnas en lamplig myr f6r
myriag,

Viriktade in oss pa en plats vid en
vig, en vidg som gdr fran garden och
in 1 skogen. Efter tio minuter hade
vi nétt fram t1ll vigen dir vi delade
upp oss ochgick at olika héll. Det
drgjde inte linge forrin vi nadde en
vattenfylld grop som sdg misstinkt
ut. Vivisslade pa vara kamrater som
strax kom springande. Det blev nu
eit undrande och diskuterande, om
det kunde vara rétt grop. En av oss
gick vigen mot byn for att se vart den
bar. Mycket riktigt gick véigen till ritt
gard. Alltsa kunde det vara riitt grop.
Vigen var kérbar med traktor och last-
bil. Hur vi nu skulle gora for att kon-
stateraom det fanns négot bilvrak i gro-

pen, blev vart nya problem. Vistod déar
med tomma hinder och blev tvungna
att atervinda hem igen utan att under-
séka gropen. Vi hade inte raknat med
att gropen skulle vara s fylld med vat-
ten.

Vid nistabestk i Valne hade jag inte
tillfalle att varamed, det blev Kent,

Lennart och ett par grabbar till som
akte dit. De hade da rustat sig med di-
verse redskap, for en undersdkning av
groper.

Vattnet i gropen hade sjunkit nagot,
det syntes pd en del brate som stack
upp ovanidr vattnet. Men bland brétet
syntes bakre delen av en T-Ford-
kaross. Nu visste vi att gropen var rétt
och bérgningsarbetet kunde paborjas.

Det blev ett mycket blétt och skitigt
jobb att forséka fa karossen fréin bra-
tet. Bratet bestod mest av ett gammalt
ladugérdsgolv som var beméngd med
gddsel och annan skit. Det var sura
plank som var kastade kors och tvirs
béde i1 och omkring karossen. Efter
nagon timmes laskande och plaskande
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hade grabbarna kommit sé langt att de
lyftupp karossen en del. Men karos-
sen satt hart fast 1 ndgot sit de maste
overge forséket att birga karossen for
att aterkomma en annan ging bitire
rustade.

Besvikelsen var stor nér vi aterkom
nan vecka senare. D4 var karossen

Tlustration: Ake Séderqvist

borta och gropen genomsékt, troligen
med grivmaskin.

Det blev var sistaresa till Valne. Un-
der tystnad akte vi hem. Ingen av oss
hade den minsta kommentar. Vi for-
tringde hela dventyret. Men kvittot pa
tva T-Fordar har jag kvar som minne.

Slut!

PS. Den som bérgade karossen 1
Valne bor fortsitta denna berittelse.
Jag trormig veta att den T-Forden blev
en bra bil som visats i manga rallyn och
andra aktiviteter som klubben ordnat.
DS.



Foreningen Bevara Angaren Ostersund

1973 tror jag, gick jag med som
medlem 1 den di unga Jemtlands
Veteranbilklubb. Av en tillfillighet hade
jag for 150 kronor blivit dgare till en
Ford 32 V8 med Amerikabyggd
tudorkaross. En liten anledning till
intresset var att jag pa 50-talet gick
verkstadsskola i Sollentuna och att vid
denna tidpunkt Lennart Djurberg och
hans kompisar dér ikte runt med “Hot
rods”, trimmade 32-a cabbar, roadsters
och kupéer. Den bil som jag kopte hade
ju ”fel kaross™ men den kunde ju duga
som reservdelar. Forsta atgérd var att
bekanta sig med Carl Olov 1 Kingsta,
Folke 1 Aspés och Christer i Ope och
att titta pa deras bilar och att lina
litteratur. Medlemskap i kiubben blev
snabbt aktuellt och vi triffades i
kéllaren hos Edvin Backman for trevliga
moten som ofta avslutades med
utflykter at olika hall. Jag hade dock
oturen att ansluta nigot sent och fick
inte vara med pa bestket hos porrErik.
Litteraturen om Henry Fords skapelser
resulterade 1 eft minst sagt glédande
intresse och jag bérjade dra ihop T-
forddelar {or att ha som tréningsobjekt.
1975 var T-forden nybesiktad och jag
nyskild. Under tiden med samlandet
fSljde ytterligare objekt med hem, bland
annat resterna av en Ford 35 cabriolet
och en A Ford 1928. Intresset
resulterade i att jag under ett antal &r
ingick 1 klubbens styrelse. 1982
“sprang jag pa” ett annat
renoveringsobjekt en 100 ton ngbat,
S/S Ostersund, i akut behov av
renovering. Med tiden blev detta mer
angeldget och engagemangeti JVBK
trappades ner. Féreningen Bevara
Angaren Ostersund bildades och en
renovering vidtog som i forsta skedet
gjorde baten provkérningsklar 1986
och godkind for trafik 1989. Fér
renoveringen av biten byggdes en
slipanldggning som senare dven
anpassats [or S/S Thomeé. For att fa

Text: Orjan Bergqvist

till en hemmahamn fér biten inkoptes
ett markomride med hus, den
konkursade  och nerlagda
Arvesundssdgen didr vi byggde
dngbatsbrygga och i det renoverade
“sfighuset” fardigstillde kontor, arkiv,
personalutrymmen, foérrid och en
samlingslokal. Under tiden som
renoveringen pagick kom ytterligare
gamla grejor 1 féreningens égo, dels
saker med angbétsanknytning men
dven annat av teknisk karaktir. S&
smaningom togs beslut om att bygga
en separat museihall pd 1000 m?, en
byggnad som nu ir klar och vintar pa
att utstdlnimgen skall byggas. Eftersom
att allt vi fretar oss skall vara finansierat
utan banklan och skulder kan det ta lite
tid att f4 fardigt. Vi har nu fatt
paspiddning 1 kassan och téinker
fardigstilla museets entredel samt
jobbamed utemiljén, Vi planerar dven
ett "hamncafe” ett separat hus uppbyggt
av en hitflyttad nédrbelédgen loge. Just nu
pdgdr rustning av angbéten for
sjésitning och for sommarens trafik.

Ett antal bestéllningar vintar och vi
har snart &ngan uppe. Hur fungerar da
var verksambhet i praktiken? Féreningen
ar ideell och har cirka 750 medlem-
mar. For att kéra baten kriivs samma
behsrigheter som pd S/S Thomée och
alla andra bétar i trafik, besiktning, for-
sidkringar och livrdddningsutrustning li-
kasi. Pabaten skall finnas Kapten med
behorighet A, Maskinist med chef-
behorighet, Eldare och en Matros eller
Jungman. Dessutom serveringsperso-
nal, varje var har vi en genomgéng med
brandsldckning och livriddning foér hela
ginget.

Dessutom behdvs personal f6r den
landbaserade verksamheten, kapa och
klyva ved, att fa veden ombord, att ta
emot bestdllningar och limna
bekriftelser, att ordna med mat och
servering plus mycket annat. Allt detta
sker pé idecl bas och det vill till att man
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tycker att det dr kul och intressant.

Som Du férstar av ovanstéende ir
alla vilkomna som medlemmar och att
pé olika sétt hjélpa till.

Foreningens namn ar: Féreningen
Bevara Angaren Ostersund och adres-
sen dr Arvesund 2379, 830 02 Matt-
mar.

Tel till kontoret ar 0640-44168.
Postgiro 479 96 85-5 . Medlemsav-
gift 100 kronor och f&r familj 150 kro-
nor . Dé ingfir en medlemstur varje som-
mar, 1dr den 1/7 med avgang k1 11.00
till Verkon. Vilkommen dven till vért
arsmote Annandag Pingst 4/6 ki
13.00.

Med vinlig hélsning

Orjan Bergquist

Angbatsmaskinist pd 127-arig ingbét
och dngbatsforeningens sekreterare.

Sé till fragorna som stiilldes vid
JVBK vinterrally.

Fraga 1. Vilken typ av &ngmaskin har
S/S Ostersund?

Svar Compound . Tva cylindrar, en
hég- och en lagtrycks tar ner det
inmatade fngtrycket i tvi steg.

Fraga 2. Hur ménga blad har

propellern?

Svar 4 st

Fraga 3. Vem byggde forsta dngbéten
1Sverige?

Svar Samuel Owen, en engelsk
maskinuppsittare som kallades till
Sverige for att montera in bland annat
angmaskinen 1 Eldkvarn. Han bosatte
sig sedan 1 Sverige. Byggde 1816 en
propellerbat som fick namnet Haxan.
Friaga4. Vad hette den forsta
Angbaten i Jamtland?

Svar Areskutan. Inképtes 1840 av
Hus# Bruk och anvindes pd Kallsjon
{r brukets transporter.

Friga 5. Nir sjosattes den?

Svar 1800-talet

Friga 6. vilken foretagstorm drivs
S/8 Ostersund?

Svar Ideel] férening.

Friaga7. Vad hette den person som
[6rsokle skapa en trafikled frin
Sundsvadl till Trondheim?

Svar Anders Jakob Thomée.

Friga 8. Den "stora” dngmaskinen
har en fram-backanordning . Vad
heter den?

Svar Stevensons slidrorelse.

Fraga 9. Var dr dngmaskinen tillver-
kad?

Svar Sifstréms mekaniska verkstad
i Ostersund.

Friga 10. Vilket yrke/titel hade
tillverkaren?

Svar Gelbgjutare.

Friga 11. Vad dren Bucker Jung-
man?

Svar Flygplan.

Fraga 12. Vilka ord passar ihop med
Willys jeepen?

Svar Bilen som vann kriget.

Friga 13. Vem borjade tillverka
tindkulemotoreri Sverige?

Svar J V Svensson startade tillverk-
ning av motorer i sitt féretag
Avancemotor i Augustendal Nacka.
Fraga 14, Enbets slittermaskinen,
vem tillverkade den?

Svar Helge Palmcrantz, fédd och
uppvixt i Jimtland, startade pa 1800
talet foretaget Palmerantz & Co. Han
tillverkade bland annat jordbruks-
maskiner. Han har dven gett namn &t
Palmcrantzskolan.

Friga 15. Vartillverkades Buick-
epan?

Svar Tillverkad 1938 i Hara av Kall
Sandberg och hans far.

0200000880830 000PV000C000000003D00GCOOOOCO00GCOODEOCSTD

0000000000033 0CH0EECG000OCGOOSINOPNIDSOOTIOCOOOB0OONBISORSS

MIDSOMMARFIRANDE PA HALLVIKENS FLYGPLATS
Position 6344W 015275

Midsommarafion 2276 fran 18,00 till midnatt

Vi med intresse for flyg Vi far kanske se

och gamla fordon N ach prova pd
Tralfus ‘i;\‘: Einad Modellflve

Berauar historier i Trikellyuning

Flyger Rundturstlypming
Gritlar Tnaleyvklmy

Daansar kring stdngen Rundrurer med gamia

mitlnarfordon

.";.‘...‘ i B
t—‘-u‘.iﬁ‘[’l&‘\}%'/;\(( Y xkastning

Cch mycket annat

Spunger och leker
Tinar pd gamla bilar,
mititicfordern och Hygplan

18.00 Resning av midsommarstingen
19.00 Séng och musik av lokala fGrmagor

Mat, dryck, servering, privata flygiurer, midnaustive

Qbs! Inget intrdde Strémsunds flygkiubb

Militérfordonshistoriska

VALKOMNA!

foreningen

MORRIS MINOR KLUBBEN
JAMTLAND

BJUDER TILL
SURSTROMMINGS
RALLYT
2001

VALKOMMEN TILL ARETS
SURSTROMBMINGSRALLY
Som giir den 25 augusti

Plarsen dir
WILHELMSBERG PA NORDERON
CA.2 MIL FRAN OSTERSUND

rallyt
STARY Il 12,00 frdn WILHELMSBERG
Och rundan gir runt NORDERON

Kostnnad
RALLY och MATEN kostar 100:- f6r vuxen
Och 40:- for barn, 7-14 dr

Overnatning
70:- per/person

sanmilan semnast
12 auguse

il
MIKALL ERIKSSON
Tel,063-104167cller 070-525 72 06
f-post iicke. morris@telia.com
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MALRNALD

Entusiasterna trotsade regnet pa arets
Springmeet med Mittnordenmarknad

Text: Lisa Lejdstrand Foto: Kjell Persson

Lérdag 19 maj arrangerade SHRA Ostersund och Jemtlands Veteranbil-
klubb, for fjirde gingen, Springmeet och Mittnordenmarknad i Oden-
skog. Trots det regniga och ruggiga viidret kom omkring 700 personer.
Ett 25-tal utstillare silde diverse bildelar med mera och cirka 150

entusiastfordon stélldes ut,

Pd sedvanligt manér bjod arels
Spring Meet pa bade burn-out-tavling
och motorspringning.

Det senare var vil mera en kvivning
an en springning, men det dr ju & an-
dra sidan lika bra dé kringflygande
motordelar inte dr att foredra i publik-
tita omriden. Arets objekt var en
krockad Volve 340, och for er som inte
vet hur en san ser ut sa dr det de diir
bulliga fula Volvobilarna som allt som
oftast kérs av antingen medelalders
damer, gubbar 1 keps eller tidningsbud.
Till alla er som av nidgon anledning
skulle vilja prova detta hemma, kan vi
mieddela att just detta exemplar héll ut
Indrmare 3,5 minuter innan den gav upp
med ett bestdmt "Putt!!!”

Burn-out-téviingen sig till en bérjan
ut att bli tite tunnsadd. Endast tre eki-
page hade anmiilt sig till evenemanget.
Forst ut var en Cortina som varvade
upp, pa den [6r dagen nigot regnviita
asfalten. Hir knusslades det inte, 16-
ken lag tdt, gummit sprutade och eki-
paget holl ut éinda tills stora nystan av
vildigt begagnade cord kom flygan-
des. Ekipage nr tva, en rally-Amazon,
var inte mycket simre den. Rok-
utvecklingen var absolut inget att klaga
pd, stundtals sdg man knappt bilen i
friga, trots det klassiska Ostersunds-

viidret med friska flaktar. Tre minuter

och 48 sckunder senare [ick det vara

nog, ty da var dven kupén éverfylld av
rok. Inte ens med rékdykarutrustning
och GPS-navigeringssystem fanns det
nagra stdire utsikter att kunna framfora
fordonet pa ett nagorlunda trafiksakert
sétt. Det blev till att putta aket av ba-
nan och stélla det for vadring. Ek-
page nr tre bestod av en vit BMW i
sina bésta dr med dito tillhérande man,
som dessutom forstatt att det viktigaste
nte var all vinna utan att deltaga. Eller
som han sjilv uttryckte det “Jag ska ju
aka hem ocksd™. Lite bedrdvad Sver
det goda som sa snabbt tog slut bor-
jade publiken att bryta upp, nér ytterli-

gare tva deltagare tinkt Gver situatio-
nen en extra géng och fattat det viktiga
beslutet att utdka startlistan. Vinnare av
hela tillstédllningen blev Kuit Nilsson,
han med Amazonen. Tids nog klarnade
sikten i bilen och den blev Aterigen han-
terbar.

Nu kan man ju friga sig vad det var
som gjorde att just det hér ekipaget tog
hem segern? Tja, det har visat sig att
Kurt dr en mycket berest man, han har
tydligen varit pd manga stora platser i
virlden, Landon bland annat, och kan
11 tro, dér har han en sponsor i form av
Landéns déck, resten kan ni rdkna ut
sjdlva. Sjalv undvek undertecknad att
stélla upp 1 tévlingen med motiveringen
att sommardiicken ledigt héller en tredje
sdisong och inte ska nétas i onddan,
joda sé kan det vara.

Ett annat festligt inslag pa arets mark-

Patrik Willicmsson, i en Ford Cortina, gér sitt héiista [6r ait liigga hela
Odenskog i gremmirik.
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Kurt Nilsson fixade segern i sin Amazon.

Bengt Lyréns Crown Victoria wtsags for andra dret i rad till Peoples

Choice,

Lisa Lejdstrand slipper loss méngdriga Fordégar-aggressioner pd irff-

ens mest udda aktivite,

MARINAD
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nad var den avlagda Pcugeoten man
tringt in i ett horm pd omradet. Hit
kunde man vallfirda liki muslimer till
klagomuren och avreagera sig frén dju-
pet av sitt hjérta. En sligga samt en
klyvyxa hade upplatits f6r indamaélet
att banka och slé av bara den.

Handen pa hjértat, hur ménga av er
kan med gott samvete pistd ni varit
odelat positiva och haft jittekul alla tim-
mar som lagts ner i garaget pa fast-
rostade detaljer, jordfel, runda skruv-
skallar etc.? N4, tinkte vél det. Visst
infinner sig ibland kdnslan av att man
helst skulle vilja sl biljdkeln t moleky-
ler? Verktyg ochreservdelar flyger runt
vaggarna och man bérjar girigt snegla
mot vinkelslipen, men ryggmérgen hin-
ner, som alltid, gdra en kostnadskalkyl
och sitta stopp for barsidrkagingen.
Hir hade man nu i alla fall chansen ait
leva ut alla inneboende aggressioner,
mied gott samvete dessutom.

Ochtill alla er som nu fortfarande pa-
stir sig aldrig ha haft problem med ta-
lamodet utan bara kint 110% gladje
och  harmoni -~Ni ljuger!
Det kan ju tyckas lite grymt att en gam-
mal trotjdnare ska g ett sd vildsamt
6de till métes, som att bli sénderslagen
offentligt pa en marknad. Det kanske
var en riktigt bra bil pa den tiden dé
den tjéinstgjorde? Eller? Ryktet siger
att en tidigare dgarinna var fram och
klappade pa ett par rejila sméllar, si
den kanske inte var sd bra dnd4a, nir
allting kommer till kritan?



MAIRINAD

Reflektioner fran en forstagangs utstillare

Text: Maria Bogren

Gunnar Pettersson, Froson, var mest
forvdnad Gver den morgontidiga entu-
siasmen hos marknadsbesékarna.
Gunnars forsta spekulant kom redan
klockan 6.20 medan en annan entusi-
ast beriittade att han varit pd plats
klockan 4.30. Som morgontrott nybor-

jare i marknadssammanhang kom Gun-
nar klockan sex och upptéckte att det
redan da var 20 bilar dér. — Total sin-
nesforvirring for att vara en 16rdags-
morgon, var Gunnars kommentar.
Gunnars forsiljningsvaror fran
garagerensningen hemma bestod mes-
tadels av ett uppkopt lager frin Gulf-
macken 1 Brunflo. Det var stor sprid-
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En liten véiirsting! Thomas Brundin ger jirnet i den
féir Junior Dragstern pa téiviingar.

Jan Andersson i sin MG flydde
regnet,

ning pa de varor som efterfrigades
men de som gick bist var sadana som
kostade upp till 200 kronor.

Det som Gunnar framst tycker kan
utvecklas till nésta ar dr bland annat
fler aktiviteter som lockar kvinnor,
provkdmingsinslag samt éindring av tid-
punkten till [6neuwtbetalningshelg.

Hur gor djur?

Nir dgnade du din hund en tanke se-
nast? Hur kul &r det egentligen att be-
hova sitta och viinta i bilen, eller &nnu
virre, behtva stanna hermima nér husse
och/eller matte drar ivig pé veteranbils-
marknad? Bara f6r att man &r hund
betyder det ju inte att man inte har in-
tresse féir det som rér sig runt omkring
en. )

Férutom att kolla in det som man
borde kolla in som jycke, dvs de an-
dra jyckama och korvvagnen, finns det
en hel del annat ocksa att titta och nosa
pa.

Visserligen blev det vl kanske lite vl
ménga varv runt utstéliningsbilama. Det
var inte sddir vildigt spinnande att
kolla in vartenda fordon varv efter varv.
Men vissa av dem var ju dnda ritt in-
tressanta. Som ti]l exempel den nigot
lagbyggda Volkswagen, lite trang f6ren
stor kndhund med dryga 75 cm 1 mank-
h6jd, men den var hemskt trevlig ef-
tersom man kunde sitta och tittainiden.

MARKNAD

Hunden Altair spanar in Patrik Williamssons ldga Volkswagen.

Ett annat uppskattat evenemang var
bum-out-tavlingen. Det &r otroligt raff-
lande att sta och se pd, sirskilt nir det
bérjar flyga dicksdelar, och nir spin-
ningen bérjar bl r hog, ja -dé skiiller
man.

Ligg da till de alla husses och mattes

Resultat, utstillning av entusiastfordon

Klass

Peoples Choice
Europé, fére 1950
Europé, efter 1950
USA, fore 1950
USA, efter 1950

Fordon

Ford Fairlane Crown Victoria, 1956
Austin A90 Atlantic Cab, 1950
Morris Minor 1000 Tourer, 1957
Ford T Tudor, 1924

Cadillac Eldorado Biarritz, 1959

bekanta som man kénner och girna
blir klappade av. Fér att inte tala om
de nya kompisar man hinner skaffa,
sarskilt de man kan stimma triffmed
vid korvvagnen efterat, da dr man fak-
tiskt en ganska lycklig vovve.
Fyrfotingen Altair

Agare

Bengt Lyrén
Ingemar Isaksson
Sven Jermnberg
Leif Fregelin

Johan Hellsten

Kustum Mercury, 1951 Anders Rosén
Racebil DYNAPAC Altered Tommy Nygaard
Rod Chevrolet Coupé, 1939 Agne Ottosson
EPA Ford F-100, Pickup, 1956 Gunnar Persson
MC original Monark Albin M/42, 1944 Per Anders 8joqvist
Moped Monark Monarped M 34, 1956 Ulf Adsten

Eftt stort Tack!

Ett stort tack till alla funktionérer, sponsorer och bestkare som stillde upp och méjliggjorde Mittnorden-
marknaden och Varménstringen den 19 maj.

Styrelserna 1 J'VBK och SHRA.




Tjejer!

21 eller 81 spelar ingen roll! Intres-
set for gamla bilar, kldder eller prylar
kan vi dela bdde med varandra och med
karlarna. Men nu har jag tréttnat pa att
vid varenda veteranbilstraff kanna mig,
som om jag hamnat pd en planet vars
sprak jag inte forstar. Mina kunskaper
om bilmodeller och motorer r ytterst
begrinsade och jag har darfor svant att
stilla fraigor om sddant jag undrar 6ver,
eftersom jag inte riktigt vet vad det dr
Jagegentligen inte forstar, men skulle
vilja veta. Den som varit i samma si-
tuation som jag, forstir nog vad jag
menar med det dunkelt sagda. .. Finns
det fler dn jag som skulle tycka om att
diskutera bade bilar och tillbehdr med
négon som talar mitt “sprék” och som
kanske inte kan s vildigt mycket om
motorer, men som gérna vill lara sig?

Kort sagt: Finns det intresse av att
dteruppvicka den damsektion, som
under ndgra &r fort en tynande tillvaro i
Veteranbilklubben? Mélet skulle kunna
vara, dels att tillsammans med andra
kvinnor lara sig mer bide om bilar och
motorer, dels att 6ka mitt och andras
intresse for "ganmelbilar” genom att i
samband med rallyn och utstéllningar
skapa en tidstypisk atmosfir kring bi-
len genom kldder och prylar ’fran ti-
den”.

Om DU ér intresserad av att (i forsta
hand ) fundera vidare p& vad man skulle
kunna dgna sig &t inom en damsektion
1Jemtlands Veteranbilklubb, s& hér av
Dig sé kan vi triiffas nagon kvill och
spana vidare.

I viintan p detta hoppas jag att vi
alla far en riktigt skén sommar med
massor av soliga och lata dagar och
ménga tilifillen att visa upp "klenoden 1
garaget”.

Eva Appelqvist 063 —12 33 00

Maria Bogren 063 - 1073 38

1924 ars Buick-buss hos
Folke pa Storhogen

Text och foto: Lars Bergwall

1974 var nigra herrar i JVBK ner till Asmen, utanfér Nisiker och
hiimtade en LV 71 av 1934 irs modell som vi i dag kiinner som “klubb-
lastbilen”. Den har under arens lopp renoverats och varit med pid minga
evenemang som varan klubb har anordnat. Den har ocksa fatt en “fad-

der” som forvarar och vardar den.

&

Renoveringsobjekt for hugade spekulander.

Vid sammatillfille som lastbilen hém-
tades tog herrarna med en 1924 érs
Buick som var ombyggd till buss av
dgaren 1929. Under sin livstid gick den
bland annat mellan Niséker och Sol-
lefted. Mer om turen finns att lisa i
Backspegeln, vinternumret 1993,
Buicken som redan da var ett objekt
togs dver av Folke Hemmingsson pa
Storhdgen, dar har den sedan dess stétt
uppstlld.

Diérfor dr det nu 1dge for hugad ren-
overare att kolla det finansiella laget
samt réja plats 1 garaget, f6r Buicken
artill salu!

Folke betalade 1500 kr fér den och
en serids spekulant far ldgga upp
samma summa for att fa dran att tahemn
och renovera ett stort stycke bil- och
klubbhistoria, Begrunda bildema, kénn
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renoverarsuget greppa tagidej ochring
till Folke pa telefon 0642-400 24. Det
ar en bil med historia och den passar
utmirkt for en familj med bilintresse
och ménga barn.

Foér den som inte har hort talas om
Folke kan jag beritta att han har syss-

Lyktor och kylare till Buicken.

fat med [ordon i niistan hela sitt liv. Han
hade en egen servicestation i Hammer-
dal. Dir servade han bland annat
Studebaker-vessior at Vifstavarv, ett
skogsbolag. Vesslornas huvud-
vixellador var av samma typ somde i
Willys krigarjeep, T84. Tyvirr hade inte
konstruktérerna riknat med att en
vessla inte alltid kérs pa hogsta vixeln,
och det var inte T84-1adan gjord for,
sd det var vanligt med bottenstocks-
haverier. Ett sidant haveri skulle Folke
vid ett tillfdlle atgirda at ndimnda bo-
lag. Kruxet var bara att vesslan stod i
skogen, det vill siga 4t skogen.

Névil, en frisk viixellada lastades j
en ryggsick och pa skidor for Folke
till skogs, bytte ladan och da det hela
gick hyfsat snabbt var han ngjd att han
skulle fa @ka hem i stillet for att Aka
skidor. Ogonblicket for provstarten
kom, motorn startade och sd kom det
en knall fifin ladan. Nigot hade glémts
kvariladan och detta fSrorsakade ett
nytt haveri. Med bedrévad min blev det
till att &ka skidor hem och laddarygg-
stcken med enny lada for att nidsta dag
gdra om resan.

Under tidigt 50-tal blev Folke verk-
miistare pd Sandstrom & Ljungqvist i
Ostersund. Dér hade han som mest 90
servicemén att basa 6ver. Under en viss
tid skétte han dven om kundkontakte-
mai bussbolaget som firman drev. 1969
kopte han Strémsundsfilialen som ef-
ter overtagandet fick namnet “Folkes
Bil”. Detta fretag drev han tillsammans
med sin fru Karin fram tiil pensionen.

P sin fiitid har Folke dgnat sig &t att
renoveraménga veteranbilar. Till de mer
kénda hér en Adler Junior, en T-ford
med sd kallad operakaross och en
Erskine. Detta mirke blev senare
Studebaker. Vidare har han byggt ett
flygplan, en propellerdriven isracer, en
banddriven minigravare samt en rad
andra manicker.

Under flygplansbygget hade han
mycket att géramed Hugo Eriksson
fran Tandsbyn. Denna man var ett tek-
niskt snille som tyvirr har kommit i
skymundani Sverige. | USA didremot
dr han mycket kind i flygarkretsar.

Under andra viirldskriget byggde han
bland annat ett fungerande gengasag-
gregat {or flygplan som han monterade
och provade ut pd sitt eget plan.

Idag tar Folke det lugnt, griver lite
pa sin fiskdamm, &ker lite skoter och
fyrhyjuling samt snickraren del. Han har
dven borjat att snygga upp sin Erskine
eftersom 20 ars anviindande har lim-
nat sina spar. Ovanpa det har han bér-
Jat fundera pa att eventuellt bygga en
helikopter.

Eftersom jag har arbetat for Folke i
ett antal ar kan jag siga att ingenting
verkar vara omdjligt for honom, bara
mer eller mindre genomforbart.

Naturen tar dver,

-

Folke vid sin egen hangar.

23



En Fords oden och dventyr

Text: Ivan Westerberg Foto: Ruben Carlberg

Nu vill jag beriitta om en bils
oden och dventyr. Det giller en
Ford TT av 1927 ars modell. Bilens
historia &r kind sedan december
1935, Den koptes da av min granne
Gottfrid Carlberg frian en
secondhand affir i Ostersund, af-
firen hette Koperallt.

Priset for bilen var sjuttiofem kro-
nor. Den skulle ha gitt som tankbil
med en enkubikstank pa flaket. Tan-
ken var ej med i kopet men i Svrigt
komplett med hytt, flak, lemmar. Den
var i gott skick. Vihar s6kt ursprungs-
identiteten men eftersom det skall ha
variten Gversvimning i bilregistrets lo-
kaleri Ostersund #r det omojligt att fa
fram data om tjugotalets Z-bilar, Kan-
ske om man skulle ha en s fantastisk
tur att en #dldre person som léser detta
arbetat pa eller rent av dgt Koperallt.
Registreringsnumimret var Z348.

Nir bilen kom till Pallerfisen var
jag sju ar. Jag lekte i bilen néstan
varje dag dir den stod pa ladugérds-
backen. Nir sommaren kom gjorde
Gottfrid en epatraktor av bilen. Hytt
och flak avligsnades och ramen ka-
pades. Troligen hamnade hytt och
flak pé brasan, det gr i alla fall g
att hitta minsta del av dessa saker pa
garden.

Pd vérarna nir Gottfrid startade
traktorn var jag dér genast. Jag bodde
frin Carlberg pd horhall. Jag fick
sitta pd tallriksramens sits och var
helt salig att f4 vara i ndrheten av

Gottfrid och traktorn. Avgasriret
mynnade ut dér bak pa traktorn och
jag satt bakom och drog i mig avga-
serna. P4 kvillen nir arbetet avslu-
tades for dagen var jag helt vimmel-
kantig - men lycklig.

Aren gick och jag gjorde lumpen i
Sollefted. Sedan hamnade jag i Dalama.

TILLBAKABLICKAIR

24

TILLBARABLICKAR
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== P3 senare &r besdkte jag ofta Carl-

bergs. Det varroligt att uppliva gamla
minnen.

Alltnog, Gottfrid avled 1989 och
auktion skulle héllas pa gérden. Jag
tog kontakt med Ruben (Gottfrids
son} och ville fi limna anbud pd
traktorn. Jag trodde ndmligen att den
skulle bli sd dyr om den skulle gé pa
auktion s jag ¢j skulle kunna ropa
in den. Till min hdpnad sa Ruben att
han ténkt pa saken och sade att jag
fick den. Jag fick traktorn gratis.
Vilket minne! Vilken lycka! Och
dnnu storre lycka var att efter nigra
ar blev jag tillfrigad av Ruben om
jag ville bygga upp bilen till
ursprungsskick.

Naturligtvis ville jag det men var-
nade samtidigt att det skulle bli dyrt.
Det blev verkligen dyrt. Dubbelt upp
mot vad jag tinkte fran bérjan. Men
sa dr bilen ocksé renoverad och upp-
bygd till ursprungsskick si langt
praktiskt méjligt. Hytten &r gjord
efter mina minnesbilder fran barn-
domen. Givetvis kan det inte &ver-
ensstdmma 1 alla detaljer, men jag
minns ati den hade vevfonster si det
ar vevfonster nu ocksa. Jag minns
fran de tidiga dren att Gottfrid gjorde
en hake som var fastsatt i brand-
skottet. For att slippa trampa pé
halvfartspedalen hela tiden hakade
han p4 haken pé rakorna. Det var ju
ett besvirligt system sé& Gottfrid och
hans kusin Nickus Kempe satt in en
extra véxellada. Det var en trevixlad
1ada fran en Dodge som Karl Nilsson
haft som droska och sedan skrotat. Jag
minns bilen frén tidigt trettiotal. Den
var brun och troligen 29- eller 30-
ars modell.

Lastbilen &r nu aterregistrerad och
klar att komma ut pa védgen. Hoppas
den far bli till glddje och minne for
manga i Pallersen.



Motorhistorisk hilsen fra
Nord-Trondelag

Tekst og bilder: Vidar Natvig

Som medlem av Jemtlands Veteranbilklubb fikk jeg for noen dager
siden den nye matrikkelen samt Backspegeln viren 2001. Takk for mye
godt stoff om hva dere driver med i Jimtland og en flott bearbeidet over-
sikt over klubbens medlemmer og de kjoretoy de eier. Det slo meg att
jag burde sent litt stoff fra naboklubben i vest og fortelle litt om hva vi
drever pa med her. Kanskje vi skulle sorge for en utveksling av klubba-
vis og matrikkel slikt at vi blir bedre kjent med hverandre?

Nord Tronderlag Motorhistoriske
Forening NTMF ble stiftet1 1982 og
har i dag ca 200 medlemmer. Vi
samler pd gamle biler og motor-
sykler men ogsa pé traktorer, moto-
rer, med mer. Klubben er i dag eier
av en rutebil fra 1929 som klubbens
medlemmer har restaurert. Nedenfor
er den ute pd tur pd hostlige veier i
Steinkjer stroket.

Klubbens siste anskeffelse er en
Vivinuis fra 1910 som vi holder pa
& bygge opp. Bilde som viser tills-
tanden hosten 2000 er vist ovenfor.
Gjennom vinteren er det gjort stor
arbeider med motor, gearkassen, ratt
og styrestang, samt skjermer og an-

dre kareosserideler. Viskal derforha
en monteringsdag mat hvor disse del-
ene skal komme pé plass. Bide Viviu-
sen og bussen stir pA Egge museum i
Steinkjer.

Det var med en viss stolthet jeg
konstaterte ved lesing av matrikkelen
atundertegnede er eier av den gamleste
MG, Austin 7, BMV samt Lambretta.
Jeg har nedenfor tatt in bilder av mime
fire kjoretdyer og hiper att det blir alvor
aventurtiletav

I6pene dere arr-
angerer. Ellers
erdere hjertelig
velkommen til
vire arrange-

menter bl.a. Stiklestadlopet som er et
tradisjonelt 16p for bade biler og
motorsykler som girav stabelen 2 jun
med oppméte pd Stiklestad. Se
nidermere pd vére nettsider: http:/
nimflmlcno
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STUDIEBESOK

Histkraftsstinna Viggar

En kall m&ndagskvall i januari, den
22 narmare bestamt for er som inte fick
igdng bilen, samlades ett giing om diygt
50 entusiaster utanfor grindara till F4.
Viskulle ndmligen 3 {Srméanen att stu-
dera flygverkstaden for att kunna min-
nas den som den var strax innan ned-
lggningen.

Nagon inom krigsmakten har upp-
tdckt att ndr man inom férsvaret suc-
cessivt gitt dver till flygplanet JAS s&
har behovet av service och underhéll
minskat sa till den grad att verkstaden
pa F4 helt enkelt skulle ldggas ned. An-
tagligen kan man med den nya tekni-

Text: Ake Jamtsiter

och provar hela eller delar av maski-
ner.

Férutom den stora hangaren dér sa
ménga som sex stycken kompletta Vig-
gar (de flesta dock mer eller mindre
sénderplockade) rymdes samtidigt var
nog byggnaden for fullskaleprov av
viggenmotorn det som imponerade
mest. Hir baxade man i en Viggen
baklidnges in1en byggnad, stingde den
stora dérren, tjudrade fast maskinen
med wirari golvet, tryckte ner en fi1-
villig (?} 1 séitet och tinde eld pa mo-
torn. Nja, startade motormn 1 alla fall.

Alltilokalen vervakades via kame-

hill studera en Viggenmmotor.

Utvindigt kunde man konstatera att
motorn var jittestor (ndgot stérre én
en Jaguarmotor) och med hjilp av av-
ancerad kamerateknik kunde man
ocksd se invindigt hur exempelvis
skovelbladen i turbinhjulen madde.
Stdrsta turbinhjulet har en diameter om
cirka 800 mm och snurrar pd max til-
latet varv med 12 000 varv/minut.

Motom dr sex m lang, har en diame-
ter om cirka 1 300 nym, presterar
60000 hk 1 provboxkdrning och cirka
185 000 hk vid flygning med hégsta
fart och viiger 2 500 kg.

ken bogsera trasiga JAS-plan upp till
verkstadeniLuled, vad vet jag? Det &r
jubara cirka 70 mil till Luled, p& vigen
alltsd, sa det dr vl inga problem!?
Navil, pa plats inne i den jittestora
verkstadslokalen togs vi emot av fyra
erfarna veteraner, Elnar Gladh, Bo Ek,
Sivert Sivertsson, Sture Jacobsson,
inom omradet flygservice, jandgon var
vil lite yngre men proffs var alla.
Videlades upp 1 olika grupper for att
slippa trampa pé varandra och under
ledning av vér respektive guide fick vi
sd ingéiende studera alla (tror jag) de
olika avdelningarna dér man reparerar

ror och métinstrument och en tekniker
frin Volvo Flygmotor kunde sitta
bakom en ljudisolerad vigg utan att
héra nagonting, av oljudet alltsa! Trots
att det fanns ett fonster in till lokalen s&
kunde han 6vervaka alla héndelser via
fonstret och med hjélp av tv- och datas-
kéarmar utan att bli stérd av oljudet. Nér
efterbrannkammaren slogs pa preste-
rade motorn en dragkraft om 13 ton.
Jaklar om en wire skulle lossnal!!!

Vi fick dven information om hur be-
arbetning och svetsning av alla exotiska
material i ett flygplan gick till och 1 en
sdrskild motorlokal kunde vi pé néra
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Tllustration: Ake S6derqvist

Flygplanet Viggen modell JA37 bor-
jade levereras ar 1976, kom till F4 ar
1984, har tillverkats i cirka 149 exem-
plar, dr 16,4 m langt, har en vingbredd
om 10,6 m och en startvikt pd 18,6
ton. Tungt!

Fér nérvarande finns bara Viggen p
F4 och ersitts om det nu i maj gél-
lande beslutet om F4’s fortlevnad inte
dndras under ar 2002 med JAS

Tiden rann iviig alltfor fort och avsiu-
tades for de flesta med en fika. Jag vet
inte om ndgon krép in ndgonstans och
fastnade men nog var vi alla mycket
fascinerade av detta besok och det blev
en sen kvill.

Tack for ett minnesviért besok!



GARAGFREPORIAGE

Hans drombil

Text och folo: Per Ericsson

Tillbaks i byn igen efter precis
75 ar. Och i nistan samma fina
skick. Det iir forst niir man kom-
mer riktigt niira som man ser att
bilen aldrig &r renoverad! Hans
Eriksson har kopt sin drombil. T-
Forden som hans farfar kdpte ny i
midsommartid 1925.

Under ndgra dr pd 1920-talet silde
AB Knut Wiklander i Ostersund ett réitt
stort antal T-Fordar.

Firmans forsiljare akte till och med
runt1 bygdema i mellannorriand och £6-
revisade bilarna pd lantglrdarna.
Mycket riktigt kdptes ocksa ménga T-
Fordar och iiven Ford TT lastbilar, av
yngre lantbrukare med timligen
nytagna kérkort pa fickan. T-Fordens
popularitet berodde 1 hég grad pd alt
den var lattskétt och slitstark. Attden
tiltverkats i miljontals exemplar och vid
det hiir laget var ett beprévat koncept
behdver vil knappast pApekas. Bilens
pris var ocks §verkomligt. Och, som
reklamen framhéll; "vagnens framkom-
lighet 1 snd torde, vad betriffa
automobiler, vara odvertriffad”. Talla
fall var det elt oSvertriffat fSrséljnings-
argument i sndrika landséndar,

Men, for att ta historien om just den
hér bilen fran bérjan, sd var det sé

Den 18 juni 1925 kopte lantbruka-
ren Hans Eriksson i Bringasen, strax
utanfor Ostersund, en ny T-Ford av just
AB Knut Wiklander.

-Farfar betalade 2.250 kronor och
25 &re for bilen. Men dé ingick dven
lite extra utrustning som bland annat
trassel, konsistensfett och olja. Premiéir-
turen nigra dagar senare 1ar ha bestatt
av att skjutsa ett brudpar hir 1 byn till
och fran socknens kyrka; beréttar son-
sonen som édven han heter Hans Eriks-
son och bor pé sliktgarden | Bringdsen.

-Farfar kérde med bilen tilt 1935. Da

T-Ford. Brukshil [6r allu viider. Ochi den dr siikert kord i regn [érut.

Kylurlock med bade "temp-

rameter' och Uhundben i behall.
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avregistrerade han den. Kanske kiin-
des den en smula omodern. Men den
var absolut inte slutk&rd trots att vi-
garna da, savil som nu, var daliga; be-
rittar Hans.

Trots att bilen alltsé avregistrerats
kordes den éndé vid lite olika tilifallen.

- slutet av 1940-talet vertog min
pappa bilen och stillde i ordning den.
Och pébilens 25-arsdag, 18 juni 1950,
kunde han registrera in den pé nytt;
siger Hans och beriittar fortsétinings-
vis att hans pappa ungefir tva ar se-
nare bytte bort T-Forden mot en Rex
Villiers 200cc:s motorcykel.

Motorcykelforsiliaren bytle i sin tur
néstan omedelbart bort Forden som nu
hamnade i trakterna av Hede 1 Hirje-
dalen. Dir var det néira att bilen slutat
sina dagar som Epa-traktor pé en fi-
bodvall, men planerna genomfordes
aldrig, Istdllet blev bilen stdende 1 ett
uthus och kérdes knappt alls.

En sommar i miften av 1970-talet var
bithandlaren Karl-Erik Hyltas frén Go-
teborg pa husvagns-semester 1 Hirje-
dalen. Avenren slump fick han héra
talas om bilen da han svingde inpa en

GCARAGEREPORTAGE

%

Originalskick i ordets réitta bemdirkelse. Inredningen dr sen 1925,

(Filten pd sditet éir bara [or virmens skull}
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bensinmack for att itgirda ett déck pa
sin husvagn.

-Och innan han hade dkt frén Hede
hade han lagt handpenning pa T-For-
den; beréttar Hans.

Den 16 juni 1975, nér bilen var 50
ar,registrerades den in pa nytt, fast nu i
Goteborg. Det enda som krévdes for
att fa bilen igenom besiktningen vari
stort sett en vanlig service! Karl-Erik
Hylts intresserade sig dven for bilens
historia. S& genom lite detektivarbete
lyckades han finna rétt pa Arthur Er-
iksson som 4r Hans pappa. Pa s sitt
fick familjen kinnedom om vart deras
gamla T-Ford fanns och att den fortfa-
rande vari livet,

~Jag minns nér vi under en semester-
resa i Goteborgstrakten stannade till
bara for att titta pa T-Forden; sédger
Hans med ett skratt. Det var nat allde-
les speciellt med att det var just farfars
bil. Och att den fanns kvar. Drommen
var ju att knnna kopa tillbaka den! Som
bekant dr det alltfor séllan drommar blir
sanna, men.... Hosten 1999 ringde
dgaren fran Goteborg. Han hade be-
slutat sig for att sélja. Den sjélvskrivne
koparen var naturligtvis {Orste dgarens
sonson som redan sen mycket unga ar
haft ett gott 6ga till sin farfars bil.

-Jag behévde inte fundera speciellt
ldnge; tilldgger Hans. Sd den 18 juni
2000, alltsd exakt pa dagen 75 ér efter
att farfar kopt bilen, blev jag dgare av
hans T-Ford.

Niér bilen fraktats till Jimtland och
Bringasen kunde man direkt konstatera
att den tidigare dgaren skoétt bilen med
stor omsorg,.

-Ja, den &r helt och héllet kdrbar, pre-
cis som den bér ha varit pd 1920-ta-
let; siiger Hans ndjt och sitter sig 1
Forden som omedelbart startar med ett
fortroendeingivande muller.

Det som gér den hir bilen unik 4r att
den aldrig dr renoverad! Den &r helt
enkelt i ett mycket bra originaiskick.
Dessutom finns bilens hela historik be-
varad med papper och allt.

-Den har inte ens fatt en ny lack un-
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gs ound-

giingligt for motoristen:

1925 omslu-
ansa

ter inte endast en bil utan ifiven
2:50

juni

Det bevarade képekontraktet
1 st. Ford personbil, svart 2.230:-

1 st. tindstift 2:75

1 kg. trassel 2:-
1 burk konsistensfett

en del annat som
I gallon Olja £ 5:50

daterat den 18

I st tryckluftsmitare 5:-
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Lingd: 380 ¢cm. Bredd: 170 cm

dimension 95x102 mm.
Egen skattevikt: 720 kg
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linge jag kan

A
a

och jag hoppas att den far bli kvar hir
; avslutar Hans och 1

ren! Jag tror att farfar utan
vidare skulle kdnna igen bilen och upp-

o
a

Asen

&
)
dottern Caroline, nio méanader, ta plats

skatta det harligt fina bruksskicket. Jag
bakom ratten pa farfarsfars bil.

tinker behallabilen s

derde 75

1 Brin

Hans Eriksson, nybliven och lycklig dgare till sin farfars T-Ford.

¢ Ur MHRF

s nyhetsblad PA GANG

kunna géra ett gott arbete 1 MHRF-styrelsen. Limna

namn, adress och telefonnummer pa de personer ni vill
Sammankallande i valberedningen dr Bengt Dieden, tel

tipsa om och dessutom en kort motivering till varfor
(08-94 08 30, mail; frogl@swipnet.se

Forslag pa styrelseledaméter i MHRF
Valberedningen dnskar tips pa personer som skulle
han eller hon skulle vara lamplig. Senast 7 augusti!

t 2001

.

agasine
ste annonsen vara inskickad ¢l MHRE. Lids mer

om hur du gar till viiga samt hdmta annonsblankett p&

www.mhrf.se

A
a

november till motorhistorikeri Sverige, Norge, Dan-
mark och Finland. Magasinet har en upplaga av éver
70 000 exemplar. Lagt annonspris. Senast 8 oktober

MHRF:s Annonsmagasin séinds ut omkring den 20

Annonsm

m




Annonser sklcl\as till:

 MITTNORDENMARKNAD |

\ lutektkopm, Box 620 83127 Ostersund eller mmlas till: ostersund@arkltcktkopm se S

Tandstift, fran mitt parti p ca 6-
8000 Championstift tror jag mej
kunna erbjuda bra stift och till bra
priser till de flesta veteranfordon! T
ex harjag 12 mm! till Fiat 500 A,
fSrsta drsmodellen. Aven T-Ford,
Hesselman ete. Ring och hér!
Litteratur siljes.

AGB Serviceguide, r6da parmar med
samtl fordonsdata till personbilar frén
dren 1966 och 1968.

Opel, kataloger med reservdelstilib
till Rekord D och Commodor B
1972-75. Rekord E 1977-79,
Ascona-Manta A 1971-75. Ascona
B Manta B 1976-78. Kadett C
1974-75. Allt billigt, frakt tillkommer.
Christer, tfn: 063-1027 14,

070-517 27 14.

Husvagn SMV 440, -78. Perfekt
skick. Nytt fortilt, nybes. Gudrun,
tfn: 063-10 54 65, 070-604 43 91.

Willys Jeep FC150 siljes eller
bytes mot forslag.

Dodge 6WD med frontvinch,
Oppen siljes eller bytes mot forslag.
Scania turbo -80. Buss med flak,
bussdel for 12 personer direfter rum
2x2,5 mmed sidodérr samt 6,5 m
flak, hydraullyf, boggi-luftaxel, kapell
med rullsidor. Ypperlig som
marknadsfordon, histbil, rullande
monter, husbil mm. Séljes eller bytes
mot Lincoln eller Cadillac eller
forslag,

Garage- och verkstadsportar,
elektriskai lattmetall.
Biltransportvagn, 2-vnings och
biltransportflak 2-v&nings. Tfn: 0693-
601 31.

Amazon B20,-65. Originalmotorn
foljer med, sommar- och vinterdick,
drag, radio och div delar. Bes till aug
2002. Sven-Erik Astrom, tfh: 0684-
109 53.

VW: Pic-up och buss 1953 67 ka
V strélkastare med VW-mirke pé
glaset, néra helt 1 nyskick! 350:-
VW:1960-61, 1 sthdorm, 1 sty
dorr, och en stétfangare bak.

Till 1965-66: 1 st h dorr. Samt 1 st
baklucka till nyare mod (med galler)
70-757 Platdelarna &r billiga (300:-/
st) och 1 mycket gott skick, samt med
kladslar och handtag.

Enlada full med stort parti VW-
delar: bla 12 st motorer fran 30 hkr
och uppét, (skick okznt) kan séljas i
klump f&r 6 000:- eller bud, vid
snabb affir! (Obs! Qdelat och
hémtpris!)

Volvo PV: 1 sthdsrr-55,1sth
dérr -56, 1 st v dorr 58-59, bak-
Iucka och motorhuv 58-59, samt
front till 55:a.

Volvo-PV-Duett: B-16, Nya (nos)
ny ljuddampare 200:-. Allt 4r
himtpriser eller plus frakt.

Amazon, samtl dérrar till 4-dorrars
Amazoner, rostfria och friska. Himt-
pris: 400:-/st.

Volvo 142: stétfingare fram och
bak, bra skick, 250:-/st.

Christer tfn: 063-1027 14, 070-517
27 14. Calle 063-10 27 41

Fiat 600 -59.
Tin: 063-13 46 87, 070-573 85 86.

Austin A35 Saloon, -57. Bra
renoveringsobjekt, nistan komplett.
6 000:-.

Leif Jonsson, tfh: 0644-300 37.

Opel Rekord -65. 4-dorrars, 6 cyl
motor, avstilld, en del rost, korbar.
2 000:-,

Bedford lastbil -54. Toltalvikt

4 ton, komplett, kérbar, daligt trd i
hytt. Tfh: 063-10 42 64.
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USA-bils nostalgiker!

Platsbrist!! Befria mej frin mina
USA-bils-tidningar! Mingder med
reportage om Hot Rods, c(kyustoms
och originalare. De flesta tidningarna
kdptanya av undertecknad! Alla
tidningar kompletta med posters och
samlarbilderi forekommande fall.
COLOROD (svensk)

Nr2-71

Argingama 1976, -77,-78, -791
original bl4 samlarparmar

Nr 6 och 12 1980 parm lika ovan
Nr91976 t.o.m. nr 3 1979 (gj
komplett serie), 20 st. dubletter. Allti
nyskick.

Start & Speed (svensk)Fr.o.m. nr 2
1966 t.o.m. nr 10 1979 (ej komplett
serie), 68 st. i nyskick.

Power Magazine (svensk)Nr 1-4
1976 (komplett), nr 1-2, 4-6 -77, nr
1-5-78,nr 1 och 4 -79, nr 3 -84. 17
st. 1 nyskick!

Wheels (svensk)

Nr1och2 1977. Argingarna 1978,
och 1979 kompletta.

Fr.o.m. maj 1980 t.o.m. nov. 1990
spridda exemplar. 18 st.
Alltinyskick och samlat 1 4 st.
original vita samlarpérmar!

Bilsport (svensk)Nr 1 1971.
Fr.om. nr 101976 t.o.m. nr 25
1990 (ej komplett serie) Totalt 88 st.
1nyskick.

Read & Track (USA)

Fr.o.m. april 1965 t.o.m. jan. 1980
spridda exemplar. 11 st. Bra skick.
Car Craft (USA) Fr.o.m. oct. 1965
t.o.m. nov. 1976 spridda exemplar. 6
st. Bra skick.

Car & Driver (USA) Dec. 1970.
Braskick.

Motor Trend (USA) Oct. 1965,
jan. 1967, oct. 1967. Bra skick.
Lagg ett bud pa det du vill ha!

Ake Jamtsater. Th: 063-105978,
arb. -120000, mobil 070-6493333.

Mercedes 219, 1956
Bra oréirt renoveringsobjekt. Korbar.
Avstilld inomhus sedan 1974. Vin-
rod. Hel soffa fram. Utrustad med
dubbla forgasare och kromlister fran
2208S. Los dragkrok samt en extra
bakskérm och bakdérr medfsljer.
Ford A Tudor de Luxe, 1930
Delvis pabérjad renovering. Importe-
rad frin Danmark 1972. Tull, accis
och moms betalda.

Ford Consul Cortina de Luxe,
1963

Mycket tidigt ex, tillv. okt. -62. Rad.
Korbar. Avstilld inomhus sedan ca
1972. Kord av 1 dgare. Mycket fint
ordrt originalskick med bara lite rost i
reservhjulsbaljan. Div. nya delar bl.a.
“snobbringar” medféljer.

Ring Ake Jamtsiter, 063-105978,
arb -120000, mobil 070-6493333
for prisdiskussion.

Volvo LB Rundnos. Ramen 47-ars.
Repob;. Pris: bud.

Loyd LP 400, -56. Repobj nistan
komplett. Pris: 5 000:-.

Puch Alabama -66. Korklar. Pris:
5000:-. Tfn: 063-752077.

Herrcykel Nordstjarnan -38,
nyrenoverad.

Damcykel Kungs -45, nyren.
Claés Rudbeck, 070-568 2.8 28.

Citroen B11S-51

Motor, viixelldda och inredning
urtaget. Jamtlandsbil som &r timligen
komplett och mycket nya och begag-
nade delar medféljer. Rost finns i
golv. Allteller inget séljes.

Ake Jansson 0640-612 58,

070-666 12 58.

. SALJES

Peugeot 403 -59

Orord underhallen originalbil, troligen
kérd endast 13.000 mil av tre dgare
pa 19+1+22 ar. Besiktigad till nov -
02. Pris 14.500:- eller ev. byte till
Imc.

Dorrar

Och i ndgon méan andra karosseri-
delar till: Mercedes kompakt fore -
74, 180-190, Peugeot 404 -65, 504
=71, VW ca -67, Citroen B11 N.
Vixellador

Till Renault R4-R6, Mercedes /8, PV
4vxl. Peugeot 404 fore -68.
Svetsroksug

Nedermann komplett med slang och
magnetfotsmunstycke.

Samt mycket annat som €j hiir kan
specificeras. Ring och hor!

Ake Jansson 0640-612 58,

063-51 62 54.

n @arkttektkopuase

Biltrailer, bogglelastau 1 5(}0 kg med
ramper och vinch. 200:-/4 timmar.
350:-/hel dag. JG Jonsson,

tfn 063-216 83, 070-335 80 80.

ONSKASHYRA

Garageplats for uppstillning av
renoverad bil i Ostersund/Froson.
Snarast, alla svar dr intressanta. Ring
Magnus 063-43260 eller e-post:
magnus.karlsson @nsf.scout.se
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28 juli - 4 augusti 2001

Vilkommen till Classic Car Weeks 10-ars jubileum. En vecka dér
dagarna fylls med aktiviteter, utflykter och musikunderhallning
och dér hela familjen stills i centrum.

Crusingkvill, Drive-in Movie, Ladbilsdraget, Rattvik
Hill Climb, Familjedag, Marknad mm.

Foreningen Classic Car Week, Nyakersvigen 4, 795 32 Riittvik.
Ttn: 0248-109 04. Fax 0248-121 90
office @classiccarweek.com
www.classiccarweek.com

Lm—n—-—-—nm—_mﬂl—_-——--————-



/VW Medlesmman

Elisabeth Lejdstrand
Torrasen 115
83191 Ostersund

Hans Larsson
Firjemansgatan 18A
831 31 Ostersund

Ake Soderqvist
Karlslundsvigen 8

831 42 Ostersund

Tfn bost: 063-51 69 64

Karin Johansson
Krondikesvigen 48 B
831 47 Ostersund

Tin bost: 063-13 84 80
Mob: 070-268 84 80
Mail: karim@fristil.com

Kerstin Andersson
Skiftesvigen 33,2 tr
854 63 Sundsvall

Kaisa Widen
Nyhem 1214
840 60 Bricke

Ragnar Ottosson
Aspasvigen 27
830 40 Krokom

Bertil Magnusson
Mansésen 1285
830 24 Oviken

Hans-Goran Jonsson
Vikbicken 1321
830 70 Hackés

Leif Quist
Bastuvigen 2
83021 Tandsbyn

Peter Gardmo
Skonviks Gard
83076 Stugun

Ove Handmark

Haga 105

834 97 Brunflo

Tin bost: 063-75 80 19
Tfnarb: 063-15 58 32
Mob: 070-595 77 43
Fordon:

Ford Mustang -69
VYolvo Amazon -67

Mats Stélan

Ann 2496

830 15 Duved

Tfnbost: 0647-712 58
Mob: 070-557 00 54
Fordon:

Chevrolet Impala cab -60
Willys Overland -48
Massey Ferguson -58

Ingvar Nilsson
Genvalla 125

832 93 Frostn
Tfnbost: 063-373 75
Fordon:

Volvo Amazon -69

Karl-Evert Martensson
Résj6 6001

841 93 Ostavall

Tt bost: 0690-501 59
Mob: 070-367 04 75
Fordon:

Ornen I-B, MC -53

Per-Axel Larsson
Ostra Kungsvigen 7
840 60 Bricke

Tin bost: 0693-105 88
Fordon:

Jaguar XJ6L -75
Volvo 242 DL -75

Sune Vestlund
Kougsta 1810
830 44 Nilden
Tfn: 0640-420 88

Roland Klang
Runnaméla Mellangarden
36023 Almeboda

Tin: 0477-63002

Monark-Albin, m/42, pa
Internet

For att tillgodose arméns behov av
motorcyklar under kriget konstru-
erades m/42, i dagligt tal kallad
Monark Albin. Den tillverkades i
tvi utforandeformer, 3000 med
toppventilmotor, TV och 300 med
sidventilsmotor, SV.

Tillverkningen av maskinerna
skedde dels vid Albin Motor i
Kristinehamn,

som svarade for motorer och
vixellador, och dels vid cykel-
fabriken Monark i Varberg, som
hade fabrikationen av évriga delar
och fér montering, provkérning och
firdigstillande. Den sammanhal-
lande och dirigerande kraften var
K. Arméforvaltningens tyg-
departement, med, kapten Hans
Torell, som drivande kraft.

Du som &ger eller dr intresserad av
Monark-Albin dr vilkommen tili
hemsidan www.gather.to/monark-
albit/ som &r ténkt att vara en
virtuell-spirituell métesplats pa
Internet. Dér finns en kontaktsida
dér du kan skriva in egna tyckanden
direkt, faktasida med handbok och
artiklar, bildsida, lankar, kontaktlista,
k&p och silj, m.m.

Anders Ridzén

dessa.

UPPGRADERING AV MEDLEMSREGISTRET

For dig som dr ny mediem eller har findrat fordonsinnehav, Eimna filjande uppgifter:
Namn, adress, telefon (bostad, ev till arbetet och mobil), fordonsinnehav och skick pa

For dig med ny adress: Namn och ny adress.
Skicka uppgifterna till: Jemtlands Veteranbilklubb, Box 6032, 831 06 Ostersund, eller
mail: mona.ericsson{@mail.op.se
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STYRELSE:

Bjérn Staverfelt ordf.
Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
T bost: 063-363 71

Moab: 070-397 00 15

Tfn arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
infei@tegetbolaget.se

Ake Jimtsiter v ordl
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tin bost: 063-10 59 78

Mob: 070-649 33 33

T arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69
akejamisater@ielia.com

Mona Eriesson ledamot
Radhusgatan 97 8, 831 46 Ostersund
Tth bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.gricsson@mail.op.sc

Jan-Gunnar Jonsson kassir
Angevigen 6, 834 32 Brunflo
Ttn bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 063-216 84

Mikael Eriksson ledamot
Stuguvigen 38 A, 831 36 Ostersund
TIn bost: 063-10 41 67
Mab:070-525 72 Q6

Fax:063-13 11 88
micke.morris@ielia.com

Sune Sandberg ledamot
Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tfo bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sune(dtelia.com

Maria Bogren ledamot
Ruuthsviigen 7

832 43 Frosdn

Tfn bost: 063-10 73 38
Mob: 070-535 64 42
maria.bogren@mail.op.se

Ingrid Géranssen suppleant
Gillevagen 10, 831 43 Ostersund
Tf bost: 063-10 54 71

Mob: 070-548 01 42

Tfu arb: 063-14 56 87
ingrid.goransson(@lemnia.se

Per Eriesson suppleant
Jamtlands Nyby 143, 830 30 Lit
Tin bost: 0642-920 43
jamtlands.nyby{@mail.op.se

Ale Jansson sckreterare
Box 102, 830 44 Niilden
Tfn bost: 0640-612 58
Mob: 070-666 12 58
akejansson{@swipnet.se

FORSAKRINGSKOMMITTE
Jan-Gunnar Jonsson fors.ansv
Angevigen 6, 834 32 Brunflo

Tin bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 80

Fax: 003-216 84.

Folke Boogh
Laxviken 3125, 830 60 Laxviken
Tin bost: 0645-210 7

Giista Lindstrom
Box 2007, 840 31 Asarna
Tt bost: 0687-300 24

Garan Lindberg
Swandgatan 21, 830 80 Hoting
Tin bost: 0671-102 32

EVENEMANGSKOMMITTE
Ake Fimtsiiter sammankall.
Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund
Tin bost: 063-1G 59 78

Mob: 070-049 33 33

Tfn arb: 063-12 00 00

Fax: 063-51 52 69

ake jamtsater@telia.com

Harry Sjéstrém
Trefaldighetsviig 25, 832 47 Fristn
Tin bost: 063-12 98 47

Kjell Persson

Rustthsviigen 7, 832 43 Frosin
Tin bost: 063-10 73 38

Mob: (70-663 07 45
k.Lp@mail.op.se

MEDLEMSREGISTRATOR
Mona Eriesson

Ridhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-13 46 87

Mob: 070-573 85 86
mona.ericsson@mail.op.se

ARKIVARIC

Folke Lifgren

Viltstriket 23, 832 54 Froson
Tin bost: 063-435 43

MATERIALTORVALTARE
Mikael Eriksson

Stuguviigen 38 A, 831 36 Ostersund
Tfn bost: 063-10 41 67
Moh:070-525 72 06

Fax: 063-13 11 88
micke.momris@telia.com

RALLYKOMMITTE
vikael Eriksson sammankall.
Stuguvigen 38 A, 831 36
Ostersund

Tfn bost: 063-10 41 67
Molb:070-525 72 06

Fax: 063-13 11 88

micke. morris@ielia.com

Hasse Appelqvist

Lugnviksvigen 143, 831 52
Ostersund

Tin bost: 063-12 33 00

lFax: 063-12 33 00
evabrymark@ostersund. mailielia.com

Kjell Persson

Ruuthsviigen 7, 832 43 Frison
T bost: 063-10:73 38

Meb: 070-663 07 45
k.Lp@mail.op.se

Ingrid Goéransson

Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund
Tt bost: 063-10 54 71

Tin arb: 063-14 56 87
ingrid.goransson{@temia.se

Kent Lidén
Myrstigen 2, 831 45 Ostersund
Tl bost: 063-18 06 70

Arne Nilsson
Elsasviigen L, 832 45 Froson
Tin bost: 663-18 11 3¢

GARAGLFOGDE
Magnus Roos

Viltstriket 1 A, 831 54 Frésén
Tfi bost: 063-436 38

Mob: 070-670 78 57

Thn arb: 063-205 33

Jan-Gunnar Jousson bitr,
Angeviigen 6, 834 32 Brunflo
Tl bost: 063-216 83

Mob: 070-335 80 8¢

Fax: 063-216 84

BUSSKOMMITTE

Bjorn Staverfelt

Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
Tfn bost: 063-363 71

Mob: 070-397 00 [5

Tfn arb: 063-360 26

Fax: 063-361 25
info@tegelbolaget.se

Per Ericsson

Jamtlands Nyby 145, 830 30 Lit
Tfn bost: 0642-920 43
jamtlands.nyby@@mail.op.se

Sune Sandberg

Tolvmansviigen 44, 834 32 Brunflo
Tt bost: 063-220 77

Mab: 070-626 06 70
s.sune(@teliz.com

JEMTLANDS VETERANBIL-
KLUBB bildades 1970 och dren
sammanslutning av ca 600 med-
temmar med ca t 300 fordon.
Klubben vilt verka for att histo-
riskt intressanta fordon bevaras,
renoveras till originalskick och
behdlls inom lanet. Vi triiffas och
har trevligt tillsammans med vira
gamla fordon.

[ klubblokalen pé Skolgatan 39 A
ir det §ppet hus varje mindag ki
19.00-21.30. Dir kan Du ta ¢cn
kopp kaffe medan Du studerar
backer ur klubbens biblietek ¢l-
ler tar en titt i klubbtidningarna. [
garagelokalen pd Bangdrdsgatan
53 far Du hyra mekarplats, Do kan
ocksd f& lana klubbens dollie-
vagn, motorlyft, blisterskap, pidt-
kantvik mm.

Som medlem far Du bl a Motor-
historiska  Riksférbundets
evenemangskalender med Arets
alla evenemang och stora annons-
biad med annonser frin hela Nor-
den. Som medlem far Du efter
minst ett ars medlemsskap teckna
den forménliga specialforsikring,
som finns i Folksam och Skandia.
Jemtlands Veteranbilklubb 4r an-
siuten till MHRF, Motor-
historiska Riksférbundet. [ klub-
bens tidning, som utkommer kon-
tinuerligt, #r annonsering kost-
nadsfri for alla medlemmar i klub-
bar, som #r ansluten till MHRF.
Medlemsavgift fn 200 kr/ir. Re-
gistreringsavgift for ny medlem
cller terintriide 50 kr.

HEMSIDESKOMMITTE
Ake Jansson (sammankallande)
Box 102, 830 44 Nilden

Tth bost: 0640-G12 58

akejanssonfaswipnet.se

Marcus Agerberg

Bergsgatan 12 C, 832 41 Froson
Tfh bost: 063-10 02 11
0705351208@telia.com

Mona Ericsson

Radhusgatan 97 B, 831 46 Ostersund
Tfn bost: 063-13 46 87
mona.ericssong@mail.op.se

Sune Sandberg

Tolvmansvigen 44, 834 32 Brunflo
Tfh bost: 063-220 77

Mob: 070-626 06 70
s.sunc@telia.com

Posladress:
Box 6032, 831 06 Ostersund

Besiii(sadmss “ubuol‘ai:
Skolgatan 39 A
miandagar 19.00-21.30
Tla: 063-1005 61
(telefonsvary

Bessksadress garage: Telefox:

Bangardsgatan 53 (garage)

Tlo: 063-10 05 60
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063-216 84 (JG Jonsson)

Hcmsiclo:
www.drive.to/jvbk
Poslgiro:
885211-3
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I pappas kna bekantar sig Caroline nio m&nader, med farfarsfars bil! Foto: Per Ericsson Sidorna 28-30
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