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JEMTLANDS VETERANBILKLUBRB
BOX 6032, 831 06 OSTERSUND




JEMTLANDS VETERANBILKLUBB bildades 1970 och ir en sammanslutning
av ca 600 medlemmar med ca 1 300 forden. Klubben vill verka for att historiskt
intressanta fordon bevaras, renoveras till originalskick och behitls inom lanet. Vi
triffas och har trevligt tillsammans med vira gamla fordon.

I klubblokalen pa Skolgatan 39 A ir det dppet hus varje mindag kI 19.00-21.30.
Dir kan Du ta en kopp kaffe medan Du studerar bcker ur klubbens bibliotek
eller tar en titt i klubbtidningarna. I garagelokalen pd Bangirdsgatan 53 fir Du
hyra mekarplats, Du kan ocksi 3 1dna klubbens dollievagn, motorlyft, blsister-
skip, pldtkantvik mm.

JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

Som medlem fir Du bl a Motorhistoriska Riksforbundets evenemangskalender
med drels alla evenemang och stora annonsblad med annonser frdn hela Norden.
Sommedlem fir Du efter minst ett drs medlemsskap teckna den firménliga special-

forsikring, som finns i Folksam och Skandia.

Jemtlands Veteranbilklubb Ir ansluten till MHRF, Motorhistoriska Riksforbun-
det. I klubbens tidning, som utkommer kontinuerligt, ar annonsering kostnadsfii
for alta medlemmar i klubbar, som #r ansluten titl MHRF. Medlemsavgift fn 200

ki/lir. Registreringsavgift for ny medlem eller dterintriide 50 kr.
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Redaktoren har ordet

Den 19 november 1970 grundades Jemtlands
Veteranbilklubb av ett giing fordonsintresserade
grabbar. Engagemanget fr gamla fordon och deras
bevarande stod 1 fokus. Onédig byrakrati diremot
skulle undvikas. Klubben vixte och viss formell
hantering beh6vdes som till exempel ett medlemsre- N
gister. Efter en tid med interimsstyrelse hélls si klubbens forsta formella
drsmote i januari 1972. Rudi Edlund som varit interimsstyrelsens ordforande
fick fortsatt fértroende.

De forsta éren 1 klubbens historia préglades av gammbilsupptig runt om i
lanet. Miénnen &kte runt och spanade in fynd till Iangt in p4 niitterna. De
tréffade likasinnade och hade medlemsmadten ibland énda till klockan tvi pa
natten. Det kunde 1bland vara svart att Svertyga fruama om att enbart fordo-
nen varit intressanta. I de gamla protokollen tackas kvinnorna for god for-
plignad vid medlemsméten och styrelseméten. Forsta kvinnan som tog platsi
styrelsen var Thyra Nilsson. Hon var ocks# den som hanterade ekonomin
under Mittnordenrallyt 1986,

Mycket har frstis hint under klubbens historia. En del minnen finns med i
den hér tidningen och andra kommer att finnas med i en planerad jubileums-
skrift 6ver klubbens historia. I arbetsgruppen for jubileumsskriften ingar alla
som varit ordftrande for Jemtlands Veteranbilklubb. Varje ordférande
ansvarar for informationen under den period han var ordfsrande. Men, han
kan behéva din hjélp att minnas!

Nu har klubben uppnatt aldern fSr Veteran, liksom véra fordon. Fér att
utvecklas behdver man titta bide bakét och framét. Dirfor finns klubbens
stadgar med i det hér numret tillsammans med &rsméteshandlingamna. I nésta
nummer introduceras en debattsida dér olika &sikter kan ventileras. Atthaen
levande diskussion ar en forutséttning fr utveckling och fomyelse. Vii
redaktionen vill gdma bidra s& gott vi kan. Vilkommen du ocksé med ditt
engagemang!

Material till Backspegeln

Kontakta redaktéren och beritta vad du
tinker skriva om. Det behivs for planering
av tidningens innehdll. Manus skickas till
Arkitektkopia helst via mail men per post
eller genom ett personligt besék gir ocksa
bra, Text via mail klistrar du fér sikerhets
skull in direkt i mailet. Vill du skicka bilder via
mail hdr da forst av dig till Arkitektkopia for
viss teknisk information, Skriv gima bild-
texter! Redaktionen forbehaller sig ritten att
redigera och korta inskickade manus samt
avgtra i vilket nummer inskickat material
publiceras. Bilder skickas tillbaka i samband
med tidningens utgivning. Vill du inte ha
tillbaka bilderna tar klubben tacksamt emot
dem till JVBKs fotoalbum i klubblokalen.
Meddela det nér du ldmnar in dem. Annat
material skickas normalt inte tillbaka. Adres-
ser till Arkitektkopia se sista sidan. Telefon-
nummer se sid 2,

Aktuellt i kKlubben

Hir presenteras aktuella frigor som styrelsen arbetar med.

Garage

Klubben &r uppsagd frin mekgaraget p4 Bangérdsgatan och ska ldmna
garaget senast 30 april 2001. Styrelsen letar efter ett stort garage till klub-
bens bussar och hittas ett tillréickligt stort garage #r det mojligt att
mekplatser kan erbjudas ddr. Att i klubblokalen pa samma stélle som ett
garage ér ocksé en mélséttning for styrelsen.

Hemsida

Klubbens hemsida har foljande adress; drive.to/jvbk

Sidan kommer att uppdateras cirka fyra ginger per ar.

Kassor

Aven detta &r har det varit problem att hitta en person till kassrsposten.
Vid styrelsens konstituerande sammantride 20 november beslutades att
utdka den képta bokforingstjinsten som Birgiita Reinholdsson sedan tidi-
gare skdter. Dérmed kommer hon att skéta kassérens praktiska uppgifter
medan Jan Gunnar Jonsson formellt innehar fSrtroendeuppdraget som
kassor.

Matrikel

En ny medlemsmatrikel med medlemmarnas fordonsinnehav #r klar for
tryckning. Den kgmmer ut1bérjanav 2001,



Eergwalgestm

Som ni ser har jag bytt rubrik. Jag tyckte nimligen
att det var dags for en forindring, och det enda som
jag kom pé var en rubrikindring. For ibland kéinns det
som om jag tuggar samma saker om igen, det ir GMC
hit och Magirus dit samt nigon Opel Admiral déiremel-
lan. Far inte ni iisare skavsar i 6gonen?

Jag har linge frigat mig varfor det dr s& svart att komma
pa nya intressanta saker att skriva om. Ar det ménne for att
jag bevistar for fa rallyn eller har jag utvecklat skygglappar?
Tyvirr har varken datorn eller viiggen mitt emot mig négra
intelligenta svar att komma med, faktum ir att
dom svarar inte alls. Under mina mdrkare stunder ténker
jag hadiska tankar som t.ex. “Kan det
bero pa att omridet dr nigot begrinsat? ” eller "Har jag
tréttnat?” Aterigen hittar jag inga svar och det komplicerar
mitt skrivande. Till riga pd alit har vi fitt var nya redaktor
som, hor och hipna, stéller en del krav. Ngja, hittills har det
varit rimliga krav som inte dr vérre @n de som
Else-Britt stillde, men jag kiinner for att vara lite tjurig just
niL

F4 se, vad finns det mer att tjura 6ver? Jo, varfor ska alla
rallyn starta i Ostersund? Ar det for att folk i Ostersund &r
for bekviima for att kora ndgra extra mil eller har alla deras
pengar tagit slut vid renoveringen? N4, det &r nog lite elakt
for om man ser efter s dr ju de flesta bosatta runt Storsjon,
men det kiinns lite eldndigt att jamt vara tvungen att rikna
med ca 20 mil transportstricka for att delta i ett rally.
Vidare kanske man kan tjura 6ver att det inte gir att fi tag
pa vettig lokal for vinterfSrvaringen. Det finns ju lokaler Gver
allt men alla ér ju fullsatta eller ocksa kréiver dgaren en hyra
som om stillet var gjort av guld. Fast det &r ju lagen om
tillgéng och efterfrigan som styr, och min situation dr ju inte
sa illa trots allt. Till tjurardmnen kan man dven rikna det
som gransar till den svenska avundsjukan. Varfor skrivs det
si mycket om dyra, extra fina eller sillsynta fordon samt
deras prominenta #gare. Ar det sikert att dessa #r de
mest representativa for hobbyn? Ska det vara nét speciellt

att skriva om bara for att det har kostat tiotusen kronor att
kroma om en kofingare? Ar det extra duktigt att man Iyck-
ats lista ut var det ska sitta ett kritstreck som inte syns, och
ar det ndigot som alla ska efterstriiva? Jag ska vill inte ta for
stora ord 1 min dator eftersom jag har medverkat i
en hel del reportage, men jag tinker pa alla dessa som finns
med p s gott som alla rallyn och triffar, men som aldrig
syns eller p& annat sétt mérks. Visst 4r jag stolt dver att mina
fordon uppmiérksammats men varfor uppmérksammas det

inte nir ndgon kommer till rally efter rally med en sen
sextiotals Opel Kadett eller dylikt?

Det drju trots allt sé att deras medlemskap och engage-
mang riknas lika hgt som personen som dger en mycket
sdllsynt Magnepeto och dr kompis med kungen.
Nu kan det ju vara si att personen har valt att ha en 14g
profil men faktum kvarstar att &iven en "nyare” bil forijénar
uppmirksamhet. Om man ska tala om att bevara fordons-
historia blir, om man ska hérddra, alla bilar en del
av fordonshistorian. Historia ska ju vara en spegling av vad
som héint, och den som kan sin historia kan dven dra paral-
letler till vad som sker just nu. Vidare kan en historiskt be-
vandrad person vara ganska triffsiker i sin bedomning av
vad som komma skall. S hur ska man kunna uppmérk-
samma dessa “doldisar” pd ett bra sitt? Ska det
goras reportage om personema ddr man presenterar min-
nen ur personens liv med fordons-anknytning eller &r tema-
artiklar om deras bilar det bista? Svaren pi dessa filoso-
fiska frigor lir nog aldrig komma i dagen fullt ut sa
det #rnog bist att forlika sig med tanken att fortsétta gissa.
Aterigen nét att tjura 6ver. Jag vill veta varfor, jag vill, jag
vill, jag vill!

Slut pé tjurandet, hdr hemma gar allt fordonsarbete pa
sparldga. Jag har aterintritt i de 16nearbetandes skara och
det medfor att min fritid har skurits ned till en néstan oac-
ceptabelt 13g niva. Trots det s& har det hint lite pd Magirusen.
Hytten har stagats upp, monterats av och placerats pé en
liten vagn i véntan p renovering. De nya bromsdetaljema
har kommit och sa snart tillfille ges ska hela chassitin i verk-
stan och arbetet ska starta igen. Valpen borde ha varit in for
ett dérrbyte pa viinster sida och samtidigt rostreparation 1
golvet, men det har hittills stupat pa tidsbrist. Klcknervraken
har plockats rena p& anvidndbara saker, och de
delar som inte passar p4 min bil har donerats till Traditions-
gruppen pa f.d. A 8 iBoden. Under hésten har jag riddat
en Scania Regent som nu fatt ett nytt hem. Det ska bli in-
tressant att se om den kommer att dteruppstd en
dag. Jag 6nskar de nya #garna lycka till med renoveringen.

Har nigon missat att JVBK fyller trettio &r i &r? P fore-
kommen anledning satt jag och bliddrade i mina gamla
Backspegeln och fann jubileums-numret
frn klubbens 204rs jubel. Det var intressant att se hur man
hade detide tidiga ren”, och det leder bums till en funde-
ring om hur det kommer att vara i viran forening om 20-30

ar. Vad vill vi egentligen med var forening? Kommer den att
levaihogonsklig vilmaga, eller kommer den att d6 enstilla
sotddd? Som jag ser det sd hénger det pd oss medlemmar,
for om viinte engagerar oss s3 blir det till slut ingen som gor
nét. Jag tinker sluta med en travestering pé ett ként uttryck:
Friga inte vad din klubb kan gora for dig, utan vad dukan
gora for din klubb.
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Samling: 9.30
Start: 10.00

Upplysningar:
Micke Eriksson
Kjell Persson
Ingrid Goransson
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Tiaalasvangen
Lordagen den 24 februari 2001

Start klubbgaraget, Bangirdsgatan 53.

Startavgift: 60:-, betalas vid starten.
Glom ej varma kléider och utrusta dven bilen riktigt.

Anmdlan till ndgon av nedanstiende personer,
senast 1 vecka fore rallyt!

063-10 41 67
063-10 73 38
063-10 54 71
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JVBK:s Buss-sektion

Buss-sektionen bildades under
viren 2000. Anledningen var att
JVBK da erbjudits att forvalta och
bruka f.d. JiimtlandsBuss veteran-
bussar.

For nérvarande har sektionen en-
dast tre ”medlemmar”, Sune Sand-
berg, Bjorn Staverfelt samt Per Ex-
icsson, alla med anknytning till AB
JimtlandsBuss.

Sektionen vilkomnar givetvis allasom
vill varamed och i synnerhet dem som
har intresse av att bevara, dokumen-
tera och levandegtra kollektivtrafiken
samt den yrkesmiissiga trafiken i Jimt-
lands Iin.

Vad vill buss-sektionen?
Jandgot av det torde framga hir ovan.

Andra av sektionens delmél och in-
tresseomraden #r att bevara veteran-

bussarna samt i mojligaste man utéka
samlingarna med historiskt intressant
material och annat som har direkt an-
knytning till Ostersunds- och linets
busstrafik.

Sektionen arbetar #ven for att skapa
ett bruksfordonsmuseum i Jamtlands
lén.

Justden delen av sektionens arbete
paborjades redan innan sektionen var
bildad och sektionen har en vil genom-
arbetad afférsplan for det tankta mu-
seet. Aterstar att 15sa ir lokalfragan.
Dir striivar sektionen efter att “goratva
flugor pd smillen”. Vi vill bdde hitta ett
bra hem for veteranbussarna och i det
“hemmet” skall de utgéra grunden till
museet.

Vidare arbetar sektionen med att
skapa ett kontaktnit med andra sigare/

5

forvaltare av veteranbussar och andra
fordon vilka brukats i yrkesmissig tra-
fik.

Myndighetskontakter har ocksa
kommit att landa pd sektionens bord.
Kanske inte s& mycket av intresse, utan
av tvingande omstindigheter.

Sist, men inte minst, bedriver sektio-
nen fortfarande det hyrverk med
veteranbussarna som startades av AB
JémtlandsBuss for 15 &r sedan.

Har du frigor, synpunkter, ideer, el-
ler dr du ocksé intresserad av yrkes-
missiga fordon, kontakta giirna oss, for
vi grottar inte ner oss bara p gamla

Forbuss-sektionen
Per Ericsson



JUBIEUMSRALLYT

Hostrally och jubileumsfirande i Gillhov

Text: Maria Bogren

I samband med irets héstrally fi-
rade medlemmarna klubbens 30-
ars jubileum i Gillhov. 56 fordon
deltog i rallyt och over 100 perso-
ner var med p& middagen. Det hela
gick av stapeln lordagen den 23
september.

Far forsta gingen provades en ny mo-
dell av rallyuppligg vilket innebar att
det inte var ndgra kontroller efter vé-
gen. De som inte ville vara med pa
rallyt hade m&jlighet att &ka buss frén
Ostersund till Gillhov for att kunna delta
i festen. Fran de tre orterna Asarna,
Bricke och Ostersund startade rally-
ekipagen och sedan stannade man for
fikastopp pd ldmpliga stédllen.
Ostersundsginget stannade i
Hoverberg och under fikastunden fanns
det forstés ocksé tid for att bland an-
nat titta under huven p8 varandras bi-
lar. Det &r sddant som férhéjer mys-
faktorn! Frigeformuliret som delta-
garna fick att pyssla med under firden
var diremot som vanligt. Det innehdll
enbrablandning av frigor ddr dven den
icke bilkunnige hade en chans att hévda
sig. Foér oss som inte &r si sport-
intresserade var dock frigorna av OS-
karaktir en aning for sviéra.

S

SLIPAS HAR 1 DRG

Knivslipare pd plats i Gillhov. Rolf
Adamssons Borgward lastbil -53.
(Foto: Kjell Persson)

Ingemar Isaksson i Opel Caravan -60 i fird med manéverprovet. Sven
Olof Schenberg for protokoll till viinster. (Foto: Kjell Persson)

Mandverprov med precision

Sven Olof Schenberg och Anders
Kronlund, som driver Aktivitetscenter
sedan 1 juli, arrangerade hela var vis-
telse 1 Gillhov inklusive mandverproven.
Det var bra prov som kriivde att fra-
ren gjorde riktiga beddmningar och
kiinde sin bil. Forst géllde det att kora
mellan tv plankor utan attha sd mycket
*luft” mellan plankan och ddcket pd
varje sida, Direfter skulle nosen pé
bilen in under en sting, ocksa det utan
si mycket luft emellan. Sedan kom sé
samvetsfragan - visa din varningstri-
angel.

Klurigaste frigan

Tva kluriga frigor avslutade proveni
Gillhov. Férst en svar friga om vespor
och sedan den svéraste frigan av alla
den dagen. Att skilja Sven Olofs tva
tvillingsoner 4t. Inte s latt men en jét-
tebra och rolig friga. Det trorjag bdde
tvillingarna Viktor och Kristoffer tyckte
liksom rallydeltagarna.

Rallysegrare

Ake Jamtsiter, Jaguar MK II, vann
herrklassen med 79 po#ng och visade
att han verkligen vet var han har bilen.
Full poiing pd mandverproven utan
problem! TvAan och trean i herrklassen
kom inte 1angt efter med 78 respektive
76 poting. Kerstin Andersson vann
damklassen med 68 po#ing. Efter tre
deltivlingar i Trippeln 2000 tog Sven
Jernberg hem segern med 46
placeringspodng. Sven vann ocksé ett
specialpris i Gillhov. Mer om det och
fullstindig startlista samt resultatlista
finns hér bredvid.

Nostalgitripp

Det gick inte att ta miste pé att dagens
kommentator Sven Olof varit bilforsil-
jare och hade talets giva. Dessutom
hade han stor kunskap om alla véra
fordonstyper som han kommenterade
friskt. Riktiga nostalgitrippar blev det
for Sven Olof dd négra av hans gamla
bilar dsk upp. Anders Erikssons
Volkswagen Cab #gde Sven Olof 1

bérjan av 1990-talet och Janne Lars-
sons Packard tog Sven Olofhem frin
USA 1987 och dgde den sedan i fem
ir.

Jubileumsmiddag

Middagen pé kvilien inleddes med att
nuvarande ordféranden Bjérn
Staverfelt hilsade alla vilkomna och
sedan héll vi tillsammans en tyst minut
till minne av den nyligen bortgingne
medlemmen Geir Hégbom. Flera av
klubbmedlemmarna var engagerade i
kvillens underhallning. Ingvar Eriksson
och Sven Schylberg spelade piano, Ake
Jonsson spelade fiol, Edvin Backman
liste dikter och Folke Boogh berittade
gamla minnen. Frin arrangérsstaben i
Gillhov dsk N Anders upp. Fér oss
som sett Anders Kroniund pé den ti-
den bandet Lars Vegas Trio var som
populirastildnet var det ett héirligt &ter-
seende. Hela underhéliningskvillen
holls ihop av Ake Jonsson som var
konferencier och allsingsledare. Alla
klubbens ordféranden genom éren var
med pd middagen och ocksé alla
grundarna utom en fanns pa plats.

Som helhet ett trevligt arrangemang med
fint vider, mycket bilprat, god mat och
trevlig stimning. Vintan kiindes kan-
ske lite lang vid mandverprovet och
middagen vilket hade kunnat f3 en 16s-
ning genom tvé parallella banor bade
vid provet och buffén.
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Ake Jimtsiiter rattar sin Jaguar MK Il med séker hand.
(Foto: Hasse Appelgvist)

JVBKs forste ordférande Rudi
Edlund var med bdde pd rally och
Jubileumsfest,

(Foto: Eva Appelgvist)

Anders Kronlund dteruppstod som
N Anders fran Lars Vegas Trio.
(Foto: Eva Appelgvist)

En tyskas drémresa

Text: Esther Blasi
Oversiittning: Maria Bogren

Niir Maria Bogren beriittade for
mig om hostrallyt och sa ait jag
kunde fi félja med, blev jag frin
forsta stund begeistrad. Att dka
veteranbil har alltid varit en drom
for mig och nu skulle det bli verk-
lighet!

[ Tyskland 4r det ndmligen mycket
svart att 3 vara med pi ett veteran-

bilsrally eller ndgon klubbiriff. De som
héller pdmed hobbyn &r samlade i “elit-
klubbar” och kdnner man ingen med-
lem finns det ingen chans att delta. Ef-
tersom jag inte kdnner ndgon sadan
person i Tyskland och inte har ndgon
veteranbil sjalv sig det mérkt ut f5r min
del. Vem hade trott att min drdm skulle
gaiuppiyllelsei Sverige!? Jag har fort-
farande ingen veteranbil men didremot
goda kontakteri Sverige!

S& kom di min stora dag. Jag var
spind av forviintan och nyfiken pé4 da-
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Esther Blasi fran Rothenburg dite
for forsta gangen med i ett vete-
ranbilsrally. Esther arbetar som
ldrare [ tyska vid Mitthdgskolan.
(Foto: Kjell Persson)




gens kommande hiindelser. Ochdet var
verkligen mycket! For det forstaatt jag
fick vara med pd Jubileumstriiffen var
en mycket stor hiindelse fér mig och
jag kiinde mig hedrad. Att jag fick dka
i en veteranbil var en andra och fantas-
tisk upplevelse. Att jag fick titta pa si
minga underbara veteranbilar var
ocksd harligt. Det dr otroligt att bilama
ir i ett sddant bra skick medan man
daremot direkt ser ménniskors alder.
Min allra bista upplevelse var att ingen
behandlade mig som en fréimling. Ni tog
istillet snabbt kontakt med mig och fast
jag knappt pratar svenska s hade ni
tid for mig och talamod med min
svenska. Det var en hiirligupplevelse!
En klar kulturskillnad som jag note-
rade var skillnaden i dansstil mellan hur
tyskar och svenskar dansar. Vem hade
tankt det! Ni dansar s& omslingrade att
jag tinkte, - de maste alla kéinna var-
andra mycket vil. Att inte alla kénner
varandra s3 bra fick jag veta av Maria.
Aha! - D kandet inte varanigon ty-
pisk dansstil bland veteranbilsfolket
utan ett typiskt svenskt sitt att dansa. I
Tyskland haller man mer avstind till den
man dansar med om man inte kiinner
varandra vildigt vil. Man dansar inte
kind mot kind utan man tittar varandra
i ansiktet och har inte s& néra kropps-
kontakt. N#r man hos oss dansar som
hos er - det forekommer naturligtvis -
d4 kinner man varandra mycket bra
eller ocksé &r man vildigt fordlskad.
Det var hirligt att titta pA men ocksa
roligt att sjilv dansa. Kanske skulle jag
importera den svenska dansstilen till
Tyskland?

Hela helgen med rally och jubileums-
fest var en spannande, roande och 13-
rorik upplevelse som jag inte kommer
att glomma. Jag tackar er alla for att
jag fick varamed i ert séllskap och jag
dnskar er ménga fler hirliga triffar och
danskvillar! Tack Maria for att du
gjorde det mojligt for mig att uppfylla
mina drdmmar!

JUBIEUMSRALLYT

Gillhovs hederspris

Text: Maria Bogren Foto: Kjell Persson

Sven Jernberg med sin Yolkswa-
gen 1954 fick i samband med rallyt
Gillhovs hederspris.

Arrangdrerna Sven Olof Schenberg
och Anders Kronlund delade ut priset
till den som férsékt mest och lyckats
bra trots "taskiga” forutsdttningar. Sven
Oloftycker att Sven fixat till bilen bra
med raggartape, extralysen och
stkarlampa samt fSrstés Porschefilga-
rna. Svens tidsenliga klidsel forstarkte
ocksa helhetsintrycket.

- Jag har haft bilen ungefir lika linge
som kirringen, var Svens kommentar
vid prisutdelningen. Den hir folkvagnen
var Svens forsta egna bil. Tidigare bi-

lar har han gt tillsammans med kom-
pisar. Egentligen hade han siktat in sig
pé att képa en Amazon, Volvo Sport
s& fort han fick rid. Det biev en bubbla
istillet och fortfarande har det inte bli-
vitndgon Volvo pa Svens gérd. Dére-
mot har den forsta folkvagnen som
dopts till Osa Collection 1 foljts av
flera. Nar jag frigar Sven hur ménga

Sven Jernberg poserar tillsammans

med follvagnen frin 1954.

bubblor han har far jag liksom andra
som tidigare fragat svaret - det &r viil-
digt oartigt att friga hur ménga renar
en same har ocksa.

Lis det Sven skrivit om folkvagnen
hiir bredvid.

Férsta bilen i samlingen fick beteckningen Osa Collection 1.
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Volkswagen 1954

Bilen orenoverad i “rally-OT skick™.
50-60-talsstuk. I originalskick forutom
endel "Arsringar”.

Framifran: Extraljus tva fjéirr - och et
kurvljus. Normalt tvd av vardera, men
ett kurvljus har under &rens lopp tagit
slut. Fabrikat Bilista, dvs Motor-
miénnens Riksférbunds postorder och
1agprisforséljning,

Lika bra ljusegenskaper som de hif-
tigaste Marchall-ljusen, dtminstone en-
ligt Motors egna tester... Klart hiftiga i
allafall.

USA ststfangare har alltid varit ett
ovanligt och dyrt tillbehér i Sverige,
kom som standard till USA 1955 sam-
tidigt som kdrriktingsvisarna forbjods
overthere. (Fanns kvari Europatill och
med augusti 1959 da 1960 ars modell
kom med vita blinkers p4 framskiirma-
ma.)

Strilkastarskydden skyddar i viss
mén fiéin stenskott och fSrsvérar ytter-
ligare fSr det svaga ljuset att leta sig ut
pé vigen. Inte ens NEW-ERA-relien
klarade av att kompensera ljus-
bortfallet.

Utviindiga speglar att montera i
samma hél som kromlisten var et van-
ligt tillbehdr under tidigt 60-tal. Sig
kéckt ut, gav god motion under instill-
ning men praktiskt taget ingen stérre
forbattring av sikten bakat utéver den
sedan 1953 ars modell frstorade bak-
rutan. Virmespridare for att fordela
virmen Gver vindrutans insida, av rep-
otéligt plastic-materiel s& kallat
plexiglas, &r tillbehdr som ger ndgot
mindre oljertk i §gonen p4 forare och
passagerare i hiandelse av att det $ver-
huvudtaget kom nagonting ur
defrostern.

Takstkare ett givet tillbehor med an-
vindningsomriden utéver det avsedda,
forbjdds under en tid men har fallit i
néder igen och kallas arbetsbelysning

Text: Sven Jernberg

och kan givetvis inte anviindas under
fard...

Véxelspaksknopp med navel fran 52
forhdjer, men forfirliga SAAB knap-
par fordarvar den i dvrigt goda
forarmiljon. Saknas gor dock SPEED-
piloten och l6sa nackstsd. Obs stod!
Ej skydd.

""Trtt pa ditt gamla bruna innertak?”
hette det i annonsen. "Var utmirkta
textilfirg &r 16sningen. Néja det sdgju
skapligt ut i nigon vecka innan
krackeleringen borjade.

De forargliga pilarna som oftast inte
gick ut, elleralternativt infe in igen, har
ersafts med det vanligaste tillbehoret,
blinkers typ Musse-Piggéron.
Framskérmarna har berikats med
eftermarknads-blinkers (*1) som klart
avviker frin VW:s egna och far dérfor
sitta kvar tills vidare, inklusive ett for
sin tid avancerat reld som gér att den
tvatridiga glodlampani bakljusen (som
inte heller dr ratt utan frén en 59:a) kla-
rar sivél bakljusblinkers som broms-
ljus. Dessutom 6 volt...

Sakerhetsbilte, som det hette pd den
tiden, godkinda av hirfor avsedda
myndighet, Vattenfall! Endast monte-
rat p passagerarsidan pa grund av att
Volf Cub-mastern sade upp sig under
monteringen 1965, Foraren hade ju
ratten att halla sig i sé behovet var min-
dre angeliget.

Kronan pé verket ir den fyrpipiga
ABAHRT ljudd&mparen som nog var
det hiftigaste tillbehdret pd sin tid. Lju-
det &r fortfarande mycket njutbart och
den hégteknologiska konstruktionen
ger en ansenlig effektSkning med hela
10% det vill siga 3 hkr men later som
100... Som synes far den egentligen inte
plats, 54:an har normalt endast ett av-
gasrér som #r ligre monterat én fran
55 och framit. Urtagen 4r faktiskt
gjorda hissten 65 pa Berners i Oster-
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sund 1 samband med ett motorbyte jag
gj klarade av sjilv p4 grund av att
avgasrOren tog emot...

Félgarna (*2) dr frén storebror 1500
typ 3 med uttag for snabblinkar om
man héndelsevis skulle kéra fast, van-
ligtvis hade man endast haft rid med
tvd lankar i stillet for erforderliga Atta,
sd man grivde snabbt och effektivt ner
sig i snén och annan hjilp fick anskaf-
fas.

Navkapslar var hoppldst ute inte
minst fér att dom i regel ramlade av vid
lite valdsammare kérning pa gropiga
viigar. Dérfor kérde man alltid utan och
helst med silvermalade filgar, ett mode
som jag tror kom i och med Volvos in-
férande av B-18 modellerna. Vita
dicksidor helt otédnkbart under 60-ta-
let.

Korkar i justeringshélen for broms-
backarna forlangde livsldngden pa
bromsbackarna avsevirt. Chatteu Fra-
gales platskork var utmiirkt men van-
liga fick duga de ocks4.

S4:an stdlldes av 1974 efter manga

—~tusen mils kérning och genomgick en
sikerhetsgenomgéng infor 1996 ars
vinterveteranbilsrally och besiktigades
utan anmérkning. Endast bakre st6t-
fangaren har svetsats pd grund av rost.
Négra andra stillen har svetsats pa
grund av utmattning och deserterande
dorrstoppare.

Samma dgare sen 1965 dessférinnan
en + bilhandlare. Funnits i Jimtland
sedan 1954 forutom négra, for alla
norrldnningar s vanliga, deportering-
séri Stockholm.

Tidigare registreringsnummer
7213894, BCZ 104. Nytt p4 grund av
forsummelse att &rligen erligga 46 kro-
noriregistreringsavgift.

(*1) blinkers borttagna juni 1995.

(*2) Nya denna méinad ér Porsche-
replika-filgar 5,5 tum breda i likhet
med vdrstingarna pd 56-60-talet.



Startlista
Hostrallyt 23 september 2000, mot Gillhov
Nr Fordon
Frin Asarna startade:
I Mercedes S
2 Volvo Skvader
3 Mercedes
Frin Bricke startade:
4 Borgward last
5 CitreenB 11
6 Chevrolet
7 Packard Coupeé
8 Volvo PV
9 CitroenB 11
10 Skvader
11 Volkswagen
12 RenaultFloride
13 Volkswagen
14 BMW 2000 CS
15 Jaguar E-Type
Volvo 144
Frin Ostersund startade:
16 T-Ford
17 T-Ford
18 Ford Roadster
19 Ford Roadster
20 Ford Coupé
21 Plymouth Royal deLuxe
22 Plymouth
23 Riley
24 Citroen B 11 Sport
25 Volkswagen
26 Daimler
27 Volkswagen
28 Volkswagen
29 Ford Crown Victoria
30 Land Rover
31 Oldsmobile Holiday
32 Morris Minor
33 Mercedes Benz
34 Studebaker
35 Citroen 2 CV
36 Morris Minor
17 DKW AU 1000
38 Morris Minor
39 Opel Caravan
40 orris Minor
41 Jaguar Mark [X
42 Volve PV 544 4
43 Volkswagen Cabriolet
44 Jaguar Mark 11
45 Opel Rekord
46 Jaguar Mark II
47 Ford Fairlane 500
48 Jaguar S-Type
49 Volvo Ambulans
50 Jaguar Mark II
1 Citroen Dyane
52 Triumph 6
33 Opel Kadett
34 Volkswagen 1600 Var.
55 Alfa Romeo
56 Citroen Acadyane
57 Renault 4L
58 Citroen 2 CV
59 Mercedes 300 SL

Ford
De Soto
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Lty
1950
1954
1964

1953
1938
1948
1950
1952
1954
1957
1961
1963
1965
1966
1970
1972

1922
1923
1932
1932
1935
1938
1938
1950
1951
1951
1950
1953
1954
1955
1955
1956
1957
1957
1958
1958
1959
1959
1959
1960
1960
1961
1961
1962
1964
1964
1964
1965
1965
1950
1967
1969
1969
1970
1971
1972
1982
1971
1987
1990
1932
1953

Agare

Gunnar Persson
Gosta Lindstrom
Assar Andersson

Rolf Adamsson
Leif Elvbo
Jérgen Pedersen
Jan Karlsson
Eivind Mattsson
Jan Evert Sund
Héakan Stdlan
K-1Elofsson
Enar Hilmersson
Ingvar Eriksson
Kerstin Andersson
Jacob Bolin

Stig Hansson

Sture Kindberg
Ake Hoflin

Lars Boogh

Pér Boog

Leif Rehnsbo
Jonny Zetterstrém
Maths Péalsson
Lars Jonsson

Hans Bertil Rosell
Anders Eriksson
Bengt Olof Lybick
Elin Jernberg

Sven Jernberg
Egon Eiremo

(6te Hogbom

Jan Gunnar Jonsson

Sten Sandberg

Carl Séderholm
Gunnar Isaksson
Eva Apﬁ&] qvist
Yngve Boson
Bengt Kammen
Mikael Eriksson
Ingemar Isaksson
Jéus Eriksson
Sture Persson
Claes Rudbeck
Calle Kingstad
Ola Ramstedt
Ola Westberg
Bosse Lindgren
Birgitta Grauers
Maria Bogren
Emanuel Nilsson
Ake Jimtsiter
Torild Blomqvist
Lennart Jenssen
Ola Ingemarsson
Ake Jonsson
Torbjérn Andersson
Hasse A&)pelqust
Elin Dah

Herje Sellstrom
Rudi Edlund
Greger Lundholm
Sven Schylberg
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Resultatlista Hostrallyt 2000

Herrklass:
1. AkeJamtsiter 79 poiing
2. Assar Andersson 78 poing

3. AkeJonsson 76 poiing
Damklass:

1. Kerstin Andersson 68 poiing
2. ElinDall 62 poing
3. MaraBogren 58 poing

Elin Jernberg 58 poiing

JVBK s vandringspris damer, inteckningar:
Mona Ericsson

Else-Britt Tegstedt

Elisabeth Albano

Elisabet Hallgren-Bergwall

Elisabet Hallgren-Bergwall

Elin Jemberg

Birgitta Grauers

Kerstin Andersson

Jubileumspris:
Rudi Edlund

Rolf Adamsson

Concour de charme:
Hans-Bertil Rosell och Ingrid Géransson

Hederspris:
Sven-Olof Schenberg

Utrikespris:
ElinDahl

Slutresultat " Trippeln 2000”, efter tre deltivlingar:

1. SvenlJemnberg 46 placeringspoiing
2. Claes Rudbeck 43 placeringspoéng
3. GunnarIsaksson 39 placeringspoing

Sju sitsar blev tva

Text: Calle Nilsson

Bilen med stort B har for mig alltid varit dom stora
roadstrarna frin tiden kring 30-talet. Cord, Mercedes,
Deuzenberg, Bentley med flera. S efter kop av en ram
med bladfjiidring fram och bak fran en Volvo droska
?Sugga” drsmodell 1952, startade bygget 1997.

Maskinellt en Volvo B30, sex cylindrar. Framskéirmar, torped
och dérrar fran Pontiac 1930, motorhuv och kylarmaskering
ombyggd fiAn Scania lastbil.

Fotsteg och tunnlar, bakparti med svirmorslucka nytillverkat,
bakskdrmar omgjorda frén lastbilsvagn. Samt #ir ett flertal andra
bilmérken inblandade,

Sa med lite flyt kan den bli kérklar om nigot ar.

Motorhuv och kylarmaskering frdn Scania lastbil.

Forts...
11



Motorn dr en Volvo B30, sex
cylindrar.
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Svepande linjer.

Om ndgot ar blir bilen kor-
kar.

TILLBAKABLICKAR

GammcyKkeltriffens historia

Text och foto: Sven Asp

Uppkomsten av triffen torde ha
bérjat 1985. Bjorn Olov Nilsson
tyckte att vi borde forsoka ordna
en triff. Han sade att jag hade pra-
tat om detta tidigare,niigot som jag
sjilv glomt. Men jag vet att idén
kom frin mina besok i det sympa-
tiska landet England. Diir brukar
de stora miirkesklubbarna ordna en
traff de flesta helger under som-
marhalvaret. Dessa evenemang
kallas Rallyn, men bestir oftast av
att man hyr/linar ett grisfilt, helst
inom gingavstind fran en bra pub.
Dir bérjar en del medlemmar anléinda
redan pa fredag kvill, lastade med tilt
och sovsickar. Ménga har sidvagn s&
att hela familjen far plats. Télten &ker
upp och pé gasolkken borjar midda-
gen ordnas.

Helatiden rullar fler cyklarin. De flesta
kénner varandra sen tidigare, men om
man dr nykomling blir man snabbt vil-
komnad och indragen i samtal om det
gemensamma motorcykelintresset.

S& dir héller dessa fantastiska eng-
elsmén pa resten av helgen. Man kan-
ske gor ndgon kortare gemensam k-
tur, men det viktiga dr att prata motor-
cyklar. Arrangemanget dr minimalt, vil-
ket gor att det blir litt att ordna triffar
ofta.

Det dir hade jag berittat om for Bjdm
Olov, ochnu skulle vi forséka gérana-
got liknande enkelt héir hemma. Jag tog
upp frigan pé drsmétet -85, och fré-
gade om ndgon var intresserad av att
hjélpatill.

Hasse Appelqgvist anmilde sitt intresse,
och det var ocksé hemma hos honom
som de forsta métena dgde rum.

Vi var fem intresserade pa det forsta
motet,ddr vi lade upp riktlinjerna. Det
viktiga med triiffen var att den skulle
vara en motesplats for alla som mekar
elier aker pa gamla motorcyklar.
Dessutom var férhoppningen att fler
skulle lockas att borja intressera sej for
veteranmotorcyklar. Detta skulle upp-

nés med en minimal arbetsinsats frin
arrangOrerna.

De forsta tréiffarna hélls pa Ope flyg-
falt dér utrymmet var obegrénsat och
man édven kunde provkdra sina maski-
ner.

Under 4ren  dédrefter har
gammecykeltiffen varierats och provat
olika former. Flera &r har den arrang-
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erats av olika delar av ldnet, dér de lo-
kala motorcyklisterna tagit pa sej an-
svaret fir arrangemanget.
Vare sej man lagt ner mycket eller mi-
nimalt arbete, har vidret till stor del
avgjort hur lyckat det blivit.
Gammcykeltréffen har en historia som
bara dr fjorton ar #nnu, men den fort-
sétter.



TILLBAKABLICKAR

Att ha gamla bilar som hobby

Intresset for gamla bilar viicktes
1965 i samband med ett brillop pé
*Folingmarknaden” i Follinge. Leif
Fregelin gifte sig med Iréne och {6-
retog brillopsresaien T-Ford anno
1923. Dagen efter var jag till Sand-
viksjon och pa ”playan” triiffade
jagIréne och Leif och fick det stora
nojet att provkora T-Forden. Den
dagen blev en vindpunkt i mitt liv.
Foga anade jag d, att jag drygt 20
ar senare skulle lida av samma li-
delse som di, gamla bilar.

Vid den tiden arbetade jag som
flottningsfaktori Laxviken. Endag var
jagtill Haggsjovik i ett d&rende och pra-
tade med nagra flottare. Vikom in pd
dmnet gamla bilar och en av gubbama
talade om att i en lada 1 Formofors
Norge fanns en T-Ford till salu.

Efter nfigra timmars funderande kring
Forden mognade ett beslut hos mig, Nu
eller aldrig hade jag chansen att képa
en T-Ford. Jag fragade gubben som
kéndefill bilen, om han var villig att folja
med till Norge direkt, och det var han.
Vi startade resan till Norge klockan
16.00 p eftermiddagen utan att vara
hustrur blev underréttade. Vi tyckte det
var bést s. I Formofors blev det affér
av och bestidmt att jag kommande 161-
dag skulle komma igen medtagande
2000 riksdaler och himta bilen.

Vil hemma i Sverigeigen var klockan
nérmare fyra pd morgonen. Vara hus-
trur var i upplésningstillstind och i fard
med att dra 1gang ett rikslarm efter oss.
Gubben i Higgsjovik mottes av sin
hustru i dérren med orden jeha vo sa
orolig for deg, s je hainte sGve nanting
péheile natta.” Gubben svara; "hen ske
du si ein som inte modes m# & sava.”
och s gick han in och lade sig med
klidderna pé och somnade direkt.

Vi fick s sméaningom forlitelse av
véra hustrur och allt lugnade ner sig.

T-Forden hdmtades som bestdmt.

Text: Folke Boogh, skrivet ca 1985

Jag hade fitt 16fte av tullen 1 ValsjSbyn
att fortulla bilen som delar, under for-
utsdttning att bilen dar monterades ner
i bitar. Vi plockade ner dgrrar, kaross,
lyfte ur motor och axlar, allt var gjort
pé ett par timmar. D4 kom tullen och
fortullade bilen som reservdelar till ett
pris av 185 kronor. Jag var den siste 1
Sverige som fick fSrtulla pa detta vis.
Medan tullama drack en kopp kaffe
plockade jag och bréderna Fregelin
ihop Forden med nya bultar s& att den
gick att bogsera vidare. Tv4 timmar
senare var jag pa vig till Laxviken. Nu
var jag T-Fordégare.

Visst borde jag ha ndjt mig med en
T-Ford, det varjuialla fall mer &n de
flesta hade. Men har man blivit stucken
av “’veteranbilsflugan” far man ett ha-
begir som #rotroligt. Under négra &r
kammade jag igenom norra Jimtland
efter bildelar och till sist hade jag en
hel loge full med gamla vrak och
”gamm-bildelar”.

Men nu till Norgebilen. Den renove-
rades under kommande vinter. Den var
1 hemskt daligt skick, men pd vérsidan
efter ett idogt arbete var den klar for
lackering. Forst skulle den emellertid
provkoras.

En l6rdagkvill lite lingre fram for-
stkte jag att vevaiging bilen, men den
var "istadig” som en gammal hist och
slog bakut, den vill siga slog bakslag

14

med veven. Trots ihédrdiga forsdk mot-
stod den mina anstréingningar.

Kwvill blev till natt, en ljum sommar-
natt med dans pa nirliggande L.ovsjons
dansbana. Nir klockan var 24.00
kinde jag mig besegrad av bilen och
gick och lade mig, men med Henry
Fords instruktionsbok i ndven. Efter
nigra minuter kom jag pa vilket fel jag
hade gjort. Iférd pyjamas gick jag upp
ochuti garaget, slingde om nagra ka-
blar, och vevade igang bilen. Den star-
tade! Vilket 6gonblick! Vilken skén
musik! Vilket [jud! Den spann som en
belaten klockarkatt!

In och vickte hustrun, som for-
skrickt fragade vad som hént. “Bilen
gar” ropade jag. Motvilligt klev hon
upp och f8ljde med mig till garaget I4tt
klidd i nattlinne och tofflor. Nu hade
motorn stannat men efter att ha fyllt pa
nagra liter bensin, fick hustrun sétta sig
i forarsdtet och skdta gas och
tindningsreglagen.

P& T-Forden &r handbromsen tillika
koppling. Bilen var inte riktigt fii-
kopplad nér jag vevade igdng motomn
s Forden akte fram och tryckte fast
mig mellan kylare och viigg. Jag ropade
till hustrun; “Frikoppla”. Hon trampade
da pa halvfartspedalen med pafoljd att
jag klimdes fast dnnu mer mot véggen.
Nu fanns det ett utrymme mellan hju-

len och kylaren samt viggen, s jag
klarade mig d& det blev motorstopp
igen.

Men det skulle bli flera dventyr un-
dernatten. Efter ha gett hustrun en kort
information om en T-Fords handha-
vande nir det géller pedaler och reg-
lage blev det en ny start och nu kunde
jag inte hélla mig. Med hustrun som
passagerare dkte vi ut pa en provtur. [
nattlinne och pyjamas. Ja, hustrun tog
en gammal rock i garaget att skyla sig
med.

Efter 3-4 kilometer viinde vi och dkte
tillbaka, men plétsligt bérjade motormn
hosta och s blev det tyst. Motorstopp.
Slut pé bensin. Vi skot lite snopna in
bilen pa en avtagsvig och begav oss
till fotsi full nattmundering p& vighem.
Det var som tidigare ndmnts lérdags-
natt. Flera bilar med ungdomar kom
fran dansen i Lovsjon. Fér vage bil som
passerade hoppade vi av végen och
gomde oss. En bil dverraskade oss
emellertid. Den kom hastigt ikapp oss
bakifrén och vi hann mte sétta oss 1 sé-
kerhet. Ni skulle ha sett deras miner,
nér de sakta korde forbi oss. De stan-
nade lite langre fram och invintade

TILLBAKABLICKAR

oss. Jag kan forstd deras forvining. En
ljum vacker sommarnatt kommer ett
par giende 1 pyjamas och nattlinne ef-
ter viigen. Vil framme vid bilen som
stannat forklarade jag den konstiga si-
tuationen for dem. Det var en dam och
herre frin Dalarna pa semester i Jimt-

land som triffat pd oss, och efter
mycket skratt kérde de oss hem efter
bensin och paklidning. Fram p mor-
gonsidan efter mycket kaffedrickande
skildes vi &t. De dkte till sin husvagn.
Detta blev en bekantskap som héller
4n.

Ur Edvin Backmans minnesbank

Det var i veteranbilklubbens
barndom som vi oftast samlades i
min cykelverkstad och pratade
gammelbilar. Vi meddelade varan-
dra tips och fynd och gav varandra
rid och tips. Kvillarna kunde bli
sena. Oftast dkte vi ut i skogen na-
gonstans for att kolla in néigot bil-
vrak, eller delar diirav. Vira fruar
och fiistmér ville férstis ha en for-
klaring till vir bortavaro. De
trodde vi var ute i helt andra dren-

Text: Edvin Backman

den. Men s& smaningom bérjade de
forsta vilken sjukdom vi drabbats
av och liit oss héllas.

Men en kvill kom tva flickor pd att
de skulle skugga sina mén. D& de bada
miinnen var som mest aktiva och lag
bada under en gammal bili skogen, fick
de se tva par kvinnoben stiende vid
bilen. Bn viss skéimtsam diskussion upp-
stod, men kvillen blev lyckad ty flick-
orna hade kaffe med sej att bjuda pA.

En annan kvill var vi ute och tittade
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pé en bil som stétt linge inkérd i sko-
gen. Da plotsligt kom en man med en
stor hund med snabba steg mot oss. Vi
bérjade g dérifrin men da ropade
mannen pé oss att stanna. Vad skulle
hiinda nu? Vi stannade och invintade
vér dom. Ar det ni som fraktat hit den
dér bilen, frigade han med en string
blick pa oss. Nej, svarade vi med en
mun. Vad gorni hir da? Jo, vi ar spe-
kulanter pd bilen men vi vet inte vems

Forts sid 18.
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Studiebesok pa
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Text: Else-Britt Tegstedt

SKIVSIDAN

Text: Hector

DAMSEKTIONEN existerade
under en kort men livlig period i klub-
bens historia.

Hosten -88 satt vi, nigra av klub-
bens kvinnliga medlemmar och pra-
tade om att vi behdvde négot tekniskt
att agna oss &t - nigot jamforbart
med att skruva.

Vad - jo kldder och hattar. Att
skaffa oss en garderob si att vi kunde
kora i tidsenliga kldder. Det vore vil
négot tyckte vi:

Gerd Lofgren i 10-tals fordon
Irene Fregelin och Thyra Bergqvist
i 20-tals fordon Eva Ragnarsson och
undertecknad i 30-tals fordon Ker-
stin Isaksson i 50-tals fordon.

Den vintern bildade vi studiecir-
kel i ABFs regi. Sydde kldder och
klippte sonder gamla hattar, som vi
monterade om.

Gamla veckotidningar inspirerade
mycket. Dir gavs goda r&d om mo-
det.

Sommaren -89 arrangerade Jamtli
och JVBK ett stort rally. Klubbar
och medlemmar fran nér och fjérran
deltog. Damsektionen héll sig
framme och ordnade Conceur de
Charme. Vi skaffade jury och vil-
digt ménga hade gjort sig for och
deltog klidda efier sina fordon. Det
blev ett hojdarrally i underbart som-
marvader.

TVBK var under ménga &r flitiga
med bilutstdllningar. Dir deltog
damsektionen under ndgra &r
och tivlade om pris for biista mon-
ter. Vi fick bade 1: a och 2:a pris
vill jag minnas.

En kvill hyrde damsektionen
Lillsjgarden och bjéd in klubbens
medlemmar for att se PRO:s kléd-
kavalkad. Den var mycket sevird, en
minnnesvird kvill.

S4& sméiningom ebbade intresset
for damsektionen ut. JVBK gjorde inte
si stora arrangemang léngre och vi
hade ju véra klider. Men vi som del-
tog hade trevligt minns Else-Britt.

Lugnviksverket

Text: Eva Appelqvist

En sméruggig méndagskvill stod vi
ett antal nyfikna “veteraner” utan{or
Jamtkrafts virmeverk i Lugnvik och
véntade p att fi en presentation av det
som ménga sett frin utsidan utan att
egentligen funderat sd mycket pd vad
som dolde sig innanfor sténgslet. Som
vanligt (?) tycktes nyfikenheten storst
bland minnen, men vi var inda tre kvin-
nor, som tillsammans med det fem-
dubbla antalet mén binkade oss runt
bordet i konferensrummet och fick en
beskrivning av Lugnviksverkets upp-
byggnad och kapacitet.

Formig som “teknik-inkompetent”
var det svart att f6lja med i beskriv-
ningen av hur mycket energi, som kan
utvinnas ur de olika brénslen som an-
viinds. Det framgick dock klart att vid
Lungviksverket ir effektiviteten syn-
nerligen god, eftersom man kan fa ut

som finns lagrad i det anviinda bréns-
let. Detta konststycke beror pa ett sinn-
rikt system for “atervinning” av den
viirme som bildas i rékgaserna och som
tidigare slappts direkt utiluften. Miljo-
anpassningen ir ocksd god och vid
jamforelse med andra anléggningar lig-
ger Lugnviksverket under riks-
genomsnittet vad giller utslipp, ndgot
som inneburit en extra “intékt” i form
av iterbetalade miljdavgifter. Det

brinsle som anvinds dr i forsta hand
s.k. fasta brinslen, d.v.s restprodukter

fran skogsbruk och/eller andra tréirester

samt torv. Olja och kol anviinds en-

dasti ytterst begréinsad omfattning som

"nddbrinsle”. Sopor, som ibland dis-

kuterats som en alternativ energikélla,
anvinds ej i Jamtland, delvisp.g.a att

vi inte sorterar vért avfall tillréickligt val.

25 lastbilar /dygn ser till att brénsle-

behovet tryggas.
Efter informationen i konferensrum-
16

met fick vi gora en rundvandring i an-

laggningen och forst da insag jag hur -

stor anliggningen egentligen ar. Tva
pannor, som producerar 25 MW var-
dera, ar imponerande nir man stir un-
der dem och ser alla ror som snirklar,
runt it alla hall. Nirjag dessutom fick
hora att dessa pannor varje ar rengdrs
s4 att de blénker “invirtes” s& inshg jag
att utéver den kunskap som krivs i
energiteknik krivs ocksé en speciell
kroppskonstitution; att vara liten och
rund kan innebéra vissa problem. Bort-
sett frin detta borde det vara en att-
raktiv arbetsplats for svil mén som
kvimnor. Det senare &r dock en brist-
vara inom anliggningen, bland de 25
anstéllda finns ingen kvinnaidag.
Trots mina brister vad galler teknik-
kunnande tycker jag aft det var ett
mycket intressant studiebesdk och jag

kiinner en 6kad trygghet infér denkom-

mande vintern. Hur kallt det én blir kan
jag lita p& att det inte kommer att sak-
nas viarme till stadens bostéider och ar-
betsplatser.

TACK for det och for kaffet och
mackorna, som vi bjods pd innan det
var dags att gd uti oktobermérkret igen.

|
av jacka

§ Enstycken kraftigare skjortamed §
d foder, blarutig, (man kan séga
| jacka). Den glomde jag kvari _:
| Gillhov pa Hostrallyt. Trots attjag
i kontaktade kursgérdenochdom |
| har letat, s3 dr den borta. Om

{ ndgon av misstag fitt med sig den
| hem, sé vill jag géma fa tillbaka

{ den!
l JG Jonsson 063-216 83.

Hej paer igen ldsare. Ja, dd var det dags for forsta
julen 2000, troligen inte olik alla 1900-tals jular. Klub-
ben har ju 30-ars jubileum och det har varit firsméte,
och vintersolstandet borjar niirma sig s man borjar
nu fi inspiration att skriva. Kanske det blir som Rit-
Ola han som ritade Biffen och Bananen, han skulle
rita sd liinge tuschet rickte, det blev 42 ir, men skulle
man hilla pa si liinge &#r det viil frigan om det finns
nigra pennor, allt ir vil elektroniskt di och sjilv
kommer jag att vara 85 fyllda 2041!?

Nénujavlar gér vi tillbaka till 1900-talet, tiden fore 1972
dé var musiken som bist, 1972 slutade néimligen Creedence
Clearwater Revival att spela, d& dog musiken enligt mina
ideologier.

Navil, julen borjar st& fr dérrarna hos vara medlemmar
bade med och utan vita ddcksidor, nyekrade eller med
magfélgar assa den tradionella forstds 24/12, si varfor inte
ndgra julklappstips, vi borjar vil med en julskiva,

Elvis Christmas Album, CD 12 latar,

Kénner ni Elvis? Bra, d& beh§vs ingen niirmare presen-
tation. En bra blandning av Rock och Spirituella latar till
exempel Santa Claus Is Back In Town, Blue Christmas,
Santa Bring My Baby Back, Peace In The Valley, Silent
Night &r négra spar p denna skiva, pa fyra latar sjunger
dven The Jordinaries i bakgrunden. En bra skiva det iir allt

jagkan séiga.

Louis Amstrong, The Very Best, 2 CDx20 latar.

Hér kommer en som skulle kunna vara och ér lika pop-
pis bland ménga dldre #n idag. Har ni sett filmen Good
Morning Vietnam sé kanske 50-6ringen ramlar ner bland
dom yngre lisarna, What A Wonderful World #r forsta
léten pa CD 1, andra hojdare i detta album ir till exempel
Hello Dolly, The Dummy Song, Blue Berry Hill, Kiss Of
Fire, Sleepy Time Down South, Down By The River Side,
Cabaret, Ramona for att ndmna ett urval pa skivan. OOOH
YEA, som The Satchmo avslutade ménga latar nir han
séng.

Povel Ramel, Som Om Inget Hiint, 2 CDx15 latar.

Povel, Sveriges forsta och storsta ordbajsare genom ti-
derna eller ordonans som han var i lumpen och ansade
orden. ”List i boken Lingonben”. Detta CD-album #r bara
ett axplock ur hans rika produktion under tiden 1944-91,
till exempel Var Ar Tvalen, Johanssons Boogie Woogie
Yals, Skratt, Ta Av Dig Skorna, Sorglésa Brunn, Varfor
Ar DetIngenIs Till Punchen &r ndgot av utbudet p4 denna

skiva, Povel dr en av mina favoriter sen jag var liligrabb
och den hér skivan ser jag gérna i mina samlingar. En bra
och léttlyssnad julklapp.

Forts...
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Ja, lagom till 30-arsminnet till splittringen av The Beatles och

20 &r efter mordet pa John Lennon, kommer denna skiva. 27
En bra skiva f6r Cliff Richard fans, medfoljer ett hifte med
Cliff-historia, han dr ju precis som x-beateln Paul McCartney

Cliff Richard, My Swedish Collection, 2 CDx20 litar.
adlad till Sir. Tiden borjar 1958 med Move It, genom 60-talet

The Beatles, 27 No I Singels, CD 27 latar.
av dessa 27 l4g 12 etta pd Tio i Topp hiri Sverige. She Loves

You var forsta Tio 1 Topp-ettan hér. P skivan foljer sen latarna i
70-talet, Sing A Song Of Freedom, Power To.All Our Friends. -
Sen blir det lite mer discobetonat nigra latar och vid 80-talet ett
snépp tillbaka men tyvirr inte 1angt nog for min del, men skivan
dr en bra hjulklapp. Jag menar ni som var med nir Cliff kom j

stycken listettor aren 1962-1969 pa USA- och Englandslistorna
Jude, slutligen 14t 27 The Long And Winding Road. Nagot for

den som fatt mopedaterfall att 6nskaijulklapp och hai freestylen
med bland annat debutlaten pd Tio i Topp, A Girl Like You och
fBrsta ettan The Young Ones vidare framéat Bachelor Boy, Sum-

och minnas 60-talet d& drommen var en DBS Sport, 4-vixlad
mer Holliday, Lucky Lips, On The Beach, Congratulations, ini

You och framét Ticket To Ride, Help, Yellow Submarine, Hey
eller en Puch Cross.

tidsmassig ordning Love Me Do, From Me To You, She Loves

ropet i slutet pa 50-talet har vl inte glémt nidr Move It kanske
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Mannen som hette Rikard blev intres-
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Verksamhetsberittelsen foredrogs och lades med godkiinnande till handlingarna.

7.

Kassarapporten foredrogs och lades med godkénnande till handlingarna.

Revisionsberittelsen foredrogs och resultat- och balansrikning faststélldes.

o

Arsmotet

beslot att balansera tillgdngarna i ny ridkning.

Ingrid Goransson omvaldes som suppleant. Per Ericsson och Ake Jansson nyvaldes

som suppleanter.

Jonsson for en period av tv ar, samt nyvaldes Maria Bogren och Sune Sandberg for
ar andra halvan viljs udda

Som styrelseledaméter omvaldes Mona Ericsson, Mikael Eriksson och Jan-Gunnar
en period av ett &r, for att efterleva stadgarnas krav pd att "halva antalet ledaméter

Styrelsen beviljades ansvarsfrihet for det gngna verksamhetsdret.
Budgetforslag for 2001 presenterades och budgeten faststilldes.
Faststilldes att antal styrelsemedlemmar skall vara ofdrindrat.
Till ordférande for verksamhetséaret 2001 valdes Bjorn Staverfelt.

Faststilldes att drsavgiften skall vara oféréndrad.
Faststilldes att arvoden skall vara ofrandrade.

viljs jimna

10.
11.
12.
13.
14,
15.

9.

blisterskap etc) som vi tillsvidare méste fa in under tak.
Vi stker nu ett utrymme, girna kallgarage eller dylikt pa
cirka 20-30 m?, i eller nira Ostersund. Om du har ett

uppslag, vénligenring JG Jonsson 063-216 83 eller

Milko. Klubben har ju en del prylar (dolly, motorlyft,
 070-335 80 80.

Klubbgaraget pA Bangardsgatan avvecklas den 30 april
2001. Vi har blivit uppsagda av hyresvirden NNP/
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15.
forts

16.

17.

18.

19.

20.

Styrelse 2001

Bjorn Staverfelt 2001
Maria Bogren 2001
Mona Ericsson 2001-2002
Mikae! Eriksson 2001-2002
Jan-Gunnar Jonsson 2001-2002
Ake Jamtsiter 2000-2001
Sune Sandberg 2001
Per Eriksson, suppl. 2001
Ingrid Goransson, suppl. 2001
Ake Jansson, suppl. 2001

Till revisorer for 2001 omvaldes Yngve Boson och Sven Jemnberg.
Till revisorssuppleanter for 2001 omvaldes Roland Kimpenberg och Kent Lidén.

Till forsikringskommitté for 2001 omvaldes Folke Boogh, Jan-Gunnar Jonsson
Goran Lindberg och Gosta Lindstrom.

Till valberedning for 2001 omvaldes Eva Brymark Appelqgvist, Bo J edefeldt och
Sven Karlsson. Bo Jedefeldt dr sammankallande.

Inga motioner hade inkommmit till arsmétet.
Ovriga frigor:

Klubbordféranden informerade om att det nu finns ett 6-arigt avtal mellan JVBK och
Ostersunds kommun, betriffande disposition av "yeteranbussarna”. Det 16pande
underhillet finansieras med sponsorbidrag for utforda transporttjanster.

Vidare informerade styrelsen om att klubben inom kort ligger ut en hemsida pé
internet, med information om Klubben.

Sture Persson frigade om det finns nagot syfte med att klubben bygger upp
ekonomiska tillgingar. Styrelsens syn pa detta dr att det inte finns nigot sidant uttalat
syfte, mer 4n att ha en ekonomisk buffert for oforutsedda utgifter och
medlemsservice t ex. i form av matrikelutgivning, jubileumstidskrift etc. Intdkter 1
form av Arliga marknadsaktiviteter dr ocksa osékra.

Sture Persson fragade vidare vilket syftet ar med klubbens lastbil. I samband med den
diskussion som foljde upplyste Sven Jernberg om, att den forre dgaren uttryckt en
vilja att lastbilen skulle dgas av JVBK och kunna ingd i ett kommande
veteranfordonsmuseurn. For nirvarande forvaltas lastbilen av klubbmedlemmen
Kenneth Peterson, Solberg, enligt ett arligt forvaltningsavtal. Styrelsen fick i

uppdrag att tydliggora syftet med klubblastbilen, ur medlemssynpunkt, betréffande
garagering, forvaltning och synlig anvindning.

Johan Hellsten aktualiserade frigan, vad som hénder med klubbgaraget pd
Bangérdsgatan 53, 1 Ostersund. Styrelsen hanterar denna friga nir det giller
information till nuvarande hyresgaster och erforderliga kontakter med NNP Maskin,
med anledning av att hyreskontraktet dr uppsagt, vilket innebir att utflyttning bor ske
senast 2001-04-30.

21.

E}osta Lindstréom undrade vad som hiint med begreppet familjemedlem. For ett antal
ar sgdan bestl'c)t styrelsen att ta bort begreppet familjemedlem, for att blémd annat f ¥
tydh.g‘kopplmg mellan, medlemskap-fordonsﬁgare—fﬁrsﬁlﬁ'ing,stacare o
Eamlijemedlemmar dr sjdlvklart lika vilkomna till klubbens oiikz akvtiviteter som
tidigare. I sammanhanget kan ocksd nimnas att ungdomsverksamheten ligger nere

En dlsku5319n férdes angdende hur minga valperioder en styrelseledamot ldmpligen
ska kunna sitta. Detta kan ocksa stillas i relation till kommittéarbetet, vars oliEag
Verks.amheter lange sokt efter aktiva medlemmar, som kan fornya oclrl har kénslan att
praktiskt kunna driva utvecklingen mot stérre medlemsnytta. Styrelsen funderar i
sammanhanget Over nuvarande valperioder for styrelseledamot.

Marla Bogren hade ett forslag, att inventera en ny medlems férvéintningar och
a . . 2
intresseomraden i samband med utskick av nymedlemspaket for intride i klubben.

Curt Sillstroms ‘{gndringspris, TRIPPELN, utdelades till drets trippelméstare Sven
Jernberg, som erdvrade den forsta inteckningen.

De avgéende styrelsemediemmarna Hasse Appelqvist och Else-Britt Tegstedt ska
gemensamt avtackas inom kort. .

Bjorn Staverfelt tackade deltagarna {6r visat intresse och Jan Westiund och Bosse

Lindgren, JemtBil, for den rundvandring och pafdlj :
. ? pdfdljande fika so
bjods pd, 1 anslutning till arsmotet. 7 : m mediemmarna

Arsmotet forklarades avslutat.

22

Ostersund 2000-11-19

S l{ W&l

i ZM

/ Bjorn Staverfelt, métesordf.

Sture Kindberg, motessekr.

[ttt S 4, /f,,//

Hasse Appeﬁg/.vl/iét /{#
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JEMTLANDS VETERANBILKLUBB
Organisationsnr §93201-0716

BOKSLUTSKOMMENTARER

Samma redovisningsprinciper har tilléimpats som foregende ar.

Virdering av inventarier och transportmedel framgér av not 1.

Not 1 Avskrivningar

Avskrivning pa anldggningstillgangarnas anskaffningsvirde har skett enligt plan
och har baserats p4 tillgingarnas forvantade ekonomiska livslangd. Arets

avskrivning har skett enligt nedan:

Inventarier 20 %

Data 33 %

Transportmedel 0 %, lastbilen berdknas ej sjunka i vérde
Not 2 Inventarier 2000-09-30 1999-09-30

Anskaffningsvérde 18 750 18 750

Avskrivningar - 18 750 - 13 666

Bokfort virde 0 5 084
Not 3 Klubbens lastbil 50 000 50 000

Ostersund den 7 november 2000

7 zﬁ%% . .
/g{rﬁ Stavertefdt Mikael Eriksson

QOrdfsrande Kassor
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Marknaden i Beaulieu

Hir kommer nagot for de av oss
som inte tagit lirdom av alla
skronor om ”Lucas, mannen som
uppfann morkret” och talet om eng-
elska bilars allmiint urusla kvalité!
Visom find4 envisas med att tycka
att det finns nigot visst med Lider
och valnét i den mén det forekom-
mer har ett stiille vi kan dka till déir
man formligen kan viiltra sig i nya
delar, begagnade delar och skrot!

Till detta eldorado har jag nu varit
tre ganger och man kan lugnt séiga att
hér finns praktiskt taget allt man kan
téanka sigtill engelska fordon.

Marknaden hélls p4 detta stélle tva
ginger per ir, en virmarknad och en
héstmarknad och det dr den som halls
forsta helgen i september som &r den
stora begivenheten. Hér hittar man sél-
jare fr&n hela Europa och vissa dnda
frdn Australien och Nya Zeeland. Be-
stkarna tycks komma fran allamdgjliga
stidllen och det verkar faktiskt finnas
anglofiler dven 1 USA vilket kan l&ta
otroligt for vissa av vara klubbmedlem-
mar men jag har pratat med jankare
pémarknaden sa det dr faktiskt sant!

Cirka 1800 salustind finns att bota-
nisera i och dé ska man ténka pa att
ménga foretag som siljer reservdelar
till klassiska fordon har stora tilt med
mingder av prylar s& &ven om man har
bade l6rdagen och séndagen pé sig blir
det ganska tufft att hinna med allt.

Till sin hjélp att navigera inom omra-
det har man en “kartbok™ ddr man de-
lat upp hela marknaden i ett gront, ett
r6tt och ett gult omride. Alla stdnd
inom respektive omride #r forsedda
med nummerlapp och i kartboken finns
alla sdljare katalogiserade med namn
och telefonmummer.

Blir man utan kontanter finns det
méjlighet att ta ut pengar och nér man
gor fynd finns ett lager dr man kan
lamna in prylar fér senare avhdmtning.
Vill man ddremot ut med godbiten till
parkeringen finns varubussar som gari

Text och foto: Ake Jamtsiter

Gubbfika pd Beaulie.

skytteltrafik sa att man kan &ka ut med
fymden istéllet for att bira sjalv.

For den som tréttnar p& marknaden
finns en stor parkering innanfor entrén
med ndgot hundratal entusiastfordon
dir dgarna sjilva séljer sina fordon.
Hir finns verkligen alla sorts varianter
av samlarfordon, allt frin verkliga
toppexemplar till rena skogsvrak. Bi-
lar 1 England kan vara fullstindigt
obeskrivligt rostiga men &nda av som-
liga ses som "bra renoveringsobjekt”!
Det finns dven ett riktigt stort talt dar
auktionsfirman Brooks har auktion pa
exklusiva bilar. Férutom detta finns
naturligtvis ’National Motor Museum”
inom omradet med en stor samling for-
don av allaslag fran stora Lokomobiler
till sddana rariteter som Ford GT40 och
AC Cobra 427.

Hur hittar man d4 till denna begiven-
het? Ja man har ju som vanligt 2 alter-
nativ, akabil eller flyga. Aker man bil
har man ocksé 2 alternativ, antingen
aker man firja frin Géteborg viaNorge
och hamnar i Newcastle eller ocksd
dker man via Esbjerg i Danmark och
hamnar i Harwich. Inget alternativ rik-
tigt bra alltsd f6r oss som bor 1 Norr-
land.

Beaulieu liggeri sédra England ned-
anfér Southampton cirka 1 timmes bil-
fird sdder om London. Nu ska man
komma ihag att London &r en tdmligen
stor stad s& det kan ldtt gi en timme
bara att runda stan pa den yttre ring-
leden. Harwich ligger en dryg timmes
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resa norr om London s man far alltsd
rikna med ca 3 timmars bilresai Eng-
land om man viljer vigen &ver Dan-
mark.

Viiljer man att ka frin G&teborg ska
man veta att firjan numera tyvirr bara
gartill Newcastle vilket innebér en gan-
ska lang bilresa f6rbi London ner till
Beaulieu-omradet men det 4r snabba
motorvigar hela vigen dock med stor
risk for stockning runt London.

Jag triffade faktiskt en bekant fran
Sundsvall p& marknadeni &r som hade
akt med ett séllskap i en mindre buss
frdn Sundsvall via Géteborg enligt
ovan!

V1 har tidigare 8kt bil frin Sverige

“men valde i &r att flyga till Heathrow

dér vi hyrde bil, problemet blir ju dd
forstas att £ med sig det stora “fyn-
det” hem. Biljettpriset frin Arlanda med
SAS tur och retur var ca 2400:- och
formodligen inte sd mycket dyrare fran
Ostersund!? Hyrbilen, en Ford
Mondeo, kostade inkl bensin ca
2400:- for fredag t.o.m. s6ndag viket
delades pa tre.

Boendet ordnar man langt 1 forvig
via Bed and Breakfast och det brukar
kosta runt 20 Pund per person och natt.
Brittiska turistbyran i Stockholm kan
hjzlpa till med information om bokning.
Detta #r en stor begivenhet si det kan
vara svart att hitta boende néra om man
4r sent ute. I rbodde vii ett samhille
ett par mil norr om Southampton och
hade ca 45 minuters bilfard till mark-




naden s det var ju verkomligt men
anda lite vl langt ifrén. Utanfor mark-
naden finns jéttestora grisbevuxna
parkeringar utan avgift och & man dér
pé Iordagen kdper man lampligen en
2-dagarsbiljett till marknaden.

Oppettider brukar vara 10.00 till
18.00 p4 16rdagen och 10.00ill 16.00
pa séndagen.

Hela detta omrade ligger i en eng-
elsk form av “Nationalpark” med nam-
net New Forest och nir man dker pd
de smé viigamna till Beaulieu frman se
upp for alla hstar som gér 16st i omré-
det. Det finns dven en del samhillen
inom New Forest dér man kan triffa
pébade stora och smé héstar runt hu-
sen.
Maten d&? Jo i England gir man
naturligtvis till "Puben’. I allabyar finns
minst 1 pub och dit gér man oavsett
om man &r hungrig eller om man &r tors-
tig. Och det 4r man ju!

Riikna med att folk pratar med dej
nir du ir p& puben, engelsmin pa pub
4r gimna pratsamma av sig... Maten
pAstas ju av vissa vara ndgot speciell i
England och det #r klart, man képer ju
inte Bruna Bénor pd puben precis men
det finns ju mycket annat man kan iita,
det mesta &r mycket gott och man be-
héver ju inte l4ra sig exakt vad allt he-
ter!

Olen dr ju som alla forstar mycket
billigare 4n p& vira motsvarande inrétt-
ningar och man f&r alltid absolut bradd-
fulla glas, bara det érju en stor skillnad
mot de flesta stillen hdr hemma.

P35 det hela taget dr det en bdde min-
nesvird och mycket trevlig utflykt som
verkligen kan rekommenderas!

Se giima hemsidan pa adressen:
www.beaulieu.co.uk

N4, nér blir nu nésta &rs marknad?
Jo datumet r 8-9 sept. 2001, nagon
som skall &ka?

ARSMOTET

Studiebesok hos JemtBil, Ostersund

Text: Carl Sderholm

Efter drsmotesforhandlingarna
informerade Jan Vestlund om fore-
tagets histora och verksamhet.

Under nuvarande ledning och orga-
nisation #r detta ett relativt ungt fore-
tag. Starten (6vertagandet) skedde
1992 och hade d4 23 anstillda vilka
idag har utékats till 30. Férsaljningen
omfattar Mercedes Benz, Peugeot och
Subarn samt tills vidare dven Nissan.
Omsittningen #r cirka 100 miljoner
med en Skning inom synhall.

Sedan tre ar tillbaka har man dven
vertagit motsvarande verksamhet i
Sundsvall med 25 anstillda och en
omsittning pa 80 miljoner. Dér avser
man att utéka verksamheten och bor-
jarmed att bygga nya lokaler efter den
vastra infarten till staden, Ostersunds-
infarten.

P4 grund av forindring av
fterforsiljarorganisationen till sé kal-

lade ansvarsomriden kommer JemtBil
att svara for detta frin Hudiksvall och
norruti mellannorriand, alltsd éven hela
Jamtlands 1&n och Visterbottens lan.
Vilket medfor att en del nya strategier
maste laggas upp for att kunna svara
upp till av importdrerna stillda forvant-
ningar.

Dirpa blev det en hel del diskussio-
ner om foljderna av det stora inflédet
av direktimporterade bilar framfGrallt
fran Tyskland. Detta har paverkat pris-
bilden i hog grad pa savil nya som be-
gagnade bilar samt givit en mérkbar
&kad belastning pa verkstaden. Erfa-
renheterna av detta har inte enbart va-
rit negativt utan det har dven gett posi-
tiva bieffekter.

Jan Vestlund guidade oss dérefter runt
i verkstiderna, lagret och utstdllnings-
hallen vilket imponerade stort pd oss
konsumenter. Hir finns det resurser
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STUDIE-
CIRKEL
|
TIDNINGS-
MAKERI

Tycker du att det ér roligt att
skriva? Vill du lira dig mer
om hur du fér till en bra
artikel? Anmiil dig di till en
skrivarcirkel i tidnings-
makeri!

Under nagra lordagar i
vinter planeras en studiecir-
kel for JVBKs medlemmar i
samarbete med Studiefor-
bundet Vuxenskolan.

Karin Johansson, frilansskri-
bent och tidigare OP repor-
ter kommer att hillaidet
hela. Det kostar inget att
vara med.

Anmiil dig till Backspegelns
redaktor Maria Bogren, tel
063-1073 38. Forst till
kvarn!

S b e

som bor ticka det mesta. Tutstéllnings-
hallen fanns fiven “slagskeppet”, en
Mercedes 500 som var utrustad med
all tinkbar elektronik och lite till... Pris
882 000 kronor.

Besoket avslutades med att vi under
eftersnacket bjéds pa gott kaffe och
tillugg,

Hijartligt tack for en trivsam och in-
formativ afton.

FALU MARKNAD 2000

Text och foto: réne Fregelin

Falu marknad 2000 gick som
vanligt av stapeln forsta lordagen
iseptember. I ir med strilande vii-
der och massor av siiljare och ko-
pare. Dalmasarna beriittade att
detta nu blivit Sveriges storsta
marknad. ’

Vi konstaterade ocksa att fler och
fler jamtlinningar séker sig till Falu-
marknaden. Kul tycker vi som varit
marknaden trogen under ménga ir.

P& hemresan lsrdagkvill tog vi,
Iréne, Leif, Rolf, Mats, Stig, Calle,
Christer och Anders en fika i Sveg
och forsékte for skojs skull rikna hur
ménga jimtar vi trédffat under dagen
- siffran blev cirka 70 stycken.

Och si en aterblick frdn Falu
marknad 1990. Jag tar med négra
bilder fran Falun for 10 &r sedan nér
vi var ett ging som é&kte med J.G
Jonsson i hans buss. Vidret det aret
gldmmer vi nog aldrig, det hall-
regnade hela dagen. Kolla bilden
med tappra gossar!

Fikauppehall i Sveg.

Tappra gossar i regnet 1990,
Calle, Soren, J.G., Stig.

HOSTENS EVENEMANG

Pa viig till Falun i J.G. Jonssons buss.
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HOSTENS EVENEMANG

Mopediiventyr hésten 2000

Hostens lilla mopedutfiykt i
JVBK’s regi gick av stapeln en
méndagskvill som brukligt ir, nir-
mare bestimt den 25:e september
och samlade ett 15-tal "gamia” och
2st nyanmiilda medlemmar.

Turligt nog var det en fin hostkvill
med klar och lite kylig luft och visom
var med samlades utanfr klubblokalen
for att smaska lite och "beundra” var-
andras fordon.

Kvalitén pi de deltagande
tvahjulingarna var god med en bland-
ning av originalrenoverade, hottade och
orérda moppar. Dessutom hade det
blandat sig in ett par 6verkvalificerade
deltagare namligen Kent Lidén pé sitt
fynd frén Falumarknaden, en orenove-
rad “vespa” av fabrikat NV typ 80 Pro-
gress fran 1955 och en klubbmedlem
vars namn skribenten inte registrerade
som &kte pa en helsvart Albin 500 fran
sent 40-tal (7)

Peter Lundin och Kent Lidén
beundrar fynd.

Text: Ake Jamtsiter Foto: Kjell Persson

Mopedgiing: Friimre raden, Bert-Ove H ellgren, Per Engberg, Ove Nilsson
och Maths Pélsson. Bakre raden, Ake Jamtsiter, Peter Lundin och Stefan

Jonsson.

Extra trevligt for undertecknad var
forstas att vi var hela 6 st som &kte pé
Crescent 2000 av varierande arsmo-
deller.

Efter diverse fotografering kom vi s
ivig i en ldng knattrande rad med
oljersken bolmande som en blaaktig
dimma runt de stackare som rékade
hamna sist1 kon.

Férden gick frén klubblokalen via
rondellen nedanfor kyrkan (dér vissa
trinade rundkdrning en stund tills ké-
erna av bilar som ocksd ville in i
rondellen blev vil patrangande) vidare
genom de centrala delarna av staden
dér de flesta av gatorna provkordes.
Darefter fortsatte vi genom Badhus-
parken, §ver gdng- och cykelbron for
att s hamna p& mélet, Svenssons Caf€,
som med sin gemytliga 50-60 tals-
inredning passar perfekt for den hér
sortens séllskap.

Efter att ha fikat och ljugiti en timme
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bdrjade resan hemat igen, det vill séiga
dtminstone for en del. For oss andra
som foljde efter Ake Jonsson, ja efter
att ha vantat pa att en viss brunflobo
och styrelsemedlem skulle fa igang sin
konstiga bagagerumsmoped, blev det
en lustiger dans med mopedakning pd
bade morka, véta och krokiga asfalte-
rade cykelvigar som det verkar att fin-
nas gott om pé Froson.

S sméaningom var viialla fallhemma
igen, vissa varma men dom flesta né-
got kalla efter en rejél &ktur 1 host-
mérkret. Varma, vadd, jo vissa vred ju
av viixelwiren s fort man hannoch dé
fanns bara 3-ans vixel! D4 far man fak-
tiskt trampa 1 uppforsbackamal Ett
lickande ventilgummi med nodvéndiga
pumpningar av bakdécket gjorde inte
heller mycket for att kyla kroppen. Nej
det var inte undertecknad!

GRATISANNONS [ BACKSPEGELN. SISTA

INLAMNINGSDAG

10/2

20/4

10/8

1/11

KOPES:

SALJES:

NAMIN:

TEL:

KOPES:

SALJES:

NAMN:

TEL:
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JEMTLANDS VETERANBILKLUBB

FOR UPPDATERING AV MEDLEMSREGISTRET VILL VI ATT DU
FYLLER I AKTUELLA UPPGIFTER OCH SANDER IN TALONGEN

Namn: Tel bostad:
Adress: Tel arb/mobil:
Postadress:

Anvind foljande forkortningar/bendmningar nar du fyller 1 blanketten:

i igi i = Pabdr ing, O = Orenoverad
Skick: R = Renoverad/mycket bra originalskick, P Piborjad renovering,
Fordonstyp: PB = Personbil, LB = Lastbil, ©V = Husvagn, MCBIL, MC, BUSS el annat.

Fordonsinnehav nr 1

Mirke: Modell:
Arsmodell: Nuv. regnr: Ev. tidigare regnr:
Skick: Fordonstyp:
Fordonsinnehav nr 2
Mirke: Modell:
Arsmodell: Nuv. regnr: Ev. tidigare regnr:
Skick: Fordonstyp:
Fordonsinnehav nr 3
Mairke: Modell:
Arsmodell: Nuv. regnr: Ev. tidigare regnr:
Skick: Fordonstyp:
Klubblokal Garage Fax Postgiro
g:it?i((l];;.ss Skolgatan 39 A Bangardsgatan 53 063-216 84 8852 11-3

Tfn: 063-10 05 61 Tfn: 063-10 05 60

Méind 19.00-21.30

831 06 OSTERSUND
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SLUTRAPPORT FRAN BOB TOMLINS, IHVO:

EU:s SKROTNINGSDIREKTIV

Det 4r med gladje jag nu kan rap-
portera att EU:s ELV-direktiv
(’skrotningsdirektiv’) ANTLIGEN har
kommit till slutet av de europeiska lag-
stiftande procedurerna. Overenskom-
melsen som uppnatts mellan represen-
tanter fr Europaparlamentet och Mi-
nisterridet har nu blivit godkénda av
bada parter. Vi har nu séledes ett nytt
EU-direktiv som ska godkédnnas som
lag i vart och ett av de femton medlems-
landerna och som 1 detalj anger de skyl-
digheter och formaliteter som finns for
hur fordon ska omhéndertas nér de inte
langre kan anvindas.

Lyckligtvis ér de historiska fordonen
undantagna fran kraven 1 ELV-direkti-
vet och frin de lagar som nationellt
kommer att inforas i respektive lénder.
Anmer viktigt i sammanhanget #r att
historiska fordon formellt inte kommer
att betraktas som skrot och séledes inte
kommer att omfattas av géllande lag-
stifining betriffande skrot. Defta inne-
bér att det inte borde uppst nagra pro-
blem for er. Jag féreslar dock att ni
héller ett vaksamt 6ga pa hur direkti-
vet kommer att utformas i era natio-
nella lagar,

Det 4r betydande seger f6r alla de
internationella historiska fordons-
organisationerna som arbetat tillsam-
mans och jag anser att det &r helt 1 sin
ordning att IHVO kénner sig mycket
stolt 6ver det faktum att man tidigare
an de andra organisationerna insag vil-
ken fara som var pd vig. Det var
THVO, tillsammans med FEMA, som
forst kom iging med arbetet genom
moéten med representanter for Europa-
kommissionen och Europaparlamentet
och med de nationella regeringarna fr

att sakerstélla att de fordonshistoriska
intressena inte dventyras.

Jag vet att det fanns en del framsta-
ende personer inom den fordons-
historiska rdrelsen som ansig att det
inte fanns nagot att bekymra sig Gver.
De ansag att IHVO:s arbete i frdgan i
bista fall kunde betraktas som en storm
1 ett vattenglas och 1 virsta fall vara helt
ansvarsldst och bara oroa entusiaste-
ma.
Jag vetocksa att deti Tyskland, (dir
det redan infSrts ett nationellt ELV-di-
rektiv), fanns entusiaster som fick sina
fordon beslagtagna och som blev bot-
fitlda for att de hade sina fordon
hemma pé tomten i avvaktande pé re-
novering eller fratt anvinda dem som
reservdelsforrad.

Jag vet att ELV-direktivet var for-
véanansvért likt den tyskamodellen. Jag
vet att manga av villkoren i frslaget
kunde ha tiflimpats p4 eft sitt som ne-
gativt skulle ha paverkat véra intres-
sen. Krav som att fordon endast skulle
fa demonteras av auktoriserade
skrotingsforetag och att endast tilléta
avregistrering av ett fordon nir det
kunde styrkas att skrotning skett p&
godkiint sitt.

Om de historiska fordonen hade
omfattas av ELV-direktivet vet jag inte
om de fordon som finns kvar i avvak-
tan pa renovering skulle ha beslagta-
gits och forstorts. Jag vet inte om
dgarnatill “reservdelsfordon” skulle ha
tvingats betala de sedvanliga nationella
fordonsskattema. Jag vet inte om flera,
eller ndgra, av de farhagor vi hade
skulleha blivit verklighet.

Jag &r dock helt siker p3, att det
var ritt av oss att arbeta hart for att
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undvika de historiska fordonen fran
ELV-direktivet och att fa det skriftligt
fastslaget 1 den europeiska lagstift-
ningen att historiska fordon INTE &r
att betrakta som skrot. Vad som even-
tuellt kunde ha intréffat kan man 1 dag
endast spekulera om. Négra kanske
anser att det &r ndgot att diskutera dver
ett glas 61 - nér det inte finns nagot battre
att diskutera om.

Jag tror att det for en tid fram&ver
kommer att bli lite tystare pa den
fordonshistoriska fronten 1 Bryssel. Jag
vet att man planerar en éversyn av reg-
lerna for spillolja och, efter vad jag har
hort, kan vissa av forslagen komma att
paverka hobbyutévare som goér egna
reparationer och underhall. Jag tror, att
nir de "intelligenta transportsystemen™
(ITS eller Telematics som dekallas av
Europakommussionen) utveklas, méste
vi vara vaksamma sa att dldre - och
mindre tekniskt utvecklade - fordon inte
utesluts genom de lagar som skareg-
lera dessa system. Det kommer helt
klart att innebéra konsekvenser for oss
iden fireslagnalagstiftningen som kom-
mer att ta upp helt irrelevanta frige-
stillningar.

Ni kan vara vertygade om att vi
dven fortsittningsvis kommer att halla
ett vakande 6gapd samtliga frigor. Om
du skulle hora talas om nigon friga
innan vi hér om den, eftersom lagstifi-
ningen ofta har sitt ursprung i nagot av
medlemslidndema, ber vi dig héraav
dig till oss s snart rykten dyker upp -
de dr ofta liitta att kontrollera och om
det ir mer #n rykten, r det oftast [&t-
tare att ta tag i det pd ett tidigt stadium.

Bob Tomlins, [HVO.




Nya Medlemmar

Bengt Jonsson
Zakrisvigen 3

833 31 Stromsund
Tt bost: 0670-490 38
Tfi arb: 0670-61 1040
Fordon:

Mercedes 200 D, 1968

Eivin Matisson
Revsundsvigen 25
840 50 Galld

Tin: 0693-204 02
Fordon:

Volvo PV, 1966

Bengt Rudolfsson
Kénndsen 1633
83043 As

Tfn bost; 063-310 88
Ttharb: 063-19 82 70
Fordon:

Ford T Touring, 1925

Berndt Nilsson
Taptogrind 12
831 38 Ostersund

Ruben Carlberg
Pallerasen 1770
83030 Lit

Sten Edlund
Vikingabacken 8
83043 As

Tfn bost: 063-309 56
T mob: 070-665 83 64
Fordon:

VW 15005 -65

Monark 5085 -69

Anders Ridzén
Hepled 130
83294 Orrviken

Hikan Forslund
Pionjirviigen 31
834 34 Brunflo

Ragnar Persson
Griinsgatan 50

842 33 Sveg

Ttn bost: 0680-71 1034
Tfn mob: 070-678 3740
Fordon:

Ford Mercury, 1968

Aree Johansson
Radhusgatan 108

831 45 Ostersund

Tt bost: 063-12 5671
Tfnarb: 063-1299 88
Tt mob: 070-337 2445
Fordon:

Cadillac Coupé De Ville, 1958

Magnus Karlsson
Onevigen 152

832 53 Fristn

Tfn bost: 063-432 60
T mob: 070-5123621
Fordon:

Saab 96 De Luxe, 1962

Jan Grehn

Loke 140

33021 Tandsbyn
Tfabost: 063-7541 39
Tfnmob: 070-358 1209
Fordon:

Saab 99 combi, 1969

Bernt Olsson
Karlsviksviigen4 C
83431 Brunflo

Leif Elvbo

P13017

840 50 Gills

Tfn bost: 0693-20701
Fordon:

Citroén CLG, 1938
Lloyd PL400, 1954

Q@ Ny adress

Mats Larsson
Optand 506

831 92 Ostersund
Tin: 063-1244 65

Leo Brusewitz
Ohn 5334
833 92 Strémsund

Nils-Herje Siillstrom
Grytan 249
$34 98 Brunflo

MITTNORDENMARKNAD

Annonser skickas fill: Arkltektkopla,
_ Box 620,83 1 27 Ostersund
eiler ma:!as tilk: nstersundoarlutektkopla.se

Bengt Nordqvist Sven Karlsson
Hara 390 Stabsgriind 6
830 23 Hackés Ostersund

Tfn: 063-1091 06
Anette Larsson 070-63091 06

Trossgrind 5
Ostersund

Tfn: 063-1308 15
070-6999106

Klider. Klanningar, driikter,
hattar, kostymer frin 40-tom
70-taket. Ivéne 063-1035 32,

YW -68, 1500. Ingen rost,
isblg, 16.800:-.
Barbro Eriksson, 063-51 65 62.

K70-73, réd, 28000 mil,
besiktad och skattad, ingen

rost.
Hans Wiksten, 063-75 21 87.

Cadillac delar siiljes
www.195%ldorado.com
Johan Hellsten

VW 1500 Bubbla -67.
Bra objekt, ¢j rost. Billig.
Bertil, 063-402 97,

VW 1600 TLE -69, krbar bil
med sickig maotor, 1000:-
063-1078 12,070-5779292.

Moped. HVA -63. Svarti fint
originalskick med nyrenoverad
motor och mycket nytt.
Prydnad for gillestugan. Pris:
6000:- med hjilm och 13s.
Filmprojektor for 16 mm film,
med ett antal filmer. Proffs-
anliggning, siljes billigt.
Edvin Backman, 063-51 51 80.

Husqvarna Drimbage 1953
Saljes i delar med en del nya delar.
niista komplett, med papper.
Prisforsiag: 6.000:-

Benny Hedlund, Umed

Tel 090-14 01 07, 070-644 40 07

Borgward Isabella 4dr sedan -38

fary fjusbi&, 8000 mil i bra skick.

4 nya navkapsiar.

1sabelia 4dr sedan-39 ulan papper,

hyfsat skick.

Mycket delar fran nerplockad bil,
BMW 2800CS 1970, bes utan anm.

granatrdd, rost 1 framskérmar, bra

diick, taklucka. Gér bra!l

Har dven kartongvis med dldre

motortidningar, Ring for info!

Kurt Jonsson, Lunde

Tel 0612-323 30

Pyga tidsbrist silfjes:
Renault 4CY Sport 1958, 20°

Princess VP 4LR 1965, 25
Jan Lundberg, Oruskéidsvik
34 Tet 0660-174 44 ¢l, 070-3406752

Mindre ell. stérre poster bildelar,
ov Peugeot, Opel. VAZ/Lada,
MB-Track. Daikatsu, Porsche,
Audi/YW, Datsun Bluebird. Alfs-
Romeo, Tovota,, Simea Talbot,
Seania 1107111 m f}

Alla delar nva!

Microfischfilm tili Qertal marken.
tandstift. br spetsar. rotor, kend
{lter, termestater, biflampor mn
£rt antal GDS-bilar och traktorer
Martin Gustavsson. Byske

Tel 0912-210 50

Volkswagen 1200 1960

6000 mil, nya fotsteg. nva broms-
cvlindrar o bromsbackar, dilig lack,
bra krom. Pris; 7.000 -
Servostyrning 1 Volvo 140 67-74,
fullt fungerande Pris: 2 400 -
»ats Grundstrém

Tel 070-318 29 81

Rallycrossbil/Racing. endast
testac. Weber 50, motor pikostad
60 000 - varay tepp 16 000 -

allt nyts. Ca 220 bakizjuishaslan

5 14 utvx crossbige. spec lada
Medfoljer 2 nya slicks, 2 beg
saml isracingdack + driv- och
plitdelar Siljes pga bodelning,
end 36000 -

UIF Lindewalt, tel 0620-510 16

For rep. av karosseri

Kamazo Tools 4 ton portepower,
1.500:-. Har dven rikin.hammare.
dita dynor och skedjarn, tanger
Karosseritenn och fériennpasta,
Fiberrondeller 125 o 178mm med
alika korn Pansarfitblad 147,
méassingtrid med lod. Ring !
Henry Astrom, Lycksele

Tel 0950-132 63

Tiit Renault CV4 tidigt 50-tal.
Dérrar, motorhuckor, vi bakskarm,
fina tygsaten fram ¢ bak, motor +
mkt smadelar. Chevrolet last ~27
epa, kapad ram. Till Huppmobile
ca 1930, siten fram, ett bak.

Til Hudson ca 1930 huv, kylargril
Till Qverland Whippet skérmar ca
1930. Till Valiant ~65 2dr, v dorr,
signalring, Ny framruta till Vw
Karmann Ghia. Ny framruta till
Ford 12-15M 50-tals

Fram- och bakaxel till Chevrolet
personbll 1919 7 de har suttit 18"
hjul pd axlarpa. Huy till Chey rolet
-47:a med Fleetmaster méarken.
Faigar 167 till Vanguard.

Filgar 16™ 1ill Opel Kapitiin,

2 filgar till Volvo Droska

Bertil Cunosson, Mald

Tel 0953-107 40

MITTNORDENMARKNAD

Annonser skickas till: Arkitcktkopia, Box 620, 83 127 Ostersund eller mailas till: ostersund@arkitektkopia.se

sliljes .........

Ovanlig me med sittovagn till-
verkad i KIEL, KMZ K 750M -69.
Nybes. dubbla sadlar, reservhjul p2
sidovagnen. Boxemotor 746c¢c, 4
vx. kardandrifi, Bra bruksskick, Kor
som den &r eller lacka om den.
Mycket uppseendevickande och
tung modell. Siljes pga. platsbrist.
Pris: 16.500:-Transp. kan ev.ordnas.
Per-Olof Nilsson, Kige

Tel 0910-72 47 37

el. 070-249 90 06

RENAULTLITTERATUR:
Verkstadshandbiicker: Dauphine,
5, 6,10, 12, 14, 16, 30, Estafette,
automatlidor.
Reservdelskataloger: CV4, Daup-

hine, Fregatte, Camionette, Estafette,

5,6,8, 12, 16, 17, Megane.
Brochyrer: Dauphine, 4, 5, 8, 10,
16,21, 25, Lio, Megane, Safrane,
Laguna

Instruktionsbiicker: Dauphine, 4,
5, 6,8, 12, 16, 18, 30, Fregatte,
Camionette

Lennart Samuelsson, Lomma
Tel 640-41 19 41

e-mail: ingallngonfdeitatelencrdia

Opeldelar 58-62, ekonomiplat, tifl
Rekord skiirmar, inredning o mkt.
mer frin skrotad bil.

SAAB-delar 2-takt 0 V4 skdrmar
och diverse delar.

Austin A35 delar, skdrmar, rutor,
dérrar, v da mm.

Vauxhall VX4 90, dubbelftirgas.
Volvo 140-240 delar, skirmar och
diverse delar till Volvo 240-260,
org. GT-ratt, 2" avgassystem mm.
VW-delar, iyktor, bromsbackar,
stistdémpare mm.

Bromshackar till olika 60-talsbilar,
VW, Ford Taunus, Peugeot, Rena-
ult mm

Leif Nilsson, Robertsfors

Tel, 0934-430 29

Opel Rally Kadett 1968, bra rep.
obj, saljes billigt!

Harald Holmberg,

tel 09530-57 40 21

MC, Indian Chief 1926, helreno-
verad, 2 cyl, 600 cc . Intresserad ?
Kontakta Sune Atmstrém,
0696-200 37, eller

8644-101 23, 070-662 83 8¢

Opel Kadett Coupé 1966
CED 754, vit och bes. 1ili 2002.
Dragkrok. Prisidé 4.000:-
K-E Dahiin, Kovland

Tel 060-970 81

Ford Anglia 101E 1959, helreno-
verad, firg bia, org.skick, veteran-
forsikrad och nybesiktad. 18.000:-
Ragnar Wiklund, Pitefi

Tel. 0911-153 56 el. 341 95

Ford Prefect 1959, svart,or,
7060 mil Pris: 20.800:-

Ulf Wikiund, Viinniis

tel 0935-120 92

Ford Mustang delar 65-66,
div,nytt och beg. ~65 hardtop i
delar, diverseShelbydelar —68
Bosse Andersson, S. Sundebyn
Tel 0920-261 980

el. 070-530 33 40

Till T-Ford: Lig huv 1917-23,
fotsteg + div. andra delar siljes.
Sven-Olov Hansson, Kvissleby
Tel 060-5 30 06

Jaguar 1947, 3.5 lit. siljes.
Jaguar MK4 nordisk Special 1949
"Walter Special” (unik) siljes.
Cykel med Kulimotor siiljes.

Alle till salu i "klump™.

Per-Ake Lundberg, Luled

Tel 0920-22 26 94

SAAB 96 1966, 2-taktare, kérbar,
¢j rosthdg, avstilld. Pris: 1.500:-
Reserdelsbil i delar 1.000:-
Stieg-Arne Joliansson, Skellefted
Tel. 0910- 560 40

-~ KOPES

Emalj-platskyltar, gamla leksa-
ker, kuriesa mm.
Iréne 063-10 35 32.

Till Pontiac -39,

Strilkastarglas (muitibeam headlamp)
Bakljusglas (samma som Chev

-39 mf)

Bakre sttfingare, kylare,
kronribbor huvsida, grillgaller hger,
bromsdelar {nya).

Ev boribytes originaimotor och lada
mot delar.

Puchmoped, gima risig och
okomplett. Aven delar.

063-10 78 12, 070-577 92 92

Samtliga kedjeskydd till Rex
|8ttviktare 1932 Ars modell. Samt en
bensintank av den smalare modellen.
Liten gammal Husqvarna, iiven
fukt- eller mogelskadad. Dragbar och
billig.

Edvin Backman, 063-51 51 80.

Till NV Blixt {rin 30-talet.
Alla delar av intresse.

Gunnar, 0642-101 46.

Ford —32, Tudor kaross + ram,
Aven andra delar till =32 skes.
Bjtrn Astrom, Luled

Tel 0920-22 61 95

Har du reservdelar till IFA F8,
tag kontakt med mej!

Torsten Strém, Norrfjiirden

Tel 0911-20 01 36, 070-655 01 36

35

Moped Monark Super Sport 1965
2.vl. fotviixel, kickstart, HVA-
motor, krom i massor; Tank, skiir-
mar, filgar, verktygsfack mm.

Allz objekt intressanta.

Modellnr: 901273

Stefan Nilsson, Luled

Tel 0920-22 18 98

Statfingare till Plymouth 1936
samt bakruta kopes.

Ragnar Wiklund, Pited

Tel 6911-153 56 el. 341 95

Till Husqvarna 98cc 1938 kopes
forgasare, avgasrér, sadel, fram-
lykta, bensintank. Bra grejer!
Benny Holmgren, Lycksele

Tel 0950-148 44

Stralkastare m hast.miitare till NV
250cc modell 36, 50-tals kopes.
Avgasror + juddiimpare till Rex
Fleetmaster 200¢c och Rex Tele-
Speed.

Bertil Cunosson, Mald

Tel 0953-107 40

67-68 Volvo Amazon GT, objekt
eller renoverad. Allt av intresse.
59-61 Yolvo Amazon Sport, allt av
intresse. Betalning efter skick.

Till Volvo Amazon GT stkes GT-
utrustning, extralysen, backspeglar,
generator m.m. Allt av intresse!
Mats Isaksson, Lulei

Tel 0920-26 00 88, 070-674 00 88

JAP 500¢c motor till Monark 1936
Martin Gustavsson, Byske
Tel 0612-210 50

Moped, Crescent med Sachsmotor,
clles Mustang med Ziindapp motor,
helst korklar men 4ven rep.objekt
av intresse.

Mats Wikman, Pited

Tel 0911-343 34

Borgward Isabella Coupé, Peugeot
203 cabriolet elier en Yolve PV60
1946 kapes. Aven oren, bil képes.
Sune Edmark, Ornskéldsvik

Tel 0660-530 59

T-Ford litteratur képes, som Ford
servicebulletin, Ford och Fordson,
Fordnytt m.fl. Aven bilder, vykort
forestiillande gamla Ford:ar &r av
intresse. Ford emaljskyltar kopes
eller bytes.

Sven-Olof Hansson,

Kvissteby, tel. 060-51 30 06

Till Merx | cylindrig bitmotor frin

1910-1alet sékes delar o information.

Merx bitmotorer tillverkades av
Motor- och Batverkstiderna i Upp-
sala och sildes bl.a Maskinaffiren
Stieltjes | Stockholm.

UIf Nyberg,Luled

Tel 0920-178 40

Skirmar till Husqvarna mod 24,
( "Svartqvarnan™) samt ILO-motor
98cc med kickstart, kdpes.

Rune Sehlstedt, tel 0910-801 16

Till BMW R69S —64 (697)
Frontkdpa motor, rotor till generator,
skiirmar ev hela motorn (dven defekt)
Berit Ivansen, Bergeforsen

Tel 060-960 36

Till NV-38 1955 m DKW-motor
250cc kopes kicksegment (kickdrev)
samt motstiende drev, nytt eller beg.
i bra skick.

Erik Larsson, Pited

Tel 0911-735 88

Viinsterhingt underrede till Steib
sidovagn, Bakskéirm och central-
std till Aviel 1954 kopes.

Rolf Marklund, Burtriisk

Tel 0914-106 88

Kadett-Ratt kbpes !

Opels originalratt till Rally Kadetten,
&rsmodell 1972.

Mats Grundstrém 070-318 29 81

Motorhuv Frogeye till Austin-Healey
Sprite 1959 samt friimre stotfingare
till samma bil.

Bengt Mohlin, Sundsvall

Tel 060-15 94 96 fax 060/15 92 30

Motor, navkapsiar och litteratur till
Simca Aronde 1955 kdpes,

UIf Forsberg, Bure

Tel 0910-78 80 80

Diick 8x19.5 till pickup, allt av
intresse, beg. eller nytt,
U Lindewall, tel 0620-510 16

Gamla bensinmacksprylar kipes.
Burkar, skyltar, termometrar, allt

i reklam och kuriosaprylar mm.
Alla miirken Caltex, Gulf, Shell,
BP. Aven #ldre bensinpumyp av
intresse. Ring !

Leif Nilsson, Robertsfors

Tel 0934-430 29

Till bensinmuseum

Kapes prylar frin gamla bensin-
bolag tex. Caitex, Texaco, Gulf,
Shell, Koppartrans, 1C, OK, BP,
Mobil m.fl. Skriv till;

P-0O Lindroth. Garvargatan 20
942 34 ALYSBYN eller ring,
0929-124 37 ell, 070-378 21 60

UTHYRES

Blltraller boggie lastar

1 500 kg med ramper och vinch.
200:-/4 timmar.

350:-/hel dag. JG Jonsson,

tfn 063-216 83, 070-335 80 80
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