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JEMTILANDS VETERANBILKLUBB
BOX 6032, 831 06 OSTERSUND




JEMTLANDS VETERANBILKLUBB bildades 1970 och &r en samman-
slutning av ca 600 medlemmar med ca 1 300 fordon. Klubben vill verka
for att historiskt intressanta fordon bevaras, renoveras fill originalskick
och behdllas inom lanet. Vi traffas och har trevligt tillsammans med véra

gamia fordon.

| klubblokalen pa Skolgatan 39 A ar det dppet hus varje mandag ki
19.00-21.30 Dar kan Du ta en kopp kaffe, medan Du studerar bocker ur
klubbens bibliotek eller tar en titt i klubbtidningarna. | garagelokalen pa
Ban-gardsgatan 53, far Du hyra mekarplats. Du kan ocksa |ana klubbens

dollievagn, motorlyft, blasterskap, platkantvik mm.

dia.

JEMTILANDS VETERANBILKLUBB

Som medlem far Du bl a Motorhistoriska Riksférbundets evenemangska-
lender med rets alla evenemang och stora annonsblad med annonser
fran hela Norden. Som medlem far Du efter minst eft rs medlemsskap
teckna den formanliga specialforsakring, som finns i Folksam och Skan-

Jemtlands Veteranbil Klubb &r ansluten till MHRF, Motorhistoriska Riks-
forbundet. | klubbens tidning, som utkommer kontinuerligt, ar annonse-
ring kostnadsfri for alla medlemmar i klubbar, som ar ansluten till MHRF.
M;ag!ljemssg\]r(gift fn 200 kr/ar. Registreringsavgift for ny medlem eller ater-
intrade r.
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FORSAKRINGAR

I dag den 23 april 2000 (Péskdagen) har jag kollat igenom forsékring-
arna som dr tecknade efter nyér. Cirka 20 stycken hittills och det &r ju nu
aktuellt att tinka pa forsdkringen. Spridningen hittils ar stor, frin Austin
A40 Devon -50, Ford A Phaeton -29, PV -53, Saab 96 750, GT -60, till
mopeder, sdsom Crescent -64, Puch Florida -69 osv.

Ténk pé detta innan ni ringer och begir besiktning for forsikring: nytagna
fargfoton dr ett absolut krav for att 4 forsikring! Ordna det innan ni ringer!
Skriv in datum och regnummer pa baksidan av korten. Fér ndrvarande 16-
per cirka 425 stycken forsdarkringar tecknade genom klubben. Skador av
stérre omfattning har vi varit férskonade fran senaste aren, enbart bagateller
och det skall vi fortsdtta med. Nir man tecknar en ny forsikring kommer
man till en punkt dér det kan bli diskussion, och det dr nir virdet pa fordo-
net skall skrivas in. Helférsakring ticker 4 basbelopp (ca 140 000 kronor)
men det innebir inte att man far det om exempelvis en Saab 96 -62 brinner
upp! Aven om nu bilen #r pakostad 50 000 kronor s& fir man erséttning for
bilen utifrdn vad motsvarande bil géar att kdpa for, pa 6ppna marknaden. I
detta fall kanske 15000 kronor. Det inskrivna vardet dr en vigledning, grun-
dad pa respektive fordons skick vid besiktningstillfillet. Darfor dr det sa

viktigt med nytagna fargfoton!

Generellt kan sidgas att priserna pa samlarfordon har stagnerat och i
dom flesta fall blivit ldgre &n vad fallet var 1 slutet av 80-talet. Flera orsaker
péaverkar detta och en av dom viktigaste dr att den uppvaxande generatio-
nen av “grabbar” sysslar hellre med IT, @, w.w.w. surfa pé nitet.com, dn
skitar ner fingrarna pa nan gammal bil eller mc. Alltsa finns det flera séljare
av fordon dn képare, tillgdng och efterfragan sitter priset, sen méa andra

tycka annorlunda.

Sen finns det ju flera aspekter pa dgande av samlarfordon, dn virdet,
som dr vasentligt. Kérglddjen i en gammbil pa en gammal grusvig jamfort
med en ny bil pd torvallaavfarten, den gér inte méta i pengar.

Alltsé! Ut och kér! Men kor sa att inga olyckor sker!

Den nya forsikringsfoldern frin MHRF/Folksam finns 1 klubblokalen

f6r dom som vill himta ett ex. JG.

At ha en vinknets din Gldern
WWWW%W—
géng i Disstenikl nin man dom

Lt hjintligh bach 4l or cll som

méO—iMJaq,&[ea%cfa@d@m
méammmdémm@mecf

:..g./
Hasse.
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BERGWALLS
sida

Av Lars Bergwall

Hej 4 ha.

Nir jag skriver det hir #r det maj
manad och dérfor anser jag att det 4r
var samt att det ater finns stort hopp
om en semmar. Jag stéder min asikt
i fallet pa foljande fakta:

- Snon har, nér detta skrivs, till
98% forsvunnit.

- det dr ett fasligt liv pa faglamna.

- tridgardsarbetet har startat med
16vrédfsning och dylikt.

- garagearbetet har flyttat till bla
hallen, dvs utomhus.

- Admiralen har fatt sommardiclk,
men, det viktigaste av allt,

~ Dodgen har kommit hem pa gér-
den.

Premitiren begicks den forsta maj
da ett litet antal MFHF:are samla-
des i Bye utanfor Hammerdal for att
starta upp och vidra nigra Dodge
WC och nagra GMC-lastbilar. Vi
hade en skon dag med start av bi-
larna, samtal om sommarens aktivi-
teter, korvgrillning, och det allra vik-
tigaste av allt, vi triffades.

Forutom det kan jag rapportera att
Magirusen har fatt komma fram och
att arbetet med aterstdllandet har
bérjat sd smatt. Det som verkar bli
virst dr nog triiarbetet i hytten, sa dir
har jag varit tvungen att inkalla ex-
perthjélp. Som tur #r finns det en
finsnickarkunnig person i
bekantskapskretsen. Deckarjobbet
har gatt §ver férvéntan, mycket tack
vare hjédlp frdn ett kiint motor-
magasin. Detta resulterade i att tele-
fonen glédde och tips och informa-
tion strdémmade in. Av minst 30 sam-
tal var det bara ett som gav direkta
bevis om ytterligare en Magirus. Jag
vill dock reservera mig for att sdga
att det bara finns tva kvar som 4r
kompletta.

Det har varit trevligt att s& ménga
ménniskor engagerat sig och ringt till
mig. Ett stort antal samtal har varit
frén folk som gjort lumpen pa T3 i
Sollefted och fitt utbildning pa
Magirus. Vidare har jag fatt kontakt
med den herre som forestod Magi-
rus-Deutz forsiljningsorganisation i
Sverige fran 1954. Det visade sig att
det inte blir nigot stérre problem att
hitta reservdelar till motorn, dd mo-
dellen fortfarande &r i bruk som
stationdrmotor i maskiner av alle-
handa slag. Mer om detta finns att
ldsa i ett annat reportage, och dér-
med Sver till ndgot helt annat.

Den mycket fortréfflige valpen (av
Volvomodell) har behagat valla mig
en del huvudbry. Det bérjade med
att jag tdnkie provkora vinschen och
pé samma géng smérja in wiren. Jag
bérjade med att forsoka fa iglng
kraftuttaget. Fram med instruktions-
boken och ighng med motom. Skifta
till frildge i férdelningsladan, treans
vixel pd huvudladan och in med
kraftuttaget. Inget hiinde, det var
stendott. Jag upprepade proceduren
men det hénde ingenting.

Med en tung suck stiingde jag av
motorn, klev ur valpen och krép in
under, Efter lite funderande kom jag
fram till att reglagewiren inte gav
fullt utslag och dérfor kopplades inte
kraftuttaget in. Men jag hade samti-
digt tur. Av en ren slump kinde jag
pé den ena kardanaxeln till vinschen,
(det finns tva), och upptickte att det
tog emot och att det darfor inte gick
att snurra den ett helt varv. Fortviv-
lan spred sig och jag sig en syn dir
vingforsedda sedlar, av stora vals-
rer, sakta férsvann mot horisonten
med stadiga vingslag,

Raskt skakade jag bort dessa pes-
simistiska syner och ténkte en rad
posivtiva tankar om att problemet
inte var s& omfattande samt tog mig
for att lossa den forsta axeln. Men
kan ndgot kringla sd gér det det,
ofelbart, Det blev inget battre for det.
Raskt lossade jag den andra axeln
men det var [ika stumt éinda. Nu blev
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jag arg som en varg men insig efter
eft tag att det inte skulle ha nagon
storre inverkan pa vinschens funk-
tion. Jag hade natt "punkten utan
atervindo” och borjade att demon-
tera vinschen.

Nu hor det till saken att trumman
innehéller cirka 50 meter wire av
cirka 15 mm diameter. Detta gor att
det blir en avseviird vikt och efter-
som vinschen dr monterad under bi-
len pd vinster rambalk si var det i
min ryggs intresse som jag beshutade
att dra av wiren innan sjélva demon-
teringen skulle bérja. Vid det hir la-
get blev jag dock inte det minsta for-
vanad nér trumman vigrade att rora
sig. Jag fick alltsa ta ner rubbet med
wiren pé trumman.

Vil nere pa garagegolvet blev det
en ytlig besiktning med pafoljande
insikt om att det skulle bli total-
demontering. Darmed tog jag raskti
och borjade baxa fram elindet till
arbetsbénken. Lyftmomentet foll inte
min rygg i smaken,

For att fA av trumman frin axeln
var det tvunget att linda av wiren.
De forsta varven gick lugnt och fint
till viiga, men sen blev det ungefir
samma reaktion som n#r man
plockar sénder en gammal vickar-
klocka. Hej 4 ha vilken fin hég det
blev pd golvet, men det gjorde inget
just d&. Nu kunde jag koncentrera
mig pd att fixa felen men det #&r en
annan historia, men sé mycket kan

Jjag sdga att det var mest for lite an-
véindning som var orsaken till stille-
stindet. Atermonteringen blev en
spidnnande historia men den forlopte
utan storre problem.

Som avrundning méste jag f4 tala
om att den vanligtvis sd tysta
Admiralen har behagat att ligga sig
till med ett fustigt ljud. Det kommer
frdn hastighetsmitaren och upptri-
der mellan 30 och 90 kilometer i tim-
men. Lite skiimtsamt sagt skulle man
kunna tro att detta hastighetsomride
inte faller den vérdade vagnen i sma-
ken. Antingen ska det vara lugnt och
fint eller full fart, och inget mellan-

ting. I och for sig borde det stimma
bra for den &r ju ingen dussinvagn
men frigan dr ju om man ska ldgga
minskliga egenskaper i ett dott ting.
Personligen anser jag att det blir trev-
ligare d&, men det dr nog ett antal
personer som tycker att det ar fjolligt.
Att dessa 1 niéista andetag kan till-
skriva eventuella husdjur en 1dng rad
personlighetsdrag verkar inte alls
bekomma dem det minsta. Visserli-
gen gor jag det sjilv, och jag kritise-
rar inte ndgon som tycker sig finna
en personlighet i sitt fordon eller
djur, tvirtom, jag héller med.

LAt oss dérfor ta en titt pd nagra
av den Bergwallska klanens fordon.
Admiralen, som heter Isac, dr en
mycket bestdmd herre. Han ir rela-
tivt pigg pa morgonen, men har for-
modligen varit rékare eftersom han
har lite hosta de forsta 100 metrarna.
Diérefter, nér strupen ir klarnad,
kommer han fortini en vdgvinnande
Tunk. Hittills har han inte visat nigra
tendenser till trassel med bensin-
omlopp elier dylikt, men det har va-
rit lite skit med forgasaren och s& har
han brutit ett backdrev i vixellddan.
Men precis som en vanlig ménniska
héller han sig vital med regelbunden
motion och hilsokontroller.

Ynglingen i fordonsparken, Thor,
eller ”valpen” som han mest kallas
ir ganska morgontrott, kriver choke
for att komma sig av garden, och pi
grund av for lite motion uppkommer
det sma kriimpor med ojdmna mel-
lanrum. Jag tror att det 4r en hel del
fjask emellanét, men det far man inte
lyssna allt for mycket pa. Navil, 1
det stora hela #r det en bra grabb och
han utfr sina “’sysslor” med ett for-
ndjt brummande. Han har dock en
tendens till att bli lite hogljudd.

Detta var ett litet prov pi fjollig-

het, men hall med om att det blir ro-
ligare sd. Med detta siger jag "pi
aterseende” och &nskar er alla en
solig sommar med ett mycket radi-
kalt sinkt bensinpris och direfter
ménga mil.

MARKNADEN

Av Ingrid och Hans-Bertil Rosell.

Sa var det d4 dax igen for Var-
triff med marknad nere i Oden-
skog. Undertecknad och husets
herre dkte ner till omradet vid 8.00
pi morgonen, och redan di var
kommersen i full gdng. Nir alla
forsiljare var pa plats si rikna-
des dom till 31 stycken.

Vi gick runt och kikade p3 alle-
handa varor som hér motorlivet till.

Hector var ddr med sina prylar och
Christer Elgendahl sdlde tindstift f6r
brinnande livet. D3 ins&g vi att pir-
lan skulle fram, en Citroén B11 -51,
de ni. Vi dkte och bytte helt enkelt
bil, &ter ner nu med pérlan och Hans-
Bertil vid ratten.

Luften pa omradet fylldes av alle-
handa dofter, stekoset fran
hamburgergrillen blandades med
dngorna fran bridnda bildick,
burnouten vari full gang. Vilka ljud,
vilka dimmor som fyllde omrédet.
Vidare springdes en bilmotor, den

stod pall 1 2 minuter och 18 sekun-
der.

Vi vandrade vidare, triffade ménga
gamla bekanta och beundrade mas-
sor av olika fordon. Bilar, motorcyk-
lar, mopeder, original och ombygge.
En och annan buss fanns pa plats.
Vart att notera &r att eftermiddagens
prisutdelning skedde frin flaket p4
en Skvader fran 50-talet. Priser de-
lades ut till vinnare i 10 olika klas-
ser. Nu var det dax att vila sina trétta
ben somtidigt som vi avnj6t ldsk och
smorgés som den vane forsiljaren
JG Jonsson kursade. Ake Jimtsiter
salde varmkorv som om han aldrng
gjort ndgot annat i hela sitt liv.

En mycket lyckad dag med sol och
vérme, massor av folk, fordon och
ett lyckat samarbete mellan
Jemtlands Veteranbilklubb och
SHRA.

Vil moétt nésta &r (hoppas jag)!

REFLEKTIONER
FRAN EN MARKNADSDAG

Av Iréne Fregelin

Reflektioner fréin en av drygt 30
séljare pa Mittnordenmarknaden
i Ostersund den 20 maj.

Iménga ér har jag tankt stilla upp
som sidljare vid Mittnorden-
marknaden, men vidret har gjort att
jag avstatt, Storm, regn och kyla har
ofta drabbat marknaden och infér
arets prognos sig det ocksa lite dys-
tert ut. Men p# &rets marknad sken
solen, drygt 30 séljare fanns pé plats
och det var mycket folk 1 farten hela
dagen.

Det kinns kul att marknaden blir

biittre for varje &r och dirfor ir det
viktigt att minga stéller upp som
sidljare. Man triffar ménga trevliga
ménniskor som letar efter olika sa-
ker till sina bilar eller sig sjélva. Fr
mej kindes det bra nir en lite s6t tjej
hittade en vit hatt med blommor och
en stor kille fyndade ett par myggja-
gare bland mina prylar.

Nista &r hoppas jag att markna-
den lockar #innu fler siljare, och ko-
pare forstas.

Glad sommar!



MITTNORDENMARKNADEN

Jemtlands Veteranbilklubb och
SHRA Ostersund anordnade var-
triff och veteranbilsmarknad lor-
dagen den 20 maj pi grusplan
mittemot KS Jonsson i Odenskog.

Triffen samlade 170 entusiast-
fordon av alla slag; renoverade
veteranbilar, fordon i originalskick
med forare och passagerare tidsen-
ligt kladda, ombyggda fantasifyllda
skapelser och mullrande maskiner
frin motorcyklar till bussar. Knallar
med bildelar lockade redan tidigt p4
dagen spekulanter dven om kommer-
sen blev bittre fram pa dagen. Solen
sken hela dagen pé alla de bil-
intresserade som kom for att njuta
av en samlad fordonsprakt.

Nir tvd klubbar med motor-
intresset som gemensam ndmnare
men lite olika inriktning p verksam-
heten star som arrangérer blir det
ocksa en bra blandning av fordon.
Veteranbilklubben passade forresten
pé att fira 30 &r som klubb och
SHRA 25 ar.

Motorspréngning av en gammal
motor fick st& fér dagens udda in-
slag. Publiken fick gissa hur lang tid
motorn skulle hilla. Nirmaste giss-
ningen var en sekund ifrin de 2 mi-
nuter och 18 sekunder som motorn
holl ihop. En Burnouttiivling kan
efter en motorspringning ses som ett
mer normalt inslag 1 sammanhanget
ddr Jidnkarbilar finns péd plats.
Burnouttivlingen lockade tre eki-
page.

Mainga priser delades ut bland
entusiastfordonen som stiilldes ut.
Peoples choice gick till Bengt Lyrén,
Underséker, med hans Ford Fairlane
Crown Victoria -56. Bengt fick en
biltavla frin USA malad av en kénd
konstnir. Ett trostpris i form av en

Text: Maria Bogren. Foto: Kjell Persson

Mikael Handmark, med
garna i Burnouttdivingen.

tagresa pé Inlandsbanan gick till Hot
Rod-digaren som trékigt nog korde
sonder oljetraget.

Férsta pris i klassen bilar fére
1950 gick till Lars ”Skickja” Jons-
son med hans Riley RMS -50 Sa-
loon. Denna engelsktillverkade bil,
med platbeklidd tristomme, har en

sin Ford Mercury Cougar -71, var en av delta-

1 172 liters fyreylindrig motor med
dubbla kamaxlar hégt placerade i
blocket. Bilen ar hdgerstyrd och har
en fyrviixlad 1ada. Vad Lars vet s dr
han for nirvarande ensam om en sé-
dan bil i Jimtland.

Lars kopte bilen i maj 1998 fran
bilens andre dgare som haft den se-

.
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dan 1971. Bilen sdldes som ny 1 Vis-
terds dér dottern till en képman hade
sett bilen i ett skyltfonster och fast-
nat for den. Hon évertalade pappan
om att han behdvde en ny bil och
sedan brukade hon bilen fram till
1971 ndr motorn gick sénder och
bilen stélldes av.

Rileyn var enligt Lars ett bra ob-
jekt da den var i det nérmaste kom-
plett. Visserligen var taket dligt och
det hade ldckt in vatten, men eft klart
intressant renoveringsobjekt var det!
Lars skruvade ner bilen in i minsta
detalj och pébdrjade ett intensivt re-
noveringsarbete med bland annat en
del rostlagning. Nér allt annat var
klart blev det ocksd omlackering i
bilens originalfirg Sunbrons och i
aungusti 1999 var bilen klar for
premidrturen.

Mittnordenmarknaden var en bra
inledning p4 arets bilsommar och nu
ir det bara att se fram emot nya bil-
turer och tréffar. Vi ses!

Visom anordnade Vartriffen och
Marknaden den 20 maj vill rikta ett
stort TACK till Ake Jonsson som
var speaker samt till Vestibulum
som stdllde upp med veteranbussar.
Dessutom {or priser och sponsring
fran Inlansbanan, Norrdéck, Mitt-
oljor, Simo, Fresks, Captain Cook,
Svenssons Café, Friso Dyksport,
Mellgrens Glasmasteri, Cavallins
Blommor och Klensmeden.

TACK #ven Ni medlemmar som
stillde upp som funktionérer,
medverkade med Era fordon eller
som marknadssiljare!

Négon har glomt kvar en pase med
strumpor (troligen kronans) samt
en forgasare vid fiket under
Véartriffen. Finns att dterfa i klubb-
lokalen hos JVBK. Ring Micke
063-10 41 67.

Rallyféraren Lars "Skickja” Jonssons Riley -50 fick férsta pris.

SHRA-Ostersund inbjuder till

GREAT LAKE RUN 2000
6 augusti

Start kl 15.00 vid Berners. Mat, under-
hallning och fina priser vid méalet!



BESOK FRAN SUNDSVALLS

MOTORVET

Lordagen den 13:e maj fick
Jemtlands Veteranbilklubb besok
av att 40-tal medlemmar i
Sundsvalls Motorveteraner.

Sillskapet anférdes av Bosse
Holmstedt som i egenskap av
resefixare i klubben tillika buss-
chauffor till professionen elegant ség
till att séllskapet hamnade i Oster-
sund. Bestket 1 Jimtland borjade
med en visit pd Flyg- och Lotta-
museet dir flygklubbens allt i allo
Hans Bjorkqvist guidade bestkarna
runt i det annars f6r séisongen dnnu
inte Oppna museet. Dagen fortsatte
med lunch pé Scandic Hotel ddr man
for ovrigt ocksd kunde beskida en
mycket fint renoverad Porsche 356
Cabriolet cirka 1960 som stod par-
kerad intill hotellentrén. Efter lun-
chen fick dérefter undertecknad for-
troendet att som guid i bussen visa
en del av omgivningarna och bland
anrat dka Sver Vallsundsbron som
dr av ett visst intresse for
Sundsvallsborna pa grund av att
Peabs platschef under byggtiden
béde #r dgare av veteranbilar och
boende i Sundsvall.

Efter en snabb visit i Veteranbil-
klubbens garage p& Bangardsgatan
med tillh6rande gruppfotografering
gick firden vidare till det som for
ménga blev resans hdjdpunkt nim-
ligen till det garage dir de bussar stér
uppstillda som tidigare varit i
Jamtlandsbuss dgo och som nu dis-
poneras av Jemtlands Veteranbils-
klubb.

Négot om bussarnas historia be-
rdttades av klubbens ordférande
Bjorn Staverfeldt och den
nytillkomne medlemmen i klubb-
styrelsen Sune Sandberg som med
sinaméngariga tidigare anstillningar
inom Jamtlandsbuss har outsinliga
méngder av information om bussar
1 Jimtland. Under tiden som Bjém

T

och Sune beriittade bjod klubben
samtidigt besokarna pa kaffe, te, ka-
kor och bullar som var egen
“kaffefixare” Mikael Eriksson med
familj fortjdnstfullt arrangerat i an-
slutning till den vackra gamla bla-
bussen.

En liten treviighet i samman-
hanget var att den av Bosse

ERANER

Holmstedt mandvrerade moderna
bussen frin Sundsvall tillhérde
Bohmans Buss, alltsd 1 grunden
samma foretag som tidigare dgt den
gamla Brockway-bussen men som
numera efter diverse krokiga affirer
blivet ett Sundsvallsforetag!

Fér evenemangskommittén

Ake Jamtsiter.
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BiL- OCH MOTORDAG

i STRIMSUND, HEABYGSGARDENY
LiRDAGEN 15 UL

Uppstdlining av veteranbilar, alla medlemmar i
JemtlandsVeteranbilklubb &r valkomna!l

For vidare information:
Yiva Svensson, tfn 0670-163 31, 070-287 53 85.
eller
Lars Bergwall ifn 0670-61 12 20.

BERATTARTAVLINGEN

Gista Lindstrom fick 2:a pris i berdttartiviingen, hdr far ni lisa hans bidrag.

Att kopa en SAAB.

En novemberdag i sjuttiotalets forsta ir, kom jag att férvirva min
nu dgandes SAAB 92, 1951 Arsmodell. Det var inte for att den var spe-
ciellt gammal som den kom i mina hinder, snarare tvi andra faktorer.
En var att digaren betraktade den som vilanviind och borde ersiittas,
men ocksd det faktum att jag vuxit upp med bilmodellen nigra ar i

min tidigare uppviixt.

Hosten 1971 hade precis min f6r-
sta bil tagit slut. DArfor var mitt fort-
skaffningsmedel nu en motoreykel.
Motorcyklar kunde jag inte tinka
mej att vara utan, sd dessa priorite-
rades fore bilen. En bra och pilitlig
motorcykel hade jag mestadels start-
klar, men om bilen hade allvarliga
krimpor betydde det &j s& mycket.

Hade l4nat en biltransportvagn av
verkstadségaren Leif Jansson, han
hade sin bilverkstad mellan Lindes-
berg och Frovi. Vid éterlimnandet
av biltransportvagnen en séndags-
levall bjods jag in i hans ligenhet pd
leviillsthe och samtalade da naturligt-
vis om bilar och s&nt som intresse-
rar 0ss bada. P4 hans friga om vil-
ken bil jag just da skulle vilja ha om
jag fick onska mej négot, blev sva-
ret, en sin dir gammal SAAB 92,
en grén utan baklucka, inte skulle
vara ofiven att ha, fér en sadan har
jag minnen av som liten grabb. Ja,
da far du nog stika, sa Leif som for
ovrigt inte verkade speciellt entusi-
astisk 6ver mitt bilval. Dom &r nog
ocksa upprostade for linge sedan for
resten. Foga anade han da att han
endast nagra timmar senare skulle
bidra till att just en sadan bil kom i
mina hinder.

Hugo Noren hade det besvirligt
med sin bil den hade uppfort sig latt-
sinnigt och var lynnig i stérsta all-
ménhet. Han hade 15 ar tidigare in-

handlat bilen frdn en fiarghandlare
som 1 sin tur vunnit bilen pa ett
vilgdrenhetslotteri. Hugo och
SAAB:en hade blivit ett med varan-
dra, néstan som ett oskiljaktigt par.
Men nu nér hans gamla serviceverk-
stad konsulterades, ryckte dess nye
dgare uppgivet pd axlarna. Maste
man verkligen ha domkraft for att fa
komma &t och inspektera brytarna pa
den hir och nir domkraftsfastet lik-
som forsvann in i sidobalken, nir
bilen skulle hissas upp, gjorde det
sig &n svérare for Hugo att finna fort-
satt tillit till sin 4gandes bil.

Bilprovningen hade forvisso vid
sista besikiningen vénligt pdpekat att
det var dags for herr Noren att vid-
taga atgérder for att begriinsa de be-
gynnande rostskadorna i bilens sido-
balkar, men att det var si illa stiillt,
det hade varit svart att tinka sig.

Bilf6rséljare Ottoson bjod Noren
att kliva in i en vilrekonditionerad
96:a. Att byta bil skulle nog kunna
ga an, men bilmiérke dér gick grén-
sen. Att Ottoson inte kunde tinka sig
ta in den gamla i byte, kunde vil
ocksa med en viss vanda kanske
accepteras, men att ldmna den till
herr Bilskrotaren som Ottoson fore-
slagit, nd! dér var en ny griins som
atminstone med stérsta motvilja
kunde accepteras, Det méste vl fin-
nas nagon annan utvig.

Hugo Noren hade sin syster bo-
ende i Frovi. Vid bestken hos sin
syster hade Hugo ménga ginger pas-
serat Leif Janssons bilverkstad. P4
Leifs verkstadsplan fanns en rik flora
av mer eller mindre uttjinta 60-ta-
lare ju lingre de stod dir ju mer
brandskattades de av diverse delar,
och nér bara ett tomt skal aterstod,
da kom pressen och utférde sitt dad.
Nu hade vakmistaren vid Hugos
hyreshus bérjat 1dgga sig i, och ett
flertal ganger papekat det olampliga
i att tréinga ihop tva bilar pé egentli-
gen en bilplats. Det var d4 som Hugo
kom pa idén att kanske Janssons bil-
verkstad hade nad for den gamle.

Pa morgonen efter det att jag for
Leif avslojat mina bojelser for en
gammal “gréning” utan baklucka,
puttrade Noren in pa verkstads-
omradet f6r att forhéra sig om fram-
tiden for hans bil. Kanske fanns dér
ett hopp anda.

500 kronor, ni! det verkade
mycket, far jag hélfien da insisterade
Hugo och tittade ner i gruset. Du far
200 men da skjutsar jag dig hem, det
ir mitt sista bud. Antligen, tack, nt-
ligen en som forstar en gammal bils
vérde.

Leif tyckte om att briljera sa nir
han parkerade bilen utanfor skylt-
fonstret vid min arbetsplats samma
eftermiddag och med ldtta steg med-
delade mig att bilen som jag bestillt
kviillen innan var levererad.

Jag bjod en rundlig summa och
bilen bytte dgare, och jag kunde tyda
i Leifs minspel, Tack! ntligen en
som forstér gamla bilars virde.



US DEUTZ

AV 1951 ARS MODELL

Av: Lars Bergwall.

I tidigare nummer av varat blad har jag be-
rittat om “fyndet” och hur det gick till niir vi
blev Magirusigare. Efter att ha efterlyst uppgif-
ter om bilen och fitt tag pd en hel del har jag nu
forsokt att sammanstiilla det hela. Jag miste dock
nidmna att en del uppgifter dr horsigen och har
for ndrvarande inte gaitt att verifiera i nigon lit-
teratur. Samtidigt kan man se detta som en fort-
sittning av deckarjobbet, och forhoppningsvis
kanske det kommer fram mer eller s kan jag
riitta till eventuella fel.

Magirus-Deutz modell S 3500/1951, i Svenska
armén kallad Lastbil 4 ton, har en totalvikt pa 7800
kg och en maxlastkapacitet pa 4200 kg. Den drivs
av en 85 hk luftkyld, fyrcylindrig diesel och en 5-
vixlad lada med 5:an som Gvervixel. Elsystemet 4r
12 volt och med 24 volts startmotor. Detta dr moj-
ligt genom att bilen har tvd 12 volts batterier som
seriekopplas under start med hjilp av en batteri-
omkopplare. Systemet finns dven pa de White- och
Brockwaylastbilar som U S Army hade under an-
dra virldskriget.

Historien bérjar med Klockner-Deutz S 330. Den
var ett resultat av det sd kallade Schellprogrammet
som initierades 1938 av en general von Schell. Pro-
grammet kan ses som en reaktion pa den uppsjé av
olika modeller och de kostsamma
utvecklingskostnaderna av fordon som fanns att
tillga for den tyska armén. I bérjan av programmet
reducerades det totala antalet tyska civila motor-
fordon av alla modeller som d& var i produktion.
Antalet lastbilsmodeller av alla klasser reducerades
frén 113 modeller till 30, personbilar frén 52 mo-
deller till 19 och motorcyklar fran 150 modeller till
30. Efter detta 6vertalades Wehrmacht (armén) att
endast anvinda sig av ett minimum av palitliga bas-
modeller som kunde méte de flesta transportbehov.

Man inférde en ny klassindelning av lastbilar som
blev en standard nimligen: 11/2-, 3-, 41/2, och
61/2-ton. Varje klass hade en bastyp av 4x2 version
{(S-typ) och en 4x4 modifiering (A-typ). ”S” star for
”standard/konventionell” och “A” star for
”Allradantrieb”, det vill séga allhjulsdrift. De olika
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En trott och drrad veteran i vintan pa renovering.
Foto: L Bergwall.

Instrumentpanelen fran vinster. Notera “startomkoppla-

ren” snett under rattstangen. Foto: L Bergwall.

sz o,

modellerna producerades av en rad
firmor i Tyskland och Osterrike, och
i en del fall déir en speciell modell
visat sig vara av mycket god kvali-
tet och med hog tillforlitlighet sa fick
andra firmor “hjilpa till” att produ-
cera den. Som ett exempel kan ném-
nas den vilkinda Opel Blitz 3-ton
S-typ som férutom Opel dven gjor-
des av Daimler-Benz.

Senare blev det dock behov av en
storre produktionskapacitet for alla
typer och modeller varfér man uts-
kade produktionen av de standardi-
serade fordonen med hjélp av fabri-
ker 1 till exempel Tjeckoslovakien,
Frankrike etc.

Som kuriosa kan jag ndmna att det
finns uppgifter som antyder att det i
samband med Schellprogrammet ska
ha férekommit ndgon form av “tiv-
ling”. Den ska ha gétt ut pa att de
olika modellerna fick bevisa sin till-
forlitlighet och enhetlighet, det vill
sdga enkel uppbyggnad och fa
“specialdelar” samt hog tillforlitlig-
het. Enligt samma uppgifter ska
“"Magirusen” ha vunnit dieselklassen
och Opel Blitz ska ha vunnit bensin-
klassen.

Men éter till min Magirus. Kon-
cernen som hette Kldckner-
Humboldt-Deutz kopte &r 1937 den
firma som gjort sig kédnd for frimst
brandfordon, Magirus, vars stegbilar
blivit ett begrepp. Ursprunget till
min lastbil blev frin bérjan av andra
virldskriget den standardiserade S
330 som senare kom att heta S 3000.
Den vattenkylda motorn verkar ha
bytts ut till den luftkylda ndgon gang
under slutet av kriget. Detta grundar
jag paenuppgift som siger att Deutz
bérjade tillverka luftkylda dieselmo-
torer under 1944. Tidpunkten ér dock
en smula osiker.

Den Kldckner lastbil som kronan
hade under krigsaren med beteck-
ning m/42 liknar till stora delar den,
som jag har, och det férklaras med
att den var den allhjulsdrivna versio-
nen, A 3000. Efter kriget fortsatte
Magirus att tillverka S 3000 men
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KLOCKNER-DEUTZ 3t, Typ $ 330

Vorkammer-Dies¢lmotor, Vierzylinder, 110 X 130 =
4941 com, 80 PS, Hingeventile, LaufBbitchsen, 5 Kurbel-
wellenlager, Deutz-Binspritzpurmnpe, Pumpenkiihlung
Tank 70 Liter, Binscheibenkupplung, 5 VW-Gilnge,
{5. Gang Schnellgang), Achsuntersetzung 1:5.84, Profil«
rahmen, Halbfedern, Schneckenlenkung, Oldruckbrem-
sen, Handbremae auf Rintoroider, Fahrgesteligewiche
2300 k¢, Tragfahigkeir 4000 kg, Hichatgeschwindigkeic
70 km/st, Verbrauch 15 Liter/100 km.

Moteur Diesel, chambre & nrécm:nbu.\tion, 4 eyl, £10 x
130 = 4941 cmc, 80 CV., soupapcs & culbuteurs, chemises
amovibles, 5 paliers, pompe & Injection Deurz, refroid.
par pompe, rescrvoir 70 Litres, embrayage disque unique,
5 vitcsses AV, (500 surmulr.), couple conique 1:5.84,
cadre en tdle emboutice, ressorts droits, direction & vis
sans {in, freins hydr., frein & mein sur roues AR, poids
du chissis 2300 kg., charge admis. 4000 Kp., vitesse max.
70 kma/h. consommation 15 litres/100 kins.

Nov./Dez. 1940

Ursprunget, Klockner-Deutz 3t, S 300. Av Per Svantesson.

gjorde den lite storre och den kom
att heta S 3500. Den var da utrustad
med den luftkylda dieseln pa 85 his-
tar och den 5-vixlade vixellddan.
Den gick dven att £ som A-typ.
Produktionen aterupptogs efter
kriget med ndrmast hantverksmaéssig
produktion, for att sedan 6ka allt ef-
tersom efterfrigan och material-
tillgdng ckade. Till detta hor ocksd
att fabriken fran bérjan var till stora
delar férstord, och det finns all an-
ledning att dterkomma till detta da
jag kommit i kontakt med den man
som var servicechef for Magirus 1
Skandinavien frin 1954 och framat.

I bérjan pad 1950-talet kiptes ett
oként antal S 3500 in for att tjinst-
géra vid tringregementen. Hittills
har jag bara kunnat bekrifta att de
forekom pa T3 i Sollefted, och dir
ska det ha ingétt ett 30-tal Magirusar
i en utbildningspluton fram till mit-
ten av 1960-talet.

Av de som hort av sig till mig och
har erfarenhet som chaufférer pa
Magirus #r det forsta man ndmner
att de var bullriga och kalla. Dock
ar det slutliga omdomet att det trots
allt var en trevlig lastbil att kéra da
den var smidig och palitlig. Motorn
dr mycket hillbar vilket bevisas av

Den vattenkylda motorn. (Ur reservdelshandbok.)
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Chassit utan pabyggnad. Min bil har férmodligen en tysk hytt och ett svenskt flak.
Detta dr dock svdrt att bevisa dé det fanns en rad karosserifirmor i Sverige.

att motortypen dterfinns én i dag som
stationirmotor i bland annat stora
kompressorer. Deutz har tillverkat
motortypen med samma grund-
detaljer men med olika cylinderantal.
Den ska atminstone finnas som 2-,
4~ och 6-cylindrar. Det som skiljer, i
stora drag, dr vevaxel, kamaxel etc,
det vill séiga sant som #r specifikt for
antalet cylindrar.

Min Magirus belv sild under 1962
till en verkstad beldgen utanfér Sol-
lefted, dér jag i min tur kopte den.
Vidare har jag genom T3:s kamrat-
forening pratat med ett av
plutonsbefilen frin "Magirus-
plutonen”. Vidare har jag kommit i
kontakt med en man som var fdrare
pé den bil som sedan blev i min dgo.
Han bor 1 Strémsund, och det ar pla-
nerat att han ska komma pé en liten
titt 1 sommar.

Det dr min forhoppning att bilen
ska vara firdig till nista sommar,
men det #&r mycket som ska goras.
Rent mekaniskt verkar det inte rora
sig om mer 4n renovering av broms-

Den luftkylda motorn (Férarhandbok, héger och vinster vy,)

systemet eftersomn motorn fungerar
bra. Vixelladan ska undersékas och
hjullagren méste undersdkas di det
finns tecken pa att hjullagertdtninga-
ma ldcker. Virre dr det d& med hytt
och flak. Trévirket har murknat och
all farg har flagnat, vilket medfor en
hel del snickarjobb. Det kan sikert
hénda att jag &r optimistisk i &ver-

12

kant, men héller min plan sa gér den
det, i annat fall far jag &ndra pa den.

Detta #r i stora drag vad jag fatt
fram, men det kommer sikert fram
mer d& mina 6ron 4r instéllda pé att
snappa upp allt som later som Magi-
rus. Om nagon ir intresserad att veta
mer, har uppgifter att tilldga eller vill
ridtta mig r ni vilkommen att héra
av er.

VSIDAN

Av Hector.

Jahaja, di har vi Varménstringen och Marknad
och Cruising bakom oss, var ni med p4 nigot av eve-
nemangen? Sjilv salde jag och Magnus *Raggarn”
Roos lite prylar och dekaler, sniilla sidana.
Crusingen, ja di var det radion som gillde inte utan
kringel pa artusendets forsta Hard Top Radio, ena
CD:n och ena micken bland annat, kan det vara
milleniumskiftet kanske i efterskott?

Névil, vi kér vidare mot sommarn med tre stycken
skivor. Vi boérjar med en fére detta
eurovisionsschlagervinnare.

Jorgen Ingmann, CD 16 latar. Ja, dom flesta som #r
40+ vet vil vem Jorgen Ingmann 4r. Dansken som till-
sammans med sin fru Grete vann Eurovisionsschlagern
1963 med Dansevise, pé den hiir skivan finns inte den
med, men vil bland annat Drina March, Zorba, Wheels,
Bonanza (bréderna Cartwright) Echo Boogie och en
hiftig version av Apache med pilar som viner genom
luften. Jorgen Ingmann hérdes ofta p 60-talet i radion
bide p& skiva men ocksé live till exempel Frukost-
klubben och andra underhéllningsprogram. Skivan #r
bra inspelad frén viny! till CD. Lyssna och mins Jérgen
Ingmann som idag verkar ha hamnat lite i bakvattnet.

Bert Weedon, CD 24 litar. King Size Guitar &
Honkytonk Guitar, Bert Weedon 4r kanske okind for
manga ldsare av Backspegeln men den hir CD:n inne-
haller tvA LP frdn &ren 1960 repektive 1961, Ett axplock
p4 denna skiva finner vi litarna som Guitar
BoogieShuffle, Big Bent Boogie, Bongo Rock, Lonley
Guitar, Bye Bye Blackbird, Elmers Tune, Sweat Georgia
Brown och &ven hér en verison av Apache. En bra skiva
med ritta gunget. Guitar Boogie Shuffle spelade Bert in
1959, det blev ju ocksé en hit f6r The Ventures.

Jimi Hendrix, CD 17 1atar. Are you Experinced? Férs
oss om dr 40+ 4r denna skiva eft sdkert kort. Och gillar
man tung blues dnnu bittre. Skivan hade debut i Eng-
land 1967 med titeln Are You Experinced. P4 denna CD
finner vi bland annat klassikern Hey Joe, Purpel Haze,
The Wind Cries Mary, Red House och en lang inspel-
ning av Third Stone From The Sun, fSr att nimna nigra
l4tar. Jimi Hendrix hade ju ett speciellt tungt gung i sin
musik, en mistare pa gitarr. Tyvérr ocksi ett hart le-
verne dndade hans liv den 18 september 1970, 27 ar
gammal.

Kolla din lokala handlare, alternativt Star Club Record
0370-206 02. Vi syns!
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For att pa ett mer malinriktat sitt marknadsfora vart
samarrangemang med SHRA-Ostersund omfattande
Mittnordenmarknad och Third Annual Spring Meet ar-
rangerade evenemangskommitténs Kjell Persson en
pressvisning pa det miljomassigt mycket passande
Svenssons Kafé pa Frésén.

Till métet hade inbjudits representanter for Léins-
tidningen, Ostersunds-Posten och TV4 Jamtland och ett
antal vidtalade medlemmar i de tva arrangerande klub-
barna métte upp med olika fordonstyper frdn 1924 till
tidigt 70-tal. Mopeder, motorcyklar samt europeiska och
amerikanska person- och lastbilar, inalles ett 20-tal for-
don med ett 30-tal personer som fotograferades, filma-
des och intervjuades samtidigt som en vdlsmakande fika
avnjots. Att dessutom vidret var pa sitt allra bésta hu-
mér gjorde det hela till en mycket lyckad kvill. Resul-
tatet av medias insatser hoppas vi att ni alla kunde se
dagarna innan vér lyckade Marknad och Spring Meet

Svenssons Kafe

g

Ny i styrelsen.....

....jaialla fall som suppleant. Utan beslutsritt, fast med yttranderétt.

Och den har jag av JVBK:s nye ordférande Bjérn Staverfelt blivit ombedd att anvanda,
f6r ovanlighetens skull fér egen del.

Forresten, Bjorn larde jag kanna for atskilliga &r sedan. Jag hade néjet att arbeta en
alltfor kort tid under Bjérns chefsskap pa JamtlandsBuss. Jovisst, dven jag har ett
forflutet i det foretaget. Som medarbetare i VD:s stab blev det bland mycket annat min
uppgift att bygga upp veteranbuss-samlingen. En oerhért stimulerande, men samtidtigt
férbaskat svar uppgift att skapa en bade féretags- och Riksunik sarmling utifran
ingenting. Dessutom fick "skrotsamlandet” bara skétas med armbagen! Det fick alltsa
inte inkrékta pa ordinarie arbetsuppgifter. Och helst inte kosta ninting. Under den hér
tiden knot jag atskilliga givande och vardefulla kontakter med ett antal medlemmar i

om vilket betrittas i andra artiklar.
For evenemangskommittén
Ake Jamtsiiter.

Nar bil 'n kom till Jamtland

Onsdagen den 19 juli, kl 19.00 ir det
berittarafton pa Brunlo hembygdsgérd

Sven Schylberg, en av JVBK's pionjérer,
beréttar och visar ljusbilder om Jamtlands
forsta bilar, Dessutom finns tillfille att se 14-
nets lantbruksmuseum med en dkta epatraktor
- Studebaker 1927.

Kaffe och brod serveras.

Hjartligt vilkomna till en trivsam kvill
kring jamtlandsk bilhistoria!

Familjedag med loppmarknad

Lordagen den 19 augusti inbjuder Brun-
flo Rotary till stor familjedag pa Brunflo
hembygdsgard

Med loppmarknad, ridh#star, hundar och po-
lisbil, honungsslungning, brandbil och
helikoptervisning, musik och folkdans och
uppvisning av lantbruksmuseet.

Hjartligt vilkomna till en trivsam dag med
manga fynd och aktiviteter.

Lotterier och kaffeservering.

Brunflo Rotary.

FLYGDAG 2000

Ostersunds Flygklubb och Froso Flyg-
klubb anordnar den 12 augusti en flygdag
pa Opefiiltet.

De bada flygklubbarna har inbjudit oss att
vara med ute pa filtet och visa upp ett antal
veteranfordon.

Programmet borjar k1 9.00, vilket innebér
att vi maste vara pa plats senast ki 8.30, for
att hinna stilla upp bilarna, och undvika att
kéra nir folk boarjar strémma in pa omradet.

Programmet berikans vara slut ki 16.00.

Eftersom det inte finns obegransat utrymme,
miste deltagarantalet begrinsas till cirka 20.
Det innebir att de 20 som forst anldnder kom-
mer att slidppas in pa filtet, och darmed fa fri
entré till flygdagen.

Vil métt till en trevlig och som vi hoppas
solig dag!

14

JVBK.

Emellertid tror jag att blir bekant fér flera av klubbens veteranfordonsentusiaster om
jag séger att jag medarbetar i Classic Motor Magasin sen snart 15 ar. Min, av tidningen
pahittade och synnerligen orginella pseudonym, &r PE. Detta torde sta for Per Ericsson,
vilket 4ven ar mitt i dopet undfignade namn. Lite yrkesméssigt funderande i form av en
reflektion &ver Jamtens blyghet kléms &ven in bland dessa rader. En alltfor ofta
upprepad mening ur jamtsk trut ar féljande: -Ah, int ha vill je nan
bil/lastbil/motorcykel/maskin/etc/ som kan vd na skriiv om..... Jag vill pasta att inget
kan vara mer fel! Jag skriver lika gérna om ditt objekt bestdende av rost och flagor
spridda i sju socknar, som det mest underbart renoverade fordon. Kan for évrigt tala
om att det som &r mycket intressant for vara lasare dr bruksfordon. Alltsd fordon, garna
orenoverade!, som anvénds till vad de en gang var avsedda for.

Jag vet att du som ldser det har har ett fordon som du gillar och ar stolt 6ver. Helt klart
ar det flera som &r intresserade av vad du har, av dina erfarenheter och dina
vedermddor runt just ditt fordon. Déarfor, glom raden pd jamtska hir ovan. Ta istéllet
kontakt med mig. Antingen pa tel. 0642 - 920 43 eller E-mail:
jamtlands.nyby@mail.op.se, sa gbr jag gérna ett reportage hos Dig!

Eget fordonsinnehav da? Ja veteranfordon i egentlig bemérkelse har jag skam till
sigandes inga. Eller ocksa har jag en sex-sju stycken. Som retsamme kompisen siger: -
Du har bara traktorer! Och da avser han inte enbart jirnhéstarna, Volvo BM
traktorerna och den gamla amerikanska gjutjarnsknélen, har hemma pa farmen i
Jamtlands Nyby, 19 km oster om Lit och dubbelt s& langt fran Ostersund. Nie,
kompisen avser naturligtvis dven innehavet av en Volvo PV Sport 1961/62, orenoverad
langmilare i mycket bra skick. Min réda Volvo Amazon 122 S med allt original "Tufl-lull"
som fanns att fa da bilen var ny 1966, riknas nog ocksa in. Sakert far d&ven
bruksbilarna, en fyrhulsdriven Range Rover Classic och en Volvo 245 GLT med
diffbromsad bakaxel, plats under bendmningen traktorer.....

Bara traktorer...... ja én sen da. Vissa tider ar det ju inte nagon skillnad mellan vigen
och dkern hér i mellannorrland.

Med 6nskan om en trevlig sommar, eller en férhoppning om att sommaren blev precis
sa bra du ville; om mina rader skulle publiceras férst fram pa héstkanten.

P& aterhérande
Per Ericsson

15



GRATISANNONS I BACKSPEGELN. SISTA INLAMNINGSDAG

10/2

20/4

10/8

1

KOPES:

SALJES:

NAMN: TEL:

KOPES:

SALJES:

NAMN: TEL:

16

Ty Medlomman

Uil ommen Lill 644!

Q_@/Vl/,@c//zm

Mathias Elgendahl Kent Lundgren

Micke D Eriksson
Pristgatan 6 F

831 31 Ostersund
Tin: 063-12 5509
Mobil: 070-624 53 78
Fordon: )
Opel Comodore -69

Per-Anders Sjoqvist
Rodogarden 1631
83591 Krokom
Tf:063-342 32

Mobil: 070-329 87 63
Fordon:

Chevrolet Corvett -61
Monark Albin M/42 -43

Jorgen Pedersen

Stensmyren 3027

840 60 Briicke

Tfn bost:0693-160 11

Tth arb: 0693-715 15

Fordon:

Chevrolet Fleetline Aerosedan -48

Leif Holmberg
Brattikern 24

835 94 Aspis

Ti: 0640-121 28
Fordon:

Saab 96 De lux -64

Pir Alverland

Tossén 126

830 05 Jarpen

Tfh: 0647-104 34

Mobil: (70-628 25 61
Fordon:

Oldsmobile 88 sport cupé -56
Volvo Amazon sport -59
Volkswagen Typ 1 -50

Tommy Persson
Axel Johannes viig 43
830 44 Nilden

T1n bost: 0640-207 51
Tfn arb: 0640-177 30
Fordon:

Volvo Amazon -60-61

Strandgatan 12

831 30 Ostersund
Tfn: 063-10 48 88
Mobik: 070-566 02 48

Bergsgatan 12 A
832 41 Frosén
Tin: 063-10 62 43

TIPS FRAN EN MEDLEM

Jag efterlyser matnyttiga tips frain medlemmarna. Hir kom-
mer jag med ett sjilv.

Nir mopedflugan breder ut sig kan det ju hénda att man be-
héver fylla luft frdn en luftpafyllare som &r avsedd for bil-
ventiler. Om man géngar pd en plastslang av typ som 4r vanlig
till mopedbensiniedning pd den géngan som den svarta
plastproppen (vanligtvis borttappad) sitter, gir det bra att fylla
luft. For att den ska fa erforderlig stadga kan man ta den 8-10
mm lang.

Halsningar Gésta Lindstrom.

Vi gratulerar
Bosse Jedefeldt
som fyllde 40 ar
den 16 april!

GALLERI TANGTORPET

Utflykt till Galleri Tingtorpet med café och utstiillning
onsdagen den 5 juli.

Samling 1 Badhusparken runt 19.00 som vanligt for de som
dnskar gemensam fird. Alternativt enskild uppslutning i
Téangtorpet 19.30.

Enklaste firdvég till Téangtorpet: Kér E14 och ta av upp till
héger (om du kommer frin Ostersund) mitt emot infarten till
Osa, As. Galleri/Café Tingtorpet ligger inom synhall fran E14!

BILSPORT PA TURNE

Ett ndgot annorlunda evenemang gir av stapeln mandagen den
31 juli! '

Tidningen Bilsport’s turné genom Sverige stannar dé i Oster-
sund med tillhérande samling och jitteparkering for gruppfoto- l
grafering. Still upp med ditt entusiastfordon av vilket slag det
vara mande. Det brukar aven bli diverse separate reportage om
olika bilar s& chansen finns...

Tid och plats 4r inte bestdmt dnnu men affischer kommer att
tryckas upp och placeras lite varstans. JVYBK-medlemmen och
tillika ordforande i SHRA-Ostersund Anders Stenmark 4r kon-
taktman mot Bilsport!
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Annonser skickas tlll° JVBK, Box 6032 831 06 Ostersund

T I BT

Ford Fairlane -63. BIla, 3-vixlad
manuell, 4-dorr. Original, skirmk. bak
rost. Nybes. 30 000:-. Sven-Erik,
0693-109 53, 070-651 61 83.

Reservdels-kompletteringstraktorer
fran 1920- 30- och 40-talen.

3 st Fordson Liglund, 1 st 4-cyl
Oliver, 2 st Minneapolis Moline, | st
David Brown, 1 st Cletrac ca 1925,
bandtraktor utan motor, 1 st 4-cyl
Buickmotor med vixelldda 1923, 1 st
framaxel med hjul Buick 1923, 1 st
Volvokylare med maskering, 30-tal.
Kill Sandberg, Ostersund. Tfn kvillar
063-410 73. Fax 063-411 40,

Sillsynt bil siljes!

Durant 1928 mod 55, 2d Sedan. FBS
353. Pabdrjad omrenovering. Ramen
bléstrad och lackad, fjidrarna om-
spdnda. Fint crom. Nya fotstegs-
plattor, 5 nya dick med vita sidor.
Duvbla plyschkliddsel. Pris 55 000:-
eller bud.

Tin: 063-435 43, 070-220 38 44,
Folke Lofgren.

Axlar och hjul och fram- och
bakfjidrar till Volvo 653.
Traekerhjul med filgarna direkt pa
ekrarna. Fem hjul.

Ivan Westermark, 0243-23 61 36.

Delar till A-Ford, skruvkardan
T-Ford, komplett motor Chevrolet
-28. Axel Nilsson, 0645-310 29.

AMC Pacer X, 6:a aut, rdd, bra
skick, fin inredning, nya mattor, diick
med vit sida ingdr, ingen rost, ring for
mer info. Lennart 070-315 66 55,
0643-105 37.

MB 220 SE -59, Bullig, saxomat.
Tillverkad 1 endast 1940 ex. Motor
helrenoverad, kaross rostreparerad
och lackerad svart. Bra krom. Pris:
60.000:-. Ingemar Wahlberg,
063-132907.

Snoskoter 1968-1971.

Chassie exkl motor och drivmatia till
Ockelbo 300, 500:-.

Ski-Doo 1967/68 Olympique reg/
komplett 2000:-.

Ski-Doo reservdelskatalog 1960-69
original Ad-pirm, 500:-.

Ski-Doo verkstadshandbok 1974-77
original A4-pirm 500:-.

Ski-Doo drivmatta 570-2009 nos
1500:-.

VW 1600 TLE 1973. Defekt motor, 1
Gvrigt komplett bil, 2000:-.

Ingemar Bjornudd, 063-355 11,
070-670 84 09.

Saab 96. -68, norrlandskord, endast 3
dgare, beige, avstilld. I trafik tom
-99. Sméfix annars bra. Massor av
Saab 96 delar siljes ocksa billigt.
MB Compact delar. Det mesta finns
till diesel Compact. Ring och fraga.
Kent Lundgren, 063-10 48 88.

Mercedes Benz 250-S 1966

Kopt och kord I Pitea  10-talet ar
senare 1 Hélsingland, mest sommar-
tid. Veteranforsikrad- skattefri. Star
1 garage. Bilen i otroligt fint skick,
helt original, aldrig renoverad!

Kérd ndra 20.200 mil, Att bilen
maste scs dr ett maste. Anbud. Bil-
motor tagen ur sidokrockad MB 250
Av 1975 ars modell med miitarstal-
Ining 10.009 mil. och ar komplett,
alla tillbehér kan saljas separat.

Allt &r i fint skick med glykolfyllt
kylsystem. Anbud pa allt eller delvis.
Gunnar Eriksson, Hudiksvall

Tel 0650-941 25 ell. 0650-550 520
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Reservdelskatalog Simca Aronde
—61. Audi 100 -69. Ford Consul
Corsair —63. Volvo B57. B638.
Scania L-75. AGB scerviceguide
~64. handbok Opcl Kadett -65.
Opcl Rekord —-64/-66. Citroen CX
2000 -78. Saab 99 —68_ FIAT 128
—-72. Ford Transit BoD -71.
Volvo 145 =70, Volvo N7, Volvo
F86. Vauxhall Vclox.

Bo Holmstedt, Sundsvall

Tel 060-330 84el. 010-687 93 41

Till VW 1300 -67. bottenplatta.
Bliastrad och lackad = nyskick.
Reg papper finns.

Kjell Holmgren, Lycksele

Tel 0950-125 71

MG Magnette 1956 rod, renoverad
Med ny bottenplatta och nva skirm-
ar. Njut av valnét och akta lader.
Nya vinterhjul medféljer. En fin bil
Du kan forlinga sommaren med.
Byten diskuteras.

Bertil Nilsson, Hudiksvall

Tel 0650-945 86 el. 060-560 259

Triumph Spitfire 1969
Bruksskick, svart, 9700 mil. Hard-
top och Cab. Medfoljer. V-hjul +en
del nya delar. Nybesiktad, sdljes

till hogstbjudande.

Owe Bostrom, Alnd

Tel 060-586 025 el. 060-619 221

FIAT 508C 1938, repobjekt.
Ove Bjorklund, Skellefted
Tel 0910-808 19

VW 1303-S 1974, korklar. Orange,
och bara 3 dgare sedan ny.

Pris: 8.500:- vsa,

Tord Wennberg, 0950-201 65

Bilrutor komplett till en bil.

30-tals tysk cabriolet. Ring om matt.

Claes-G. Dahlqvist, Hudiksvall
Tel 0650-169 19 el. 070-224 03 74

MITTNORIDIENNMNMARICKN AT

Annonser skickas till: JVBK, Box 6032, 831 06 Ostersund

Framvagn till Chevrolet —38, 300:-
Hastighetsmatare till Volvo LV127
Div.delar till Volvo Hesselman mo-
tor, Typ FCH

Bo Holmstedt, Sundsvall

Tel 060-330 84 el. 010-687 93 41

T Ford 1924, tickt modell, taxiut-
rustad. Renoverad och i fint skick.
Svart lack. Pris 85.000:- eller bud
Som saljaren kan godta.

Martin Séderlund, Bergeforsen
Tel. 060-57 81 11

BMW 2800CS 1970. Skattebefriad
Och bes. ua. Kérklar infor varen.
Viss rost i framskérmar, sliten klid-
sel, bra dick, gar bra. Kopparrod.
35.000:- vsa

Kurt Jénsson, Kramfors

Tel 0612-323 30

Till Mercedes Compakt 8:

Stotfangare, framaxelbrygga, bakaxel,

sdten, rattar, styrsndcka, motorhuv,
bagagelucka, inredningsdetaljer m.m.
Harry Helgesson, Lycksele

Tel 0950-520 51

Till bullmerca, framvagnsbalk
med bararmar och styrsnécka,
billigt. Till Volvo PV 50-tal,
3st huvar plus koffertlucka m.m
Lastbilshytt (plat) sitter pa en
Volvo LV74 1934 men kommer
troligen frén en Mack 40-tals
eller liknande. Ar i mycket bra
skick, ej rostig. Till Volvo last-
bil ca 33-34 ars modell, fram-
och bakaxel med Epa-ram,
5-bultade filgar medfoljer.

Till Volvo PV modell 54 ca —
39 ars modell, ram med axlar
och styrsnicka plus diverse till-
behér. Billigt !

Stefan Dahlberg, Alvsbyn

Tel 0929-552 91

el. 070-277 48 38

SALJES IKOFrES SIKANIKES

Till motorcykel: BMW tankmiitare
ca 60 mm diameter. Aldre Triumph
ram 500 cc dven frimre delen av
bakskdrmen.

Littrad skruv till verktygslada pa
Monark mod 400, -51. (175 cc).
Gosta Lindstrém, 0687-300 24.

Delar till Fuchs och Victoria cykel-
motor. Ingemar Bjérnudd,
063-355 11, 070-670 84 09.

Gladlampor 6 v, 35-35 w, sockel
Ba 15 d. Ivan Westermark,
0243-23 61 36.

2 st Opel Record 58/59 bortskinkes
for avhdmtning, . Rep obj eller reserv-
delar. Per Andersson, Klippen 3045,
830 51 Offerdal, 0640-305 31.

Biltrailer, boggie lastar 1 500 kg med
ramper och vinch. 200:-/4 timmar.
350:-/hel dag. JG Jonsson,

tfn 063-216 83, 070-335 80 80.

VALKOMNA TILL

Nogtalgia Hillclimb

Lordagen den 1 juli 2000 4€ 13.00
Bachtivling med hlassiska Gibar ochk MC i
Hammarbachen | Hammarstrand,Jdmtland.
J ar §6r vi 3 Glasser: damer, herrar och MC.

Rock'n ROl och Cruising pa Rvallen.

Arr: ACCS Céub Nogtalgla

Anmdalan & info: 0696-50161
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Onsdagstréffar. ?4
% Under sommarmanaderna juni, juli och augusti samlas vi pa &
“:‘ parkeringen 1 Badhusparken mellan cirka 18.45t o m 19.10 f6r
; att gemensamt dra 1vag till ndgot utflyktsmal som bestdms fran
| gang till annan. Ta med forslag till utflyktsmal som caféer,
E% utsiktsplatser och liknande inom en radie av ndgon mil fran sta'n. §
§ 1 juli Nostalgia Hillclimb. Se sid 19.
| Sjuli Galleri Téangtorpet. Se sid 17.

(7)-8 juli. Storsjorallyt. (ingdr i Trippeln)
~ Isamband med COUNTRYFESTIVALEN i Duved kor vi &rets
Storsjorally 1 Duvedstrakten, 16rdagen 8 juli. Anmélnings-
blanketter och 6vrig information har skickats ut med post.

I 15 juli Bil- och Motordag, Stromsund. Se sid 8.
‘Il 15juli  Flyg-och Veterantraktorer.
Vemdalen, for info ring Ragge Dillner 0684-66 85 10.
19 juli Nér bil m kom till Jimtland. Se sid 14.
31 juli Tidningen Bilsport’s turné i Ostersund. Se sid 17.
S aug Great Lake Run 2000. Se sid 7.
12 aug Flygdag 2000, veteranbilstriff. se sid 14.

19 aug Surstrommingsrally med Morrisklubben.
Anmilan senast en vecka 1 forvdg. Mer info pé tfh 0696-40028,
Goran eller Maj Brannstrom.

19 aug Familjedag med loppmarknad. Se sid 14

sep 30-arsjubileumsfest och hostrally.
Mer info i nésta tidning.




