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stadgarna for var klubb stdr bland annat att

Jemtlands Veteranbilklubb vill verka for;
".skapande av ett fordonshistoriskt museum i
Jimtlands l4n. I ett sddant museum skall klub-
bens medlemmar kunna stilla ut sina fordon da
dessa ej anvinds for eget bruk”.

Atskilliga ganger har vi haft uppe museiefré-
gan pd styrelsens bord, efter det att bilmuseet i
Ostersund forsvann. Vi har ként att det finns ett
behov av ett fordonsmuseum inom lénet, dven
om en del "Jamtar" och "Storsvenskar" for den
delen, rynkar pa ndsan at var hobby i jadmforelse
med andra museala foreteelser. Hur vi @n vrider
och vinder pa detta, kommer bilismens framvéxt
under speciellt 1900-talet att ha en naturlig plats
i historiebeskrivningen och for vér samtid vicka,
upplevda minnen till liv. En sann historiebe-
skrivning #r ett kulturarv dér ingen period kan
sdgas vara "finare" 4n ndgon annan i ett demo-
kratiskt samhille. Det finns ju alltid fér och
nackdelar med det mesta, om vi synar detaljerna.
Vi kan inte paverka historien, bara skildra den s
riktigt som mojligt, ddremot kan vi forsoka pa-
verka framtiden med kunskap om historien och
nuet.

Min personliga asikt &r den, att det &r forenat
med mycket stora anstrdngningar att fa till ett
fungerande fordonshistoriskt museum 1 klubbens
regi. Didremot har vi kapacitet att med medlem-
mars hjédlp fa till en temporir utstillning under
lite ldngre tid, ndgon gang.

ORDFORANDEN HAR ORDET.

Det var dirfor mycket glidjande att vid vart
besdk hos Ivar Ericsson i Hoting, (Bil-Ivar) fi
bekriiftat att han drar igang bilmuseet igen. I och
med det dr ordningen aterstilld. Lanet far ater ett
fordonshistoriskt museum.

Ivar gav oss sin syn pa alla turer som foregick
den tidigare nedliggningen av bilmuseet i Oster-
sund. Han berittade pé ett mycket ingaende och
gripande sitt de vedermoddor som han och hans
familj fatt genomga. Jag vill hdr passa péd att
tacka Ivar for det generdsa sitt han tog hand om
0ss pa, och ser fram emot de tillfallen till samar-
bete som kan skapas.

Jag wvill i vanlig ordning pdminna alla med-
lemmar om alla de aktiviteter som erbjuds i
klubbens regi i sommar med borjan den 17 maj
med marknad och motortraff pa Frosé Camping.
Lyckas den satsningen kan det bli en startpunkt
for aterkommande dventyr.

Det finns fortfarande tid att anmaéla sig till Ju-
bileumslgpet 1997 som gér till Trondheim 13-15
juni.

Observera att Storsjorallyt ar framflyttat till
den 2-3 augusti, men allt detta framgar av tid-
ningens baksida.

Nu tar vi sats mot lador och skjul, for att till
sommaren métas pa hjul.

Ha det, i sommar!

Sture.

Omslagsbild: Ford med resande, Alf Nord-
lander beriittar mer pa sidan 15.




4 var det ater dags

for sommarmotet,
som 1996 var forlagt till
Sunne, denna vackra péarla
i Virmland. Under helgen
9-11 augusti firades denna
for manga Jaguarentusias-
ter stora festlighet, att so-
len sken fran en molnfri
himmel hojde naturligtvis
stimningen hos alla delta-
gare.

Det var nu tredje géngen
som moétet var forlagt till
Selma Lagerlofs hotell. Ho-
tellet dr vackert beldget och
alldeles intill riksvig 45. Re-
dan pa fredagskvillen samla-
des ménga langviga resend-
rer. Att koppla av efter resan
och avsluta dagen med en
vilsmakande pytt i panna
med tillhdrande dryck kén-
des vildigt fint. Dessutom
trdffa sdvdl nya som gamla
vanner var mycket stimule-
rande. Fram emot midnatt
var sd dags att samla krafter
infér lordagens utstillning,
med tillhérande Concour de
Elegancé.

Lordagen inleddes med en
vilbehovlig frukost, for att
dérefter vidtaga tvitt och po-
lering av bilen innan utstéll-
ning. Under hela formidda-
gen kom fler deltagare,
bland annat fran vart grann-
land Norge kom ett antal bi-
lar, négra verkliga pérlor. Sa
smaningom uppgick antalet
deltagande bilar till cirka 50
stycken. Utstillningen pé-
gick hela dagen, mycket att
titta pA och ménga att disku-
tera bilar med, forséljning av
tillbehor med mera.

Kvillen inleddes med pris-
utdelning f6r de bilar som
deltagit 1 Concour de Eleg-
ancé tivlingen. Tre priser
delades ut i varje klass och
undertecknad erhoil ett an-
drapris i klassen Ovriga sa-
looner. Forutom plakett (oli-
ka storlek beroende pa

placering) fick samtliga pris-
vinnare motorolja. Efter av-
slutad prisutdelning sa var
det da dags for middag, med
tillhtrande sang och musik.
Kvillen avrundades med att
man umgicks med varandra,
foér dom som Onskade fanns
disco 1 nattklubben.

Efter att ha packat ihop si-
na tillhdrigheter och &tit en
stadig frukost, var det dags
for start i det traditionella
avslutande rallyt. Rallyt var
lagt i en slinga runt sjén Fry-
ken. Vi avbrot rallyt med ett
besok 1 det nydppnade vete-
ranbilsmuseét 1 Torsby, dér
bland annat den Scania som
birgades ur Frykensjon finns
utstilld. Vil virt ett besok.
Att vi valde att bryta rallyt i
Torsby var endast beroende

" pa att vi d& var pa hemvig

men #ndd hade 45-50 mil
kvar. Dom milen avverkades
utan nigra som helst pro-
blem, fattas bara annat bilen
4r ju bara 35 ar gammal.

Med veteranbilshélsningar
frAn: Sture Persson (hoger-
driver) och Lennart Slotts-
borg (vénsterdriver).
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gentligen gick anmiilningstiden for rallyt ut den 13 maj,
men du som verkligen vill aka, och med ett fordon 30 ar
och ildre, ring till J.G. Jonsson, Sture Kindberg eller Sture
Persson, sa kanske det gar att ordna en plats. Forutsiattningen
ar dock atf ni sjilv ordnar boendet fredag den 13:¢, lordag den
14:e juni i Stiklestad repektive Trondheim. Titta i den anmiil-
| ningsblankett som ni fick separat i mars.

Om du tinker delta i rallyt sa glom inte att vi skall inspirera
norrminnen till Concour de Charme! Forsok att kli dig i kLi-
der som matchar fordonets argang. Fenomenet ir inte sa ut-
brett i Norge sa 1at oss visa dom vad det gar ut pa! Tédvla om
Concour de Charme-priset.

Ni som inte har ordnat boendet:
Fredagkviill:
Koa Camping tfn
00947-74 15 44 72,
Lordagkvill:
Sandmoen Camping tfn: 00947-72 84 82 22.
Gauldal Folkehggskole tfn: 00947-72 88 65 22.
Hinvisa till Trondelags Veteranvognklubb och rallyt
| Jubileumsldpet.

J.G. Jonsson 063 - 216 83, Sture K 063 - 51 03 44,
Sture P 063 - 10 81 39.

OBS! )
Startplatsen for rallyt fran Ostersund ér findrad till

d Jamtli.
Samling 9.00, start 10.00.

1997 ars "GAMMCYKELTRAFF" kommer att

GAMMCYKELTRAF FEN hallas i trakten av Alvros och Sveg den

Lordag 9 angusti

Vi kommer att besoka Angersjs Kojby,

en av landets storsta, med nirmare 30

Stndag 10 augusti 9"1 0 augUSti

Efter morgongympa och fika kommer en
kind skoterprofil i landskapet att ta oss

olika byggnader. En by som bland andra
Kungen och Drottningen besokt och lov-
ordat. Med guidad hjdlp tar vi oss runt
alla sevirdheter och som gridde pd mo-
set kommer en gammal tindkulemotor
fran 1919, och som tjinat som sgverks-
motor ndistan till dags dato, att startas
upp infér vt besik.

Vi kommer dven att serveras nygréiddad
kolbulle och kaffe. Kvillen komumer att
tillbringas pa Hirjedalsgirden i Alv-
ros, naturskont beldget vid Ljusnans
strand, diir dven forliggningen kommer
att ske. Vi har en trevhig kvill tillsam-
mans med mat och prat.

med for atl titta pa en dal av sina sam-
lingar av #ldre och ovanliga skotrar. Ef-
ter detta bestk ligger antagligen visarna
pi klockan s till, att de med lingre res-
viig bérjar att tiinka pa "home sweet
home" etce,

Overnattning

Eftcrsom traffen blir dver lordag-séndag
finns alltsd logi. Angdende logi kontak-
ta endast Jonny Mattsson 0680-250 52,
010-676 45 91.

Ovrig information

Leif Biickelin 0680-120 28
Jonny Maltsson 0680-250 52
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Hammarstrand Jamtland!  ~'™

Lordagen den 28 Juni kl 10.00

el Cryising and
Rock'n Roll party

in 50°s & 60's style
Arr: ACCS “Nstalgia

0896 - 620 40

Anmdian o info 0696 - 407 87

_ . Yora Skidstadicn, lemas,
Lirdagen den 10 maj 1997 Kockan 07.00,
Unfvkoumd! for kel familien i rocken Oransiljen

Satjare buiafar 300 kronar fir marknadestdad {4418 metsey
asligpet 3 ire pibiss pd frekag kvilll
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Forsbining av kora, érpek veh pocin ficbehdlion arrangidernt

Vihidsar Dig vilkommes iill Mora-Marknaden!
LUppluimingar inaws pl el 0250132 1%, £26 40,
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OVANSILJANS

Grattis!

Vi gratulerar

Leif Sregelin
som har fyllt 60 ar.

och

Sven, Jernberg
som har fyllt 50 ar.

Text och foto: Mona Ericsson.

pé morgonen den 19 april
var det kyligt i luften,

men solen sken. Ett 50-tal
medlemmar hade samlats pa
travparkeringen for att fara
ut och aka buss. Malet for var
resa var Hoting.

Framme i Hoting borjade vi
med att #ta lunch. Vissa hann
dven med en liten choppingrun-
da. Miitta och beldtna skulle vi
sen titta pa bilarna. Och bilar
fick vi se, alit frén riktigt gamla
till det nyaste nya.

Var guide denna dag var Ivar
Ericsson som bd&rjade med att
visa oss sitt Bilmuseum. En stor
samling bilar och motorcyklar
som skulle inspekteras i minsta
detalj. Vi hittade nog alla ndgon
liten "bekanting" som det skulle

tittas lite extra pd. Turerna runt
museét har varit manga genom
arens lopp men i sommar kom-
mer det att &ppnas pé nytt.

Direfter fortsatte vi till Ivars
Classic Cars. Dir fick vi se de
lite nyare bilarna. En impone-
rande samling som fick herrar-
nas dgon att glittra lite extra.

Dagen avslutades med fika pa
Ivars Bil. Samtidigt kunde vi
hédr beskdda det allra senaste i
bilvig.

Till sist vill JVBK framfora
ett tack till Swebus som stod for
transporten till Hoting. Ett stort
tack dven till Ivar Ericsson som
stéllde upp for oss denna dag.
Vi fick oss alla en god portion
bilhistoria till livs.

s

KLUBB-
GARAGET

Bangardsgatan

E rin 1 september prenu-
‘ mererar vi pa Classic

Motor och Motorb6rsen. Tid-
ningarna finns alltsd i garaget
péd Bangérdsgatan.

Styrelsen har ocksd beslutat
inkopa en del verktyg for att
underlitta renoveringsarbetena.

Ni som aldrig har besokt
klubbens renoveringsgarage pa
Bangéardsgatan kanske undrar
vad som pagar dér just nu. Vi
har &tta stycken bilplatser och
tre stycken MC-platser, dessut-
om en plats fér JVBK:s grejor;
blisterskap, platkantvik, motor-
lyft, dolly etc.

Vi hyr bara ut platser for pa-
gaende renovering -alltsd ej for
uppstillning!

Just nu finns en salig bland-
ning nimligen: Cadillac -39,
Lambretta -53, Dodge -70,
Chevrolet -63, Indian -43, Opel
Kapitén -54, Kapitiin -60, Ford
-59, Taunus -61, Opel Rekord
-56, plus ett antal mopeder.

Du som vill vika en plét (max
1,5 mm och 1 meter), bldstra
nan pryl, kanske en filg eller
max cirka 60x60 centimeter
och lingd 120 centimeter, 1dna
motorlyft etc. Det ingér i med-

lemsavgiften! Ring garaget
063-10 05 60 och kolla om nd-

gon #r dir.

OBS! Blistersand maste du
sjilv ta med! (Finns att képa pd
Girdin & Persson.)

Just nu finns det fyra stycken
pa kolistan. Ingen plats ledig.



Modetips infor sommarens rallyn

Av: Else-Britt Tegstedt.

ka du kora Jubileumsrallyt till

Trondheim, ingar Concours de
Charme, det vill sdga alla som kor i tid-
senliga klidder far vara med i en sirskild
tdvling.

Vi i JVBK onskar eller hoppas att alla,
som kor forstker kld sig i stil med sitt for-
don. Det blir extra festligt och ditt fordon
syns pé ett helt annat sitt. For att det ska
bli lite lattare finns pa féljande sidor bilder
pa modet 1930 och framdt. Tyvérr &r det
ndstan omdjligt att hitta mode for herrar.
Krangligt ska det inte vara, utan vi gor s
gott vi kan..

Den som Onskar hyra eller kopa klider,
accessoarer, handviskor, skor eller hattar,
dven smycken och hattnalar, eller onskar
radfraga fir giarna vinda sig till Iréne Fre-
gelin tfn 063-10 35 32 eller mig Else-Britt
Tegstedt tfn 063-12 50 85. Vi tycker det &r
roligt att de kldder som vi samlat pd oss
kommer till anvéndning.

A Den hir  hsningen
hade laskern how Tal
i lra.

ateriat.
Ipnu'digl ellee vi PIRE

1968 -69




Av: Lars Bergwall

Jag blir inte 100 ar!
(eller; Hur ska jag hinna med allt?)

']{)u bérjar det att varas
och dven om det blir

rejila bakslag med jimna
mellanrum si okar hoppet
om en sommar. Men, allt ef-
tersom snon smiilter sa kom-
mer alla projekt fram. Des-
perationen dékar allt eftersom
presenningarna tinar fram
och man utvecklar en stark
beslutsangest. Vilket projekt
ska jag borja med?

Sen borjar man att svettas
Over det som inte #r fardigt.
Tusen fragor flyger runt i skal-
len och det &r Litt hint att man
borjar forebrd sig sjilv for att
det inte blev fler timmar i gara-
get under vintern. Ovanpa det-
ta kommer planeringen infor
alla rallyn och triffar som man
vill &ka till. Mera beslutsang-
est! Man fragar sig: -Hur langt
dr det dit?, -Hur ménga dagar
tar det?, -Hur maénga liter ben-
sin gar det 3t?, -Vad kostar stu-
ga eller téltplats?

Det dr da jag #r glad att vér
ekonomi inte dr sa stark! For
precis som i lagen om naturligt
urval kommer besluten i dylika
fall alldeles av sig sjdlvt. Man
ser over kostnaderna och sva-
ren pd frigorna framtrider
kristallklart. Samma typ av ur-
valsmodell kan man anvinda
sig av nir man prioriterar
objekten. Den fungerar ut-

mérkt. Man gor en undersok-
ning och en sammanstéllning
av materialanskaffning samt
kostnaderna och, VIPS, ser
man helt klart att hushéllskas-
san inte orkar mer.

Nu dr det inte meningen att
ni ska behtva lisa om hur
elindigt det &r stéllt och jag
tanker inte skriva nagon Over-
girpande sambhillsanalys &ver
det kédrva ekonomiska lidget i
landet. Istdllet ska jag inrikta
mej pa en ldng och hérlig som-
mar med si méinga milj6forsts-
rande mil som mdojligt i var
tickande, men ack si trevliga,
miljobomb. Apropa det, ir det
nigon som vet vart alla skatte-
pengar frdn bilisterna tar vi-
gen? For pd vigen kan dom ju
knappast hamna. N&, nu blev
jag nog for elak, och det &r ju
inte bra. Man ska ju vara soli-
darisk och se till aft vi kan
komma ur krisen.

Hir hemma i garaget har mitt
verksamhetsomrade utvidgats
till att omfatta ett rejilt fusk-
forsok 1 kapellsomnadsbran-
schen. Medels en Singer sko-
makarmaskin har jag lyckats
att &stadkomma ett nytt tak till
GMC:n. D6m om min forva-
ning, det passar och ser inte s
dumt ut. Nu 3terstdr det bara
en rejédl impregnering och farg-
ning, sen ska det vara fullbor-
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dat.

I Ovrigt borjar Bertil (1959
Rekord Caravan), att se ut som
en bil igen. Hoger sida #r fir-
dig och jag borjar gruva mig
for att ta 1 tu med vinster sida.
I stort sett allt golv som inte re-
dan har rostat bort satt kvar en-
dast for att det inte visste bitt-
re. Efter lite Overtalning lycka-
des jag att f& bensintanken att
inse det hopplésa i situationen.
Den var mycket oxiderad, (l4-
ter bittre dn rost), och led av
svarartad inkontinens. Med an-
dra ord, full med hél av varie-
rande storlek. Det enda som in-
te dr riktigt klart dr "hjdrtat".
Det skulle vara skont att fa
transplantera in ett friskt 1700-
kubiks hjidrta. Ar det ndgon
som har ett (en) till salu? Hor
aver i sd fall.

Till sist kan jag tala om att
viren har definitivi kommit.
(Raderna ovanfor skrevs igar
l6rdag och dessa skrivs idag
sondag.) Klockan 11.30 starta-
de Dodgen for forsta gingen
efter vinterdvalan. Det var pro-
blemfritt och den forsta turen
gick mjukt och fint. Eftersom
det inte dr sa 1itt att hitta pa na-
got mer att skriva om, Onskar
jag er en problemfri premiir
och en regnfri sommar.

SIDOR

Av: Alf Nordlander.

dnder nz‘igrz'l bilder och rader efter att jag pa Permans café lovat Else-B.ritt det.ta.
Man far ta sig ordentligt i kragen och forsoka att jbland medverka till att tid-

ningen blir till och att den blir lite tjockare.

Kortet dr taget i Bringdsen histen —95. Berta och jag poserar.

Ett foto pa "Gamlingen" sén-
der jag ocksa.

Den r av typ 321, 1927 som
gatt som vigbil i Ramsele
tingslags vigdistrikt till 1947
di den blev Epa och s smé-
ningom skrotad. Den 4r nu pé

hjul igen och har varit med pd
tva uppdrag efter renoveringen.
Forsta gingen var vid invig-
ningen av Deltaviigen i Sund-
svall den 2 augusti 1991, samt
tunga trafikens dagar i Vister-
norrland, som avslutades i
Ramsele.
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Den chauffér som kort bilen
mellan 1936-1947 kom och be-
sdg sin gamle trotjanare, han
blev mycket rord. Jag fick av
honom mottaga dom manchett-
knappar som foljt bilens dgare
sedan 1927



Dessa bilder idr pa min Sca-
nia-Vabis LS 71 ''Regent"
1954. Bilen koptes ny av en
dkare Ferm 1 Korskrogen, den

kom direfter till Yamtland, diir

den gitt i huvudsak med sigade
trivaror till Norge. Regenten iir
en forhillandevis modern, bil
med luftbromsar som original
“forsta arct". Regenten blev an-

miild till "Tunga Rallyt" i Sund-
svall forra sommaren, men det
blev ju som bekant instillt.

Regenten nyrenoverad och pa véig hem fran besikiningen.

Regenten med timmer pd vég till utstiliningen "Jord och Skog".

B

Tragiska bilder fran Hirje-
dalen. Denna buss fanns hel
och i ganska bra skick i Hirje-
dalen dir den blivit jakt och vil-
koja under sista aren. Ny vilg
bréts av Lars-Ake Bergwall all-

deles forbi bussen. Under en
helg mosades karossen av bus-
sens iigare for alt sedan begra-
vas. Lars-Ake beriittade 6r un-
dertecknad om bussen. Jag, min
son Jan, och Julius Nitsson dkic

och kollade, samt beslét att riid-
da chassiet. En dkare kontakta-
des i Hede f6r transport till
Ostersund

Julius Nilsson och Lars-Ake Bergwall i begrundan.

Nér viigen blev farbar akte
dkaren for att himta chassit, DA
hade en "idiotisk™ grivmaski-
nist, troligtvis fran Sundsvalls-

trakten, pa eget initiativ grivt
ner allt pd myren bredvid. Un-
dertecknad fick betala dkaren
700:- for denna transport som gj

LS

blev av. Skdmmas hoppas jag
grivmaskinisten gér om han [d-
ser detta, straffet kommer sii-
kert i ndgon form.



Bilder fran "sillsynt” Sca-  korklar. Jag tror det #r ett fall  den under renovering

niabuss '"Londonispirerad’.
Som synes #r den ej riktigt

for Julius Nilsson. Bussen fanns  stans.
forra aret i Sollefted, kanske dr

il

Som bilden visar Gr bussen eit speciellt bygge, titta till exempel pd handbromsen som

man skjuter framdt ndr den ansdtts. Under ratten ser man tydligt ett langt handtag,
som anviénds till att Gppna dorren pd andra sidan. '

o Ts 7 TR o
A By . @Ag

o - L G

Nog ser bussen ut att behdva renoveras, men ingenting dr ju omdjligt.
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nagon-

Denna F ordac'igdes av min granne, kopman J. A. Jernekrantz i Fullsjon pa 20-talet.
Bilden dr fran en resa till Dorotea, sikert en ordentlig langresa pd den tiden.

e PREARE s E O

ok i Bringdsen.
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Else-Britt och Folke,
vilket tjusigt par.



INFORMATIONS-
TRAFFEN

Av: Else-Britt Tegstedt.

lubbens arliga informationstraff hélls

pi Permans Kafé i Ostersund. Varje
var ger JVBK nya medlemmar tillfélle till att
triffa styrelsen och andra medlemmar. Samt
chansen att skaffa sig en kunskap om hur
klubben fungerar.

I &r kom endast en ny medlem (!) men vi var
and3 35 stycken som fick tillfdlle till att fika, tit-
ta pA en video inspelad under forra rets cruising
och motormissa. Folke Boogh var som vanligt
inbjuden att tala om veteranfordonsforsikringar
i Skandia och Folksam.

Klubben bjod pa smérgésar och dryck och det
var hdrliga mackor som Permans hade. Hoppas
fler, sdrskilt nya medlemmar tar chansen nésta
ar.

MARKNAD

Lordag 31 maj 1997
Bergsakers travbana

Inskapp for siiljare fredag fran
kl 17.00.

Fredaghkvill anordnas grillparty for
knallarna till knallepris.

Pa lordag insldpp fran
kl 06.00.

Nytt for 1997, blir en
avdelning for kuriosa och klader.

Finbilsparkering ca 100 bilar.

Benny Grafstrom 060-55 21 43
Bo Holmstedt 060-330 84 .
Sundsvalls Motorveteraner

Odenskogsvégen 38
831 48 OSTERSUND

Fax:063-13 27 30

NORDISKA KYLARE AB

Tel: 063 - 5177 65, 13 3598

e-post. info@nordiskakylare.se

FORSAKRING
for samlarfordon

Av: 1. G. Jonsson

Bifogat finner ni Nyhetsblad nummer 16
fran MHREF. I det finns det som giller
fran 1 april 1997 for vara samlarfordon. Léis
igenom och begrunda!

Vi i JVBK kan dven teckna forsdkring i Skan-
dia och dér 18per for nirvarande cirka 230 for-
sdkringar. Hur minga som &r tecknade i Folk-
sam vet vi ej i dagsliget, men deras samman-
stillning kommer i halvérsskiftet. Troligen &r
det ungefir samma antal. Forsiakringen giller
bara om medlemsavgiften i JVBK #r betald! Nu
pa varkanten ringer folk, dven dom som inte &r
medlemmar i JVBK, och frigar om det gér att
teckna forsikring. Det gdr endast om man har
varit medlem hos oss, eller annan klubb anslu-
ten till MHRF minst ett dr, pd ett minst 20 ar
gammalt fordon.

Generellt dr Skandia forsikring nagot dyrare,
men med firre krav in Folksams. Mopeder kan
numera férsikras, men med samma premie som
for MC.

Den som har ett fordon som &r 20 &r eller -
dre kan fA en forsikring for samlarfordon, men
klubbens forsikringsansvariga (for nérvarande
fyra stycken besikiningsmiin) skall besikta och
fylla i ett omfattande protokoll. Sedan ansoker
fordonsigaren om forsikring, klubben tillstyr-
ker, eller avstyrker, beroende pa skick, men det
slutliga avgorandet stir respektive forsakrings-
bolag f6r. TVBK kan ej besluta ja eller nej!

Varfor skriver jag om detta? Jo, nu skall den
si kallade hobbybilsférsikringen upphéra och
den gir ej att nyteckna frin och med 1 april

1997. Det 4r d4 inte sjilvskrivet att en sidan bil
eller MC #r kvalificerad for en samlarfordons-
forsikring. Har du frigor? Ring girna nigon i
Forsikringskommittén, namn och telefonnum-

Vi finns pa Mittnordenmarknaden 17 maj pa Frés6 Camping.

16

HJARNg, ;pp

Av: Lars Boogh

Sﬁn't som andra alltid lyckas med, men som man sjilv
aldrig rikar ut for... eller? Pinsamma saker som hiinder
sa litt och &r sa roliga att skratta at. For dem som inte rakar

ut for det alltsa.

Jag har nagra glimrande exempel, himtade frin verklig-

heten:

1. Min bror skulle tillsam-
mans med min granne byta hjul
pé sin forsta jinkebil, en Impa-
la -63:a. In i garaget, upp med
biler, av med hjulmuttrarna
men sen var det stopp. Det vi-
sade sig att félgen hade rostat
fast pd trumbromsskivan. De
funderade ett tag och grannen
kom snart pa att en avdragare
behdvdes, en stor rackare.
Grannen stack ivig till smeden
i byn och fick lana den stérsta
han hade. En trekloavdragare
med hal for skruvarna. Fort till-
baka till garaget ddr min bror
otaligt vintade, det var strilan-
de fint véder och sommardick-
en skulle pa.

Nu blev dom lite extra luriga,
dom monterade avdragaren pa
tre hjulbultar och drog fast var-
je klo med var sin mutter, Sen
borjade de att skruva in mitten-
skruven... med den foljden att
det dnda som hidnde var att
hjulbultarna  stricktes. Och
stricktes. Nir jag kom hem
frdn skolan och tittade in i gara-
get, sig jag dessa tvé frenetiskt
hamrande pa avdragarens vrid-
handtag. Hjulbultarna var si-
kert en centimeter ldngre... Nir
jag himtat andan och forsiktigt
papekat vad dom holl pa med,
gick det till slut upp ett Lilje-
holmens for dom ocksi. Och
hjulbultarna holl! Att de sen
var skéra som tindstickor, och
att de nésta skavde sénder nav-
kapseln var det ingen som
brydde sig om, vi fick oss en
fin tur den kvillen dnda.

2. Den hir géngen var det
faktiskt jag som var ute pa
djupt vatten, tillsammans med
samme granne som kom med

avdragarknepet! Jag hade tagit
pd mig att serva Ulla Hjilm-
brandts MGA -58, lite tind-
ningsjobb, oljebyte, kopplings-
justering samt besiktning var
det som gillde. Nir jag skulle
till med kopplingen tog jag
med bilen till grannen som ha-
de en gammal gedigen smorj-
grop i garaget. Vi bytte pack-
ningar i slaveylindern och
kopplingen behtvdes sen luf-
tas. Det var nu det blev lite
fel...

Till saken hor ocksd att pa
néstan samtliga fordon som jag
haft, frin mopeder och epatrak-
torer till bilar, sd har det alltid
varit fel pd bromsarna. Konsten
att Jufta ett bromssystem fanns
i benmirgen. 1 alla fall, vi bor-
Jade med att grannen fanns i
gropen och vred luftnippeln
medan jag trampade pad peda-
len. Vi Iuftade och luftade men
inget hinde. Efter ett tag var vi
tvungna att aka pa macken for
att kdpa dnnu mer olja. Sedan
bytte vi plats, jag i gropen och
grannen i bilen. Och luftade
och luftade. Och luftade. Nir
det nésta var slut p innehéllet i
den nyinfdrskaffade oljeflaskan
fick min granne nog och skrek
ritt ut "Biljavel!!! Tror du inte
pa fan att pedalen aker énda ner
i golvet nu ocksa?!1!"

Och da kom vi pé det bigge
tvd... En kopplingspedal skall i
motsats till en bromspedal all-
tid ga i botten...

3. Pinsamma hindelser och
ren otur ligger ibland vildigt
ndra varann, ett exempel pa en
sdn hindelse 4r nir en kompis
(jag uteldmnar Jonas namn av
ren sympati) skulle lyfta sin bil
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som stod uppallad pé pallbock-
ar runt om. Till saken hor att
bilen var helrenoverad, om-
byggd och med superputs pd
minsta detalj. Bilen var nu helt
ihopmonterad och det sista som
han hade satt pd plats var olje-
traget till motorn, ett riktat,
sprutlackat, slipat, slipgrundat,
slipat igen, Jackat och klarlack-
at oljetrag med lika fin finish
som pé& huven. Garagedomkraf-
ten placerades under fram-
vagnsbalken, givetvis med en
mjuk trasa som mellanlédgg for
att skydda den klarlackade ytan
pa balken, och bilen lyftes upp.
Precis nér pallbockarna tagits
bort hénde det som inte far hin-
da, domkraften glider under bi-
len med f6ljden att det nyligen
ditsatta oljetraget trycks in sa
att det till och med blir avtryck
frdn oljepumpen i platen...

Otur, givetvis, men ndr han
minuten efter att ha fatt bort
domkraften under bilen och ska
lyfta ner den bak, lyckas med
konststycket att vilta domkraf-
ten i sidled bérjar man undra...
Aven baktill blev det lite bles-
syrer, koféngaren fick sig en
torn, och tydligen ocksa nagon
gammal 30-tals maskering som
inte hade forstind nog att std
placerad lite ldngre bort. En sdn
dag &r det lika bra att dka hem
och ldgga sig, och invinta en
ny dag.

4. Det storsta hjdrnsldppet
(hittills kanske skall tilliggas)
som drabbat mig intriffade
lyckligtvis nir ingen annan
fanns i narheten. Min bror och
jag hade byggt om en Folka,
den var lite litt breddad (40
cm) samt takchoppad. Vi lyck-
ades till och med att besikta
den, vilket var nigot av en
bragd, men det fanns ett stort
problem med bilen; den ldckte
in avgaser genom virmekam-
rarna. Inte si lite heller, man
var knappt vid medvetande ef-



ter en tur in till stan. Tog man
bort sidorutorna (gj vevbara)
gick det lite béttre, s vi harva-
de pi s i ndgra manader. Till
slut lessnade jag och fick ett
bra tips av min granne (héndig
kille) att plugga virmekamrar-
na. Det var bittre att man fros
lite dn att man blev avgasfir-
giftad, tyckte grannen. I alla
fall, en vacker sommardag gick
jag till verket, ner med bilen till
garaget, upp med motorluckan
och en snabb fundering hur jag
skulle gora. Jamenvisst, vad
latt! P4 ljudddmparen fanns fy-
ra roringdngar, de tvd frimre
(bakifrin) gick frin de frimre
cylindrarna och de tvd bakre
gick genom virmekamrarna.
hir slant det rejdlt: "Aha, vir-
mekamrarna! det dr dom roren
som skall pluggas!" Fram med
vinkelslipen, roren kapades pd
tvd stillen, det forsta alldeles
intill ljudddmparen och det an-
dra en decimeter indt. Hilen i
ljuddémparen ticktes med téck-
brickor som helsvetsades, och
réren som gick in mot varme-
kamrarna skulle ocksd pluggas.
Nu var det lite svart att komma
it med svetsen, men detta 10s-
tes enkelt. Ett par trédpinnar télj-
des till, som sedan slogs in i ro-
ren med ljuddmparpasta som
tiatningsmedel. Snabbt!

No6jd med mitt arbete hoppa-
de jag in i bilen, nu kunde man
kanske ta en rejél tur utan att
bli dalig. Men precis nir jag
skulle vrida om tindningsnyck-
eln var det ndgonting som slog
mig; de tva frémre réren kom
fran de framre cylindrarna, men
vart fan var roren fran de bakre
cylindrarna? Jag vred om nyck-
eln, och det ljud som uppstod
onskade jag att jag spelat in...
Jag holl pd att springa tva cy-
lindrar! Jag slog av motorn di-
rekt och ljudet slutade med en
ji... smill! Jag vdgade knappt
oppna motorluckan for att se
vad som hint, men det var inte
s allvarligt som jag trodde,
smillen kom fran en tripinne
som hade skjutits ut...

Det tog cirka en halvtimme
att bygga om avgassystemet,
men att terstilla allt tog sikert
3-4 timmar, det viirsta var att fa

ut den andra tripinnen som inte
hade skjutits ut. Efter den kvil-
len tilde jag avgaser lite mer...

Detta var som sagt bara nigra
exempel pd sint som verkligen
intriffat. Jag utelimnade en del
hindelser som en vinlig gest
till de inblandade, men det var
nira att jag skrev om folkan
som skar s att det blev tviirnit
p& hjulen, och fick std undan-
stilld hela sommaren, bara for
att nér det pd vintern var dags
att renovera motorn konstatera-
des att det var generatorn som
skurit, inget annat... Inte heller
tog jag med nagot om bilen
sorn nar den var klar inte hade
nigon démpning bak, hur de dn
trixade med bladfjédrar och in-
fistningar sA fick de inte till n&-
gon fjadring, den gick som en
traktor pd vigen. Nir slutligen
stotddmparna efter ndgra ména-
der demonterades holl de pa att
studsa sonder brostkorgen pa
han som lag under bilen, de var
namligen monterade sd att ndr
bilen stod pa backen var stot-
dimparna i botten...

Som avslutning kan jag inte
undanhalla er en héndelse som
dock inte har med bilar att go-
ra, men som nistan har blivit
en klassiker i dessa samman-
hang: Vi var ndgra som var
hungriga en eftermiddag sd vi
bestkte Korvlidan 1 Krokom
(da det fortfarande sdldes Si-
bylla dér!). Min bror (igen!) be-
stillde sist av oss, han kdpte en
stor MER apelsin till burgaren
och satte sig vid fonstret. Efter
honom i kén stod tva unga tjej-
er i vita sommarklader, i full
ging med att vélja glassorter.
Min bror, som tidigare hade
kopt en biltidning i kiosken,
borjade bladdra i tidningen
samtidigt som han Oppnade
flaskan, med resultat att hela
flaskans innehdll hamnade pi
tjejorna i kon. De helvita kla-
derna blev plotsligt gula... De
blev s& chockade att de inte

fick fram ett ord, bror som inte
hade en aning om vad som hén-
de sa bara "oj d&...", och vi an-
dra rusade ut gapskrattande
med térar i ogonen. Bror smog
ut efter.
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EVENEMANGS-
KALENDER
1997

Av: ], G. Jonsson

en som tittar igenom

kalendern for 1997 in-
ser att det hiir med veteran-
hobbyn tenderar att bli ett
heltidsjobb, s& manga rallyn,
marknader, triffar etc finns
det att vilja bland. Titta pa
helgen 10-11 maj som exem-
pel: 27 evenemagn!

Hur skall man da vilja om
man tidigare inte &kt pa ndgot?
Borja girna med ett billigt al-
ternativ. Lokala arrangemang
sdsom JVBK:s marknad 17
maj, JVBK:s rally 13-15 juni,
marknad Sundsvall 31 maj,
Classic Car Week i Rittvik 28
juli-2 augusti, JVBK:s rally 2-3
augusti, marknad Falun 6 sep-
tember etc, brukar vara bra och
billiga evenemang som ménga
klubbmedlemmar deltager i.
Dessutom finns speciella mo-
ped, MC, mirkestréffar och ral-
lyn, lds noga igenom kalendern
och planera for sommarens ak-
tiviteter.

Glom inte onsdagstriffarna.
Samling vid Statoil/Scandic i
Ostersund cirka 19.00 for ge-
mensam fikautflykt tillsam-
mans med andra klubbar

(INGVAR EVERTSSON )

Ingvar Evertsson Ange, Of-
ferdal finns ej ldngre bland
oss. Som manga av oss tidiga-
re liist i dagspressen, om den
tragiska skoterolyckan som ty-
virr alltfor tidigt tog Ingvar
ifrdn oss. Minga av oss har
triiffat Ingvar da han deltagit i
olika triffar och rallyn med fa-
miljen Evertssons fina A-Ford
lastbil.

For den som inte kinde
Ingvar, kan sdgas, att han var
en gemytlig och mycket om-
tyckt person som fick nya vén-
ner varhelst han kom.

Hans minne skall alltid leva
bland oss, som hade #ran att f&
vara hans vin.

L Christer Elgendahl.

Motorhistoriska Riksforbundets Nyhefsblad

\
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MHRF forsakringen: 1996 hlev inget bra

Efter en rad ganska fyckosamma &r hamnar
sesuftatet 1396 fomodiigen pd minussidan.
Det tar ebt tag innan vi hannit reglera samtl;-
gaskador och inte forvin o cirka et 4 vet vi
et exakta utfallet,

Antalef skador var 1996 inte stérre dn nor-
malt, och ¥i var fGrskonade frn rikligt dyra
brénder och stélder. Trots datta blev resulta-
tet diligt, vilket frimst beror pd tvd saker:

@ Personskadar i samband med wmoloreykel-
olyckar

@ For ménga - och fir dyra - skador med Mer-
cedes-Benz-bilar frdn 60-talet och framdt,

Vi har under flera & mérks en tendens til
fizde kostnader i samband med omllkdr-
ningar och kollisioner med motoreyklar, Dot
ir inte - vilke} madnga fyeks bro - yngre fieare
med moderna cyklar som svarar fie Skningen.,
Istaled & det for det oftast medeldfders gent-
lemén med cyklar frdn 30-, 40- och 50-4al som
svarar for de stdrsta kostnaderna,

Def verkar som om en ded me-igare i “ring-
rostiga”, och har fir fiten kérvana pA sina for-
don {brots att de kanske dgt dom i minga &),
Resultatet blir dikeskdmingar och sena inbroms-
ningar som leder till pAkemingar,

Tyvirr har cykelns torlek eller lder mycket
liet att gira med hur svira personskadorna
blir {man kan st sig rejalt ocksd med en mo-
ped). Minsta dikeskSrning leder ofta 6l beatt
pArevben, skulderblad eller handleder och dir-

med sfukskrivning en lingre tid. Vips dr kost:
naden for MHRP-orsakringen uppe i stora be-
lopp. Samma problem har vi inte alls med bi-
larma, dir de f4 personskadorna sillan kostar
stora pengar, Som etf exempel kan vi nimna
att en ends dikeskorming, med svira person-
skador, beriknas kosta ungefir en halv miljon,

Vi kommer att be klubbarna att skriva om
detta problem, och hoppas att de bida stora
me-iubberna tar upp de "avostaingsmdten®

som man brukade arrangera pd virama. Dir
kunde &garna {4 kirtrining genom diverse rak-
{iska Gvningar.

Marcedes-Banz igen!

Mercedes-Beng-bilar r, son vi tidigars ppe-
at, alldeles fir bra och bekvama som vardags-
bilar dver om de &r tillverkads o4 tidigt som pd
G0-talet. Vi kan av statistiken latt utlisa atd
det hander alldeles for mycket med M-B-bilar
jamfort med andra bilméirken,

Vihart ex. jamfort Mercedes-Benz vardags-
modeller frin 50-talets mité och framat (es-
Idusive SL-modeller) med motsvarande model
ler hos Jaguar, Volkswagen och Volvo, och det
ar helt Klart att M-B har bide fler och dyrare
skador in de andra,

Vad gor M-B-agama som Volvo-agama inte gor?
Mest hépnadsvackande blir det om man tittar
pd skador som under 90-talet intrffat under
perioden oktober-mars, den id d bilarna for-
vintas anvindas ytterst lite i hobbysamman-
hang. Det intriffar 84 ndra fyra ghnger sh
méngaskadetiflfillen med Mercedes-Benz som
med Volvo! Sjalviallet har vi d4 enbart raknat
med de skador som infrffat i trafiken, inte
stlder, brinder och annat som hinf nr bilen
inte brukades.

Vi har ocksd jamfort skadeutfalet (per hel-
dr) for Mercedes-Bens S1-modeller, Jaguar XK/
E-type, Chevrolet Corvette, Ford Mustang M.G.
MGAMGBMGC och Volvo PI800. Aven hir
fr Mercedes-Bens simsta mérke.

Under flera &r har vi varnat dgare av M-B-
bilar om att resultatat infe ar tillredsstallan-
de och atf vi kommer atf vidta Stgirder om
ferhllandet inte blir bittre, Vi kommer ny att
detaljstudera skadorna och Sterkommer nista
ir med forslag pd Stgarder - men kanske M-B-
figarna blir forsiktigare i &
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Andlingar under 1997, religger i skadeutfall mellan de olika grupper-
Andringarna Kommer i 4r af genomforas den  na ocglftar hinsyn till ds snabbt ﬁkandgergﬁr-
1 april {en ménad tidigare in brokligt). nia ph bla. reservdelar och lackering,

Som venligt flyttar i stotgrénsen fir for-  Glom inte ot resltaet, or MERP-ersk-
sikringen eft 4r framaf och vi forsikrar frén 1 - ringen nistan enbart beror pi skadeutfallet.
apeilbilar och metillverkade tll och med 1977, Ligre Kostnader ger ga premier, higa kost:
Lgruppen for nyare fordon (enbart or densom  nader befyder att premierna hjs!

i minst eff ir haft, och dnnu har, en gillande

MHRP-forskring for ef4 ldze fordon) fyttar 1 i

vi grdnsen for bl tll 1987 men behdller grin- Hur Ska" Vi hltta
set fGr motorcykel vid 1988, Datta beror pé aft A :

MCHK vid Arsmtet forestog, och fick gehir dUbbdaCk tl" en

fir, denna &ndring,

Den sk, forstadrsforsakringen forsvinner,
ocks pA grund av ett initiatiy fedn MCHE,
som ansdg att alla skall vara med i en klubb i
¢t ir innan forskring ken fecknas. Tidigare
kunde en ny medlem teckna frsilring tll en
visentligt hagre premie under forsta Aref, men
den mifligheten foesvinmer tyvare nu, efter-
som stAmman s beslst,

Skadeutfallet for de bida dndrade frsik-
ringstyperna har varit gott och motiverar en-
figt forsilringskommittén och Folksam inte
indringarna, Flera klubbar har redan klagat
phdrsstAmmans heshut och vi ir siker} anled-
ning atk Aterkomma,

Andrade sjahrisker,

Sjalvriskerna fordndras sd att vi infir en tred-
je klass for vagnskada for fordon tillverkade
1965-11.

Vagnskadesjalvrisken blir fr bilar:

040 1950: 100:- (me 500:-), ofbrdndrat
19511964 1500 (me L.00%:-) oftrandrat
# 1965-1977: 2.000: (me 1.50:-) plus 500:-

Fir renoveringsfarsakringen (ren bara p
den) bijer vi sjlrisken fr glasskada il 500:
+ 30% pé verskjutande belopp (annars ofér-
dndrat, 300:- + 20% pA éverskjutande belopp).

Det beror p4 akt vi fortfarande varje &r bhar
oft antal vindrutor som gir sinder, anfingen
irfor a#t man sparkar i dem i garagel, tapper
verktyg i dem eller har sinder dem pd annat
st}. Markligt nog drabbas aldrig ndgra bakru-
tor eller sidorutor av dessa problem, ndgot som
forvdnar oss. Vi tror, eller snarare vef, att det §
ménga fall har varit frestande att f4 en repig
vindruta ufbytt pA andra frsakringstagarebe-
kostnad, men tanker inte acoeptera det lingre,

Far frsta gingen pd linge hijer viocksh en
el &rspremier, dock bars far tvA grupper och
med mycket sma belopp.

Det blir ingen andring alls fr bilar och me
tom. 1950, men gruppen 195164 hijs med
20:- Hill 358:- respektive 238, och gruppen
196577 med 3 fir biltll 418:- och med 20-
{or me ill $28:-, Ovriga premier i ofgrdndrads,

Hajningarna beror inte direkt pd foldrels
skadetfal, utan speglar de skillnader som f6-

T-Ford?

Vigverket fareslog under fidsten att alla bilar
som anvands under vinten skall vara
firsedda med nigon typ av vinterdack,
MHRF har liranat eft ybtrande och plpekat
att skattebefriade fordon (aldre n 30 &) bér
undantas fedn denna regel, Det finas inte vin-
terdack att kdpa till forden tillverkade tidiga-
re in pd S0-talet, och dven om véra fordon
sillan anvinds urder vintern bz man ha ritt
att taut bilen for at kira tll ASB eller for att
deltagai et vinterrally.

Vi kunde genom wira 15 &rs stafistk frin
MHRP-foesikeingen phvisa att det Firekommer
yiterst 4 skador bland gammelbilarna under
vinberhalviret, och at} vigtage! prokiiskt aldrig
haft ndgon befydelse vid skadetillfilena.

Virdknar med att Vigverke! kommer att ge
skattebefriade fordon dispens frin de kommende
kraven, men riktigt saker skall man inte vara
foredn man 44 lisa den aktuella foreskrifien.

Klart med
urprungskontrollen!!

Efter flera &rs forhandlingar meflan Vigverke!,
AB Svensk Bilprovning och MHRF har ntlipen
frigan om wrsprungskontrollen it sig. Frdn
och med 1 februari 1997 infors nya regler fir
registreringsbestkining av dre fordon och MHRF
kommer aif wtfirda infyg om aff fordonet ir
korrekt s att det kan registreras som eft histo-
riskt fordon,

Bakgrunden dr att Vagverket och Bilprov-
ningen, av nafurliga skal inte ingre vet mycket
om ldre fordon, ika litet sor en vanlig bilverk-
stad veb ndgot om en T-Ford! Man anser allish
st kompetensen finns hos MHRF och dess med-
lemskbubbar,

Kk bur systemet kommer at fungera vet
vi inte idag, men inom nAgra veckor riknar vi
med att ha en handledning Klar, lksom det for-
i som skl fyllasi av den som tinker regist-
reringshesiktiga et &ldre fordon. Vi vet &nny
is?uget om hur kostnaderna kan plverkas av be-

fek,



FIVA har fungerat
bra i ménga ar

Tyvicrr bar det pd senare tid xommit smolk i
lidjehdgaren. For oft & sedan fick FIVA pd
ett ganska kuppartat sitt en ny ord(@rande, en
italienare, Han visade sigha mnga idéer, bland
den att han skulte ha en styrelse med majoritet
for personer som stod pd hans sida. Genom atf
i januarl inkalla oft extra drsmate lyckades
han med detta, och fick bort den "engelsk-
skandinaviska” Gverreprensentation som en-
ligt hans Asikt priglade den gamla styzelsen.

Det har medfert att Carl-Henrik Stdrmer
efter nara tia &rs idogt arbete ersatts som
generalsekreterare av en fransman. Bjrn-
Bric Lindh {som arbetet inom FIVA sedan
1967 och bl.a. { tre perioder varit ordfarande
i den Tekniska kommittén, och en peried i
den Historiska kommittén) ar heller inte Jing-
re medlem i styrelsen i FIVA. Ingen fér ndm-
bigen sitta som kommittéordforande langre
an {v4 perioder 1 strack vilket han just gort.
Om tvd ir har vhr su ende kvarvarande FIVA:
shyrelseledamot Mats Munklinde suttit som
ordforande i den Juridiska kommittén i tv
perioder och mAste dixfor acksd avgh.

Diremot har Horst Brining blivit invald i
den speciella FIAFTVA-Sommission som syss-
lar med histeriska bantivlingar och raliyn och
som leds & Gunnar Elmgre, (som var ordfo-
rands § MHRF frén 1983 $ill 1993 och som |
denna kommission representerar FIA).

Tvi av de stora problemen inom FIVA &r
antale} rister per land, och Arsavgiften. 1 prin-
¢ip bar varje land cavsett storlek tre rister,
och antalet rister Skar sedan i forhillande il

landets medlemsantal, Arsavgiften berdknas
shatt man betalar mindre for medlermar dver
vissa hrytpunkter, men resultatet ir ur de sto-
ra lindernas synpunks inte tllfredsstallande,

Varie land har tre grandrister vid drsmtet,
och darutgver eff visst antal fir st medlemsan-
ta] Skalan irdock sddan aft England med 260,000
medlemmar har 10 rister (Sverige med 62000
medlemmar har 7 rister) och nistan kan neo-
fraliserasav resyd-amerkanska smilinder med
sammanlagt mirdre an 1000 medlemmar (som
{illsammans har 9 rister). Flera linder, bland
dem Bngland, Novge, Sverige, Finland och Tysk-
land, har protesterat och kv att ristsysteme
skall andras senzst histen 1997,

Tyvirr harinte mycksf hint under det senas-
te dret. &ven om def viktigeste arbetet kounnat
{ortgd i normal omfattning. Det &r EU-arhelet,
son £l storsta delen skits av engelsménnen och
som inte ers den nyaordfftanden vigar peta .

Kommands r fi visa vad den nya syd-Euro-
paorienterade styrelsen kan utrtta,

FIVA Identity Card,
"FIVA-pass”.

Den avglende ordforanden i FIVAs Tekniska
kommitté Bjdrn-Bric Lindh shutadesinbarainom
kommittén med aik presentera den nya Tekniska
regelsamlingen "FEVA Techaical Code” och med
den det aya 1D-Yortef for historiska fordon, Det
i bryct 1 Sverige av et fretag som speciebit
sysstar med &t producera dokumens sem skal
vara svira gl frfalska

Den sombehiver ett FTVA-pass orsittfordon
ir egentligen bara den som tinker deltaga i stir-
re intenationella rallyn, men dr dr de & andra
sidan obligatoriska. Syftet med ID-handlingen i
att verifieea at} fordonst verkligen &r akia och
i eft hopplock av delar, eller rentay en ren
farfalskning,

Svrare for "fusibilar'

Armangirerna av tex. Monte Carlo-rallyt iz his-
foriska bitar och Mile Migia har trittnat pA att
{4 anmihningor frin gare av Jaguar C-iype som
byggts av XK1207140Hkomponenter pd 8}4alet
Mercedes-Benz SSK-bilar med ramar och moto-
ver illverkade bera for ndgra dr sedan, M.G. K3-
kopior bygpda pd ramar frdn andra typer.

Man rensar ocksh bort "by's racers” av den
typ som vi byvarr ocksd hae representanter fir i
Sverige, t.ex. hopbygeda Austin Sevenbilar med
{:sitsiga ppna karusser av fantasityp.

Fir att A ebt FIVA-pass miste dgaren fylla
en ansdken (samma | alla linder) och darefter
inspekteras fordonet av en MHRF-represes-
tant, Forst darefter ken [D-kortet imnas ut.
Det kan normalt ta frdn e tl tre ménader aff
fé en TD-handling, s sterta i tid!

Reglerna har skirpts betydligt, och bilar och
motorcyklar som tidigare {3t et FIVA-pass
kanske inte alltid kan f4 ett enligt de nya reg-
lerna.

Aven reglerna for att 2 detagai historiska
ban- och rallytavlingar kommer aft skirpas,
och dar arhetar FIA och FIVA gemensamt, Man
onskar att bilarma shvitt méiligh ar i ursprungs-
skick, och det finns anleding ath tro aft man
kommer af} lyckas i sitt arbete, Det finns tll-
rickligt minga akia (eller icke-modifierade bi-
Jar) fr até arrangGrerna av Nirhurgring-{év-
lingarna i sugusti skall kunna tacka nej till alla
de “light-weight" Jaguar E-type som just ne
produceras runtom i vérlden av vanliga E-type,
och vi komemer sakert att f4.se BYCW 328-dgare
som skamset fvingas monteraur sin Volvo M40-
virell4da och sitta i den gamla Z2F-lAdan om e
vill vara med och leka.

Ansdlmingshardlingar for FIVA ID-kort finns
ph MHRP-kanstiet, Priset r 630:- och horlet
ar giltigt i 10 &r eller till dess bilen eller motor-

cykeln byter dgars. Den som vill byta ut sin
gamla [D-handling (soun ocksd den ghr ut efter
104 eller vid dgarbyte) kan troligen f rebatt,

MHRF:s standardavial
for utfaning/uthyrning,

Det bar lange ratt djungelns lag ndr det gallt
att Thna ut fordon {ill mhssos, utstillningar,
museer och TV-inspelningar, Ofta har ded va-
rit svirt aft 3 ordentligt skrivna avtal med
den som 1nat fordonet, och sirskils svirt har
det varit att £ klast for sig vem soma sttt fir
forsikringsskyddes.

Frigan har akbualiserats genom att et par
stara aktdrer dykb upp pd museimarknaden,
bl.a. Motala Motormuseum, ett oyt museun i
Lidkgping och annu ett som kommer att appna
i Nykaping. De avtal som erbjuds Agare som
Iinar ut fordon i inte alltid Klara pA samliga
punkter, och det kan vara svirt for en lekman
att avgira vad def egentlipen str i avtalel.

Serivsa musesr Ar dock eft litet problem
jimfirt med de massor och uistallningar som
arrangeras Gver helgerna har och var i lande}
(och somm inte arrangeras av klubbarna sjilva).
Orcks# hir finns det en del seribsa arrangrer,
men ocksA en del med kontaret ph fickan, Den
senaretypen brakar erbjuda dgaren nigrahund-
ringar svart, plus en eller annan fribiljett, ech
skriver som regel inga som helst avial. I sida-
1 ligen kan det bl lara problem om utstalla-
ren gir i konkurs, om kronofogden kommer
till utstallningen for af% haméa in fordringar,
eller om det inéraffar skador ph fordonet.

{minte annat avtalats i dst alltid dgarens
sjilvris som bar forsta smllen. Stiller adgon
b sin bil ph en méissa, och kylarprydnaden blix
stulen, ir det altsd aparen som fir hefala stild-
sjalvrisken (pd MHRF-forsakringen 1000:).
Overskjutande kostnad tas sedan ay [Grsik-
ringsbolaget. Serigsa utstallare och museer bry-
ar skaffa sig en firsikeing som tar dver kost-
naden for dgarna sjalvrisk, men for def mesta
At det garen som fir st risken,

Fitslag till standaravtal,

MHRP:s firbundsjurist Mats Munklinde har
utarbetat ett feslag till standardavtal for ut-
lining och uthyening av fordon. Def &r et
dokument som Hlart reglerar vilka rittigheter
och skyldigheter utlinare och inlAnare bar.
Under vren beraknas df vaza Klart och det

Motorhistoriska RiksfGrbumdets Nyhetsblad
Box 21152 100 31 Stockholm
Telefon 08-30 28 01, Fax 03.31 2706

Chefredaktdt & ansvarig utgivare: Ake Andersson
{ redakiionen: Bo GB Kaithagen och BigrmErie Lindh

ir sedan meningen att alla klubbar skall f ett
antal exemplar. Medlemmarna kan sedan rekvi
vera blanketten frinsin khubh (eller frin MHRP).

Start- och malskynken,
vastar och hand.

Firra sommaren introducerade MERF ltet 6z
siktigt utlining av stari- och mAlskynken, samt
véstar or funktiondrer, Det blev en suabb sue-
o och vi har fétt ménga lovord frdn de klubbaz
som Ynat. Dessutom finns det avspérrnings-
band ay plast i rallar som skénks bort {1l ar-
rangirer av rellyn och andra arrangemang.
Viistarna kan ocks4 kopas till Gedelaktigt pris,
om klubben s gnskar.

Vi dterkommer med en liten trycksek dir de
olika sakerna kan bokasfbestillas, men tala
ot for era ansvariga arrangirer atf servicen
finm!

Finns din kiubb
a nétet?

At Interne-febern grasserar & ingen direkd
nyhet, menatt s minga MHRE-lubbar redan
funns pd niteh r ganska orvinande.

De flesta Klubbar bar under forea dret £t
brey med erbjudanden om hjzlp med hemsidor
frin tva hill, dels frin Telia som startat sin
Bilweb (www hllweb se), delsfrdn Per Ahlstrim
i Hudiksvall, sedan lange verksaza i Svensha
Bll-kiﬂbhen, valkand journalist och indbiativ-
tagare till AutositefSvenska Bilsidan.

MHRF har valt ait Jagga sin hemsida hos
AutositefSvenska Bilsidan (www.autosite.se).
Diir finns ocksA en lista Gver samtliga MHRF-
Klubbar med adresser (snart i en utdkad och
forbattrad version) samt en forteckning Gver
samtliga svenska bil- och me-klubbars hemsi-
dor med Jinar (s4 aff man direk kan komma
til khubbens hemsida).

Farvinansvart minga Kubbars bemsidor i
av hig kvalited - titta tex. ph Jaguar-, Corvet:
te- och M.G.-klubbarnas hemsidr.

Genom AutositefSvenska Bilsidan kan khub-
en gratis 2 en hemsida pé upp till 4Mb mot
att foretagel fir ritt att ligpa linkar mellan
Kluhbens sida ach andra sider som kan tnkes
vara intressanta fir kiubbens medlemmar, Klub-
bar som har sin hemsida pi annat hal erbjuds
en gratis Fank [rdn Svenska Bilsiden mot aft
Klubben linkar til Svenska Bilsidan frin sin
Demsida.

Vil i komma i hontakt med Per Mlstrim
an ol sindae-post il per ahlstrom@autosite se
eller ringa (611702 72 efier 18.00.

Bjirn-Eric Lindh

Vi 6[11‘ f[ér ocﬁ f[er...

Karl-Erik Bergstedt Rolf Jacobsson
Norderisen 3503 Sanne 2073
83030 Lit 830 23 Hackas

Ttn bost: 0642-210 59
Tin: arb: 0642-202 00

Tfn bost: 063-620 48
Tfn arb; 063-19 74 53

\ | Vilkommen till oss!

Sven Lofqvist

Parkgatan 4

830 80 Hoting

Tfn bost: 0671-107 54
Tfn mobil: 070-630 71 89

Fordon: Fordon: Fordon:
Scania Vabis Lastbil 76 BM traktor typ 210 Volvo PV 444
1967 1954 1954

§ I Ar har vi med ett personligt brev bjudit in cirka 75
§ foreningar inom motor- och fordonshobbyn, inom ett

8 MC, skoter, rally, racing, kuriosa, gamla kliider etc,
1 kort sagt totaltiickande!

 Du som har "lite rat, som bare ligg atfor" tag med

| Siliplats kostar 60 kronor.

d Det hiir dr vdr sista chans att fortsiitta med Mittnord-
| enmarknaden. Kommer det inte avsevirt fler siljare i
d dr én det antal vi hade i fjol, sa ligger vi av!

»n

Edvin Larsson Kjell Kardin
Midgardsgatan 3 F Sjovégen 6
831 45 Ostersund 834 34 Brunflo

Tfn: 063-51 17 87
Tfn mobil: 070-589 29 91

Mikael Timan
Onevigen 114
832 53 Froson

Tin: 063-223 44

MARKNAD 1987

Glom inte att bestka var egen loppis inom motorhobbyn!

Lordag 17 maj
pa Frés6 Camping
Vi borjar 07.00.

brett spektra. Frian modeller till fiygplan, bil, moped,

det till forsiljning! Det kommer siikert nagon som
har s6kt linge efter just din grej som ir till salu.

Det iir kalla fakta! Vi kan inte jobba och slita for att
§ f3 till stind en marknad om inte ni tar med grejor
1 och provar att siilja, da sjilvdér var marknad.

| Kopare kommer det att finnas, d4 hela dagen inne-
d haller aktiviteter for oss bil- och MC-intresserade.

d Pi kviillen blir det Crusing och radioutséindning med

50-60-talsmusik, var egen Hektor dr radiopratare

och vi samarbetar den hiir gangen med SHRA
| Ostersund.

Toblos Svcnbor%tth besétining | tidstrogna klidar kom frén Vnersborg i on liten 1958
drs Austin AJS Fir ott deftaga | Classic Car Week.

VYivill géroa ha in er anmélan fére
15 juli. Var VIPknapp, som belc-
lar sig for de som planerar ait
stanna miast elt par dagar, kesiar
500:- for fraren i bilen ({5 de som
anmdler sig i fid] plus 100: for
varje extra person [Gyor 14 dr] som
falier med | scmma fordon, Sétt in
cktuelltbelopp pé vart pastgire 57
50 73-2. Eler 1 juli koslar VIP-
knapp 550:-. Dat kan dven képas
fér dot hégra priset nr ni onldnder.

For alia nostalgiker

LEKSANDS SPARBANK

Missa inte denno oférglémliga semestervecka, Anmil digredan i dag!

Féreningen Classu: Car Week
Box 99, 795 22 RATIVIK

Telefon 0248-109 04, fax 0248-104 25

o-mail: classiccar.weak@rattvik.se




MOPEDER I SVERIGE 1962-72 A

Ni som ir intresserade av att kopa efterfoljaren till boken ""Mopeder i Sverige 1952-61" kan
bestilla den nu. Boken kostar 160:- plus porto (25:- for nirvarande). Mopedboken del 1 ar
slutsald. For att bittre kunna beriikna upplagan pa del 2, sa ir jag tacksam om ni som ar
intresserade forhandstecknar redan nu. Ring 013-16 16 40 for mer info eller bestiillning.

Lars Globe, Box 379, 581 04 Linkoping.

MITTNORIDIEN ]

Annonser skickas till: IVBK,
Box 6032, 831 06 OSTERSUND

MARKNADEN ]

KOPES

Extarljus av mirket Marchal mod 662/762.
(Varta pé glaset) Aven defekta ex samt losa
delar, glas, reflektorer, sargar och dyligt.
Amazondelar. Ex stotfangare, grilldelar 62-
64-4rs, baklampor, reflexer. Golvmatta gra till
framgolv 62-63.

Carl-Olof Kingstad, Eriksbergsvigen 5.

831 42 Ostersund, tfn: 063-10 27 41.

Gra/rod framstol till PV 444.
Jan, tfn: 0670-107 77.

Till Plymouth -38. Ho inviindig bakre rutram
och vevmekanism, navkapslar @ 230 mm, stral-
kastarglas (Riteway headlamp) ¢ 206 mm, re-
flektorer med bra krom, Kompletta baklysen
eller enbart delar till dessa, diverse krom sa-
som grillist med skeppet #768191, frontkrom
med vevhélet #7693 14, grillister
#769311RH& 7693 12LH, dorrhandtag.
Gammal moped. Girna Puch el Tomos, men
allt av intresse. Aven delar.
Mopedlitteratur ex Puchjornalen, Mustang-
nytt, forsiljningsbroschyrer, reparationhand-
bécker, mm.

Verktygsviskor som sitter under pakethdlla-
ren p& Puch Lyx och Tomos, buckliga eller
rostiga inget hinder.

Maths Palsson, tfn: 063-10 29 94, 226 18,
070-577 92 92

Aluminiumfilgar passande Opel Kadett -91.

Siljes eller bytes till Taunusdelar -63.
Per-Erik Andersson, tfn: 063-51 07 68,
10 15 01.

Moped 50-60-tals modell. T korbart skick.
J.G. Tfn: 063-216 83, 010-250 80 00.

UTHYRES -

Biltrailer, boggie, lastar 1 500 kg, med ram-
per och vinch. Fabriksny. 200 kr/4 tim,

350 kr/hel dag.

L J.G. Tfn: 063-216 83, 010-250 80 00.

 SALJES

Verkstadshandbocker:

Austin A40 serie A2S6 VH

Austin AS55 Cambridge Mark II VH
Austin Seven 850 VH

Austin (4x4) Gipsy SM

Austin A99 Westminster VH

Austin Healey 100 and 3000 WM
BMC Mini 850 VH

BMC 1100 VH

BMC 1800 VH

BMC J4 M10 VH

BMC J4 M10 Vehicles WM

BMC Fuei injection WM

BMC Service specialverktyg

BMC Service Tool Catalogue

MG Magnette mark III VH

Morris Oxford ser V VH

Wolsley Femton hundra VH
Wolsley Femton sextio VH

Wolsley 6/99 VH

VH= Verkstadshandbok svensk text.
WM= Workshop manual engelsk text.
Carl-Olof Kingstad, Eriksbergsvéigen 5,
831 42 Ostersund, tfn: 063-10 27 41.

Veteranhusvagn Triamb I -63. Bra skick, en
liten pirla. Tjinstevikt 330 kg, totalvikt 600
kg. Bromsad, gosolvirme-kok, fortélt. Ej fukt-
skadad, besiktad. Foto finns.

Jonny Mattsson, tfn: 0680-250 52,

010-676 45 91.

Jag har iirvt en A-Ford, en Ford Tudor Se-
dan -28. Totalt nedplockad och pietetsfullt ori-
ginalrenoverad pd 70-talet. Direfter garagerad,
men uppstartad varje ar. Eftersom bilen har
jamtldndsk historia (ursprungligen som taxi 1
Giddede) vill jag att den blir kvar i ldnet. Bilen
star i Rosson. Mats Ahnlund, tfn: 0624-200 06,
090-12 19 94, 090-14 05 05 (fax).

Renault Major -65. Renault Major -66.
66:an besiktad utan anmirkning, bada siljes

for 5 000:- tillsammans.
Annie eller Svenne, tfn: 063-869 70.

Opel Rekord -58, original, 3 dgare.

instrumenthus mm.

Till Volvo 240. Huv, tank, bromsservo, dorrar,
komplett viixelldda 4 vxl, métarhus, grupp-A
vinge, rattsting med téndningslas, nytt styrstag
240-260 med servo, ny blinkersinsats vi 81-
nyare.

Till Pontiac -56. Fenderskirts, bakskdrms-
krom. Till Dodge -22. Cabstillning, dorr, rut-
ram.

Till Plymouth -38. Rattstang med ratt och
styrsnécka, kardan, motor och lada, askkopp.
Till Dodge -38. Huvsidor, daliga dorrar.

Till Caprice -77. Baklysen.

Till Olds 350. Turbin.

Till Chev -53 orignal motorfasten.

Till Nova 2d ht. Spindel med trumma och nya
bromsbackar, ho dorr, 62-65.

Till Mustang -69 aut. Vxl-spakskonsoll med
spak.

Till Camaro -68. Grill med blinkers.
Vxl-lada Ford T-10 i delar.

Till 50-tals Vauxhall. Temp, tank och hastig-
hetsmitare. Till Audi servokuggstang.

Till Opel Caravan -61-62. V& dorr och bak-
lucka. Motorola bilradio 30-40-tal.

Till E1 Camino -72. Nya bromsslangar fram.
Till Cadillac ny bensinpump #4074, nytt for-
delarlock #DR-427.

10 st nya fliktremmar. Langd 700 och 725.
93 meter ny Acetylengasslang.

2 st nya extraljusinsatser "Hella" #301-
133523. Nytt rattnav "proffs' Saab V4.

Till Opel Manta 76-81 2 st nya lyktglas.

Till Saab 99, 68-73. 10 st nya ventilkdpspack-
ningar.

Till Mercedes 123 combi. Nytt vi bakljus.
Till 30-40-tals USA-bilar. 2 st blastrade falgar
16x5",5" bultmonster.

Till Chev sb -86. Gjutjarnsinsug, grenror, av-
gasreningspryttlar mm.

185 st nya stralkastarglodlampor 12v
45/40w (ej H4).

Flera hundra nya instrumentbelysningslam-
por, 12 v 2W.

Granada combi 2,8 man -79 séljes i delar.
Opel Kadett combi -78, siljes i delar.

Till PV, Amazon, Ford 17m, VW, Opel div
dorrar, huvar, bakluckor.

Gammal 2 cyl Johnson utombordare.
Gammal 1 cyl Svalan utombordare i delar,
dven byte mopedlitteratur.

Kan iven ta andra bil- eller moppeprylar i

Maths Pélsson, tfn: 063-10 29 94, 226 18,
070-577 92 92.

Pris: 3 500:-. Mikael Timan, tfn: 063-51 13 26.)

.

Mercedes Benz 170 Wa -52. Renoveringsob-
Jekt, finns pa Rodon. Komplett.
0640-510 02.

Till Cheva -60 4d. Dorrar, baklucka, div lister,

Beg delar till Taunus -63. 6 volt generator,
startmotor, ny vattenpump, stralkastarinsatser,
2 filgar, verkstadshandbok 1966, plus div an-
dra delar.

Komplett campinginredning passande till
VW Caravelle t o m arsmodell -90. Bor ses!
Per-Erik Andersson, tfn: 063-51 07 68,

10 1501.

Austin Cambridge ASS, -57. Med manumatic
lada, renoveringsobjekt. Pris: 2 000:-.

Saab 95, -75. Ny framruta, nya bromsar, bara
att fara och besikta. Bruksskick. Pris: 2 500:-.
Sven, tfn: 063-10 91 06.

Dodge buss kaross, ca arsmodell -22. Med
foljer 2 st falgar med trdekrar och 2 st med
stalekrar. Siljes till hogstbjudande, ge bud.
Bull-Mercedes, navkapslar, dieselpumps-
spridare.

010-224 43 91.

Opel Kapitin -60. Svart, besiktad, extra mo-
tor medfdljer. Pris: 12 000:-.

Opel Kapitin -62. Objekt, avstilld sedan -77,
kofangare saknas men rost finnes!

Opel Rekord -60, 4d. Bra objekt, pris: 2 000:-
Vixellada till Opel Blitz -60.

Framsiiten till Opel coupé -62. Vita och bla.
Baksiite till Amazon 2d. Svart galon i fint
skick.

Servostyrsnicka till Chevrolet Impala -69
passar dven andra GM-USA-bilar, ca 67-77.
Instrumentbrida med stoppning och mita-
re till Austin Cambridge 62-64.
Stralkastarinsats och vindruta till Opel Ka-
pitin -56-57.

Viixellada Kadett 63-65.

Motorhuv till Saab 96 kortnos.

Bilar och delar siljes eller bytes mot MC-
objekt eller delar till Kapitin 54-55, 60-64.
Magnus Roos, tfn: 063-436 38, 10 05 60.

Nya vidrutor till mopar 57-58, US-Ford -59

(HT och cab) dven andra US, samt Jaguar.

1 st A-Kadett Coupé 64-65. Prisvirt renove-

ringsobjekt, med mycket extra delar.

£1‘ st fabriksny kofangare till Chevrolet 40-
1.

1 st fullt fungerande militirballongcykel.

Ca 80 liter tvataktsolja av OK’s fabrikat,

(o6ppnat fat).

Delar till Dyna Panhard.

1 st Willys Jeep, besiktad, korklar.

Bakruta till Chevrolet -58.

1 st fin Audi -60, tidigare dgd av smaskole-

ldrarinna.

Fina platdelar mm, skidrmar till Volvo 142

och MB compakt.

Jan, tfn: 0670-107 77.
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Lordag 17 maj Marknad och motortriff Frosé6 Camping.
Se sid 21.

Mandag 26 maj  Kvillstriff med grillning, okant mal.

Start vid klubbgaraget Bangardsgatan kl 19.00.
Grillattiraljer medtages!

Fre-son 13-15 juni Jubileumslgpet 1997,

Midtnordisk Veteranrally. Se sid 5.
OBS! Ny startplats i Ostersund: Jamtli.

Lor 28 juni Club Nostalgia Hillclimb, Backtivling.
Se sid 6.

Lor-son 2-3 aug  Storsjorallyt. Mer info kommer senare.

Lor-son 9-10 aug Gammcykeltraff i Sveg-Alvrostrakten.
JVBK bjuder pa fika. Se sid 5.

Lordag 23 aug Surstrommingsrally. Mer info kommer senare.
Lordag 20 sep Hostrally. Mer info kommer senare. :

och tryck: Kopieringshuset




