JEMT. LANDS VETERANBILKLUBB
BOX 2045, 831 02 OSTERSUND




JEMTLANDS VETERANBIL-

KLUBB bildades 1970 och ir en ngleLff df
sammanslutning av ca 600 medlem- B e ey -
mar med ca 900 fordon. Klubben | Bronshingevigenl7, 831 61 Osterund, 063-1103 44
vill verka for att historiskt intres- | Else-Britt Tegstedt v ordf,
santa fordon bevaras, renoveras till | Akerbirsvigen 11, 831 62 Ostersund 063 - 12 50 85
originalskick och behéllas inom | Mona Ericsson sekreterare
lanet. Vi triffas och har trevligt till- | Lund 2943, 831 92 Ostersund 063 - 351 84
sammans med vara gamla fordon. Sven-Olof Norin kassor
_ I'klubblokalen pd Odensalagatan 40 | Sagvigen 13 A, 830 40 Krokom 0640 - 111 74
dr det Oppet hus varje mandag kil 19.00-21.30 Dir kan Du | yyéne Fregelin styrelseledamot
ta en kopp kaffe, medan Du studerar backer ur klubbens | vpsiorpgatan 3 B, 832 00 Froson 063- 1035 32
bibliotek eller tar en titt i klubbtidningarna. Klubben har JunGonnar Jonsss strslssletim
ocksd en dam- och ungdomssektion. I garagelokalen pa | 3 33432 B . f
Bangérdsgatan 55, far Du hyra mekarplats. Du kan ocksa | Angcvagen 6, 834 32 Brunflo =ik
lina klubbens dollievagn, motorlyft, blésterskap, platkant- | Magnus Roos styrelscledamot
vik mm. Viltstraket 1 A, 832 54 Froson 063 - 436 38
Som medlem far Du bl a Motorhistoriska Riksforbundets | pORSAKRINGSKOMMITTE
evenemangskalender med arets alla evenemang och stora Fulke Bonok
annonsblad med annonser fran hela Norden. Som medlem der s
far Du efter minst ett rs medlemsskap teckna den forman- Stfrgard,svage"__ﬂ‘ 835 94 Aspas 0640 - 121 41
liga specialférsikring, som finns i Folksam och Skandia. | GUsta Lindstrom
Genom klubbens gruppabbonnemang, fir Du rabatterat | Box 2007, 840 31 Asarna 0687 - 300 24
pris pé Classic Motor. Goran Lindberg
Rabatt far Du hos Jim & Maskin, Zita Glas, Autotjinst, | Strandgatan 21, 830 80 Hoting 0671 - 102 32
IMA Kembar, Kilremslagret, Morten Lars Maskin, Laitis,
Reservdelen, Elektrodiesel, Fresks, Heggends Industri- NI_I_EDLEMSREGISTRATOR
blister, Jeré Produkter, Overas Veteranbildelar och Norr- Marta Backlund
lands Custom Ornskéldvik mot uppvisande av medlems- | Ringvégen 29, 830 40 Krokom 0640 - 112 53
kort. Auto Tjanst och HP Firg ger ut rabattkort. ARKIVARIE
Jemtlans Veteranbil Klubb ir ansluten till MHRF, Motor- Folke Lafgren
historiska Riksférbundet. I klubbens tidning, som utkom- Viltstraket 23. 832 54 Frosss 063 - 435 43
mer kontinuerligt, 4 annonsering kostnadsfri for alla med- | —Taxet £ = o
lemmar i klubbar, som &r ansluten till MHRF. Medlems- | MATERIALFORVALTARE
avg@ft fn 200 kr/ar, familjemedlem 25 kr/ar. Registrerings- | Ake Jansson
ag\égl_ft /ffirk_ o m?dle_rlr} eller aterinttdde 50 kr. En | ¢y Katrinelundsv 14, 831 45 Ostersund 063 - 11 62 54
Sl b e R EVENEMANGSKOMMITTE
REDAKTIONSKOMMITTE Iréne Fregelin sammankallande
Else-Britt Tegstedt sammankallande Miilltorpgatan 3 B, 832 00 Froson 063 - 10 35 32
Akerbirsvigen 11, 831 62 Ostersund 063 - 12 50 85 M:rta Backlund
Jan-Gunnar Jonsson Ringvigen 29, 830 40 Krokom 0640 - 112 53
Angevigen 6, 834 32 Brunflo 063 - 216 83 Birgitta Grauers
Gunnar Isaksson Stenstigen 10, 831 43 Ostersund 063 - 12 64 24
Hekbick 1435, 830 30 Lit 0642 - 101 46 Rlee Trmpstioer
Magnus Roos Fagerbacken 6, 831 46 Ostersund 063 - 1059 78
Viltstraket 1 A, 832 54 Fréson 063 - 436 38 RALLYKOMMITTE
LOKALREDAKTIONER .'I_an-Gunnar Jonsson sammankallande
Norra [Ensiddlons Angevigen 6, 834 32 Brunflo 063 - 216 83
Lars Bergwall Sture Kindberg )
Hoganisvigen 5 0670 - 112 20 Bronshangevigen 17, 831 61 Ostersund 063 -1103 44
833 00 Strémsund Carl-Olof Kingstad .
Sven Asp, MC-red Eriksbergsvigen 5, 831 42 Ostersund 063 - 10 27 41
Nyhamn 3425, 833 00 Strémsund 0670 - 200 79 Sittieg Forssph .
Odenskogsvigen 80, 831 61 Ostersund 063 - 12 43 27
Sodra linsdelen: KURS- OCH MARKNADSKOMMITTE
Hans-Ola Térnberg Magnus Roos sammankallande
Malmagen 16 0684 - 230 22 Viltstriket 1 A, 832 54 Frosén 063 - 436 38
840 98 Tanndalen Vincent Eriksson
3 Karlslundsvigen 7, 831 42 Ostersund 063-1208 13
Postadress:  Box 2045, 831 02 OSTERSUND
Bestoksadress: Odensalagatan 40 (klubblokal), GARAGEFOGDE
Bangardsgatan 55 (garage) Anders Eklund 5
Telefon: 063 - 10 05 60 Taptogrind 13, 831 38 Ostersund 063 - 12 82 31
Telefax: 0640 - 111 74 (kassér) Jan-Gunnar Jonsson, bitr.
Postgiro: 885211-3 063 - 216 83

Angevigen 6, 834 32 Brunflo
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ordagen den 25 februari 1995

blev en historisk dag i JVBK:s

25-ariga verksamhet. Det var den

dagen da klubbens forsta vinter-
rally, Tjdlasvingen genomftrdes.

Séllan har forutsittningarna for ett sa-
dant evenemang kunnat vara gynnsam-
mare. Gnistrande solsken, vintriga vinter-
vdgar liangs timrade huslingor i1 natur-
skon bygd.

Av de 27 startande fordonen kom samt-
liga 1 mal. Grabbarna Arne Jensen och
Kent Lidén, for dagen iklidda motorcy-
klar, hade diverse svarigheter att bemis-
tra utefter slingan, men ingen av dem for-
faktades av tanken att ge upp for det.

Vad idr det da for speciellt med ett vin-
terrally? Jag tror det &r spinningen.
Ovissheten, frén det man anmiler sig, till
starttidpunkten. Kommer det att vara
svinkallt, 25-30 grader, eller t o m sno-
storm. Hur kan jag forbereda mej for det
ena eller andra.

Har di Tjilasviangen kommit for att
stanna och bli en arligen aterkommande
aktivitet? Jag tror mej obetingat kunna
svara ja pa den fragan. Trots att vi dnnu
inte hunnit diskutera det i styrelsen.

Det mest glidjande med vinterrallyt
tycker jag dr att vi nu, pa ett naturligt sitt,
lyckats nd dven den lite yngre generatio-
nen entusiaster och att det i sin tur dven
borde 6ppna dorren till deltagande i som-
maraktiviteterna.

Vi forsoker 1 styrelsen att anstringa oss
lite extra, nu 1 r, ndr vi firar 25-ars jubi-
leum. Bl a har vi pratat om ett eventuellt
hostrally i september, men inget #r dnnu
bestamt. Problemet &r det klassiska. Att
vid sidan om arbete och 6vrig social sam-

ORDFORANDEN HAR ORDET.

varo hinna med klubbarbetet. Har nagon
idéer och tid, att hjdlpa till att genomfora
ett hostrally, hor av er till JG eller nagon
annan i rallykommittén.

Vi jobbar dven med att, i ndgon form
forsoka fa till stdnd en utstillning i som-
mar, liknande den vi hade for tva ar se-
dan, under Expo-veckan. Sd en vinlig
uppmaning, till alla medlemmar. Hall era
fordon disponibla sa vi kan komponera
fram en variationsrik utstillning, om vi
lyckas fa tag i passande lokal.

Mona Ericsson, var sekreterare, har nu
matat in alla tidigare inldmnade uppgifter
i vart datorprogram for matrikeln. I detta
varnummer av tidningen bifogar vi, for
respektive medlem, en sammanstillning
av dessa uppgifier. Kontrollera dina upp-
gifter. Om allt stimmer, behover du inte
vidta ndgon atgard. Om uppgifterna inte
stimmer betriffande adress, fordonsupp-
gifter etc stryk over eller ldgg till nya
uppgifter. Skicka tillbaka papperet till .
klubbadressen varefter Mona gor nod-
vindiga justeringar innan den nya matri-
keln trycks.

Jag tankte avsluta med att sdga:

- Nu tar vi sats mot en ny sdsong. For
en del medlemmar har sdsongen just bor-
jat och det kanske inbjuder till att snart
kor vi aret runt med vara klenoder.

Omslagsbild: Lloyd Lp 400 1955, digare
Rolf Fregelin.




NYA TILL
REDAKTIONEN

Efterlysningen i forra num-
ret av Backspegeln gav resul-
tat. Vi har tva nya medarbe-
tare, som ticker varsin del av
ldnet. Lars Bergwall i Strém-
sund och Hans Térnberg i
Funisdalen.

Nu har du som bor lingt
fran Ostersund littare att na
din tidningsredaktor. Var
forhoppning #r att tidningen
ska bli bittre och att vi kan
bevaka vad som sker i gara-
gen runt om i lanet. Bilder
med "lagom'' mycket text dr
bra, bade fran férr och nutid.

I detta nummer presenterar
sig Lars Bergwall.

Viilkomna som medarbeta-
re onskar Redaktionskom-
mittén genom Else-Britt Teg-
stedt.

LARS BERGWALL - STROMSUND

u har det héint!!!
Jag har stuckit ut
hakan lite for langt

vad min skrivklada
betriffar.

Det hiinde sig att det var en
helsida i Backspegeln dér Else-
Britt efterlyste mer material till
tidningen fran den mycket bre-
da krets av minniskor som en
veteranbilklubb innehdller. Jag
kunde INTE motstd en impuls
att ringa och stilla undra om det
var nigot som jag kunde bidra-
ga med. Vi (Else-Britt och jag)
samtalade om det ena, det an-
dra, det tredje o s v medan mi-
nuterna och markeringarna blev
fler och fler. Det hela utmynna-
de i att det ska bli ndgon form
av utrynune i tidningen som
ska produceras frin min vete-
randator. Min dator dr faktiskt
en veterandator, den var ny i
borjan pa attiotalet och hade d&
den fantastiska kapaciteten av
20 megabite. Tyvirr vet jag in-
te s mycket om datorer men en
man som kan anses som insatt i
dmnet har talat om detta for
mig. Nog om min datamaskin.

Vad ska jag skriva om? Detta
sporsmél dr dnnu i allra hogsta
grad retoriskt men funderingar-
na dr manga. (Tdnka sig att jag

kan s& ménga fina ord!) Hittills
har det blivit en del om grona
fordon och museét i Malmké-
ping mest pa grund av att det #r
min speciella nisch men fér den
skull dr det inte meningen att
jag ska snda in pad det spdret.
Har ndgon i den norra delen av
linet niigot mer intressant pro-
jekt pa gang sd ska jag forsoka
skriva nagot om det. Vad som
hiint "for ldnge sedan" eller vad
hander nu? Det svaraste just nu
dr att hitta pa en rubrik att sam-
la mina alster under. Else-Britt
ringde alldeles nyss och ville
ha forslag. Det dr tur att Elisa-
bet, min hustru, &r fyndig och
bra pd att fundera ut nigot bra.

Det finns en sak jag édr en
aning riadd for, nimligen att jag
halkar in pd for mycket om det
som r0r mig och min omgiv-
ning. Jag ska ju skriva {or er 13-
sares rdkning om saddant som
intresserar er.

Jag fér gbra som en kind
svenktoppssingare tipsade om.
Han gick ner 1 sin killare och
kirde angmaskin, men jag gar
ut 1 mitt garage och fortsitter
att renovera min GMC CCKW
353, 2,5 ton, 6x6 lastbil.

Saxat ur MHRF :s Nyhetsblad
"PAGANG"

Nr 5 December 1994

25 ars arbete klart!

Accisen (forsdljningsskatten)} bort pa fordon #ldre #n 30 Ar.

Riksdagen klubbade den nya lagen den 21 december klockan
09.00 1994! Dirmed har MHRFs 25-&riga arbete kronts med n-
nu en stor framgéng som gynnar var hobby.

Ldses nu dven EU-frigan sd innebilr detta att vid import fran ett
EU-land utgir inga avgifter forrdn fordonet skall registeringsbe-
siktigas, samma giller dven om fordonet redan finns i landet. Ty-
varr fick vi inte bort skrotningsavgifen.

Ikrafttriidandet av denna nya lag ir i skrivande stund oklart.

Detta visar tydliga tecken pd att statsmakterna uppskattar var
hobby och accepterar véra original- + ursprungsfordon som en

kulturskatt.

Cit stort

tack!
Till
JHans "FHoffa"

Eriksson som
fixade bldister-
skapet i klubb-

garaget!

till informationstraff for nya och gamla
medlemmar.

Mandagen den 20 mars kl 19.00
Radhuset Ostersund.

Insldpp ki 18.50 stora entrén.
Fika!

Information om Radhusets historia!

For att kunna berdkna fikat ring och
anmdl dig till
Iréne tfn 063-10 35 32 (efter 18.00) eller
Else-Britt tfn 063-12 50 85 (efter 18.00).
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mare pa bilmarket Lloyd.
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Sven Melander har dock
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Av Magnus Roos.

Lloyd LP 300 Limousine 1950-1951
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Lloyd Alexander TS Kambi 1958 ~1961

Lloyd Alexander TS Limousine 19581961

Lioyd bxw. Borgward Arabella Limousine 2 Toren 1859-1963
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| samtlige LLOYD-bilar &r varmeledning med varmlufisystem
inbyggd och inkiuderad i priset.

Mot en ringa merkostnad levereras soltak modell “Golde”,
som utan att fororsaka drag siGpper in sol och frisk 1uft.

14 internation

pé& Montlhéry-banan utanfadr Paris. Motorn utvecklar v
vary 13 hk och ger bilen en toppfart av 75 kmftim. | backar
kigHrar den uppfdr stigningar till 31,5 %.
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Den robusta 400 m® tvacylinders-tvatakismotorn &r tiotusenfalt utprovad. Bakom
dess tillblivelse i nuvarande form stér hundratusentals kilometers k&rningar
i rcmzmroﬁ_ov_u och tillfarlitlighetstavlingar, vars kulmen vigdres av
ella klassrekord, erdvrade av en mv»nmumwv%nm LLOYD
{
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Den gynnsamt flacka kurvan for LLOYD-motorns vridande moment visar motorns stora elasti-
citet och facklaror tradie vaxelns omfottande register,




Bilderna uppifrén: YVagrarnas grundstomme
utgiirs av en ram vid vilken en bottenplatic
punlitsvetsais. Sedan ram och karosspliter
laekerats och fremazeleggregat med motor och
wirelldde samt bakaxelaggregat sammansetls
pd separata band flyter olle delarne samman
tll slutmeonteringsbanden, dir man pd ndgot
duer tre thmmar skruvar samman delarna Gl
en firdig wvagn. Direfter dr det dags fér en
tur runt provbanan och ndr sé bla banans
uppfirsbacke med 35 procent stigning klarais
i:8rs alle vagrarna genom wvatlenfunneln fbr
att lontrollera alt de verkligen héller titt. Till
sist Lkérs bilarne uwpp pd de dubbelddclade
Jirnvigspagnarnd.
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IVA MAASING | TYSKA BILFABRIKER

lilet
L

I bérian av [700-lalel fanns del etd
kalé¢ 1 Londons dockkvarler med nw
Lloyd. Stamgiisternn ulgjordes av skepps
och sjskaptener, och hur det nu var birjade

de si sminingom driva affiirer om bilar och
lastfrakter pA sitf™ »stamfik:. Av detla blev
det en viicldsbekaat sjilartshérs, Lloyds i Lon-
don. Namuoet blev si bekant och fick en si
god klang, att minga redare dople om sina
rederier till detta namn. Och nu under de
senaste dren har namnet [&tt yterligare sprid-
ning genom alla de smd Lloydbilarna som i
tusental siilies dver hele viirlden.

Som personbil fir Lloyd inte mer in sex &r
gammal, trots att Lloydfabriken i DBremen
har drygt 50 &r pi nacken. Fire det andra
viirldskriget sysslade niimligen fabriken med
maskintillverkning. Ar 1931 koptes Hansa-
Lloyd av Carl F W Borgward, som redan ti-
digare #gde Goliathfabriken. Den nybildade
koncernen tillverkade mindre transportfordon

av olika typ — mest kiind fr viil trebjuliga
Goliath-Pionier flakvagnen. Lloyd tillverkade
pi den tiden smi elekiriskt drivna lastforden.

Bérjade med 17 mau 1949 .

Med 17 man birjade Borgward viren 1049
iteruppbygenaden av Lloydfabriken. Hosten
samma ir satte man iging med planeringen
av en liten bil avsedd fér kiopare, som inte
hade rid med en svanlig> bil, men ej heller
ville ika motorcykel. P4 kot tid ritades en
prishillig, enkel vagn och redan i maj 1950
var den [érsta Lloyd personbilen av typ LD
300 kilar. Vagnen hade en trikaross Gverdra-
gen med konstlider i stil med (Brkrigs-DEKW
och drivkraften bestods av en tvileylindrig
tvataktare pd 293 em® om 10 hk drivande
framhjuien.

Idén att tillverka en vagn i prisklassen mel-
lan en motorcykel och en normal personbii
visade sig vara lyckad, ty redan i december
1950 hade drygt 1.700 vagnar sdits. Och nu-
mera ligger Lloyd pd tredje plats i Tyskland
cfter Volkswagen och Opel ilriign om antalet
registrerade bilar, T januari 1951 flyttade hela
Lloydfabriken Il nyn anliggningar utan(dr
Bremen, omfattande en yta p& en inle mindre
iin 200,000 m*, Eftersom fabriken numera en-
dast tillverkade bilar déples der om [riin
Lioyd Maschinenfabrik till Lloyd Motoren
Werke.
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Manga viirldsrekord

I mars 1052 limnade den 10.000¢ Lloyd'en
vandet och fabriksiokalerna bygpdes ut ytter-
ligare {ir atb Lllila en mangdubbling av pro-
duklionen. I november samma Ar presenlera-
des minibussen LT 500 med en starkare mo-
tor pd 386 cm? och 13 hk. I januvari 1953 vi-
sades LP 100 och LS 400 med 13 hk-motorn
och en kaross med mjukare, vackrare linjer.
Den nya karossen hade sidorna av plit. I maj
1954 [orsokte man med framging att sl has-
tighetsrekord med en specinlvagn  utrustad
med en molor pi nigot under 350 cm®. Re-
kordkérningarna pd Montlhérybanan gav 14
internationella kiassrekord.

250 vagnar per dag

I oktober 1954 forsigs LP 400 och LS 400
med karosser helt av stil med undantag {or
takets mittdel. Tack vare stilkonstruktionen

Det lompletta framazelaggregatet tned motor
Ll wvinster, vizellidan mitt emellan hjuli
och styrmekanismen med kuggstdngen bakti
Framhjulens upphingning och fjadring omb
sirjes av de tvd tudrstillde bladfjidrarna me
lan villka syns den ena av drivazlerna.

kunde innerutrymmenz uinyttjas betydii
biittre. P4 viiren 1955 tog man de under {6t
glende #&r fhrdigstilldn sex slutmontering
banden i fullt ansprik och kom upp i ¢
produktionssiffra av ca 250 vagnar per
Frin 1.400 arbetare vid detta irs birjan ha.
antalet arbetare stigit till drygt 4.600 -

Svensk Motor Tidning L7.1

[

halvacsskiftet. De tidigare modellerna LP
(= Lloyd Personvagn) och LS {=Lloyd Ste-
tionsvagn) uldkades med cebrioletten LC 400
i juli 1933, och i scplember preseaterndes
molsvarande karosserie med en helt ny mo-
lor pit 596 cm?, den sk G00-serien. Samlidigt
passade man dven pi all st 13 hastighets-
rekord med en specialvagn firsedd med en mo-

tor pit 386 cm?,

Fyrtaktsmotor

Den nya 600-motorn har tvd luftkylda eylind-
rar precis som sin [Gregiingare 400, men arbe-
tar il skillnad frin denna som fyrtaktare.
Trols de {ordelar, tvitaktarens enkla uppbyge-
nad ger, ville man nimligen som alternativ
fi en motor med jimnare ging vid Mga varv
samt mindre briinsleférbrukning vid dellast.
Den ligsta specifika briinslefdrbrukningen for
den nya motorn &r sd lig som 233 gram ben-
sin per hilstleaft och timme, medan tvitek-
taren aldrig kom ned under 300 gram per hiist-
kraft och timme. Motorn #ir konstruerad som
en higeffekiiv sportvagnsmotor med V-stallda
toppventiler piverkade via vipparmar frin en
sverliggande kamaxel, och man har stromlinje-
formade, separata insugnings- och avgasrdr.
Trots detta néjer man sig med att la ut endast
18 hk (DIN) vid 4.300 varv/min, dvs 317
hk per liter slagvelym. Baktanken #r precis
densamma som vid Volkswagenmotorn, niimii-
gen att ha motorn kraftigt nedtrimmad si att
den fir en otroligt ling livslingd. Miter man
effekten enligt SAE-normerna och siledes tar
bort kyHuftflikt, luftrenare och avgasror med
Jjuddiimpare, kommer man upp.i drygt 24 hk.
Tack vare motorns enkla uppbygenad #r det

inte [6renat med nigra storre kostnader att

helrenovern den, varfér man kan silja fabriks-
renoverade utbytesmotorer till ett pris av 380
kr (utbytesmotor av typ 400 kostar dnnu
mindre: 280 kr}.

Synkroniserad lida komimer

Frin motorn gir drivkraften vio en enkel
torrlamelloppling il den vid motorn fast-
skruvade viixelladan, som har tre vixlar fran-

Den nya Lloyd G00-motorn i springteckning:
Nederst ser vi det fvddelade vevhuset, gjutet
av littmetall — vevexeln dr hejarsmidd ov

stdl och dr lagrad i tre ramlager ¢ vevhuset.

Vevstakarna dr lagrade i rulleger med rull-
hillare och frin wvevhusets Sverhalva gdr de
dtéa dragstingerna (pinnskruvarna), som hdl-
ler fast cylinderlocken och eylindrarna. Pd
baksidan av vevhuset sitier generatorn, driven
med en rem frdn wvevazeln, kylluftflilten dr
monterad pd generatoraxreln; de separate cy-
lindrarne dr av gjutjir, kolvarna av littme-
tall med stdlinligg, som hindrar dem aft ut-
vidgas i olimplig rikining ndr de uppvirms
under Lérning, och de separata eylinderlocken
ir au littmetall ock har V-stillda wentiler,
som pdverkas via vipparmar frén en fverlig-
gande lamaxel. Denna drivs med en kedjo
jrén wvevazcln. Strémfdrdelaren dr monterad
pé hamazelns enc dnde.

Suensk Motor Tidning 1.7.1954

it, Med tanke ph vagnens liga vikt och de
liga framstillningskostnaderna har man inte
nfigon synkronisering 1 viixellidan, men forsik
v ighng [6r att {4 fram en synkronisering,
som kan 3 plats t den diminutiva vixellidan,
Frin viixellidan gir drivaxlar till frambjulen.

Genom den nya molorn har vaguens fart-
resurser och necelerntion férbiittrals med dver
25 procent; si ir tex maximifarten enkigt olika
testrapporter omkring 100—105 l_cm/l:im mot
LP 400s knappa 80 kn/tim, och acceleralio-
nen frén 0—80 km/tim gir p& ca 25 sekunder,
En Lloydférare behiver siledes jnte lingre
kiinna sig som en propp i trafiken utan kan
mycket viill hilla takten med betydligt strre
fordon.

Lagledare vid bandet

Med tanke pi den 8kade efterfriigan p& denna
nya modell utvidgas anliggningarna ytterli-
gare. For att Ska bade kvaliteten och kvanti-
teten pd produkterna har man delat upp ar-
betarna. lings banden i olika grupper eller
lag, omfattande tio efter varandra liggande ar-
betsstationer, dir varje lag stir under en lag-
ledare, som ansvarar {or arbetet inom sitt lag.
Dessutom finns drygt 300 kontrollanter, som
vid olika kontrollstationer med specialinstru-
ment skirskidar den lépande tiliverkningen.

Genom att bilarna och de inglende detal-
jerna fir smi bide ifriga om omfinget och vik-

E:

len, blir iiven pressatna, svetsjiggnrna ach
andra tillverkningsmaskiner mindre och niit-
tare fin vid Svriga bilfabriker ach man fir i
minga fall det intrycket alt det fir niirmast
Irige om urtillverkning, speciellt med tanke
p& den renlighet som rider i lokalerna. Tack
vare fabrikens stora glasviiggar och de glada
[irgerna Lar man namligen hell lyckats kom:
ma ithn de gamia 8kiinda gritrisla och sotiga
fabriksinteridrerna.

Lloydfabrilen ger sig inte i strivandena atf
bygga &nnu billigare bilar. Just i dagarna
har man firdigstdllt en tvdsitsig personvagn
med en motor pd bara Luartslitern. Priset lig-
ger i Visttyskland under 8.000 mark. Eitt site
for yiterligare tud personer kan litt inmonte-
ras och toppfarten anges till 75 lm/tim.

i1
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SLUTORD

Ja, arade LLOYD-iligare, nu dr det tid att siitta punkt f6r denna ut-
laggning om saker och ting. Vi hoppas, att Ni i var lilla bok har hittat
er ock annan synpunkt, sem NI tycker &r vard att ligga ps minnet. I sa
fall har boken fylit sin uppgifi.

LLOYD dr en liten vagn men visst iate nigon langsam vagn. Nir Ni
blivit riktigt bekant med den, skall Ni f3 se, hur fort man faktiskt
kommer {ram genom att pi dppna landsvigen 14ta den snurra ph siadigt
och jimnt med sina 70—75 kilometer i timmen. Och kommer det vrilik
och friiser f6rbi Er, s& kan Ni irésta Er med - om Ni verkligen be-
héver ndgon trist — att deras fart kostar et! par, tre ginger mera in
Er lugna och trevliga takt. Dessutom har Mi litet mera tid att titta pi
och njuta av den vackra naturen omkring Er — om sadan finnes.
LLOYD-vagnen har klarat sig fint i minga tivlingar under de senaste
dren, s& det ar en liten men noggande god vagn Ni har skaffat Er. Vi
hoppas, att Ni snart sjdlv kommer underfund med den saken och talar
om det fdr oas! Garna, nir Ni som pd bilden hir nedan i glatt sillskap
susar fram i ett land, ddr man fér idnge sedan varit kiok mog att ha
hogertraftik.

Av Lars Bergwall.

Jag har inte haft ndjet att se Lloydar
cirkulera i trafiken, men jag har 4gt och
kort Lloyd. Nér jag var cirka 14 ir fick
Jag ett chassi med motor och axlar. D&
en Lloyd dr uppbyggd pé centralrérs-
ram blev det ett utmirkt "bottenplatte-
4k". Efter att ha satt mig in i dubbel-
brytaresystemets hemligheter konstrue-
rades hallare for rattstdng och diverse
kontroller samt ett site pa forarplatsen
och ett stativ i trd mellan bakre hjulhu-
sen for bensintanken monterades. Dir-
efter kom jag Gver ett sexvolts batteri
for tio kronor hos en skrothandlare. Nu
var det dags att provaka. Batteriet orka-
de dra iging motorn och en limplig
kostig uppsoktes. Efter detta blev det
ménga resor i skogen med tretton trétta
hdstar som hostade blarsk och drack

Till vara kolle-
gor i Jamtlands
andra bil- och

MC-klubbar.

Vinterrallyt gav defe-
netivt mersmak till
mera umginge och
trdffar. Vi foreslar, ut-
vidgat samarbete: Lat
oss byta tidningar,
evenemangstips  och
annonser med varan-
dra. Denna tidning
kommer aft séndas till
er och vi hoppas fa era
istéllet.

Jubilerande JVBK-medlemmar

<~ Petrus  Sandberg, anlitad
ordforande pd vara arsméten
fyllde 80 &r den 2 december.
Klubben uppvaktade och
deltog 1 festligheterna pa
kvillen vid sdgen i Arve-
sund.

Festligheter var det ocksé hos Iréne Fregelin,
styrelseledamot den 20 december da hon fyll-

de 50 &r. Ett ging JVBK-medlemmar med —
ordféranden i spetsen uppvaktade i hemmet.

oljeblandad bensin. Vrélet var det inget
fel pa. Stig Blomquists rallysaab skulle
blivit gron av avund $ver makten, (l4s
oljudet), i dessa histars stimma. Min

b

Lloyd Lp 400 1954 med tri och pegamoid i
takkonstruktionen. Bilen fanns i Féker for 4-5
ar sedan.

12

far rekommenderade en ljuddimpare
fér att kunna se mellan fingrarna med
mina dvningar, sa jag letade upp en
"burk" som var sd liten som mojligt.
Ett stindigt 4terkommande problem
var pengar till bensin och det faktum
att sa fort motorn blivit genomvarm
fick den inte stannas. Dog den i skogen
blev det till att knuffa hem den eller
limna den tills den hade kallnat. Ett
annat problem var att vixellddshuset
var sprackt sa oljan ville inte stanna
kvar mer #n nigra timmar, det 18stes
genom att anvdnda motorolja i ladan
och oljan fick jag av grannen som bytte
i sin bil med tita intervaller da han koér-
de mycket. Nu kom hostméorkret och
det blev nddvindigt att montera belys-
ning. Det var inte mer in "ledljus" men
det gick att kora och det var ju huvud-
saken.

Manga kanske tycker att detta ér hel-
gerdn att inte bilen blev sparad till re-
noveringsobjekt men syftet med denna
berittelse dr enbart att dela med mej av
mitt minne av Lloyden. Det var en ro-
lig farkost och firderna 4r i ljust minne
bevarat som det heter pd "fint" sprik.

. Lite sent kom vi oss
-+ for med att uppvakta

= Calle Kingstad 1
. rallykommittén pa
hans 50-arsdag. En
- kvill i december Gver-
| raskade vi Calle med
den kipp och gungstol
vi ser honom sitta i pa

bilden.
<4— e
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I JKarolinernas spdr

n vintrig januariafton
samlades en ganska
stor skara, cirka 35
klubbmedlemmar, vid
I15:s vakt for att sedan
besbka Kungliga Jimtlands
Filtjigarregementes  Muse-
um. Léjtnant Christer Borg-
sten beriattade mycket intres-
sant om Karolinerna och om
de manga gamla saker man
samlat pi museet. En av initi-
ativtagarna till att museet har
blivit vad det ir, &r Major

Av Birgitta Grauers

en modell av Friso Lager, sjuk-
vardsattrialjer,  unionsflagga,
massor av skidor bland annat
nuvarande konungens och en
mycket vackert broderad och
virdefull fana med Jimtlands-
dlgen pa.

Bataljonsfanans mitt pryds av
de under en gemensam hertig-
krona forenade vapenskéldarna
for Jamtland och Hirjedalen.
Dartver lyser i guld segernam-
net, "Nowodwor. 1655", efter
segern vid Nowodwor i Polen.

e

AR iJ.NKN

-z

Litet GARAGE STOR B! L

| STROMSUND

Av Magnus Roos.

———LE A @i

Lennart Westerberg. For dem som aldrig bestkt mu-

Nir Jamtland 4r 1645, efter  seet. Gor det och fa lite jimt-
freden i Bromsebro, inforliva-  lindsk historia till livs!
des med Sverige, utskrevs snart

Jjamtar till krigstjinst. Jamtlands Redan utanfor garaget kan man se att hiir pdgdr Miirken pd garageddrrposten talar sitt tydliga
faltjagarregemente #r traditions- ndgon verksamhet. sprik. Fordonet dr minst lika breit som porten,
birare efter 1646 ars forband, sa 225 ¢cm.

nasta dr skall man fira sitt 350-
arsjubileum.

Det nya regementet byggdes
under dren 1907-1910. Gamla
Froso lager fick bidra med flera
forrddsbyggnader.  Ostersund
var di en till folkmiingden liten
stad. Invénarantalet uppgick lite
tifl mer @n ndgot dver 8 000
personer.

Det forsta vi sdg nir vi kom-
mit in i museet var en beskriv-
ning av karolinermarschen, uni-
former och vapen, som anvints
under 1718-1719 ars drama i de
jimtldndska fjdllen. Forst var
ett anfall mot Trondheim och
Trondelag forestdende och detta
skulle ske under befil av jimit-

attlingen Armfeldt. Med nutida Vil inne i garager ser vi att fordonet éir en GMC Ett kopplingshaveri foranledde att digaren Lars
virderingar s& var détidens sol- CCKW 353 fran 1944, en treaxlad lastbil med Bergwall blev tvungen att ta in GMC:n i garaget.
dater mycket déligt utrustade. drivning pa alla hjul. Tyvdrr foll viixellddan ner i garagegolvet under

En del hade till exempel ldder-
stovlar, medan andra bara linda-
de fotter. Jimtlands regemente
och Jdmtlands kavallerikompani
led stora forluster med 853 do-
dade eller ihjilfrusna.

Museet visar bland annat oli-
ka utrustningar for soldater och
histar; filtkok, tiltutrustningar,
harnesk, olika sorters vapen, en
solfangare som konstruerats av
John Ericsson, hur ett rege-
mentskontor sag ut pa 40-talet,

kopplingsbytet sé det blev en del extraarbete med
att svetsa ett sprucket viixellddhus. Det ena ger
det andra sd elsystemet fick sig en genomgdng

X ocksd, elhirvan under instrumentbridan byttes.

En ny lackering i original olive drab #r planerad, vi fir dock hoppas att garageporten ir lite bredare nir
den nylackerade vagnen skall ut!
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Market hette forst Litde, 2999
vagnar byggdes [8rsta produktions-
dret. Man byggde pd brédernn
Chevrolers tiviingserfacenheter.

Chevrolels  historia barejur 1911,
men firmans forsta bil blev firdig
1912, Classic Six var namnet och
konstruktéren Louis Chevroler.

Sista 4cylindriga "Chevan™. 1917
hode man {8rsokt med €n V-8, 'Nu
bérjar den ldnga raden av sexor.

1927 blev Chovrolet E6r {drsta
gingen virldens mest silda bil.
GM startar sin formgivningsavdeln,

Submlinjeformen bdrjar ghra sig
gillande. Spetskylare, stinkskfr-
mar med sidoplitar, dver bensin-
tanken utdraget bakparti.

Depression  och  dalande  {oresil]j-
ning. Lutande vindruta, Utvindi-
ga soiskyddet férsvann och Fish.
ers dragiria ventilation kom.

Den hisga och smala kylarens epok For tredje 4ret i folid helt om-
ir slut, Bredare, ligre och trubd- forn..de modelier. Den hiir grund-
bigare nosur skall det vara, Kom formen kom dock all besth t o m

aidrig tili Sverige. 1948,

Slun hade unseende suns onoaye- Dot shudle ha vanil hekt nys Ki-
ket bra Argdng av Chevrolet. Den russer det hir Aret, men de erfor-
ir den sista uv den gamia, “hoga” derlign verkiygen kunde inie leve-

{ypen. Feras.
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19131915

Baby Grand touring och Roysl
Mail roadsier kom 1913, De var
de fdrsin bilarna med der numera
vilkiinda Chevroletemblemet.

1916—1922

Chevrolet borjur kunkurrera i liig-
sta priskiassen, Modell 4%0, som
kom 1916, fick sitt namn av atl
den akuile ‘siljas f8r 490 dollars.

motors bil=

FRAN "CLASSIC SIX" TILL BEL AIR.

K nileds{fidringen  introducerades.
Chevrolet ar 10000000 tillverka-
des. Av BS50 bilfabriker i USA
fanns nu 25 kvar.

Anmcrikas intride | undra viirlds-
krigel stoppade biltillverkningen.
Sista 42-an gick av bandet den 10
januari.

Helt nyn modelier och aya serie-
beteckningar., Sporivagnen  Cor-
vette sitls i serieproduktion. Chev-
rolet nr A0 OO0 000 tillverkad.

"Pangarkaross” var Arets slagord |
siikorhetens intresse.  Arsproduk-
tionen Ater uppe i dver miljonen
ertheter.

Lastvagastiliverkningen kom igdng
forsy, och det drdide till oktober
1945 innan Chevrolel kunde birja
bygga personbilar igen.

Servobromsur  offercrus  som  vaj-
bur extrautrustning. Motoreffekien
nu uppe i 115 bk, 125 bk pd vag-
nar med automatvixellida,

Fortdurande niodell 4%0 men uae-
endet har dndrats, 19201921 var
katastrofdr. Bil Durant Yimaade
GM med 1 milj dollar i skulder.

parad :

Toppventilsexan hude nu utveck-
fats s HMngl atf den gav B0 hk,
My kylarform men karossen hade
summa koavexer som 1935,

Trots materialbrist dter mer daen
-miljon vagnar tillverkade (inklusi-

ve lastbilarnma). Fabrikerna lade
om till fredsdrift

Totsit omgjords modeller med bl
panoramavindruta. Nya chassikon-
struktioner, Chevrolet  introduge-
rar loppventil-V-drta alternativi.

19231924

Lhe Superior hette modellen, som
kom hdsten 1922, En serie slipp-
tes ~ut med lufikyld motor med
koppurflinsar.

inte en triibit i karossen, Stommen
helt av stAl, — Detta 3r prova-
de GM automatlida, pd Oldsmo-
bile,

Det bérjar bli nddvindigt med ny
design. KonstruktSrerna  bérjade
rita pd "the hound dog look™. Pro-
duktion: 1226 138 bilar.’

4edoerees  hardiop  lanserus, F G
detaljfdrindringar och  fargglada
intedningar. Bilurna blir bredare
och plattare.
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Ansproduktivnen  [drsta gingen
dver en halv miljon vagnar, Tack-
ta modeller bbrjar bli allt vanli-
Rare.

1929—1930

Chevrolets raka sexu kom 1929
med modelien [nternational, som
tillverkades praktiskt 1aget ofér-
andrad tiven under 1930.

Ljushldtl och koralirdu var popu-
lira firger det hir Aret. | USA
byggdes detta Ar Hvei .2 miljoner

bilar.
B
F T
Fr=
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Firstu helt nya efterkrigsmodellen.
Vilvd vindruta, pontonkaross, tred-
je sidorutan f8rsvann for nlgra
dr framis,

Mgy motorvaciamer ol viilja
mellan. Mest uppmiirksammad blev
V-dttan med brinsleinsprutning.
Turboglide 1rippel-turbin-automat.

Inga sibree modellldrandringar; ——
25-an var ju helt ny — men pro-
duktionen fortaatte att skjuta i
héjden.

De luxe-modellerna fick kylarmas-
kering. Arsprodukiionen var mer
dn 782 000 vagnar.

Rattviixel med vacuum-hjilp fér
fingertoppsldtt manévrering av spa-
ken. Den 15-mijonte Chevrolet-
vagnen byggdes,

Chevrolets  férsta  hardtop kot
1950 och fick namnet Bel Ajr,
Power Glide automatviixelldda in-
troducerad.

UM fylier SO &r. Jubileumsmodel-
len av Chevrolet #ir alltigenom ny.
Starkaste motorn ger 280 hk. |
Amerika kan man A luftijidrar,



Av Lars Bergwall.

varan fordonspark ingar
givetvis tva exemplar av
den fantastiska snovess-
lan som tillverkades av
Studebaker mellan 1942-45.
Den konstruerades som ett
litt oversnofordon for att an-
vindas tillsammans med spe-
cialstyrkor friimst med inrikt-
ning pa en commandorid for
att forstora Tungvattenfabri-
ken i Vemork, Rjukan, Norge.

Detta projekt gick under nam-
Plough", &

net "Operation
(plough = plog). Planen gick ut
pa att med hjilp av fallskdrm
slippa trupper och vesslor i
Norge. I juni 1943 &r styrkan
fardig for insats. D& hade redan
de vilkédnda "Hjéltarna fran Te-
lernark” varit framme och med
sabotage forstért méjligheterna
for tyskarna att producera det
for deras kiirnvapenforskning sa
viktiga tungvatten.

Nu hade grunden for vesslan
férsvunnit men de allierade ha-
de ju fatt ett mycket bra allter-
ringfordon "pa koépet". Den an-
vindes nu Overallt dir dess
egenskaper krivdes.

Jag skulle kunna skriva
mycket mer om vesslan men det
dr inte syftet med min historia
hdar. Den hédr berittelsen ska
handla om mitt forsta méte med
vesslan.

Nir jag firade min fjédrde jul-
afton fick jag ett langt paket
som inneh®ll ett par skidor med
tillhdrande stavar. Tiden gick,
det blev pask och vi for en dag
till Stakafjillet {6r att préva mi-
na skidor i ordentliga backar.
Mina minnen #r inte ménga dér-
ifrén men jag minns att jag &kte
en fyrkantig skapelse pd band
upp. Ner for jag pa skidorna
och byxbaken. Den visade sig
vara en utmirkt broms nér man
ir fyra 4r och inte har direkta
Stenmarkstalanger.

N fl6t manga &r och mycket

DESCRIPTION AND DATA

FUEL  RADIATOR
TANK  FILLER CAP
FILLER

MUFFLER

CAPSTAN
HEADLIGHT

TOWING EYE

~

BOW CEiL DRAIN PLUG RA PD 319392

Figure_"S—Curgo Carrier M29C——-Left Front Top

4. DATA.

a. Yehicle Speciﬁcations.

M29 M29C
Length, over-all (with pintle hook) 10 ft 5% in.
Length, over-all (without pintle hook) 9 ft 11 in.
Length, over-all (to end of hull) 14 £t 419%, ir

Length over-all (to end of rudder) 15 £t 8114 1 ir

5 ft 7V in. |
5 ft 10% in

Width, over-all (with 15-inch track) 5 ft
Width, over-all (with 20-inch track) 5 ft 5 in.

Height, over-all 5 ft 10% in.

Track size (width) early production 15 in,

Track size (width) late production 20 in. 20 in.
Tread (center-to-center of tracks) 45 in. 45 in.
Crew 2 to 4 2to 4
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Figure 3—Cargo Carrier M29-—Left Fr;'mf
{ After Yehicle Serial 3102)
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Figure 4—Cargo Carrier M29—Right Rear Top
[ After Vehicle Seriaf 3102}
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vatten under Stromsundsbron
men minnet av den fyrkantiga
skapelsen d&ék upp dd och da.
Jag gjorde inte sd stora an-
stringningar att f4 reda pi vad
det var for ett fordon men sé
kom sommaren 1985 da vi skul-
le métas igen. I vérat jaktlag ha-
de diskuterats en tid om en ilg-
dragare. Det beslutades att min
far-och jag skulle ansvara for
anskaffning av lampligt objekt.
En l6rdag i shutet av juni fann vi
en annons om en Studebaker-
vessla. Jag ringde och vi for och
tittade pa maskinen. Nir jag
klev ur bilen och fick se vad det
var foll jag direkt, den skulle
jag ha. Det blev sa!!! Nu har
den tjénat oss i tio hostar, lite
krangel och mycket noje.

Nu ndjde jag mig inte med att
bara ha EN vessla, det blev
dven ett renoveringsobjekt som
sa sméningom ska &teruppstd i
originalskick. Namnet vesslan
dr faktiskt dess rétta namn som
den fick av U.S. Army. Model-
len utan flyttankar fick beteck-
ningen M 29 och med tankar M
29 C, (amfibisk version).

Trots att vi hir i dessa trakter
dr vana att se vesslan var den
inte producerad i allt f6r manga
exemplar. Kontraktet ska enligt
uppgift vara pa 16 000 stycken
men det finns inget som tyder
pa att alla dessa blev tillverka-
de. Den troliga siffran slutar pa
strax dver 15 000 stycken.

Du som har nigot att beritta
om vesslor eller som vill veta
mer far gidrna hora av dig. Jag
soker bland annat band, plattor,
sokarlykta, sittdynor, ryggstdd
med mera.

Jag hoppas att min berittelse
kunnat férmedla den kinsla
man kan ha for ett "dott ting"
for att man har glada minnen
frdn barndomen.

Kéllmaterial: TRACKS 1/81,



. e Lordagen den 25 februari genomforde vi vart forsta vinter- ; e
a/ rally. T ett stralande viider akte 27 ekipage fran klubbgara- T
X Q get pd Bangardsgatan ut pa slingrande vinterviigar. Vinnare '
\ i rallyt var Dan Bjork i en Morris Minor -60.

L
Q%CZTL Hiir beriittar nagra av dom som var med pa rallyt.

Foto: Sture Kindberg.

Hej alla veteranbilsigare!

Jag heter Sussie och dkte med 1 Alf
Roséns Chevrolet -50 runt Tijila-
sviingen den 25 februari. Jag blev om-
bedd att skriva om hur jag tyckte det
var att ka runt Tjdlasvangen som rag-
gar-brud.

Det var en klar succé for alla som
var med. Vi kom dit kI 10.30 och da
stod 25 stycken veteranbilar uppstill-
da utanfor veteranbilsgaraget, och alla
var de klara for start. Kromet blinkte i
solens sken och alla var uppat med
nostalgi i blicken.

Starten borjade ki 11.00 och man
sag redan fram emot forsta kontrollen.

Végarna som vi korde pd hade ett
fint fore och de var roliga att dka pai.
Banan runt visade en fin natur med en
gammal PV och Volvosugga Gversni-
ade vid skogsbrynet.

Vi forsokte losa frigorna i bilen
medans vi poppade till Flamingokvin-
tetten pa stereo-8. P4 grusvigen blev
det mycket svaj pa bandet men vad
gor det ndr man far hora ett dkta burk-
ljud.

Vi fick 16sa sju stycken skrivna fra-

Lordagmorgon - solen ski-
ner. [dag dr det si dags or det
[orsta vinterrallyt.

Efter starten vid [1-tiden,
bar det sd av mot Brunflo. Sa
smaningom kom vi till den
forsta kontrollen, dir vi stitte
pd en mystisk tang. Genom
uteslutningsmetoden kom vi
fram till att det miste vare en
geiderting.

Sedan fortsatte vi rallyt pa
smala, sndiga byvigar med
var gamle trotjinare, Opel Ca-
ravan -60 som varit i var dgo
sedan borjan av 70-talet.

Fikauppehdllet i Hoviken i
den gamla skolan var ju per-
fekt i detta sammanhang. Ett
trevligt uppehall 1 rallyt i stra-
lande vintersol, vara ute och
triffas runt bilarna.

Firden gick sedan vidare
mot Kastalgrillen i Brunflo
med prisutdelning och pytt 1
panna.

Ingemar, Yvonne och
Anneli Isaksson. B

Tiilasvingen forde oss verk-
figen ut pd okidnda viigar fast
vi nte var sd langt frin Oster-
sund.

In 1 en forgangen tid dessut-
om nir vi klev in i Béle skola
vid Locknesjon. Redan i far-
stun  kédndes  atmosfiren.
Bleckmuggarna hingde pd
viggen redo att virma mjol-
ken pd kaminen.

I skolsalen morkbruna pul-
peter och pa viggarna plan-
scher. Aven en stor kamin dir
barnen brukade torka klider.
En del elever hade ju langt till
skolan. Vi triffade Karl Ivar
Jonsson, Hoviken. Han hade
skaffat nycklar och virmt upp
skolan. Karl Ivar berittade att
skolan dgs av en Stockholms-
familj som anvidnder skolan
till sommarndje. Skolsalen har
bevarats som den var nér sko-
lan stdngdes pa 50-talet.

Klubben ber pé detta satt att
fa tacka husidgaren samt Vivan
och Karl Ivar Jonsson for att
vi fick fortroendet att &ta var

Kent Lidén akte pa sin Husqvarna frdan -68.

Ien riki allybil dkte Johan Eliasson.
Saab frdn -65.

En till friskus som dkte M C var Arne Jensen
pa sin Husqvarna fran -51.

Alf Rosén gled fram i en Chevrolet fran -50.

Deltagarlista i Tjilasviingen 1995

gor och de tre andra pa olika stationer matsick i en sén, for veteraner 1. Kent Liden Husgvarna MC -68
efter vigen. dkta miljo. 2. Arne Jensen Husqvarna MC 120 cc -51
Fikarasten holls 1 Hoviken som lag Else-Britt Tegstedt. B 3. Mikael Soderholm Chevrolet last -46
mitt 1 Tjdlasvingen. Vi fikade i en : 4. Mikael Séderhotm Volvo PV -54
gammal folkskola som var frin borjan 5. Ola Ramstedt MG TD -50
av 1900-talet och stdmningen var pé 6. John-Erik Vallstrom Opel Kapitin -64
topp. Alla hade med sig eget fika men 7. Gbsta Lindstrém Saab 92 -51
vi blev dven bjudna pi kaffe och 8. Ingemar Isaksson Opel Caravan -60
dopp. 9. Dan Bjork Morris Minor -60
Stoppet blev cirka en timme och alla _ SR S i(l) ?unEIar Isaksson fftuldeb;isars g:r]ampion 28
ratades vid och tittade pa varandras o ' . Jan Eliasson olvo -
gilar. Bilarna stod pa en Fﬁng karavan Lennart L6df i en fin AMC Pacer X fran -75. 12. Alf Rosén Chevrolet -50
utanfor skolan och alla gick och myste : - 13. Maarit Jamtsiter Morris Minor 1000 -59
1 solen. 14. Johan Brusewitz Fiat 500 ¢ -50
Malet for Tjdlasviangen var vid res- 15. Per Lindblad Opel Rekord -60
taurang Kastal som ligger bredvid IC- 16. Ralph Rentzsch PV 544 -66
stationen, hoppsan, numera OK menar 17. Magnus Roos Opel Kapitiin -60
jag. 18. Johan Eliasson Saab 96 -65
Vi fick mat och dryck och sedan var 19. Claes Rudbeck Volve
det dven prisutdelning for alla de som 20. Roland Kédmpenberg BMW 2000 -67
varit med pd tipsrundan. 21. Janne Wiirdell Citrogén ID19f Break special -60
Det var vildigt bra organiserat utav 22. Mikael Eriksson Morris Minor Traveller -59
de aktiva medlemmarna i klubben och 23. Bjérn Nilsson Ford Falcon -60
jag hoppas det blir en tradition som : R o : 24. Lennart L&6f AMC Pacer X -75
upprepas nésta vinter, och ni som inte Vir mest langviga deltagare var Johan Brusewitz som kom 25. Dinis Silva VW -33
var med missade verkligen en hojdar- frdn Striingndis, han dkte i en Fiat 500 ¢ fran -50. Fér dagen Fikat kunde intagas i Béle skola som beva- 26. Hans Ericsson Volvo Amazon 67
dag’ hade han sillskap av Else-Britt Tegstedt. 27. Karin Johansson, OP  Triumph Spitfire -67

Tack pa forhand frian en tuff brud i
lyxforpackning. Sussie B
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rat interidren fran 50-talet.



STYRELSEN PRESENTERAR SIG

I nagra nummer av Back-
spegeln har styrelsen fatt
presentera sig genom att
skriva om sig sjilv och sin
hobby. I detta nummer har
turen kommit till Ake Jamt-
siiter, som &r styrelsesupple-
ant och ar dven med i eve-
nemangskommittén.

ndertecknads bana som
ung motormarodor
bdrjade med en Mo-
.nark lédttviktare med
ILO motor pa 118 cm? och hela
3,2 Hk, om jag minns rétt, vid
13-14 ars dlder och med vars
hjélp jag och ndgra till retade
grannarna efter "gatan" dér vi
bodde i Lugnvik. S4 siillan som
vi lyckades f4 den att g riktigt
kan vil inte det ha varit nigot
att reta upp sig pa?...
Motorcykelkarridren avsluta-
des i alla fall med hjilp av po-
lisman Breding och ett antal
dagsboter for min far. Efter
fyllda 15 blev det bara "mop-
pe" och efter tva stycken avver-
kade blev det den Crescent
2000 med 3-vixlad motor som

fortfarande finns i min 4go och -

som fOr Ovrigt vicktes ur
manga ars somn och fick sig

nagra varv runt kvarteret i hos- -

tas.

Forsta bilen blev en PV 1947
som jag och en kompis kopte
for 60:- vid ca 16-17 ars alder
och som efter att ha sttt bak-
om lagérn” en sommar séldes
vidare till bréderna Leif och
Bengt Nilsson i Brunflo fér
samma belopp.
bilen

gare och efter att ha gjort erfor-
derliga "reparationer” utomhus
besiktigades Rovern for forsta
gingen 1967 och anviindes dir-
efter nigra ar som bruksbil. jag
hade den bland annat i Skovde
under en del av virnplikten dér
och sista resan (pd ménga ar)
gjorde vi till Géddede dar jag
arbetade tiden  januari-juni
1970. Anledningen till den
linga vilan var vl framst att
ena huvudfjidderbladet bak gick
av pa den da delvis daliga vi-
gen mot Giddede med pafoljd
att bilen gick som en "stovare"
hela vigen hem igen. Bilen
finns fortfarande kvar i bra
skick men &r nu delvis demon-
terad for renovering.

Att "Engelska sjukan" slagit
till &n védrre i form av forst
Ford Anglia (5-dagars) -60 och
Lotus Cortina -64 gjorde sékert
ocksd sitt till for att stidlla Ro-
vern &t sidan. Anglian inhand-
lades for 200:- varen -69 och
var en rolig men bricklig lek-
sak som séldes sommaren -70
pé grund av att den Lotus Cor-
tina som koptes fran Stren Mo-
rén under vintern da var fardig
for gatubruk och som naturligt-
vis var mycket héftigare i alla
avseenden.

Forutom en kort sejour med
en snabbrenoverad Simca 1000
-60 dgnades stérre delen av 70-
talet annars at Peugeot med de
gamla modellerna 203 och 403
som intressanta i vira samman-
hang. Allt i Peugeot-vég ér nu-
mera salt d& intresset egentli-
gen alltid legat at det engelska
hallet.

1980-talet kan man for min
del sdga har varit fyllt av eng-
elska bilar som Morris Minor -
59 (hustruns), Ford Cortina
1600E -69, Ford Corsair -65
och naturligtvis min renovera-
de Jaguar Mk2 -67 som hitta-
des i rostigt skick i Sundsvall
1981 efter ett tips fran en rally-
deltagare i virt rally som det
aret gick runt Hammarstrand.

Nagon direkt mirkesfanatiker
tror jag inte att ndgon kan be-
skylla mej for da jag fortfaran-
de har undanstoppade en A-
Ford -30 och en Mercedes 219
-56 tillsammans med nigra
Cortinor och Jaguarer i olika
stadier av forfall.

Gam’bilsintresset kan  vil
ocksd sdgas ligga i slikten d&
min far har tva stycken helre-
noverade Volv PV -57, min
syster har en renoverad Opel
Rekord -57, min svager en
snart klar Jaguar S-Type -65
och min hustru en delvis reno-
verad Morris Minor -59 som
bruksbil!

Att jag med é&ren blivit sd
pass forknippad med bide Ford
Cortina och Jaguar att fram-
mande méinniskor ringer och
fragar om olika saker angéende
dessa mirken ser jag enbart
som positivt dd vi ju har ge-
mensamma intressen att prata
om!

Eftersom jag forutom bilin-
tresset dven har en liten hyres-
fastighet och ett arbete som
ibland inkrdktar pé fritiden sd
hoppas jag att ingen har trott
annat #n att tidsbrist var skélet
till att jag for ndgra ar sedan
hoppade av uppdraget som se-
kreterare i klubben och numera

fredag 19-21, lordag 05-08
d tid for att sdkra plats

jare
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blev en Rover 75 av 1954 ars Under pégaende renovering ndjer mej med en mer bekvamt CEESEEER =59 -
modell som musikern Erik  av en Mercedes 220S -65 kom  undanskymd plats i styrelsen. Sugw E oA googE~g
Norlén frén Myrviken bytt bort ~ s& 1977 mirket Jaguar in i mitt Just for ndrvarande pagdr re- ,:éo 858 =E - =B bE 5 b
pd Berners och som efter att ha  liv i form av XJ6 -70. Trots al-  novering av Lotus Cortina som =i g ggeE.sa o __g,:gs g E
inhandlats for 400:- av en lika-  la finesser byttes denna moder-  koptes 1969 och en Jaguar ESa§2FEy By 2T 5-—?
sinnad men yngre kamrat frin  na bil mot en bostadsrittsla-  MkI -58 som ocksa statt pAbor- S ;;;EE‘: s B §=_i_gé° £
Lugnvik blev min vintern  genhet och ersattes av en Mer-  jad i ménga r men som nu ge- EETTeA 8T BEEET
1965-66. Rovern hade Z4749  cedes 180 -60 som bruksbil. nomgir en ganska omfattande . e §%"§ e g E,§ :g‘ v
och skulle alltsd ha besiktats  For att 4ndé vara pd den sikra  rostsvetsning i samarbete med @ _E".g"ff FE_ 0% g& {EE g
for forsta glngen hosten -65.  (engelska) sidan koptes under  min far. z BE3 :%-:3 ;;;-z 2 % g . E
Eftersom alla pengar gick at till ~ tiden 1977-79 fyra stycken Ja- Bada skall vil s& sminingom B 8EE a g;éga gEgab]
bensin skots besiktningen pd  guar av modellerna Mk1, Mk2  synas pd vara rallyn, vi var se g o g “aelltvln E‘Q'— oz % §
framtiden inda tills det av olika  och S-Type in {ér smasummor,  hur fort det gar!? wEE Tl 88 OF é": SER
AT 0T TOM oM. g

skl blev lika bra att "stilla av"
den. Priset blev ocksa relativt
lagt, fér 75:- blev man Roveré-

man kunde faktiskt kopa kor-
bara Jaggor for 2-4000:- under
dessa 4r.
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. "Veteran"-hilsningar frén
Ake Jamtsiter.




e flesta av oss har nog varit
pa billetarresa nagon gang. Vi
_har hittat ndgot vrak och drém-
marna springer ar framét i tiden och
frammanar en sk&n gamling som ger
dig erkdnsla och berdm. Problemen &r
manga och det ftrsta brukar vara att fa
képa det dar gamla vraket utav bonden
eller vem det nu &r. Detta &r nu oftast
inte det lattaste och kan leda till psy-
kologisk krigftring | de mest raffinera-
de former. Dock tycker vi oss finna att
denna sport kan ha sina avarter. Perso-
ner, i synnerhet dessa som har sadis-
tiska anlag, antar rollen som ""han som
aldrig séljer” och lockar godtrogna ja-
gare. Skulle du tillhdra den har grup-
pen sadister s vill jag bara tala om att
du 4r avsldjad och fér er andra, godt-
rogna bilentusiaster ska jag berdtta
hur en sadan hir sadist arbetar.

OBJEKTET

CObjektet mdste vara en veteranbil,
helst jAnkare fran 30, 40- eller 50-tal. En
férutsdttning &r att bilen &r billigt in-
férskaffad pa nagot sitt. Om bilen nyli-
gen varit k&rd s& maste alla bevis, som
nya skyltar, avidgsnas.

PLACERINGEN
Placeringen av objekiet &r kanske det

allra viktigaste. |dealiskt &r nérheten -

av en stdrre vig som gar till en stérre
stad. Emellertid far det inte vara for na-
ra och lika viktigt &r att hela bilen inte
f&r vara synlig fran véigen. Det rdcker
med en bit av en flygel eller liknande,
Nagon gammal Volkaskdrm pa taket
brukar ocksa ge bra effekt och forstar-
ka det autentiska intrycket. Det 4r vida-
re mycket viktigt att luften har sléppts
ur atmindstone nagra dack. Lite gamla
16v kan placeras inutl pa golvet, lite
torra kvistar, smuts och damm maste
skickligt appliceras. Kan man sedan f&
{ite brann&sslor runt bilen ar det &nnu
battre. Motorhuven kan 6ppnas en
aning och omradet runt bilen, objektet,
masta gdras lordning sa det ser halt
vanvardat ut. Forst d4 kan ett gott re-
sultat paraknas.

sig. En gar upp till huse! och knackar
p& din dérr medan den andra gar fram
till objektet. De tycker sjdlva att det 4r
ett ganska listigt sdtt ait ga till vaga.
Om han som knackar pa far till svar att
de inte far titta pa bilen, sa har redan
den andre kunnat granska objektel en
stund. Det &r nu som din yrkesskicklig-
het kommer in. Nir det knackar pd dor-
ren sa dppnar du inte. Det leder till aty
han dérutantor efter en stund ropar til
sin kompis: "— Det &r ingen hemma!”
Sedan 4r bada nere vid bilen, Iyfter pa
huven, kdnner pa doérrar, kikar in i

INITIALEFFEKTEN

Initialeffekten i detta sammanhang &ar
den typ av inbromsning som offren ut-
for nere pa landsvagen. Om inbroms-
ningen &r plétslig med skrikande dack
sa 4r del et gott betyg pa ditt arbete.
Skulle offren bara sakta in och sedan
invanda forsta bista stalle att vanda
p&, s& &r det ett sdmre betyg men far
Anda anses godkdnt. Antalet initialef-
fekterbrukar bast kunna studeras pd
&6rdagsfdrmiddagar och tidig var och
sen hdst ar ocksa goda tider eftersom
Idven da skymmer mindre. Men under
hela sommarer, specielit under se-
mestertid, brukar detta skadespel kun-
na paga och beroende pa befolkning-
sunderlag sa kan spelet I&pa fran en
sfsong och framat.

NARMANDET

Oftast kommer offren i par. De parke-
rar sin bil utanfér tomten en god bit
frAn boningshus och sedan delar de pa

. A

tradgérdsskjulet. Det &r nu det bdrjar
bli dags f&r din entre. Men fodrst nagra
ord om din ki&dsel. Du ska helst se lite
eccenlrisk ut och lite sjabbig kl&dsel
kan, liksom skaggstubb, férhdja det
intrycket, Nar grabbarna lagom tagit
sig in i bilen d& &r det lagom att du gar
ut. Medtag gdrna nagon gammal &igs-
tudsare, eldgaffel, yxa eller liknande,
LAt arg nar du roparn - Vad gér ni
h&r?" Grabbarna brukar da se skams-
na ut, strdcka upp sig som sdndags-
skolebarn och stamma: "— V, V, Vivil-
le bara titta pd bilen lite grand.” Detta
besvarar du rmed en grymtning. Nésta
fraga kommer att bli om vadi{ér en bil
det &r men du far inte férekomma dem
och ber&tia det. Men nér fragan verkli-
gen kommer sd kan det vara ganska
intressant och svara ndgot helt annat,
Du vet att det &r en, exempelvis Ply-
mouth -39 men du svarar Nash -38.
84n't brukar géra grabbarna &nnu mer
os#kra. Det &r l&mpligt att | samband
med placeringen ha aviigsnat alia
m#irken och kromtexter, Sedan kan du
dra ndgon gammal historia om bilen,
garna att ndgon kandis har &gt den
och avsluta med att det bara behdvs
ett batteri och nya brytarspetsar {(det
maste vara nagot fel pa bilen for de
Okar de andras l&ngtan att f4 ta hem
objektet och pyssla om det) for att kun-
na kéra med den. Nar grabbarna bérjar
skrapa med foten och sénka bticken,

dd vet du att Fragan 4r néra.

Rl

“
OLIKA SATT ATT FA IVAG DEM

Fragan som kommer &r naturligtvis:
"— Niharinte funderat pd att sélja bi-
len?"' Vid den frAgan latsas du bli
forvdnad och nu gdller det att ha [&mp-
liga svar pa lager. En variant kan vara:
"— Nu #&r det sa att jag har [ovat min
svdgers barn att de ska fa bilen nér de
blir stora". Tanken att bilen i manga &r
ska sta kvar som den gor brukar resul-
tera i nagra ansiktsryckningar hos
grabbarna och oftast brukar de ge sig
meddetsamma. En annan variant kan
vara: "'— Nja, jag ska nbg sjaiv gdra
jordning den s& dirfér & den inte till

salu.” En ndgot roligare variant 4r f8l-
jande: "'— Jovisst &r bilen till salu.”
Detta brukar tdnda ett himmelskt hopp
hos grabbarna och du fortsdtter
langsamt: " — Jag sag i en tidning att
nagon hade fatt hundra tusen for en
gammal Ddjsenberg. Men det hér &r ju
ingen Ddjsenberg s& jag ndjer mig med
haiftent” Om du nu har algstudsaren
till hands sa brukar nagra rérelser med
vapnet ge lite mer eftertryck at orden.
En del brukar hinna fa ur sig ett
"— Tack fér att vi fick titta pa bilen”,
innan de férsvinner i sin egen hil.
Men de finns de som Inte ger upp sa

_latt. De envisas med att komma tiliba-

ka efter ett par veckor och viftar med
en bunt hundralappar | hopp om att de
ska f4& dig till att salja. Det dr nu du sat-
ter in den avgdrande stdten och sajer.
" N&r ni grabbar var hir férut sa
t4nkte jag att den har bilen star ju bara
och skripar. Sa jag ringde till Bilfrag-
mentering och de skulle komma och
hamta bilen nér som helst. Jag hade
g4rna tagit dina pengar men lovat &r
lovat. Férresten eldade jag upp besikt-
ningsinstrumentet i kaminen | morse.”

De brukar ragla mot bilen och sakta
kdra lvag.

Om du inte visste vad en sadist var
52 vet du det nu.
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Fér alta som vill triffas vi varje mindagkviill i klubblokalen mellan ki 19.00 och 21.30 med uppehall for jul- och sommarledighet.

Under 1995 planerar vi att triffas med andra motorklubbar en bestamd kvill under sommarménaderna, t ex onsdagar, forslagsvis vid Statoil-

Scandic.

Vissa bestimda onsdagar, alternativt ibland nigon annan veckodag, kan innehdlla picknickar, studicbestk och andra utflykter med eller utan

medverkan frén andra motorklubbar. Evenemangskommittén ansvarar for denna planering, men iiven paannonsering, i tid, till evenemangs-
kalendern nir aktiviteten s4 kriiver, t ex rally, marknad etc.

1993-03-02
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~ 4 | MITTNORIDIE Annonser skickas till: JVBK,
Vilkommen till oss! MARI A@ENW e

(MBC[&Bmﬂlaa rVi 6[irf[€r OCﬁf[er cee | _ . KOPES : S | Emblem Rattens mistare - vagené riddare.

Dimljus. Med gult glas och kromat lamphus.

| Till Volvo B 617x1 1954 Skvader mod. Ka- Mindre modell. Gunnar th: 06333006,
Jan Henriksson Anders Holmlund Sven-Bertil Sahlin Christer Jakobsson trineholm. 4 st bussiten (fréscha) dubbelstolar : :
Lillgatan 31 Bodal 1850 Byvigen 35 Bergsgatan 97 J rod/brun, tygklddsel. Nyare modell gir tills vi- Mopedmotor Sachs. Tvé- eller trevixlad,
830 80 Hoting 834 00 Brunflo 832 45 Froson 832 96 Froson » dare bra. fléiktkyld med trampor. Funktionsduglig och
J‘ Frontemblem, troligen lite svagt vinklat, i alla komplett. Lars Bergwall, tfn: 0670-112 20.
Karin Runell Anders-Olof Persson Gunnar Kihlgren Martin Nordell fa}l P?o} ovansidan. :
O Hantverksgatan 22 Axel Perssons viig 37 Lienvigen 22 Pl 1316 _ EOTSt;:lrkaie ggﬂtﬁ%ﬁléafggbm';g 24 volt. Lastbil 60-tals, eller lastbil typ LT 35-45.
831 36 Ostersund 835 31 Krokom 830 13 Are 840 24 Overturingen Fj%?ert?glt?ill e bik;}ﬁgg rfaste. Hoger si Johan tfn: 010-251 89 21, 063-13 16 98.
- Ungdomsmedlem.: : =
Orjan Bjo6rn Sune Arvidsson Birger Gradin Angers Nordell | da. Axelavstind 5,20. Delar till Opel Kapitin 60-64 och till Lloyd.
Svanvigen 56 Box 86 Fritzhemsgatan 46 Stralkastareglas MARCHAL 434. Vitt eller ro- Magnus tfn: 063-436 38, 10 05 60.
831 62 Ostersund 834 21 Brunflo 832 44 Froson sé. Aven ett par andra insatser kan duga si ‘
Tfn: 063-10 08 68 Tfn: 063-210 05 ‘ linge 185 mm. Div delar till Ford Tudor -38. Allt av intresse.
Soker historik om fordonet. Forhoppningsvis Gammal moped, defekt ej hinder.
= - —% foton fran tiden det begav sig. Blinkersglas vanster fram till MB 65-67.
x R e Skvadern hade reg nr Y113, och dgdes av buss-  Tfn: 063-11 64 48.
x TLL ttat! e Hikan Kvist dgare Johan Pettersson. Den blev registrerad :
i R ; den 4 februari 1955 pa Stode Trafik Aktiebolag
'J(dr&lme , Sundsvall. Traden var Sunnansjd 6ver Huljen - IS
Olof Nilsson Thyra Bergquist Sten Sandberg | och vidare mot Sundsvall. Kurt Berglund, Ska- = =" o
Linekérr sodra 180 Bjorkviigen 3 D Skolgatan 8 ; 7o : linget Asarna, Gosta Lindstrom och Gunnar Delar till Kapitéin Admiral 65-67.
425 31 Hisingsbacka 835 31 Krokom 831 61 Ostersund har avlidit. | Persson Asarna forviirvade fordonet varen -94.  Magnus tfn: 063-436 38, 10 05 60.
. i ’ 2 l U ligt skick h dan dess tagit var dis-
HUESSR SR S Bengt-Erik Almgren Vi lyser frid Gver | P g Sedan dess gl VAT dis "o peet front till Dodge Fit lastbil 1940.
Allan Nordkvist Glmmy Krantz Spjutv'a"gen 2 ﬁam minne' Det lokala bUSSbOl&gBt K-R Trafik AB har haft gyf%‘?g;(])q(l:]fzsza(’)ljes e,ller bytES. Lars Bel’gwa“,
Bygdegardsvigen 2 Minsisen 2666 831 61 Ostersund ' vinligheten att uppldta for dndamalet lampliga i _ -
84(2)g 91gVemhégn 830 C1 Hallen - J lokaler. Vért mal ér att fére sommaren kunna Nya vattenpumpar till: Buick 27-28 MSTR,
fa fordonet besiktigat och korbart. 29-30 MSTR, 38-40. Chev 37-38, 41-53, 63-74
3 Vi dr tacksamma for alla tips om fordonets ti- six. Crosley 46-52. Dodge 55-56 V8, 57-64
OBES! OBS! oS! RING s A digare dden, och ni kan nd oss pi foljande tele- Vg, Ford 49-53 last. Hudson 36-47. Lincoln
" I fonnummer: 0687-304 05 (Kurt) 303 00 (Gun— 49 Mercedes 58-61 mod 180-190-219-220.
Fran och med nu har vi g tilldtelse av nar) eller 303 54 (Gosta). Mig kan ni dvennd  Syudebaker 39-41. Volvo EC, ED, FB, FC,
st'}f_relsen 1 bostadsratfsfor&;mngen qu— DYKER AG V brevledes under adress: Gosta Lindstrom, Box FCH, FE. Har dven mingder av rep.satser nda
stjartenbgltt parke;a vl?lrabl?lllzll(r l1111(118113(1\/16 ° 207, 840 31 Asarna 7 ner Hl U S 1920-tal.
veteranbilar utanior klubblokalen Skol- % — : : ' Ford. lock till: Chev 14-27, 27-28. Nash 29-
gatan, tyVArr. Kinner du till nagon bil som ligger un- 39 (dubbeltindn).

der vatten? Kontakta mig sa kan jag dy-
ka och undersoka den!

063-131698

010-2518921

Johan

Siakert ett utslag av den kungliga sven-
ska avundsjukan. Vi maste dock accep-
tera detta och parkera utefter Skolgatan
eller nirliggande gator.

Navkapslar till: Buick 36. Hudson 19-27, 27-
28, 31.

Forgasare till: Buick 34-36, 46-47 ser 40+50,
49. (Stromberg), 50-53 (Carter). Cadillac 53.
Chev 29-31 (Marvel), 34-36 (Mallory). Dodge
33-35 (Stromberg), 41-48 (Stromberg Fluid
Drive) Kaiser 47-49 (622-S samt WA-1), 48-
50 (WCD). Mercury 52.53 (Holley). Olds 37-
40 eight (Carter WOD). Packard-8 42-50, 47

(MHTTN()RDEN Annonser skickas till: JVBK, )

Box 2045, 831 02 OSTERSUND

MIARKNADEN ) (WA-1). Pontiac 41-42 6-cyl. (494-S). Small
A\ Bore 1 1/4" Flange.
ALJ ' : ; Oljepumpar till: Buick (1362484). Chev 29-
SALIES Byl } 32, 33-34, 35, 36, 37-39, 40-53. Chrysler 55-56
Trippelforgasare till Saab 2-takt tva kompl Saab 2-takts, rallyutrustad. (1323361). De Soto 55-56 (SE Chryo 55-56),
sett med ror. Bytes mot fenmerca. Tfn: 0642-112 46 Dodge 34-59 6-cyl, 53-55 8-cyl, (1532875).

Bo Sundin, tfn: 0682-101 32. Ford Code-6604A, C9DE-6604B, 55-61 6-cyl
G M 3788451, 600574. Hudson 56 (3115622).
Mopar 1174262, 1314611, 1458827. Nash 41-
56 6-cyl. Plym 34-59.

Hékan Jonsson Tridgérsdsvigen 76, 191 46

Sollentuna, tfn: 08-96 64 62.

MC Husqvarna -51, 120 cc (Rédkvarna) kor-
klar. Arne Jenssen, tfn: 063-10 58 10

\= _J
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EVENEMANGSTIPS 1995

20 mars ki 19.00 Informationstriff for nya och gamla medlemmar.
5e 5id 5.

8 maj Vi kor gammelbil till flygmuseet i Ope, ser pa nya
lottamuseet och fikar.

28 maj kl 07.00 Mittnordenmarknad Hofvallen, Ostersund.
OBS! Nytt datum!

27 maj Crusingkviill i Ostersund i samband med Motor-
massan.
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11 juni Invigning av Skalstugevigen.
17 juni k1 11.00  Storsjorallyt.

5-6 augusti Medlemstriff i Stromsund. Mer information senare.

s

Mitten av augusti Gammcykeltriff.
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Nasta nummer av Backspegeln berdknas komma | | Redaktic
ut den 22 maj 1995. Skicka bidrag till tidni ni
ménad i f5rvég til i

| Else-Britt Tegsted
83162 Ostersund.




