


Klubb
ar en idéell forening,som
startade 1970.

Jemtlands Veteranbil

Klubbens andamal dr att sam-
manfora personer med intresse
for motorfordons historiska
objekt, att hjalpa och infor-
mera medlemmarna i det,som be-
ror vdr hobby.

Formaner,som kommer klubbmed-
lemmarna till del:

Kontaktmojligheter med lika-
sinnade inom lanet och med
andra klubbar.

Fri annonsering i klubbtid-
ningen Karburatorn om bilar,
motorcyklar,delar och till-
behdr.

MHRF :s &rliga evenemangskalen-
der och annonsblad.

Uppgifter om de flesta rallyn,
marknader och muséer inom lan-
det.

Méjlighet till hjalp och upp-
lysningar i fdrsdkringsfragor.

MHRF :s formdnliga forsakring
efter minst ett ars medlemsskap

- Medlemsavgiften ar for 1987
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loo:-.Intréddes/Registrerings-
avgift 50:-. Familjemedlem 25:-,
endast en tidning/utskick gar

ok’ €11l Panrilijer.
Klubbens lastbil f&r hyras

till medlemmarna f£&r en avgift
av 200:- per dag och full tank

vid aterl&mnandet.

OSTIRSUND
200 AR 1986
GOTT NYTT AR! L
Kdra vanner och veteranbilentusiaster! '%’Eg

Tank vad fort ett &r g&r! Ar 1986 har varit
ett intressant veteranbildr. 200 &rs jubileum ¢
1 Storsjometropolen och Mitt Norden Rally. Vi
har avslutat motorismens 100 ars JubiTeum och
genom ldnet har Nordkaps Rallyt gatt. Det har ~
varit ett spannande bilar.
5

N\
v,

Fran AB Bilstatistik kan vi notera, att antalet
nyregistrerade bilar dkat kraftigt under ar 1985
och 1986, trots att bilarna blivit dyrare. Per-
sonbilsregistret Gkade 1985 med 31 679 till

266 601 bilar. Det motsvarar 13.5%. Hur manga
veteranbilar registrerades 1985 och 19867

s

Sd hdr drygt 100 &r efter bilens tillkomst, bér‘-(fg
Jar det ocksd hianda saker och ting pa bi]omrédetﬂ<3)
Biltillverkarna borjar nu fresta oss med fluore- !
scerande instrumentbrador och datoriserade vi- ?
xellador.

Bilelektroniken har kommit med backspealar, som
automatiskt vaxlar mellan dag-och nattkorning
och sdten med minne, som automatiskt kan stilla
in sig pé fyra sdtt for fyra olika forare. Vad
sdgs om en bil, som kanner igen Dig, Oppnar N
dorren och sdtter igdng varmen eller Tuftkondi- =
tioneringen? ' o3

Daimler-Benz,som &r de verkliga bilpionjarerna,
arbetar pd en apparat, som ska gora det mojligt
for foraren att med ledning av en specialkarta

ge bildatorn uppgifter, om var man befinner sig
och vart man vill fara. Nir motorismens etthun- .=~
dradrs jubileum avslutades i Stuttgart presen-
terades ddr mdnga intressanta bilnyheter.

Vi,som dkt Mitt Norden Rallyt och gdtt i mal i
Ustersund, har fatt ndja oss med den gamla ve-
ven. Lyckligtvis slog den ej bakut. Den gamle
trotjdnaren gick fran start till mal utan alla
dessa finesser.

REDAX

MOTORISMEN
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Imponerande historisk parad
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Ett intressént'ékipage vaf Per-Axel
Burholm,EnkOping, i sin Velie M 34
fran 1920. Bilen har tillho6rt famil-

jen Edvall i Slandrom,Froson. T
’ rHEosen Velie Motor Company grundades ar

1908 och upphorde ar 1928.

ETT FANTASTISKT MITTNORDEN RALLY

Antligen var det sd dags for vart efterldngtade Mitt Norden
Rally. I god tid hade vi infunnit oss i Nidaros eller Trond-
heim, som staden heter idag. Domkyrkan imponerade pa oss, da
vi nu befann oss i dess narhet.

Vi vinkades ivdg pd Munkegatan. Munkarna dr for lange sedan
borta, men vid museet pd Munkegatan var det kontroll, dock
pa andra fragor dn om munkar, ej ens raggmunkar.

Trondheim &r en vacker stad. Det norska tungomdlet Tdt som
musik i vdra oron, nar vi dkte ut ur byn pd den vackra och
behagligt kurviga E 6-an. Vdgen gick langs Trondheimsfjor-
den upp ti11 Hommelvik. Snart var vi i Stjordal, ddar kontroll
motte. Langs vdgen foljde olika slags jippon, som de kluriga
norrmannen frestade oss med.

I Stjordal fick vi d@ndra kompassriktning. Nu dkte vi Osterut
pd E 75-an upp mot Merdker och Storlienfjdllen. Langs vdgen
motte oss haftiga namn, sd vi trodde oss vara i Afrika.
Pl1otsligt var vi i Kartum. Ovan Hegra foljde det latinskt
k1ingande Flora och sedan det vikingatida Gudd. I Hegra fanns
forresten en fdstning och minnen fran andra varldskrigets
dagar i form av en kanonkula i en husvdgg, som vi passerade.
Har Tigger ocksd ett av Skandinaviens stdrsta hdllristnings-
falt. I Gudd trdaffade vi veteranbilisten Kére Karlsson, som
driver busstrafik i omréadet.

Mcdell 34 tillverkades fram till &r 1932.Bilen har presenterats tidigare.



Bergen krdp mer och mer in p& oss. Ndr vi nddde Gud& var vagen

kantad ej bara av blommande lejongap utan av vinkande glada
bilintresserade norrman av béda konen. \([‘)
I Merdker blev det prov, ett frdgeformuldr, som skulle besvaras. P
Det var skont med en stunds paus, ty nu borjade den verkliga jT
bergsklattringen i motluten vid Kopperd. Smaltverkets grdvita

rok vidlkomnade. I det vackra vadret gick fdrden dock bra. Snart

var vi framme vid tullen i Storlien och Storliens hogfjdllshotell.

Har mdtte banldggaren Hasse Appelquist. Forsta dagens etapp var

ti11 inda. En harlig middag vantade. Innan middagen skulle vi

dock forst avldgga ett manoverprov infér ménga intresserade.

Kven prov pd fjallvirldens vdxter ingick. Etappsegrare blev
en norrman med stor Mercedes och husvagnsekipage.

91919 ars T-Ford tillhdrig S&ren
gMllarsson, Ilsbo.

- Uvar Ranoyen fran Holtdalen
* med sin 1928 &rs A-Ford.



?  MITTNORDEN-RALLYT 1986
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et ° FOraren i1 hinken &r Roland Bengtsson,
lHuddinge, som avldgger sitt prov i
WS Brunflo. Bilen &r 1928 Ars Chevrolet

~ Sport Cabriolet National.



Segraren i forsta dagsetappen fran Trondhelm. Lars Ottosson,Ostersund korde
; wusnemy Mercedes Benz 190 SL 1960.
Framst ser vi Claes Rudbéack i

PV 444 A 1947 p& 40 hkr.

Opel P4 1937,

Agare: Johan Ramsdskar,Trondheim.
Vagn 49 &8r en MG TC Mldget 1949.
Agdre Thord Kristensson i Timra.

Llncoln Zephyr 1938 Agare Jan E.Mattsson, Sorberge.)ﬂ\




Séren Nilsson,Ostersund
pd vag mot madl i sin BMW
502 1958,

Mercedes Benz 190 SL 1960.
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Jaguar E Ser II 1970.Vid ratten
dgaren Ingvar Eriksson,Pilgrimstad.
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' Jan Karlsson,

EN-RALLYT 19

Jaguar E V 12 1973,
Agare:Per Hakan Freding,Kinna.
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CHW 500 Pv &§4L¥57.Agéfé{Bengt

Alby korde denna Ford V8 1938. 1 Gustavsson, Ostersund.




MITTNORDEN-RALLYT

Vinnare av rallyt totalt blev H&kan Persson fré&n Faker.
Han vann dessutom den sista precisionstdvlingen pd Expo
Norromradet.

Jurypriset for storsta elegans, en @nnu fornamligare utmirkelse,

gick till Bengt Grafstrom fran Sundsvall och hans T-Ford Touring

1915. Juryns motivering var helhet, glddje och elegans.

Tvéd specialpris utdelades. Det ena gick ti11 Manne Evertsson, Bridcke

och hans 1926 ars Chevrolet Super1or och det andra till Roland Bengtsson,
ﬁydd1 g ans..thaevr : =National fran 1928.

. Valkommen till
Ostersund

pet?
""""
»

Hans Carlsson kdrde Mercedes Benz @
220 Cab B fran 1953.

. Ford Sport 1937. o A
- Agare:Martin Selander Sundsvall.‘r

--V /n"
Expo Norr generalen Roland Klang
valkomnar Hans Carlsson,Eskilstuna.

Mittnordisk
festival
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MITTNORDEN-RALLYT 1986

RESULTATLISTA FRAN MITT NORDEN RALLYT

1. H&kan Persson, Mercedes Benz 220 SE Coupe 26 poang
2. Stig Nilsson, Mercedes Benz &400 1945 25
3. Lars Ottosson, Mercedes Benz 190 SL 24 Y
4. Séren Nilsson, BMW 502 24 .
3. C.G.Liljeroth, Mercedes Banz 220 24 "
6. Ake Sundberg, Oldsmobile De Luxe Coach 22 "
7. Alf Grytdal, Porntiac Sedan serie 401 22 "
8. Jan Karlsson, Ford Tudor Speical M 82 vs 20 1
?. Erik Fiske, Mercedes Benz 170 V 1938 20 "
10. Sten Thoren, Ford Tudor de luxe 1934 19 "
11. Manne Evertsson,Chevrolet Superior Tour.19246 18 "
12. Steinar Daleng, Mercedes Benz 300 1952 16 "
13. J.G.Jonsson, Plymouth Speical Bus.Coupe-47 14 "
14. Bo Liif, Ford Vedette 1954 15 "

15. Jan Mattsson, Lincoln Zephyr 4 d.Sedan 1938 15 "
16 .Johs Gillebo, Ford A Standard Fordor 1930 15 "

17. Bengt Hultgren, Wanderer Gliser Cab.1938 15 "
18. Hans Carlsson, Mercedes Benz 220 Cab. B 1953 14 v
19. Lennart Héglund,Peugeat ) e "
20. Fritz Weitze, Willys Jeep CJ 2 A 1945 13 "
2l. Tommy Pettersson,Chevrolet Master d.L.1937 13 "
22. L.Westerbring, Chevrolet Cabriolet 1933 12 "
23. Ingvar Eriksson,Pontiac Six Coach 1927 12 "
24. Sigrun Lund, Mercedes Benz 170 V 1937 L2 "
23. Holger Magnusson,Opel Rekord Sedan 1958 11 "
26. Stein Tranvik, WVolkswagen Typ 1 1953 11 "
27. Curt Nygard, Ford & Phaeton 1929 10 "
28. Bengt Gustafsson,Volvo PV 444 L 1957 @ "

29. Roland Bengtsson,Chevrolet Sport Cab.Nat.1928 ¢ "
30. Martin Selander ,Ford Sport 1937 7 "




P4 vdg mot Nordkap =
( en Alfa modell -55

[ IIIg

“Astrid Andersson fran Huddinge rattade en rod glansande skonhet. Vid sin sida
under den langa fdrden frin Stockholm til1 Nordkap har hon maken Bert.

VETERANBILAR PA VAG TILL
NORDKAP




P3d hembygdsgdrden hade ett 35-tal jamtlandsbilar
mott upp for att hdlsa gdsterna vdlkomna.
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-Ford Touring 1911. e =
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Mats Ragnarsson dkte T

»

NORDKAPS RALLYT 1986

Skdnheter p& rad 'passerade Ustersund och Jamtland
1986. Knappt hade Mitt Norden Rallyt avslutats
forrdn ett nytt rally gick genom Jamtlands fagra
bygder. Det var Automobilhistoriska Klubbens Nord-
kapsrally, som passerade.

Rallyt startade i Stockholm médndagen den 21 juli

k1 12.00 frén Centralstationen. Forsta etappmal

var Sdater i Dalarna. Redan pd tisdagkvdll var

bilarna i Ustersund. Ett prov dgde rum vid OK i
Brunflo. P& Brunflo hembygdsgérd intogs en superb
middag med historik om bygden, men dven om jamtlandsk
bilism. Veteranbilklubben hade mangrannt mott upp

och med de jamtlandska bilarna i tdten gick de celeb-
ra bilarna i m&1 inne i Ustersund. De flesta hade ddr
inkvarterats i Jamtlis nya stugby, men ndgra av del-
tagarna bodde ocksd pé‘Esso Motorby. Det var en 1dng
dagsetapp bilarna hade\Ett gora fran Sdter till Uster-
sund, 43 mil, men alla klarade av detta, dven om ndgra
kom sent till etappm&let i jamtlandsmetropolen.

>\ % L_’ r.“,‘ ‘. : . : E =L
Mats Ragnarsson,Hackas tillhdrdé supportrarna liksom Hans Appelquist,
nar Nord Kaps veteranerna gjorde sitt segertdg genom l&net.
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Ingé problem att dka fem pd T&ngtur

i en Morgan modell 1951.

Eva och Gunnar Geijer med ddttrarna Kajsa,Elisabeth och Anna stortrivs.
Familjen kom frdn Stenhamra utanfor Stockholm.

Nordkapsrallyts ndst dldsta bil var familjen Magnus Hedborgs Bentley Speed
fran 1925. Britt-Marie Hedborg tjinstgjorde i Brunflo som tandlikare 1947-48,



<Yy,

SIS - § -

| Dag Johannessens 1929 '.€§%i

En intressant samling bilar vdrda miljoner.

Proven under Nordkapsrallyt varierade med latta
och svdra fragor, men dven mandverprov fanns med
for att testa forarnas korskicklighet.

Fran Ustersund gick farden vidare till Hoting
och Ivars bilmuseum, som blev ett uppskattat
inslag i det hdftiga rallyt, som omfattade 3500 km.
Tidsmassigt omfattade tdvlingen tre veckor och gick
fréan Stockholm upp till Narvik och etappmdlet Nord-
kap, som @r den nordligaste platsen. Direfter gick
resan vidare till Kiruna via Narvik och ddrifrén
med biltdg dter till Stockholm.

Sl ‘:’*W- R LS ¥ e ; Dh\f\h g 3 y _ 523
L;f;\fifgﬂﬁ ;fﬁf'};& . P SN i Kijell SoThaug rattade en vacker ¥y,
é : D7 3 - e FOY:CI V8 1934. o %{f‘?\;ﬁ‘zg |

P | #

o
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Anda frén Topsham i England kom Iris och Alexander
Beck 1 sin Riley lunx Tourer modell 1934.

- S A - R
Morgan tillh6rig Gunnar Geijer.@®




Christer Lundberg och Kjell Karlsson.

Deltagande ekipage rj' . 21
1. Wiberg, Birgitta och Magnus Ford T Touring 1923 \
2. Hedborg, Britt-Marie och Magnus Bentley 3L Corsa 1925
3. Méller, gune och Holmberg, Eivor Bentley 3L Speed Model 1924
4. Tysk, Jan och Koij, Bengt Bentley 4 1/2L Tourer 1928
5. Sandstrém, Anita och Sune Ford A Tudor 1928
6. Geijer, Eva och Gunnar Morgan 4 + 4-seater 1951
7. Johannesen, Solvig och Dag Bugatti T44 Sport 1929
10. Hémstrém, Iris och Sven Bentley 4 1/25C Tourer 1930
11. Stahlberg, Ruth och Esbjérn Horch 470 Cabriolet 1931
12. Petersson, Per-Olof och Karlsson, Henrik  Pontiac Landaulette 1929
13. Solhaug, Unn och Kiell Ford V8 Roadster 1934
14. Beck, Iris och Alexander Riley Lynx Tourer 1934
15. Lundberg, Christer och Karlsson, Kjell M.G, NB 4-seater Tourer 1936
16. Andersson, Irene och Ake Lanchester 10HP Saloon 1933
17. Haééglund, Anita och Carl-Axel LaSalle Touring Sedan 1937
18. Ericson, Géran och Stenberg, Lars Packard Eight Convertible 1938
20. Andersson, Astrid och Bert Alfa Romeo Ockelbo 1955
21. Pettersson, Astrid och Per-Eric Chevrolet Cabriolet 2+2 1938
22. Satre, Gunnar Rolls-Royce 20/25HP Saloon 1932

bl Veteranbilklubbens ordférande Sven Jernberg
overldmnade til1 alla rallydeltagarna doku-
mentation om klubben.

‘m!m d
i Bert Andersson i samsprék med Dag
Johannessen fran Oslo.
Dag korde en 1929 ars Bugatti, som
drog 1.4 liter per mil.

e Semester i én pgste11gr6ﬁ Chevrolet 1938 &r toppen tycker paret Per-Erik och Astrid
A Pettersson hdr i samsprak med Solvig Johannessen fran 0slo p& hembygdsgarden i Brunflo.




VETERANBILARR

PA VAG TILL
NORDKAP

Syen H@rnstrﬁm gor sig i ordning infor
fdrd ti11 Hoting frén Jamtli.

Pelle Pettersson och Henrik
Karlsson akte Pontiac Landau-
lette 1929, Pelle hade problem
med sin bil. Vattenpumpen léack-
te och och fick drevas om. Ben-
dixdrevet gick av. Ventilerna
var daliga. Bilen blev mer och
mer orkeslos, men de kom lyck-
ligt fram till Nordkap.

Nedan ser vi Christer Lundberg b j
och Kjell Karlsson, som akte MG b ‘ “*~§i
NB 4-seater Tourer 1936. -

-~ T e,

Esbjdrn Stahlberg,Gidvle vid sin Horch.
Lycka till! Christer Lundberg och Kjell Karlsson :
= startar fré&n Jamtli for fard till Nord Kap.
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En av de bilar,som gick problemfritt hela Nordkapsrallyt var Esbjdrn St&h]-
nergs Horch 470 1931.

Skénheter pa rad
i Nordkaprallyt

- ' >

Mekanikern Jan Tysk i sin Bentley, som ocksa klarade rallyt med elegans,men
sd talade Jan m&nga omma ord till sin brud. Varje bil har sin sjidl betonade
Jan och klappade sin Bentley varligt med handen.

VETERANBILAR PA VA
VE TERANE VAG TILL
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Car1-Axel Hooglund dkte LaSalle Touring Sedan 1937.

Rallyts lakare var Alexander Beck fran Topsham i England har med hustru Iris.



Oj, vilken

festlig
karneval

En kunglig yra av aldrig tidigare =
skadat slag drabbade Ostersund pa 1906 CORSTR
den stora folkfestdagen den 7 juni. i S :
Dartill var ocksd forutsattningarna B ; i O v S ~_..$_
de allra bista: Ett strilande vackert : ' : : : P
sommarvader, festarrangemang
éver hela stan och ett mysande glatt
kungapar, som tycktes stortrivas
med Ostersunds jubileumsfest. § e

Jubileumskarnevalen 7 juni 1986.

i jubileumsstaden!

LOPP MARKNADEN i FALUN
samlade som vanligt manga
deltagare, men 1986 ars
upplaga var nog hittills
den storsta.

Y, 4
Goran Bruman sdkte Chrysler
delar. Hdr har han gjort
dagens fynd.

|4
=

Hir har vi en kille fran Orebro,
Sven Erik Sundkvist, som akte i
. Volvo PV 1953, som séljer nya

kuranta Volvodelar.
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Holl arsmoéte bland dyrgripar i garaget

JVBK h6ll fredagen den 6 februari sitt drsmdte. Liksom férra aret
hoélls det i klubbgaraget, dir fordonen infdr &rsmotet fatt foras
Q\ samman f&r att langbord och stolar skulle fa plats. Ett 50-tal med-
\3 lemmar hade mott upp.

Folke Boogh Sppnade métet, som sedan leddes av bilpionjdren K&all
Sandberg, Hara.

Under det gingna aret har styrelsen haft ett mdte, Infdr Mitt
Norden Rallyt har mdnga sammantriden hallits. Ett 45-tal Oppet Hus
kvallar har hallits pad mandagkvidllarna.

En vilbestkt klubbtriff hélls i Strémsund arrangerad av Stig Nilsson
och Flataveteranerna. I Bil & MC-Showen den 9 - 1l maj deltog JVBK,
Klubbens férsta MC-tr&ff hélls den 7 juni.

Klubbens stbrsta rallyprojekt gick av stapeln den 2 - 5 juli - Mitt
Norden Rallyt - ett arrangemang, som forverkligades med Sundsvalls

och Trondelags Veteranfordonsklubbar och EXPO NORR. Medlemmar av klub-
ben deltog ocksd i Heimbygdas Dréktparad med bilar och i Lions jubi-
leums parad den 7 juni 1986.

En uppslutning skedde ocksd infor Nord Kaps Rallyt med ett 35-tal bilar
i parad fran hembygdsgadrden i Brunflo intill Jamtli i Ostersund. Den

27 september skedde slutligen en sista defilering av bilar tillsammans
med Ustersunds Ropmannafbrbund.

Klubbmedlemmar har fAtt teckna gruppabbonemang till rabatterade priser
péd Classig Motor.

. Diskussion blev det kring #ndring av klubbens stadgar och klubbtidningen.

| TvA paragrafer fick ny lydelse. Nar tvd forslag féreldg om klubbens tid-

ning betriffande format,utgivning och antalet redaktdrer, a4 ledde detta

£ill att drendet remitterades till en kommitté bestdende av Folke Boogh,

' sven Schylberg,Thyra Nilsson, Ake Jimtedter och Séren Nilsson. Kommittén

' fick ocksé uppgiften att uttala sig om motionexr fran Folke Lofgren om

\ klubben skulle ge ut en bilbok om 150 gamla bilbilder liksom tillsdttan-

det av en restaureringskommité. Till klubbmistarna hénskdts en motion

betriffande aktiviteter sommartid ute pad Angegadrd pd Frosén.En motion om

att starta ungdomsverksamhet hdnskéts till styrelsen liksom fragan, om

klubben skulle utge en Arsbok p4 96 sidor Sver aret 1987. En motion av

| sekreteraren Christer Elgendahl resulterade i tills#ttandet av garagefogde.
Efter alla styrelseval avslutades métet med léttSl och vilsmakande landging.

I T

b -: | , b |
T ; el | ' T : ;J
Ordféranden i Norrlands Motorhistoriker C-G Andersson avslutade den hén-
delserika kvillen med att beritta om klubbaktiviteter och klubbens tradi-
tionella resor till London-Brighton Rallyt. Ett antal utsékt vackra ljus-
bilder, som C-G ka&serade kring, fick avsluta arsmotet. Kdll Sandberg av-
tackade C-G Andersson fdr en intressant kvall.
Infdr sommaren 1987 planerar JVBK en veteranbilutstédllning i Expo Norr
hallen den 1 - 3 maj med loppmarknad den 2 maj. Storsjd Rallyt kors
2-3 augusti.
Till ny styrelse utsdgs Sven Jernberg,ordfdrande, Folke Boogh,v,ordfdrande,
Ake Jamtsiter, sekreterare, Orjan Bergquist,kassdr. Ovriga i styrelsen,som
valdes p& tva ar ir Lennart Sandberg, evenemangsansvarig och Mikael Eriksson,
rallyansvarig. Till revisorer utsdgs ¥Yngve Bosson och Christer Elgendahl,
Klubbmistare:Lennart Sandberg,Stig Norén, Mats Mattsson tillika marknads-
ansvarig, Mikael Eriksson tillika rallysekreterare,Sven Asp tillika evene-
mnagssekreterare och Hans Appelquist tillika ansvarig £6r klubbens rallyn.
Registrator:Margareta Bogg. Arkivarie:Folke Lofgren,som beviljades ett
anslag & 2o0c0:- £6r inkOp av klubblitteratur/tidningar.Garagefogde:Anders
Eklund. Férsikringskommitt&:Folke Boogh, Folke Hemmingsson och Gosta Lind-
strom.

(D)) VIShATTDU AR MEDLEM/




fHotormuseet .

Torsang Dalarna
vid Dalélven 8 km sdder Borlange

I Torsangsmuseet moter oss denna bil, en
Thulin av jamtlandsk harkomst,Zz 8715.

Inger Ortlund demonstrerar och saljer

karameller i strutar som f6rr i varlden.Anna Lisa Schylberg och Ebba Barmé
besiktigar en dldre MC i MC-museét.

Torsangs Motormuseum ligger vackert vid Dalilven.En Overland ingar i Muséet.
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: A K e
f'Intresset for bilar borjade tidigt hos
# Christer, som under &rens lopp samlat

pd sig ej endast bilar utan dven till-

OSTERSUND _ behor sdsom denna vackra bensinpump.
200 AR 186 ' o, _ B . fge

I detta nummer &r det p& sin plats

att avportrdttera avgdende sekrete-
raren Christer Elgendahl. Trots att

han haft mycket att std i under Mitt
Norden rallyt, s& har han hunnit med S8
att renovera Fiat 500. :

T e——

’l

" Huskut liten motor de henan,'
| tycker Stig Norén och skdr-
| skddar Fiatens motorblock.




MG-SIDORNA =

AV Sven Asp

Som de flesta troligen méarkt, har man i &r firat 100-Aars
minnet av motorcykelns skapelse. Atskilliga kortfattade
historiebeskrivningar har gjorts i s& m&nga tidningar, att
jag i stdllet tdnkte presentera ndgra av de skapelser som
inte blev sarskilt representativa fdor mc-utvecklingen, men
som d@nd& dr intressanta att komma ihag.

Forst i raden kommer

den tyska Hildebrand &
Wolfmiller fran 1895,
en maskin som ar ganska
valkdand. Jag vill &dnda !
ta med den eftersom den
representerar maximal
enkelhet, H&r har man i
stdllet for att kréngla
med remmar eller kedjor,
helt enkelt satt bak-
hjulet direkt p& vev-
axeln. Motorn var tva- ¥
cylindrig och hade perhieal N
alltsd en vevslidng pé Oren Crant
var je sida om bakhjulet.

Front Whae! Brake

Mandls Bary

F, Alr Intake
For Igniter Flame

Front Forke

Sen hoppar vi till
USA, ett land dar upp-
finningsrikedomen
blomstrade under det
tidiga 1900-talet.

Det enda som kunde

he jda de nytankande
mc~konstruktorerna

var brist pa kapital,
for idéer led man
definitivt ingen brist
pad. Allt var nog inte
s&8 realistiskt forstés.
Titta bara p& Militaire
fradn 1912. Ratt, stodhjul och trdekrar &r bara négra av de
finesser som sdarpridglar denna kenstruktion. Den h&r ver-
sionen torde knappast ha s&lts i ndgon stdrre utstrdckning,
men fdretaget utvecklades till Militor, och sé&ldes da med
vanligt styre, fyrcylindrig motor och billiknande ram.
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Den kallades d& for tvahjulig bil, och ordet motorcykel
forekom inte i deras reklam. Kraftoverforingen p& 1912

drs modell &r snarlik den som finns p& Neracar, ocksd en

av dessa originella konstruktioner, som vi jamtar dock
blivit s& vana vid tack vare Henry Jonssons fina renovering.

: Ytterligare en
marklig konstruktion
dr den 3-cylindriga
Curtiss fran 1909.
Det torde vara
tveksamt om det
tillverkades néagra
utdver prototyperna.
I forsdljningsbro-
schyrerna kallade
man den emellertid
fdr den starkaste
regul jart byggda
motorcykeln i
varlden,

Det var heller inte bara de stora
huvuddragen i konstruktionsprinciperna
som ifré&gasattes. American var foOrsedd
med en tvacylindrig boxermotor. Det
mest anmarkningsviarda med denna var
kamaxeln. For att forhindra att
den skulle slitas, ordnade man en
utviaxling av 1:6 mellan vevaxel och
kamaxel. Man fick d&rfor ha tre
nockar dar normalt fanns en. His-
torien fortdl jer inte om det hela
fungerade tillfredsstdllande, men
man fick knappast n&gra efterfdl jare.

En annan cykel som inte
heller fick né&gra direkta
efterfol jare var Cyclone
fradn 1912. Denna maskin var
dock mycket bra. Konstruk-
tionsméssigt 1&g den ett
par decennier fdre den
allmidnna utvecklingen pé
mc~-sidan. Motorn konstrue-
rades av svenskdttlingen
Andrew Strand, och var en
V-motor pa& 1000 cc med en
overliggande kamaxel for
varje cylinder. \Vad som
dessutom dr anmarknings-
viart ar det stora antalet
vinkelkuggh jul., Jag kan
har rakna till 12 st. Alla
axlar var dessutom kul-
eller rullagrade. Stora
framgdngar foljde pa
tdvlingsbanorna, men en
dadlig administration av
fdretaget anses ligga
bakom dess fall.
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Nog om USA nu. Mitt
eget hjdrta klappar var-
mast for Storbritanniens
produkter, men jag méste
erkanna att man inte tycks
haft samma experimentlust
dar. P& grund av harda
lagar mot motortrafik kom
man iga&ng ganska sent, och
kcpte d& ofta motorer frén
kontinenten. Dessa konven-
tionella motorer satte da

i naa i ldtt sin prdgel pad britti-
—¥§¥9m?ﬁiggﬁﬁ ska konstruktioner. Men
25 +$;;®%;;‘f” visst dok det upp friska
Ew‘%&:ﬂ&ﬁ{ﬁm ideer. Titta bara p& BSA
“ :‘ﬁ' fran -34 med hydraulisk

momentomvandlare och vaxel-

ldda med fodrvidl jare. Den

kom dock aldrig i produk-

tion. Det gjorde ddremot

P & M:s Panthette, en liten \U-twin pa

246 cc fr&n 20-talets senare halft.

Bland manga originella detal jer hade

man bland annat bladf jadrar som ventil-

f jédrar. Dessa paverkade dock vipp-

armarna som darfor var gaffelformade 4

vid ventilskaften, och badde tryckte =

ned och lyfte upp ventilen. & il S
Den engelska Precision tyckte péa ) {

10-talet att sidventiler var for (B=27N N )

simpelt och toppventiler for komp- - L

licerat, s& man gjorde ett mellan- NN 4

HALLBIERG

ting. Tvé lé&nga vipp-
armar paverkar ventilerna
direkt fran kamaxeln som
ligger p& samma nivd som
vevaxeln.

Men Sverige da? Ja, det
dar inte sdrskilt l&att att
hitta originella saker

Modell 1923. Hkr. enl. katalog 8; uppbromsade hkr. 20; antal
cylindrar: 2; cyl. diam.: 82 mm; slaglingd: go mm; higsta varv-
antal : 3000; ventiler : hingande; smorjning : kombinerad; kylning:
luft; tandning: magnet; {orgasare: Solex; elektr. belysning: ge-
nerator f. 6 volt och accumulator; koppling: 1 torr lamell; viixel-
lida: 2 hastigheter; bromsar: handbroms verkande pid bakhjulet,
fotbroms d:o; framgaffel: kapslade fjadrar; sadel: vanlig typ.
extra stor; ringar: 28X 3 tum; vikt: c:a 100 kg; hjulbas: 1470 mm;
total lingd: 2170 mm.

Pris: Motorcykel med elektrisk belysning kr. 1,450; utan be-
lysning kr. 1,300; med sidvagn kr. 1,700.

har, men det finns nog

mer #n man anar. Jag har
hdr tagit med Hallberg,

en marklig konstruktion

som idag verkar vara helt
okand. Att den utan tvekan
var billig, samt att den
uppgavs vidga endast 100 kg,
tyder p&4 att den knappast
var realistisk.

DEN NYA SVENSKA
MOTORCYKELN

Utkommer “snart i marknaden. 2-cylindrig. Tryck-knappsviixlad. Bist. Svensk.

"HALLBERG”

Kraftigast. Billigast,

Katalog frdn tillverkaren: ER1TK HALLBERGS I'nd, Leksberg.

Sven Asp
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Eftersom vi nadtt in i garagesdsongen kan det vara bra att
ta en titt pd de gangsystem som finns p& vara gamla motor-
cyklar (bilar ocksd). Ma&nga kan det hdr redan, men dven for
dem kan det vara bra att ta en kopia av tabellen och satta
upp i garaget,

Ett skjutmdtt och en gédngstigningsmétare &r nddvéandiga
mdtverktyg. Tumg@ngor anges med gédngans ytterdiameter i tum
och antal gdngor per tum (TPI). Millimeterg&ng anges med
gangans ytterdiameter och avstdndet mellan var je g&dngvarv,
Rorgdng och BA har egna beteckningar.

Mattet Dj dr gdngans innerdiameter, Det mé&tt jag angett
h&ar &r ganska teoretiskt, men stl&r som ledning for borr-
hadlets diameter nar man ska gé@nga ett h&l., Borra dock ett
par tiondelar stdrre, &tminstone ndr du ska gdnga i hart
material (st&l). Borrar man for litet h&l ndr man ska génga
1/2" kinns det att det g&r tungt, men en M 4 tapp behdver
inga stora krafter for att g& av. Och en avbruten gingtapp
i en viktig bit kan f& vem som helst att grata. Sa var
forsiktig.

Gangtappar och snitt finns att kopa, om inte annat finns
de 1 England. Detsamma g&ller skruvar och muttrar. Om du
inte har hittat adresser till dessa stallen, eller om du
vill frdga ndgot mer, svarar jag gdrna p& frdgor (fram till

kl 22.00) p& tel 0670/12673. Sven Asp
BSC (CEI) Cykelgéng M (Metrisk)
3/16 32 TPI Dj= 3,9 mm M4 x 0,7 Di= 3,3 mm
7/32 26 4,5 mS x 0,8 4,2
1/4 26 543 M6 x 1 5,0
9/32 26 6,1 m 8 x 1,25 6,7
5/16 26 6,9 m 10 x 1,5 8,4
3/8 26 8,5 M 12 x 1,75 10,2
7/16 26 10,1 i
7/16 20 9,8 UNF (Unified Fine)
1/2 26 1157 . = 5.9
1/2 20 11,4 gf?e £, Fh Bs 2:6 mm
8,2
BSF (British Standard Fine) 35?6 e o'
7/32 28 TPI Dj= 4,5 mm 1/2 20 11,1
1/4 26 5,3 '
9/32 26 6,1 UNC (Unified Coarse)
A ol 1/4 20 TPI Dj= 4,7 mm
3/ eh Sl 5/16 18 6,1
16 10,8 X
1/2 ’ 1/2 13 10,3
BSW (British St.. wWhitworth) B4 (British §ssociation)
1/4 20 TPI Di= 5,0 mm 4 Dy= 3,6 x 0,66 Di= 3
5/16 18 6,4 3 Sﬁ = X i
3/8 16 8,0 2 BA 4,7 x 0,81 3,
7/16 14 9,2 1 BA 5,3 x 0,9 4,
/2 12 10,4 0 BA 6.0 x 1 5,
Rérgéng Tandstift
R 1/8 Dy=9,7 28 TPI Di=8,6 ‘= 9.0 mm
R 1/4 13,2 19 11,5 o 13 & }’25 Di 133
R 3/8 16,7 19 15,0 M 18 x 1.5 164
R 1/2 20,9 14 18,7

ounwuoo



ARMENb FORbTA BIL

Tidaholmslastbilen i Ostersund. Forare dr Johan Strémstedt, inkallad virnpliktig.
Foto: Falyagarmuseets samlingar.

”En bedrovlig militarhistoria
fran Jamtland ”

BO KJELLANDER

Den svenska arméns forsta bil, en kedjedriven 2-tons lastbil med 32
histkrafters motor, levererades fran Tidaholms Bruks AB till Kungl
Jamtlands féaltjagarregemente (I 23, nu I 5) 1911 med ankomst till
Ostersund den 18 februari. Bilen anlénde saledes till ett vintrigt
Jamtland for att i snd, is och kyla pa smala och backiga vigar géra
tjanst vid fdltjigarregementet.

Néagra dagar efter bilens ankomst kunde man i tidningen Social-De-
mokraten finna en insandare med rubriken Bilen ville inte. En be-
drdvlig militarhistoria frdn Jamtland”. Insdndarskribenten gav ut-
tryck at sin forvaning 6ver det militira bilinképet i bl a foljande
ordalag:

”Man talar om huvudlisa beslut, men detta inkép av ’bil’ att
begagna som transportmedel den genomusla vigen mellan Oster-
sund och Fréso lager, torde vil anda fa hora till de mest galna pahitt
man hoért talas om. Och att tinka begagna den vintertid 4r ju ren
idioti. Vidare ar vigen sa smal och bilen s bred, att en kérande som
moter, for att komma forbi maste ner i diket.”” ----"Det odugliga och
olimpliga odjuret lar betinga ett pris av 15 000 kr, men torde snart
gé att kopa for betydligt billigare pris bara man vil hunnit inse att
den ¢j 'passar’. Se’n blir det val ndgot nytt experiment. Men det 4r ju
inte svart att experimentera med andras medel!”

""Man talar om huvudlisa beslut, men detta inkip av 'bil’ att begagna som transportmedel den genomusla vigen
mellan Ostersund och Frasé lager, torde val andd 3 hora till de mest galna pdhitt man hirt talas om. Och att
tinka begagna den vintertid dr ju ren idioti.”

(Ur en insandare till Soc.-Dem. 1911-02-24 av sign. C.A-m)



Lastbilen fran Tidaholm apterad for persontransport med langhdnkar samt sidviggar
och tak. Foto: Krigsarkivet.

Insandaren var signerad C. A—m, vilket stod fér Carl Astrﬁm, en i
Jamtland dé inte okind socialistisk agitator och tidningsman. Denne
torde av inte blott politiska utan dven vissa personliga skil ha kant
tillfredsstéllelse Gver att angripa militdren i allminhet och Jimtlands
faltjigare i synnerhet. Det ar dock inte osannolikt att dven andra
personer, utan Astréms speciella motiv, ansag det berittigat att hin-
delsen fordes infor allmdnhetens 6gon, ty visst fanns det anledning att
férvénas 6ver valet av tid och plats for denna introduktion av arméns
forsta bil. Man kunde ju exempelvis onekligen undra éver anledningen
till att det av alla arméns forband blev ett infanteriregemente i Jamt-
land som forst begdvades med en bil. Hade det inte legat nirmare till
hands att ett tring- eller artilleriférband i Sydsverige fitt testa arméns
forsta lastbil? Behovet av transporter var stérre vid dessa forband, och
nog torde vil betingelserna for bilanvindning ha varit gynnsammare i
sodra Sverige, dir det fanns fler och béttre vigar? Varfor skedde
leveransen for Gvrigt mitt i vintern, di bilkérning forsvarades av
snébemingda vagar? Dessutom var det vil, dven om inkSpspriset for
bilen inte kom upp till de av Astrém formodade 15 000 kronorna, fraga
om en sé stor kostnad att inkdpet kunde betraktas som sléseri med
statens medel?

Bilar 1 Jamtlands 1an 1910/1911

I Jamtlands lan fanns det, nir Tidaholmaren i februari 1941 anlinde
till Ostersund, endast sex i linet registrerade bilar (Z-bilar). Tva av
dessa var lastbilar. Den ena, Z 4, hade inképts i Malmé och var
sannolikt tillverkad hos Scania. Den anvéndes av dgaren, metallgjuta-
ren K A Wickenberg i Odenslund, for grustransporter. Den andra
lastbilen, inregistrerad 1908 som Z 6, var en Lorley Wagen som dgdes
av handlanden Johan Johansson i Krokom och Olof Hemmingsson i
Follinge. UtSver de Z-registrerade bilarna brukades i Jimtlands lan
ett antal bilar som kopts och inregistrerats i andra l4n, t ex en Cotte-
reau med numret D 21, en vit Darracq (O 55) och ett antal A-bilar,
déribland Hirjedalens forsta trafikbil (A 596), en Cadillac. Fér tiden
fore ikrafttridandet av 1916 érs forordning om automobiltrafik ar det
knappast mojligt att fa fram det exakta antalet bilar som brukades i de
olika linen, men det 4r inte troligt att antalet bilar i Jamtlands lin i
borjan av aret 1911, da Tidaholmaren kom till T 23, oversteg 20, och
antalet lastbilar kunde formodligen riknas p& ena handens fingrar.



Militar bilanvandning och studieverksamhet

I flera lander i Europa hade motorfordon kommit till anvindning
militart. Personbilar utnyttjades bl a for att transportera chefer och
stabspersonal samt f6r rekognoscering och samband. Lastbilar och s k
landsvégstag, dvs flera sammankopplade fordon dragna pa landsvig
av en traktor, brukades for transporter av personal, materiel, livsme-
del, ammunition m m. Bilar specialutrustades fér transport av sjuka
och sirade, och bilar bepansrades och utrustades med kulspruta eller
latt kanon for att kunna sattas in for stridsuppgifter.

I Sverige hade ingen militir bilanskaffning skett fore 1911. Inom
generalstaben péagick dock studium av méjligheterna att militirt ut-
nyttja motorfordon, och for detta indamal inhimtades information
om den militdra bilanvindningen utomlands samt om bilutvecklingen
inom landet. Officerarna vid kommunikationsavdelningen, vilka det
frimst dlag att genomfora ett sidant studium, besdkte bilutstillning-
ar, testade motorfordon och studerade den inhemska biltillverkning-
en. En forutsittning for en framgangsrik bilanvindning var emellertid
inte enbart vil fungerande fordonsmateriel utan 4ven ett vil forgrenat
vagnat och for biltrafik anvéindbara vigar. Vigbanor, broar, vagtrum-
mor och farjor maste kunna bira de relativt tunga motorfordonen, och
vagarna fick inte vara for backiga, steniga, leriga eller sandiga. Genom
att ta del av erfarenheterna fran de biltivlingar som savil sommar som
vinter bedrevs i Kungliga Automobilklubbens (KAK) regi kunde
officerarna i generalstaben f4 underlag for bedémning av sdvil bilar-
nas hdllbarhet som vigarnas limplighet for biltrafik. En internationell
lastvagnstavling i Uppland sommaren 1909 hade sirskilt tilldragit sig
militir uppmérksamhet, varvid bl a chefen for generalstaben, general-
major K G Bildt, intresserat sig speciellt for de svenskbyggda vagnar-
nas prestationer. Vidare hade en fortifikationsofficer, 16jtnant David
Cronstrém, varit med i den som “den forsta lingre distansfarden”
betecknade resan med en 3-tons lastbil frin Scanias fabrik i Malmé till
Stockholm 1909.

Alltsedan kronprins Gustaf, sedermera konung Gustaf'V, deltagit i
falttjanstovningen i Hilsingland 1904 med sin bil — en nyinkdpt
Scania — hade det blivit brukligt att personbilar hyrdes in under stérre
ovningar for att transportera hégre chefer samt stabs- och lednings-
personal. Fran 1909 inférdes personbilar i krigsorganisationen for
vissa staber. Under falttjinstdvningarna i Vistergbtland samma 4r
hade en till ambulans inrittad lastbil frin Tidaholms Bruk testats for
sjuktransporter.
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Snoplig introduktion for vastgoten
1 Jamtland

En misslyckad leveranstur

Vid ankomsten till Ange méttes lastbilen av en manstark delegation.
Forutom regementsintendenten, Roland Nicolin, och regementskvar-
termdstaren, l§jtnant Gustaf Edwall, hade intendenten vid V1. fordel-
ningsstaben, filtintendenten 2. gr Curt von Gegerfelt, samt kapten
Axel Thuresson fran generalstabens kommunikationsavdelning infun-
nit sig for att delta i provturen. Bilen skulle koras av chaufforen Sven
Lundberg fran Tidaholms Bruk, men med var ocksd den som var
utsedd att sedan kora bilen pa I 23, volontidren Albin Larsson.

Liksom under PR-turen till Skévde var lastbilen iordningstalld for
persontransport och saledes férsedd med tak, vaggar och bankar. Den
hade lastats med 600 kg mjcl i sickar, och med de sex medfoljande
personerna och deras bagage beriknades den totala belastningen
uppga till 1 200 kg. Bakhjulen var férsedda med s k glidskydd (snoked-
jor). Dessa hade dock anbringats endast pa de yttre av de dubbla
hjulen.

Fiarden mot Ostersund igdngsattes kl 09.45. Vigen var nyplogad,
och viglaget ansags mycket bra for arstiden. Denna bedémning gallde
dock for relativt latta och ganska smala héstfordon pa medar men inte
for tunga, breda motorfordon pé hjul. Det var endast tre meters bredd
mellan snévallarna, och vigbanan var tackt av ett ca tre dm tjockt
lager av hart packad sné. Bilen mitte 1,7 m mellan ytterkanterna pa
bakhjulsnaven och dess vikt med last uppgick till ca 3,7 ton. Méten
med andra fordon var i det ndrmaste omdjliga, men vad virre var,
hjulen slirade pa snélagret som var hart och halt efter en tids tovader
med efterfoljande stark kyla. Glidskydden pa de yttre bakhjulen fick
dessa att griva ned sig i snon sa att bakvagnen kom att vila pa de inre
hjulen som snurrade utan att fa fiste. Ekipaget lyckades dock ta sig
fram ungefir en kilometer, men da man kom till en mindre backe var

det definitivt stopp. Efter ett par timmars fafinga forsok att forcera
backen beslot man vanda, och kl 12.30 var lastbilen med beséttning
tillbaka 1 Ange. Nicolin tog per telefon kontakt med disponenten pa
Tidaholms Bruk och kriavde effektiva glidskydd, helst pa alla hjulen
men i varje fall pa bakhjulen, savil de yttre som de inre. Nicolin var
dessutom missndjd med att det stinkte olja fran motorn och att det,



VINTERN TOG KNACKEN
PA FALTJAGAR-BILEN

sarsk;]t vid hogre varvtal, rok haftlgt om bilen samt att backvaxeln var
svar att fi in. Han anmirkte vidare pé att linan till backstéttorna var
for kort. Backstéttorna utgjordes av under bilen monterade brador
vilka kunde féllas ned med ena dnden mot marken och darigenom
hindra fordonet att glida bakét vid stopp i uppforsbackar vid halt
viglag. For bilar med kedjedrift kunde det innebira katastrof om
kedjan gick av i en uppforsbacke och backstéttorna inte fungerade.

Regementsintendenten framhdll dven fér disponenten “6nskvird-
heten av att firman representerades av en mera ledande representant”.
Med téget f5ljande morgon anlinde till Ange ingen mindre dn verk-
mistare Gottfrid Lindstrom . Denne tog genast itu med att ordna
provisoriska glidskydd i form av rep med vilka han lit linda alla
hjulen. Klockan 10 var det dags att starta ett nytt forsék att na
Ostersund landsvagsledes, denna gang dock utan last av mjdlsickar.
Férutom att verkmastare Lindstrém tillkommit, deltog nu ocks4 post-
expeditor Bergstrom sasom pa platsen boende ojivigt vittne. Sam-
manlagt medfoljde saledes pa bilen 4tta man. Viglaget hade forsim-
rats betydligt jimfort med dagen innan. Under natten hade det nimli-
gen fallit ca tvad dm sn6 och plogning hade dnnu inte skett. Redan efter
ca 300 meters fard brast repen kring hjulen. Glidskydden monterades
dd dnyo pa, forstirkta med histtjuder. Inte heller detta fungerade.
Kedjorna brast ideligen, och titt som oftast hamnade ekipaget i diket,
bl a beroende pa att man hade besvir med den s k jimtrinnan i
viagbanan. DA bilen efter fyra timmars ihirdigt arbete inte heller
denna dag kommit langre dn en kilometer, insdg man det hopplésa i
foretaget. Forsoken att lata bilen for egen maskin ta sig till det ca 10 mil
avligsna Ostersund gavs upp, och man enades om att den i tillet
skulle fa fortsitta per jarnvag. Klockan 15.30 var bilen tillbaka vid
jarnvagsstationen i Ange

Forsok att na Froso lager

Féljande dag — lérdagen den 18 februari — anlande bilen till jarnviags-
stationen i Ostersund, dir den lastades av och kérdes till I 23. K113.30
paborjades darifran ett forsta forsok att na Froso lager, dvs att kora
den route for vilken bilen egentligen inkdpts. Besattningen hade deci-
merats till fem personer och utgjordes nu, forutom av regementsinten-
denten och regementskvartermistaren, av kapten Thuresson fran ge-
neralstaben samt de bada bilférarna. Fordelningsintendenten hade
avstatt frin att delta, och verkmistare Lindstrém 1ag kvar i Ange efter
att ha insjuknat till f6ljd av strapatserna dagen innan. Utan andra
bekymmer dn glidskyddsbristningar kunde man ta sig fram till Fréso-
backen, en stricka pa ca 5 km, innan det blev stopp. I forscken att
forcera backen griavde bilen ned sig i snén dnda till hjulaxlarna, och ki
18.30 fann man for gott att ta sig tillbaka till T 23.



38

P4 séndagen gjordes ett nytt forsék att komma fram till ligret. Tio
man férsedda med diverse verktyg medféljde bilen. Liksom dagen
innan nidddes Frosobacken utan andra misséden an stindiga glid-
skyddsbristningar. P4 samma sitt som foregiende dag gravde emeller-
tid bilen dar ned sig i snédrivorna. Nu fanns emellertid en snéskovel-
forsedd besittning till hands som efter idogt arbete hjilpte bilen upp
till backkronet. Nir backen vil var forcerad tycktes luften ha gétt ur
Thuresson och Nicolin. De kom 6verens om att det inte fanns skil att
fortsdtta, ’da erfarenheterna vid en fortsatt fard skulle komma att vara
desamma, vixlande efter de olika vigstyckena' och Atervinde till
regementet. Deras beddmning var att det skulle vara méjligt att firdas
med lastbil vigen Ostersund-Frésé liger, “om blott vigen beredes
genom undanskottning av drivorna och fullt effektiva glidskydd an-
skaffas och anpassas”.

Kontraktets krav pa leveranstur ansags dock ingalunda vara upp-
fyllt. Regementsintendenten hiavdade att motorn och dven bilens
konstruktion i 6vrigt borde testas under en lingre fird vid ett senare
tillfille. I en skrivelse till Tidaholms Bruk férklarade han vidare att
bilen inte kunde tas i trafik férrin den forsetts med “vida kraftigare och
absolut tillforlitliga glidskydd’” helst for sdvil samtliga bakringar som
framringarna, vdxellddan justerats och linorna till backstéttorna for-
langts. Han papekade i skrivelsen att det var “ytterst brattom’ att fa
bérja transporterna fran Froso liger till staden varfor rittelser ’sna-
rast mojligt matte dstadkommas”.

Beddmningen att det inte skulle vara forenat med nigra stérre
problem att komma fram till Frésé liger nir man vil lyckats forcera
Frésobacken, visade sig vara forhastad. Annu en dryg ménad senare
hade man inte lyckats na lagret. Vigbanan hade mastsinkas en halv
till en meter, men ideligen omintetgjordes arbetet genom yrsné, och de
sista tre kilometrarna vig hade man aldrig klarat av.

Den 22 mars gjordes ett forsok att kéra pa isen till Froso liger.
Forsoket utfoll vil, men innan transporterna over isen hann bérja
“’small det till i vixelladdan”, och man blev tvungen att begira repara-
tionshjalp frin Tidaholm. Bilen blev stiende till den 3 april.

Négra materieltransporter med bil frin ligret till kasernerna ge-
nomfordes siledes inte under februari och mars. Bilen kunde endast
anvandas for att transportera personal en bit pa vig mot ligret (till
Vaglebicken) och i 6vrigt for transporter i staden, bl a kérdes halm
frin jarnvigsstationen till kasernerna. En viss trost for ett tigerhjirta
var att Nicolin som svar pé en f6rfrigan till Luossavaara-Kiirunava-
ara AB i Malmberget fitt veta att den Scania-lastbil som man ‘dar
inkopt i juni 1909 6ver huvud taget inte kunde anvindas vintertid.
Frin och med november var det omgjligt att anvinda bilen pa grund
av att snon da lag meterdjup pa vigarna och inte var tillrackligt hard
for att bira bilen.

Arméns forsta bil

Hur kom det sig att just Jimtlands faltjagarregemente blev det forsta arméforbandet i landet som
forsdgs med en bil?

Vem hade kommit med forslaget, och hur kunde detta drivas igenom till bifall hos Kungl Maj:t?

Varfdr levererades bilen p vintern d4 sné och kyla gjorde det nirmast oméjligt att anvinda den?

Overstelsjtnant Bo Kjellander, som vid Militarhistoriska avdelningen pd
Militarhogskolan sedan en tid driver ett projekt om arméns motorise-
ring, presenterar hir historien om arméns forsta bil s4 som den gatt att
utldsa ur handlingar frin bl a Krigsarkivet, Tidaholms Bruks arkiv och
Faltjagarmuseet.

MILITARHISTORISKA AVDELNINGEN VID KUNGL MILITARHOGSKOLAN
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MoToRISMEN 100 AR
i Ostersund
samlade drygt 60 fordon R t ‘
fran hela Jamtland p& Jamtli S S = RS E————— s
i Ostersund den 8 juni 1985. une Almstrom,Hammarstrand,8kte i sin .

eleganta Volvo PV 55 frédn 1939.
3 1By b e A
. | ¥

Stolt dgare framfor sin nyreno-
verade bil dr Nils Nilsson frén
Hammerdal, som byggt upp denna
A-Fordlastbil av éargdng 1929.

) Under de tv& géngna aren har kidrts flera
rallyn.Motorismens 100 drs jubileum in-
leddes med en parad genom Ustersund och
Froson ti1l Jdamtli den 8 juni 1985.

| Vid paraden pa Jamtli, som skottes
av Folke Boogh forekom tipstdvling

om motorismen.

A
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Manne Evertsson,Bracke, akte i sin
eleganta Chevrolet Superior 1926.
Aven om det var en smula kyligt

i luften, sd Akte manga i Oppen bil

Ostersunds paradorkester under
-;';E?;Q?‘WQ 2 ¢ Ceasar Balberrey svarade for en
':ngﬁﬁ"bgﬁhi SR i8¢l elegant musikuppvisning genom
i L] ésgﬁf 683 Sn_- l§ stadens gator och sedan pa Jamtli
f 'Q'_,w  L bl =t yyome scenen. Orkestern spelade allt

fran klassisk musik-till Glenn
Miller.

Claes Rudbeck med hustru.grubblade liksom Roland Kémpegberg
'B| fortvivlat Over de svara fragorna i MHRF:s frageformular.
a » - . 7 ?"{@ o —— - - B .".' o <t ‘) ‘.;
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' HEMBYGDSFEST I EDE OFFERDAL

SONDAG 23/6 Hogmissa 11.00 dérefter Veteranbilskortege,
- féredrag av Sven Schylberg om de forsta bilarna i Jimtland, un-
\ derhallning av Britt Bostrom med kavaljerer och lokala spelmén.

BUMAT. LEKAR.

LOTTER.

BB Hela Jimtland in-
vaderade Offerdals hem-
bygdsgard, nidr Offerdals
hembygdsforening  firade
med kams, kjesfil och gam-
la bilar pad annandag mid-
sommar, hembygdsfesten
inleddes med hogmissa,
Ola Clareus predikade. Sen
var det dags for Gosta

Bickwall, fd kaxasbo att

humoristiskt och roande
presentera dagens alla ak-
tiviteter.  Forst  inledde
hembygdsforeningens ord-
forande Lars Erik Lindner.
Sen kom turen till Olle
Simonssons  spelmanslag.
Det dussin starka spel-
manslaget hade tranat hela
vintern. Det mérktes min-
sann. Det var schvung i
strakarna och spelgladjen
gick det ej att ta miste pd.
Gosta Backwall anstillde
spelmiannen pé stdende fot
for sju kvallar i Kaxas.
Sen blev det Sven Schyl-
bergs tur att berétta om bi-
lens ankomst till Jimtland
och Offerdal. Eftersom bi-
len i ar firar 100 r, si kun-
de den kunnige Sven dven
ge en del intressanta upp-
gifter om de forsta fordo-
nen i virlden. Visste ni for-
resten, att den forsta of-
ferdalsbon, som skaffade
sig bil var handlanden V V
Sillstrom? Han inkopte en
T-ford den 27 juli 1914.

VETERANBILAR | OFFERDAL

Offerdals hembygdsforening / / i

Veteranbilarna uigjorde ett festligt inslag i Offerdals hembygdsforenings fest.

Den forden star forresten
i Wiklanders fonster i Os-
tersund. Tva &r senare

fanns det fyra bilar i Of-

ferdal, tva T-fordar och tva
fordon av mirket Adler-
werke. Tjugo ar senare ha-
de bilantalet i Offerdal tio-
dubblats till 40 vagnar, Av
dessa var nio lastbilar och
en buss.

1 Offerdal rullade elva
chevroletvagnar och étta av
mirket Buick samt sju for-
dar. Volvo, som i dag domi-
nerar landskapsbilden i Of-
ferdal, fanns d& represen-
terade med fem vagnar.

1952 var antalet bilar up-
pe i 166. Sju var bussar och
trettio lastvagnar. Nu var
det mérket Ford, som do-
minerade med tjugosju for-
don. P4 andra plats kom
Volvo titt foljd av Opel
och Chevrolet. De bilta-
tatste orterna i Offerdal var
Kaxas, Tullerdsen och
Ange. Men dven i Rénno-
fors fanns bilar, i synnerhet
ildre bussar 1952.

Det synnerligen intres-
santa anforandet foljdes se-
da av en grundlig presen-
tation av 23 fordon fran
Jemtlands Veteranbil
klubb, som av Offerdals
hembygdsforening hade
inbjudits att delta.

Bilarna blev ett festligt

-
»,‘
E
-
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inslag i den annorlunda
hembygdsfesten.”  Kams,
kjesfil och tunnbrodsstutar
blandades med annorlunda
dofter och motorljud, som
veteranbilarna spred. Aldst
var Leif Fregelin fran Fros-
6n med missing T-ford fran
1915. Synnerligen eleganta
vagnar kordes av offerdals-
broderna ~ Evertsson fran
Ange, som rattade Chevro-
let Superior 1926 och A-
Ford lastbil fran 1931.

" Lika elegant upptradde
pa scenen Britt bostrém
med kavaljerer i ett stort
antal pasadnummer. Det
var en hembygdsfest, somi
gav mersmak, men si gyn-
nades man ocksd av som-
marens skonaste hdgsom-
marvider och en tvétusen-
hévdad publik. Offerdals-
bygdens vackra natur bjod
ut sig som det endast anstér
i Offerdal.

Det var en lyckad hem-
bygdsdag, men for de ar-
rangerade offerdalignarna
var det mycket att sta i. Det
sjod av aktiviteter i for-
eningens alla hus och varmt
var det bade inom som
utomhus. Aven de minsta
fick sin beskdrda del med
lekar runt den med Iov
smyckade majstangen, som
trdddes midsommaren till
ara.

41
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YOTING-TASTORULDAN
1S Juni 1985

Helgen 15-16 juni kidrdes for andra &ret Hoting-Té&sjo-
rundan. Fran JVBK och Ostersund med omnejd deltog 13 st
fordon.

Lordagens rally avverkades under solens sken och var ca

5 mil léngt. Starten gick dven i ar vid Ivars Bilmuseum
och under den vintetid som alltid uppstar vid starter
kunde vi bestka muséet eftersom fribiljetter ingick i
rallyt. Bland de nya bilar som fanns att beskadda var bl a
en Renault CV4 frén 1956. Den utsdgs genast av forfattaren
till &rets sotaste bil. Blodet pulserade i &drorna och
hjdrtat klappade varmt.

Under rallyt avverkades 9 kontroller med varierande resul-
tat. Vi utsattes for de vanliga plagoandarna vikt- volym-
och avstdndsgissning men dven tipsfrdgor, mandverprov och
bildelar ingick. Ndr vi gick i mdl vid Folkets Hus blev
bilarna presenterade for den stora publik som samlats och
samtliga deltagare fick plaketter. Darefter var det dags

f6r en stunds vila i vidntan pad festen.

Jaguar 1956 som kordes av Sune Edmark frén Domsjo.
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Vid lunchuppehédllet Hembygdsgérden Kyrktédsjo.

Kvdllen inleddes med en forndmlig middag bestdende av de
ordinarie rdtterna for- varm- och efter-, och som avslut-
ning pad méltiden dracks kaffe och konjak. Sedan var det
prisutdelning. Segrare i rallyt blev Hakan Persson fran
Féker med 25 p. 2:a blev Bo Liif, Brunflo med 24,5 p och
3:a blev Erik Nilsson, Hoting med 23,5 p. Nir sen dansen

tog vid gick tyvarr de flesta hem. Endast négra f& tappra
stannade kvar.

o

Aven nyare bilar deltog. Hir Hasse Appelqvists
MGB GT fran 1969.

Sondagen borjade tidigt med marknad och bilauktion. TyvdArr
var inte vidret det bdsta och marknadskommersen gick daligt.
Vid lunchtid kordes veteranerna i kortege genom Hotings
samhdlle ledda av norska skolekorps. Aven sondagen avslutades

vid Folkets Hus didr bilarna stdlldes ut. SBren § Mows

BMW 502



BERGSTADLOPET

BERGSTADSLOPET ROROS 29-30 JUNI 1985

P4 vaAr sekreterares inra&dan packade vi véra védskor och
putsade vara bilar for att dka till ROros. Redan pa ett
tidigt stadium, ndrmare bestdmt i Offerdal annandag mid-
sommar, bestimde vi att vi skulle samlas ndgonstans en
viss tid for gemensam fard. Vad vi ddremot inte bestdmde
var tid och plats.

Thyra och Orjan Bergqvist i T-Ford och Sven Jernberg med
fru, barn och VW trdffades p& OK-macken i Svenstavik. Jan
Gunnar Jonsson i Plymouth ansldt av bara farten i Asarna
och med sig hade han Yngve Boson med barn och blomma. N&ar
de stannade i Hede for att tanka kom Soren, Mona och BMW:n
i kapp liksom Tommy Pettersson i sin Cheva. Dessa tva for-
don hade trdffat pd varandra i Svenstavik. Tommy hade for-
utom en hel del packning med sig Margaretha, Susanne och
Kent. Vi &kte vidare och nir vi passerade Fjdllnds, vem
stod dir och tankade sin Ford V8 om inte Jan Karlsgon fréan
Alby. Ginget var samlat, och i kortege passerades den norska
grinsen. Ndr vi kom fram fanns redan Arvid Eriksson, Buick,
Hammarstrand p& plats. Han hade &kt en annan vdg till
Bergstadslopet, det norska veteranbilsrallyt utan kontroller
och fragor.

Och d& undrar ni sidkert: Vad gjorde dom d& i Roros? Jo,
Tommy Zgnade forsta kvdllen till att sdtta upp tdltet. Det
var ett dventyr som videofilmades av Soren. Ndr sen norskar-
na fick se filmen ville de genast kopa den. De tyckte det
var det roligaste dom sett pa lédnge.

Jan Gunnar hade hyrt ett litet rum av Yngve over helgen, men
hade tyvirr inte tittat pad det i forvdg. Vem hade kunnat

tro att man bodde i sd&na sma tdlt ar 19857



Denna forsta kvidll var det Thyra som skétte Serveringen.
Hon bryggde kaffe om och om igen, endast nytt vatten o 1
sattes men alla drack med gott humdr. Efter fikat var det
dags att g4 till sdngs for att orka med morgondagens akti-
viteter.

Jan Karlsson, Alby, med fru och Ford findker genom

det vackra Roros.

Lordagen borjade med frukost och klagomdl p& snarkande
tdltare. Vem som var den skyldige gick inte att f& klar-
het i fodr kandidaterna var ménga. Vi Hgnade sedan formid-

dagen till att promenera i den vackra byn. Tdnk er en stad

L
¥

Orjan och Thyra.
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fylld av sm&, gamla timmerhus med torvklddda tak och pelar-
goner och begonior blommande i fonstren. En del av husen
hade malad panel ut mot de smala gridnderna och i bakgrunden
kunde man se stora hogar av slagg. Mitt i denna idyll
strosade vi omkring. Jan Gunnar gick bland grédnderna och
tittade p& TV-antenner medan Yngve var mer intresserad av
fonsterbdgar med krusiduller. De flesta samlades till sist
pd Husfliden (=Hemslojden) ddr var ordforande kipte sig

en stickeluva for gifta méan.

Vid lunchtid var det dags for veteranbilsutflykten. Vi
samlades vid hotellet for gemensam avfdrd till Olavsgruva,
ett litet stycke norsk kultur. Vid framkomsten fick samt-
liga vita hjdlmar p& huvudet och nedstigningen i gruvan
kunde borja. Vandringen borjade i den #ldre delen frén
1650, men det fanns dven yngre delar. Den nyare gruvan lades
ner s& sent som 1972. I gruvgédngarna hordes 1ljud frén
sldggor, vagnar som drogs av hdstar samt en gruvarbetares
sédng. Man kunde #ven se skenet av elden som brann mot gru-
vans vidgg. Vad kan man inte &stadkomma med bandspelare och
andra moderna apparater? Temperaturen i gruvan var +5 gr

s& det var ganska skont att komma upp pé jorden igen och

f4 njuta av den medhavda lunchpaken.

Lordagen avslutades traditionsenligt med en middag. Den

bor jade med en liten prisutdelning didr de som hade gjort
ratt for sig fick pris. De forsta som blev beldnade var
Jemtlands Veteranvognklubb. Forman ropades fram att hédmta
priset. Alla vidntade med stor spdnning men ingen forman

dok upp. Till slut fick Kent k#nna sitt ansvar som leda-
mot i styrelsen och steg fram for att hadmta vart pris.

Ndr sen prisutdelningen var over kom var forman, glad i
hédgen efter en simtur i poolen.

Den mat vi sen fick var obeskrivlig. Ett enormt smdrgis-
bord, vackert att titta pi och otroligt gott att &dta. Efter
kaffet tog sen den sedvanliga dansen vid.

P4 sondagmorron vaknade vi i solens sken. Efter frukost
packade vi ihop alla vara grejor. Tommy hade lite prob-

lem att f& med sig allt men lyckades till sist &ven stdnga
bagageluckan. Vi skulle samlas p& campingplatsen for bil-
prat och fotografering. VAra norska vdnner kom sent, de

var trotta efter en lang natt, och under tiden sprang vi



runt och forsckte f& betala for oss. Det var inte latt

men vi lyckades till sist. Om ni undrar vad det kostade
kan vi berdtta att ett kabinettrom pd hotellet, ett jdtte-
rum med 4 bdddar kostade 250:-/dygn. D& ingick dven fru-
kost. Middagen p& ldrdag kvdll kostade 90:-/person och
barnen fick #dta gratis. For de som valde att tdlta pa
campingplatsen blev boendekostnaden 28:-/dygn. S& inte
blev det dyrt.

7 ekipage fran JVBK stallde upp denna gang. Ndsta ging

hoppas vi bli dnnu flera.

VW-Gun Britt & BMW-Mona
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JVBK pa promenad.
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VETERANVOGNKLUBB ]

MITT

Bést i hela Mittnordenrallyt for veteranbilar var Hakan Persson, Faker (t h), och hans
co-driver Herbert Larsson.
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UTFLYKT TILL ARVESUND 6 JULI 1985

Helgen efter Bergstadsltpet 1 Roros var det a&ter igen dags
att packa lunchkorg och &ka pad utflykt. Denna gang gick
farden till Arvesund och Angaren Ostersund. Vi som &kte fran
Ostersund med omnejd var Tommy, Margareta och Kent i Chev-37,
Gun Britt och Sven i VW-53 samt Stren och Mona i BMW-58.

Vid ankomsten till &ngaren Ostersund trdffade vi Orjan, Thyra
och T-Forden. Vi blev upplysta om att denna dag hade ordnats
av viAr sekreterare som i sin tur utsett Orjan och Thyra till
t f viardpar.

I vdntan pa att fler klubbmedlemmar skulle komma bestdmde

vi oss for att inspektera angbaten. Upprustningsarbetet har
kommit en bra bit pa vdg och enligt planerna blir det sjo-
sdttning ndsta sommar. Vi fortsatte att vadnta, men hur vi &n
tittade och vred vara huvuden kunde vi inte se nagra fler

bekanta veteraner dyka upp.

e %,

Vi som var dir. Ff‘v Sven, Gun Britt, Moné,‘Tommy,
Margaretha och Kent. Saknas pé& bilden gir Soren,
Orjan och Thyra.

Dagens aktiviteter kunde btrja. Vi inledde med fika och

ddrefter skulle Storsjons vagor besegras. Tommy var den

modigaste. Han valde windsurfing. Efter ndgra forstk att

ta sig upp p& brddan lyckades han och trots att det var
forsta gingen lyckades han ta sig langt ut p& Storsjons

vatten. Till slut syntes han bara som en liten prick d&r-

ute. Vi andra insdg snart att han skulle f& problem med att

vanda och skickade ut rdddningspatrull Bergqvist. Om inte
Orjan ryckt ut med motorb&ten och bogserat Tommy iland sé&
hade han vidl seglat fortfarande. Vdl iland visade Tommy upp
ett sdr p& magen. Tro det eller ej men han hade blivit biten

av Stors jdodjuret.
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Var ordforande seglar vidare medan Tommy tar forsta

doppet.
De mindre modiga vdgade inte windsurfa utan provade istdllet

pd att segla optimistjolle. De seglade fram och tillbeka,
fram och tillbaka utanfor bryggan. Vi trodde att de niot av
seglatsen men det visade sig dven hdr vara lite problei med
att ta sig in till bryggan igen.

De minst modiga satt pd stranden och grillade kott, &t och
drack kaffe. Tommy och Kent hade dven hunnit med en liten
fisketur s& pé& eftermiddagen bjods det pd grillad fisk.
Ndsta &r ndr vi kommer till Arvesund hoppas vi pd att f& &ka
en tur med Ostersund. Det dr nog sdkrare Hn bade windsurfing
och jolle.

VW-Gun Britt & BMW-Mona
<
- R
-

- Vel
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&

Tommy p& vidg mot land efter windsurfingen.
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O "Kromen blixtrade i dess nos och jag stod dir stum och ténkte, hur en-
kel dr inte min lilla Peugeot.” Vad ir vil dagens bilar ndr man méter
Jemtiands Veteranbilsklubb och deras skénheter.

Har gnistrade det om kromen...

Asarna 1935 Arne Qvicks gamla slitna
rader om rosen fick med ratta plockas
fram i helgen nar Jemtlands Veteran-
bilsklubb kérde sitt arliga rally.

"Kromen blixtrade i dess nos och jag
stod dir stum och tinkte pd min gamla
Peugeot.”

Det var en fréjd for 6gat att se dessa
skonheter som blankte i solen.

Varje ‘&r traffas linets veteranbilsklubb
négonstans i linet under en helg for att ut-
byta erfarenheter, kéra rally och ha trev-
ligt. Den har gingen var det Asarnas tur
att std som arrangérer.

Ett 40-tal fordon med férare kom till traf-
fen som inleddes med rallystart i
pé lordagen. Vid jarnvagsstationen, dar bi-
larna stod uppstéllda, samlades mycket
folk som stumma av beundran hérde de
gamla motorerna morra. Dar fanns bilar
fran 1911 till modeinare fordon av 1963-ars
modell. En 63:a &r ingen veteranbil men ar
man som Yrigve Assarsson frin Handsjs-
byn agare till en MG Midget sa raknas den
som en klassiker. _

Den aldsta bilen agdes av Mats Ragnars-
son frén Hackds, en Ford Torpedo av
1911-&rs modell

Nagot ovanligare bilar fanns ocks4. En
typisk Al Capone-bil hade Ake Svedberg
med sig, Chrysler -34, Nagra som heller in-
te gar av for hackor ar Bertil Nilssons Pac-
kard frdn 1939 och Lennart Westerbrings
Chevrolet Master Cab fran 1938.

En motorcykel kunde man ocksé se. Det
var en Indian Scout fran 1928. Med sina
600 kubik kunde Sven-Erik Persson kom-
{‘na upp i den svindlande hastigheten 90

m/h

Jemtlands Veteranbilsklitbb har i dag
drygt 300 medlemmar. Det ir en bety-
dande 6kning fran 1970 nar klubben bilda-
des och d& hade man 7 medlemmar. En
egen lokal har man ocksa i Ostersund dar
me}iﬂeenmmfﬁrfhyra in ;lg. &

lgen i Berg fortsatte p& l6rdagskval-
len med surstrommingssupé.i Branans

- bygdegérd oc¢h rallyt avslutades vid Asar-

na bygdegird pa séndagen.
Lennart Matisson

0 Ake Svedberg frin Hedeviken ha-
de plockat fram sinn Chrysler frin
1934, en bil man forknippar med.-Al
Capone o¢h grabbarna i Chicago.
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Ett stycke bilhistoria

av mycket hdg klass hittade redaktodren '
i Grampian Transport Museum, som ligger

nadgra mil vister om staden Aberdeen i

Skottland. Har finns allt fran den pam-

piga orgeln hirovan till teknik historiskt

intressanta fordon av olika slag. I ‘
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P& vagen genom Skottland
motte REDAX denna sick-
pips blasande man, men
dven representanter fran
OMCK 1 Ostersund och jamt-
léanningar, som akte i en
gron jé&mtlandsbuss.

Det hdr intresgssanta mu-
seet, bbr Du ej missa,

om Du besoker Skottland.
Har finns &dven veterantag
och en gammal jarnvégs-
station, som man ater-
stdallt i ursprungligt
skick.

(%

Glendrenach Distilles
o 2

FORGUE HUNTLY
ABERDEEN

Grampian Transpbrt Museum

Alford, Aberdeenshire
Tel. Alford (0336) 2292.




Klubben har i sitt garage fatt
till sténd en trevlig klubblokal
med litteratur och tidskrifter
fran andra klubbar.

Klubbm&staren Karl Olov King-
stad svarar fér ordningen och
dukar av ndr "slarviga kaffe-
drickare" glémmer bort det.

- Har ovan ser vi Lennart Dahlin,
Christer Elgendahl, Stig Norén,
Mikael Eriksson och "norsken"
Lennart HOglund.

l-—“

| Hne-86
En afton i klubbens mysiga garagelokal bbtra\l*m 8
kan ge svar p& ménga frégor och nya upp-

slag for renovering av veteranbilen.

Ndr inte veteranbil diskuteras, sa plockas en stenkaka modell 78
varv fram och spisas av.Det &r mysigt i den nya klubblokalen.

Morris Minor familjen Ann-Louise Sjdlund och Mikael Eriksson dis-
kuterar hdr ett Morris problem med Ake Jamtsiter. Christer Haugskott

lyssnar pd& andra tongdngar.
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flera ganger.
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Folkes gamla T-Ford har bytt

dgare

ar Soren Nilsson,som hér
lyfter av hoger skarm pa
sin BMW vagn.

Det blev flera sk&rmar
for S6ren Nilsson vintern
1985/86. Bilen fick ny
lack och all rost togs
bort.

Soren deltog i Mitt Nor-
den Rallyt med den hir

vagnen. Grattis Soren!




Lennart Dahlin i samsprak
med Mikael Eriksson,Ake Jamt-
sdter och Lennart Hoglund.

Har ser vi Karl Olov Kingstads
B Ford fran 1932 i klubbgaraget.

WICEVERL »

o

T

B Lennart Dahlin har fdresatt sig att bygga en Chevrolet,




Vlll Nl se en Rugby bor Nl ta en titt i klubbgar g
Det &r Karl Olovs gamla fina kdrra, som kommit dit, men
ny &gare &ar nu Soren Nllsson, som forsoker satta ihop den.®
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-@@,5Dénmhar bilen hétwvarit Z registrerad. P& 20-talet hade den numret Z 1735.
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GRATTIS Alf Nordlander till
annu ett fint jobb.,

A-Forden kommer fran Smaland.
# ALf kOpte den i delar 1985.

Glomma

Vintern 1985/86 sattes bilen
samman och gick genom besikt-
ningen med glans.

Vad vantar harndst?

Nyrenoverad infdr sommaren
1986 var denna A-Ford 1930.

llllup 7"

m® De hilsade pa varandra med
§ angbatsvisslorna och stivade se-
dan sida vid sida mot Ostersunds
hamn. Ett mote som hjilper oss att
..., komma ihag gamla tider och att det
4 maste finnas plats for historien
aven i l‘ramtlden

@ e
GRATTIS far vi adven sdga till Thyra, Grjan, Pelle, Ingemar, Arne, Bosse,
Stellan med flera, som engagerat sig i &ngaren Ostersund!
Lordagen den 16 september sjOsattes den anrika baten,Sveriges dldsta pas-

sagerardngbat, nu snart 114 dr. Cirka 700 personer var ndrvarande vid sjo-
sdttningen. Sdndagen den 17 sattes angmaskinen igang och provtur skedde.

vid angbdtens Dag den 5 september 1986 stdvade den aldriga men i bdsta
skick nym&lade b&ten in till Ostersund och mdtte SS Thomée och ett 30-tal
fritidsbadtar ute i det stormiga Tjalmarsundet. Du vet vdl, att dér blir
den mest garvade sjdman sjosjuk.

Midssingorkester och stor publik vidntade vid kajen i Ostersund,ddr Lindblads
dngbitssédng stidmdes upp. Sedan bar det ivdg till Verkdn och vidare ner till
Hackéas brygga, innan hemf&drden antrdddes till hemmahamnen i Arvesund.

An en g&ng ett hjidrtligt grattis - SS Ostersund.



dr Anders Kristoffersson,tandtekniker,

@ men ocksd mycket intresserads av motor-
e cvklar och bilar. Han har forvarvat en
ol DKV 1938. Den var ursprungligen en skap-
o bil, som gick i Vidsternorrlands 1lé&n.

y Iﬁ&ajBland de nya medlemmarna fran 1985

» g = b

FOorre &dgaren,pdlsvaruhand-
laren och hépmannen Wiksten

i Haverd,besldt gbra EPA-
traktor av sin DKW 1938,var-
for bilen kapades, sa att den
fick utseendet av picup. Na-
gon kérning i jorden med bi-
len blev det inte, d& motorn
var for svag.

2 ] £ vk

1

Anders beslot att bygga om bilen. Han har
nedlagt ett fantastiskt arbete. Flitlgt

jobbar han i klubbgaraget. Sommaren 1987

far vi kanske se denna vagn klar, om allt
gér i samma tempo som hittills.

» Vi onskar Anders lycka till med sitt
snickeri, ty bilen har kaross av plywood
med pegamoid bekl&adnad.

Det &r hég tid, att det kommer ut niagra
DKW vagnar pa vdra jamtlidndska vdgar. DKW
var forr ett vanligt m3rke i Jimtland.Det
rullade ménga spénkorgar fré&n fbére kriget
pa végarna under 1940-och 50-talen. Span-
korgen fick efter kriget namnet IFA.




MEDLEMS NYTT .

NYR MEDLEMMAR 1985

Kdllgren, Sbdren
Eriksson, Ake
Falk, Gdran
Kindberg, Sture
Kristoffersson, S.E.
Grinde, Ulf
Lindberg, Erik
FREYSSINGEAS, Hubert
StHlan, Hakan
Ottosson, Lars
Eklund, Anders
Kullstrém, Gunnar
Pehrsson, R1T
Israelsson, Hakan
gndersson, Jan
Ekberg, Gunnar
Mohlin, Tommy
Stridh, Bengt
Grawe, Kristina
Vesterberg-C.0O.
Sund, Jan Evert
Quarnstriém, Erling
Haglund, Roland
Nordenberg, Bertil
Edlund, Lennart
Nilsson, Gosta
Hzmner, Roland
Persson, Arne
Taylor, David
Sjostrdm, Harry
Berglund, Kurt

Engstrim, Paul
Svensson, Karl Erik
Hogdahl, Asa
Plantinger, Kenneth
Hansson, Sven
Persson, H&kan
Nilsson, Lennart
Jalmbranth, Gtsta
Falk,Lennart
Gunnarssan, Manne
Héglund, Per
Lundberg, Lars
Claesson, Ninni
Henriksdotter, Ingrid
Benberg, Poul
Férnstrom, Gustaf
pppelgvist, Iris
Bogg, Margaretha
Wdrdell, Margareta

Bystrbm, Assar

B&th, Karin

Perssan, Hakan
Jonsson, Sten
Hellman, Tomas
Bergner, Ernst

{stersund
Ustersund
LIT
fistersund
Vemdalen
fstersund
Krokom
Paris
G&dll6
fFrosdn
stersund
stersund
Frdsdn
fistersund
Pilgrimstad
Frioson
Svenstavik
fistersynd
Strdmsund
OUstersund
Bricke
flstersund
Frésdn
tistersund
Stromsund
fistersund
tistersund
Brunflo
Stugun
Frostn

Asarna

fstersund
Jdrpen
Froson
fistersund
Fristn
Tandsbyn
fstersund
Froson
Frdstn

LIT
Stromsund
Hara

As
Undersaker
tstersund
Tr&ngsviken
fistersund
Ope
Brunflo

fstersund

fstersund
Faker
Froson
fistérsund

Svenstavik

IFA Wartburg-56
OPEL=-61
Mercedes-Benz-64
vV W=-50

Ford Mustang-65
Mercedes-Benz=-58
BMM,MC-65
Citroen-29
Heinkel Kebine=589
Mercedes 190 SL
Royal Enfield-53

Messerschmitt
Opel Kapitén-60

MGA-61, VW 1500 cab=-67
Chevrolet-33- Ehev,=32
Dodge-28

Harley Davidson-46
Simca-38,VW-55, DARF=-60
Opel-64

Anglia-59, H-D-24, Suecie-39
Husquarna-58

Austin-57

Opel-51

Chevrolet-29
MGB-67
Volvo-47, Triumph,MC-54

Triumph,MC-54, Monark-50,
Svalan-52, Centrum-50.

Husquvarna-46

VW-57

Harley Davidson-42

Ford Prefekt-51

Rex=-50, Cykelmaster

Volvo Vikimg-63

Chev-46, Chev-40, Opel-36
MG-56

Rover=54

VW-50 tals,
Ford=T.

Mercedes-Benz-60
Citroen-47, Ford T7-23
Porsche-63

Ford A-31, Sezab-64, Rex-52
Indign-30, Husqvarne-51-30,
NV=52.

Mercedes-Benz 230 SL-64
Mercedes=-8enz 190 S5L-58
REX-52

LLOYD-5B-55, Nimbus-48



62

Nilsson, Thyra
Sandberg, Petrus
Lindbeck, Jan
Eriksson, Lennart
Kristoffersson, Anders
Sandgren, Peter
Spandow, 0dd

Kulin, Hans
Eriksson, Stig
Nordgvist, Kjell
Folestad, John Erik
Berglund, Peder
Bergman, Ulf

Boogh, Per
BerglundyMats
Nilssaon, Hans
Hoflin, Ake
Sundegérd, Gdran

Strindlund, Roger
Kristoffersson, Hakan

Rrvesund
Hallen
LIT
Frésdn
tistersund
Ostersund
fstersund
istersund
G&d1l1lG
Enge
Ustersund
Ustersund
fstersund
Rspés
Offerdal
Krokam
Hara

Frdasén

fistersund
Oviken

Opel-64
Porsche-64
Husgvarna-46, DKW-38.

MGB-66

ViW=-51

Mercedes-Benz-59

Simca-58

Harley Dzvidsan-26

Ford-34, MGB-69, VW-73,
Porsche~-72, Porsche-73,

Citroen-48,Citroen=74,
DKu-38,

NYTILLKOMNA MEDLEMMAR UNDER 1986.

Olofsson, Janita
Higlund, Lars

Molin, Michael
Gustavsson, Bo-Gtram
Karlsson, Peter
Mohlin, Ove

Jansson, Bjlrm
Grape, Gbran

Hoflin, Peter
Persson, Gunnar

Ragnarsson, Eva
Andersson, Assar
Eriksson, Mona
Wallin, Ernst
Bernhardsson, Yngve
Andersson, Bengt
Hjelm, Kjell
Josefsson, Sven-GHramn
Jansson, &ke

Johansson, Bjbrn
Molin, Nils-Gunnar
Hansson, Sigvard
Sundqvist, Robert
Bertilsson, Carl-Ove
Bergh, Ola

Hansson, Evert
Andersson, Birgitta
Larsson, Catrine
Persson, Sture
Larsson, L-0.

Falk, Sten-Ake
Tulen, Betsy
Lasrsson, Christer
Berg, Christer
Grahn, Arme

Holmberg, Peter
Térnvell, Per
Larsson, Anette
Hyttsten, Billy
Hansson, Egon
Nilsson, Carl
Fredriksson, Sven
Wikberg, Hakam
Pettersson, Peter

£lubb

.- 0. Pekaler <

ttojor

Lit
Strmsund
Svenstavik
Nilden
Fréstn
Lit
Fristn
stersund
tistersund
Frisbtn

Hackéhs
tverturingen
tistersund
tistersund
fistersund
Bricke
stersund
Oviken
istersund

stersund
Svenstavik
8
Svenstavik
Morsil
tistersund
Brunflo
Sveg
Fristn
tistersund
8
fistersund
Duved
Tandsbyn
tistersund
GH11B

Fréstn
Frésn
Fristn

8
Brunflo
Hede
Stockholm
Sjdlevad
Mrsil

Opel Kapitln
Moskwitch-51, VW-60-64.
Mercedes-Benz-190-218,

Morris~59 Mercedes-Benz-60-62
Dodge-48 Cadillac-60-67.
Ford-39-46, Ford Crown V-56,
fFord Pickup-56 3 st Indian-47.
Dodge Cab.-36.

Opel Kapitin-39 Triumph-70,

ford Zephyr-62.

Austin A=35 =57,

Cevrolet-51 Mercedes-Benz-48.
VW 1500-5-65 Rover-74.
Dodge-64.

Citroen Bl1-ID 19, Mercedes-
Benz-58-60-61, Peugeot 403-59,
3 st VW 1200-51, Volvo Brage-50

Mercedes-Benz-59, Opel Rek.-65
Harley Davidson=25,

Husqvarna 1929,

VW 1950-1951.

Dpel Kapit#n-56, Rekord-S57-63.
IFA-53 (MC), Norman-51,

Volvo PV 444-53.

Jaguar 1957-1961.
Norton 1952,
Triumph 1950,
Volvo PV B31 1954,
Chrysler Valiant-1961,
Volvo P-1800 1965,
Mercedes-Benz 170-1950
Husgvarna 120 cc-1850

Triumph Herald-1969
Mercedes-Benz 220,
Mercedes-Benz 220 S-1959,

Chevrolet Impala 1963.
Volvo PV 444 1951,



SCANDINAVIAN
VlKlNG AT

FIVA World Rally
10.-20. June 1987

For 1000 ar siden drog vikingerne ud fra de skandinaviske lande og
erobrede store dele af Europa, ja endog Amerika ndede de.

| 1987 inviteres veteranbilentusiaster fra hele verden til de skandinaviske
lande for at opleve de landskaber som skabte vikingerne, og hvor deres
efterkommere stadig bor.

Scandinavian Viking Rally, FIVA World Rally 1987, vil blive en naturop-
levelse for livet. Fra de uendelige sandstrande og det blide pastorale
landskab i Danmark over Norges vilde fjelde og fjorde til Sveriges gran-
og birkekransede s@er under en sol, der aldrig synes at ville g4 ned.

De tre store, gamle nordiske veteranbilklubber, Automobilhistoriska
Klubben (S), Dansk Veteranbil Klub (DK), og Norsk Veteranvogn Klubb
(N) er gaet sammen om dette store arrangement og star med deres
mangearige erfaringer som garanter for kvaliteten.

Tid: 10.—20. juni 1987
Start: Ribe i Sydvestdanmark
Slut: Trollhdttan i Vestsverige

Rute: 1. dag: Ribe—Viborg
2. dag: Viborg—Frederikshavn
Natfaerge til Oslo.
3. dag: Oslo—Gol
4. dag: Gol—Balestrand
5. dag: Balestrand—Loen
6. dag: Loen—Geiranger
7. dag: Geiranger—Lillehammer
8. dag: Lillehammer— Sunne i Sverige
9. dag: Hviledag. Om aftenen traditionel svensk mid-
sommerfest.
10. dag: Sunne—Dalsland
11. dag: Dalsland—Trollhattan
Afslutningsmiddag.

Maltider og
overnatninger:

Alle overnatninger og maltider — eksklusive drikkeva-
rer — vil vaere bestilt og betalt fra efter starten 10. juni
til og med morgenmad 21. juni. Der er overait valgt
hoteller og restauranter af god standard.

Lebet er tilrettelagt som en turisttur med nogle fa
underholdende prever hver dag undervejs. Dagseta-
perne vil, afhaengig af vejenes karakter, vaere pa mel-
lem 80 og 270 km.

Der vil blive uddelt 1 praemie til hver femte deltager i
hver klasse.
Hver deltagende bil vil fa en plakette.

Lobets art:

Praemiering:

S(‘l

PAMELDINGSBLANKETT FOR “STYRKEPR@OVEN" 1987,
SENDES/ Forward to:

‘63

VEN

2 R¢ Kongsberg- Rjukan

Q\L P 28-31. mai
1987

For 4 ir siden inviterte Norsk Veteranvogn Klubb til historiens ferste “Styrke-
prave" for veterankjeretsyer. 30 vogner, den eldste fra 1895, brukte 3 dager
pd 200 km fra Oslo til Lillehammer. Deltakerne var slitne og kjereteyene
skitne, men man hadde bevist ar veteranene fortsatt var og erbrukbare.

Ja, lepet var en slik suksess at det er blitt et internordisk arrangement.
var det i Sverige, i 1985 i Danmark og i 1986 i Finland.
igjen Norges tur til & were vertsland.

‘I 1984
Og nd er det altsd

NVK har valgt & legge lepet til hjertet av Buskerud og Telemark. Omridet

er kjent for vill og varierende natur ispekket mange kulturminner. Vi kan nev-
ne selvgruber, stavkirke, kraftstasjoner og flere av Hydros eldste fabrikkan-
legg. Tross dette er kjereruten lagt opp for 4 egne seg for kjeretsyer helt
tilbake til 1902.

Application Form for "Styrkepreven" 1987.
N-0567 OSLO 5,

"Styrkepreven", Inger Karin Lie, Dehlenenggt. 37, Oppg. 6,

NAVN/ NAME:.wuierneaninniinens

ADRESSE/ adress:..

POSST NR./ area codei....cccceiciissiivicincnensss

TELEFON PRIVAT/ phone nr. privatei......c.cceveceeeaseiceees KONTOR/ officeiuiciniinnninniininn,

KIJBRETBY/ Chlsmisurssssmiimsapasnissssrsssissnsassnnssasiyssesssasns AR/ yeari...ocunne

REG. NR./ licence no.:

TYPE/ type:...

HVIS FLER ENN 2 PERSONER, ANTALL OG ALDER:
If mere than two persons, number and age:

The Entry fee must be paid at the time of
entry, Please send Money Order to the
Rally Secretary, Name and adress as for
the Application Form.

Deltakeravgift N.kr. 2.500 innbetales samtidig
med innsending av Pimeldingsblanketten.

Innbetaling skjer til samme navn og adresse
som ovenfor pd Bankgirokonto nummer:
6042, 06, 02025, Please enclose a short history of the car
and a suitable photo for the Program.
Et passende foto samt et sammendrag av
kjereteyets historie bes vedlagt pimeldingen
for bruk i programmet.

Entry fee for extra passengers shall not
be paid before the Entry is accepted.

Betaling for ekstra passasjerer skjer farst
ved bekreftelse.

More information about the rally will be
given by T. Krogsaeter, phone number
(02) 22 25 50 in office time.
Opplysninger om rallyet gis av sekretzen

pd telefon (02) 35 19 02 e. kl 18.00.

Detltagere: Hajst 100 biler i felgende FIVA-kiasser:

B. Veteran: 1905—1918

C. Vintage: 1919—1930

D. Post Vintage: 1931—1945

E. Post 45: 1946—1960

Der vil blive forlangt FIVA-pas forevist for at en tilmel-
ding kan accepteres.

Biler seldre end 1919 er meget velkomne, men det skal
papeges at ruten vil byde pa savel lange straek som
kraftige fald og stigninger.

Arrangererne forbeholder sig ret til at udvaelge et
bilhistorisk reprassentativt udsnit af de tilmeldte biler,
hvis flere end 100 ensker at deltage.

Pris for
deltagelse:
Tilmelding:

DKK 8900 pr. bil med 2 deltagere. Ekstra passagerer
koster DKK 8900 hver. Reduceret pris til barn.

Tilmeldingsblanket kan rekvireres fra:

Scandinavian Viking Rally

Dansk Veteranbii Kiub

Postboks 33

DK-2990 Niva

Danmark

Blanketten skal vaere udfyldt og returneret ledsaget af
DKK 1500 senest 1. februar 1987 for at tilmeldingen kan
komme i betragtning.

SALJES
TiN
Salu ett parti nya motorcykeldelar

Sven Schylberg
Grytan 2450, 834 00 Brunflo 063/20701

Nasta nummer av Karburatorn utkommer va 18/19.
Annonser till nr 2 skall vara redaktionen tillhanda senast 20/3 1987.
Adress:Jemtlands Veteranbil Klubb, Box

2045, 831 02 USTERSUND.




Varidens storsta
FORDTRAFF i Europa

SKANDINAVISK
FORD V8 TRAFF
6 -8 juni

Sundbyholm Eskilstuna Sverige

Kontakta Lars Bergmark Valhallagatan 31 753 34 Uppsala Tel.018-13 2835 fér information

Séndagen den 7 juni gor A-Fordarna och V8-
orna en utflykt och trdffas gemensamt pa
exercisheden i Malmkdping. Vi valkomnar alla
agare till Fordprodukter mellan 1903- 1957
att tillbringa dagen mellan k1l 11.00 15.00 i
Malmkdping. Har finns intressanta muséer,

méjligheter att aka gamla sparvagnar m m., oe se
helt enkelt en heldag i veteranFORDaonens Grans"aﬁen
tecken. Vi blir dver 300 bilar. 1987

Valkommen till OSterl sunc[ 1 -3 mau 1987

JVBK:s Veteranbil Show

L

Dnuouum \-\\NVAN

S L]

ENTRE

Pingsthelgen 6-8 juni 1987 arrangeras

INGANG
Z-KUPOLEN Expn NOBR . Skandinavisk Ford V 8 triff i Sundbyholm {Eskilstuna)
tNES HALLEN | R %
it MRS ABSEN

- llﬂl'f vagnensJi
L] STOGKHOLM

L 16-20 april
IREFRENE Pasken

Nu ar det snart dags igen fér Motorméssan Sportvagnen och & Vi. Den
mest traditionella av alla. Motorméssornas stérsta klassiker med allt fran
gamla engelskt dragiga sportvagnar till dagens ldckra, stromlinjeformade
skapelser fran hela varlden. Manga av Sveriges aktiva sportvagns-
klubbar visar upp sid i egna montrar pa méassan. Som vanligt visar vi
ocksa ett brett tillbehdrssortiment.

5l » 3 Férra aret bestktes massan av 35.000 bilintresserade manniskor. Vart
mal i ar &r dnnu fler!

13

&
L3

Ar du intresserad att vara med? Ring Picko
[ Troberg Expo, tel 08-16 00 85 och prata
med Anders.

LOPPMARKNAD 2 MAJ 1 Z-KUPOLEN,

STORSJO RALLYT 2 - 3 aucusTi 1987, “
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Nu finns ingen atervéndo. Hoting har blivit en sevérdhet fattigare. Nu flyttar Ivar och hans
66 mannar veteranbilarna till Ostersund.

¢ G)/@ Nu flyttas
bilmuseet

Klart for bil- O t un TN
S ers d Ett beprovat sétt a;rr 74 fart pa
museum l en svarflirtad skénhet - om
man &r tillrickligt manga

P ' L_. 2] /< ff’rst&s.
Valkommen till T -
IVARS BILMUSEUM MLJQF‘U

Prins Bortil Yill.:en. festlig
till Ostersund invigning'!

"Jod4, kommupalrddet, prin-
sen kommer till Ostersund.

u har hovférvaltningen sva-
\ rat. pd kommunalridet Nils
Ericssons brev.

Brevet var en mbjudan till
prins Bertil att Jinviga Oster-
sunds nya bilmuseum i mitten
av maj i ar.

Hovférvaltningen tackar fér
det vénliga brevet och medde-
lar att prins Bertil med gladje
atar sig uppdraget att inviga
muséet




Det har &dr en intressant j

m@m

amtlindsk bil av méarket

Lancia, som har &gts och Aterigen &gs av Alexander
Stafverfeldt p& R6don. Alexander gjorde 1930 en resa
till Stdren i Norge och besdkte Trondheimsutstallningen.
BIlden visar ett sillskap réddbor pd vag hem till RGdOn.

David Bohman

. — En av pionjarerna inom
jamtlindsk busstrafik, f buss-
agaren David Bohman, Hov,
Hackas, har avlidit 92 4r gam-
mal. Han var fédd i Grianna
landskommun, Smaland. Som
20-aring fick han sitt forsta
trafiktillstdind for lastbil och
1917 fick han tillstand for pas-
sagerartrafik. En broder drev
busstrafik i Ostersund och

MW David Bohman, som vid tlera

tillfillen hjalpt honom, bosat-
te sig efter giftermalet 1922 pa
Froson. David Bohman bygg-
de bussar och drev trafiken in-
om oOstersundsomradet tillsam-
mans med brodern. Ar 1924
blev han sin egen, dé han 6ver-
tog Elvings forsta buss. Famil-
jen flyttade fran staden och
David Bohman kopte 1927
busslinjen Boldgden — Nis -
Milang - Orrviken — Oster-
sund. Sedermera avyttrades
linjen frdn Nas och David
Bohman koérde sjialv hackés-
linjen. Under den tiden hade
han &ven lansrattigheter for
personbil. Ar 1954 togs buss-
trafiken dver av en son och se-
nare av en sonson. David Boh-
man hade ett utpriglat sinne
for humor och han var omtyckt
bland passagerare och andra
han kom i kontakt med.

David Bohman tog kompetensbevis pd den har bilen.
Market &r Vivinus och och det skedde ar 1916. Bi-
len dgdes av David och brodern Elving Bohman. Den
inkdptes &r 1915 frdn firman Sahlin & Svensson,
Hornsberg,Froson. Bohman anvande den i sin trafik.
P& bilden ser vi vid ratten David Bohman och i bak-
sdtet skymtar brodern Elving och hustrun Hulda.
Vand mot kameran &r Elvings son,0ssian, bilinspek-
tor i Ustersund och senare pensionerad byréddirektdr
vid Trafiksdkerhetsverket.

29 &r gammal kom David Bohman til11 Jamtland frén
Smdland. Han bosatte sig med sin familj hos en &-
kare Backman p& Froson. David fick anstdllning
hos sin bror, som hade 'startat &keri. Aret var
1923. David borjade kdra Elvings buss p& Tinjen
Brunflo - Ustersund. Ganska snart fick han Overta
en av broderns droskbilar. Ar 1924 sdlde David
bilen och kopte istdllet broderns buss p& linjen
Odensala - Ohnet. Ganska snart besldt han till-
sammans med en man vid namn Lars Johan Berg att
starta en busslinje mellan Lugnvik och Lilldnge.

Aret 1925 kopte David av Viktor Olsson och Jo-
nas Andersson i Hara deras rattigheter och en
Chevroletbuss, som trafikerade strdckan Hara -
Nds - Mdlang - Orrviken - Ustersund. Tre &r
senare utokades denna trafik, ndr David forvar-
vade rdttigheterna pd en busslinje, som gick

ut frédn Hackds. S& borjade David sin bana som
busspionjdr hdr i Jdmtland. Sedan dess har det
blivit ménga bussar for David. Naslinjen s&ldes
och David flyttade 1930 ti11 Hack&s, som han se-
nare blev trogen. I ett kommande nummer fir vi
dterkomma till David Bohman och hans bussar,som
dr ett intressant kapitel i Jamtlands bilhistoria.
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AB Lanstidningens Civiltryckeri, Ostersund 1987




