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Jemtlands Veteranbil Klubb
dr en idéell forening,som
"~ startade 1970.

Klubbens andamal dr att sam-
manfora personer med intresse
for motorfordons historiska
objekt, att hjalpa och infor-
mera medlemmarna i det,som be-
ror var hobby.

Forminer,som kommer klubbmed-
Temmarna till del:

- Kontaktmojligheter med Tika-
sinnade inom ldnet och med
andra klubbar.

- Fri annonsering i klubbtid-
ningen Karburatorn om bilar,
motorcyklar,delar och till-
behor.

- MHRF:s drliga evenemangskalen-
der och annonsblad.

- Uppgifter om de flesta rallyn,
marknader och muséer inom lan-
det.

- M6jlighet till hjdlp och upp-
lysningar i forsdkringsfragor.

- MHRF :s formanliga forsakring
efter minst ett ars medlemsskap.

- Medlemsavgiften dr for 1983 90:-
kronor och mycket formanlig.Av-
giften for 1984 faststdlles pa
drsmotet 1984,som hdlles fore
mars manads utgang.

Omslagsbilden visar Allan Evertsson,

Offerdal med sin 1932 &rs A-Ford

GOD HJUL k&ra l&sare!

Visste Ni, att orden jul och hjul faktiskt har
samband med varandra? De kommer bada fran ett
fornsvenskt ord iul, Den 13 december inleder
vi vart julfirande med Lucia. Lucia har sitt
ursprung i vara forfaders midvinterfest,Lusse-
natten. Lusse akte Lussenatten i en vagn med-
forande ett stort kar for goda dryckers bryg-
gande. Lussekatten kallades fOrr gullvagnen
eller fyrhjulingen. Den s.k. keltiska rosen,
som statt modell for var lussekatt,aterfinns
pa 3000 ar gamla hdllristningar i Bohuslén

och i Trondelagen. Historien om hijulet borjar
klarna.

Skalden Samuel Columbus,som levde pa l6oo-ta-
let skrev ocks& om julen som den tidpunkt da
varldens ljus vander om sitt hjul.

Vi gar mot ljusare tider. L&t oss hoppas pa
ett fint veteranbil ar 1984,trots att bensin-
priset nu &r 4.2o0 per liter.

Femtionio nya medlemmar har slutit sig till
var klubb under det gangna aret. Dessa nya
medlemmar &dger tillsammans attio fordon. Till
de aldsta hoér en Star fran 1922, Den &gs av
Goran Lindberg i Hoting. I Brunflo hittar vi
en Buick fran 1927. Agare ar Bernt Persson,
Aven Buick &r idag ganska sidllsynt,&tminsto-
ne 20-tals Buickarna. I nédsta nummer kommer
en historik om market Buick. Folke Lofgren

dr var tredje nya medlem,som dger en 20-tals
bil., Han och Ake Dahlquist i Ange renoverar
Nash,s&llsynt mdrke idag.

Aven nagra trettiotalsvagnar har kommit till.
Vi far tillf&lle att &terkomma till dem i
ndsta nummer, I det kommer vi ocksd att pre-
sentera tva nya A-Fordlastvagnar lite utfdr-
ligare.

Intresset for veteranbilshobbyn bara okar,
aven intresset fOr gamla motorcyklar.

Ni &r alla hjartligt valkomna i var klubb,
Gamla som nya medlemmar tillonskas Ett Gott
Nytt Veteranbilar.

Studebaker Sven.

Artiklar och bilder sandes till

Karburatorns Redaktion,c/o Sven Schylberg
Grytan 2450,834 oo Brunflo.Tfn 063/20701.



GOTT NYTT AR!
Kira Lisarne av Karburatorn., Fan vd Lov att pre-
senterna ndgna bilden frdn virn utstildning L EXPO
NORR Hallen.Det har shrivits om utstillningen £
andra tidningar, sd v4 ska hin endast presentera
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Sn,sn0,4n0. ... behivs det §on det hinr
pordonet. Det drn en riktlg snoslide,
van farnfars sniscoten.Den dn byggd L
Jémtland undern ett T-Fordchassi.Sni-
sbdden dgs Adag av Folke Boogh 4 Aspds.
Han han renoverat den AL kirnbarnt
skick {gen,1924 sdktes patent pd den
hin sliden.En tur gfordes med den upp
pd Areskutan.Det firevigades pda §44m.,
Konsthubktin cch uppfinnare av denna
Antressanta snislide var tuiflingbri-
derna Johannes och OLof Logstnom.

ndgra bilden.Flen kommer L nasfa nummes,

HOZ 338 dgs av Manne Eventsson L
Brdcke. Bilen drn en 1926 dns Ford
modelld T, )
Manne har ocksd en 1926 dns Chevro-
Let Touwrning modell Superior.

B A Ford 1930 Roadstern med svdrmors-

| tucka dgs av Folke Boogh,Aspds.
Det hdn drn en synnedfigen eptern-
traktad modell Aidag.



Fordan, Fordar, Fordan !l !

Fonst en niktigt gammal sddan.
T-Fornd 1915.Rencverad av Lely Frege-
Lin, som dgen denna vackra vagn.

Den hin bilen rnullade pd 1940-talet
som EPA-thakton.

Just nu henoverar Lelf en 1926 dns
tdekt Fond.

L

Forden AXY 947 an en modeld Ford B.
1932 introducerade Ford sin V 8§ £ |
elt fonsik att dtenta marknadsande-
Larn gran Chevrolet,1932 dns Ford
fanns dven L en billigare version
med fuyrcylindriig motor pd 50 hlr.
Den hdn vagnen,som dgs av Carnl OLof
Kingstad £ Ostersund harn 4 cylin- i
drnig motor.Bilen Antill HTK 523 4
dn dédnemot en Ford V § Cabriolel

1936 om 85 hkn,
Agare:Sven Enik Gdife.

Ja, dven L verkligheten mdste vi
sdga om denna vagn,som dn en Ford A
1931 Town Sedan. Den hin bilen kom-
men frdn Ritan och har renoverats

av dgaren Christern Elgendahl,Optand,
Bunglo.
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Den sista Forden L vin sernde Fordan dgs
av Rolf Fregelin gndn FillingesFord Ju-
nion van den §onsta engelska Forden.Den
binjade tillverkas 1932 och var en fon- |
minskad modell av den amerikanska B-Forn- S
den, som vi ser hinintill. :
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" Fén vi Lov att presenterna Mu Mercedes-Stig Nilsson §rdn
Strnomsund.Vad Stig Ainte vet om MB dn ef vint att veta,
Han an den verklige fantasten Lnom virn klubb med speci-
alitet pd Mercedes Benz.EBP §05 dgs av Ivar Endiksson
grdn Hoting och dn en C-Cabriolet fndn 1935 pd 40 hhn,




Vilken toppenverkstad 46n gamba automobiler.Man
niktigt ALdngtarn att §d kira in och meka.Agare £LLE
verkstaden var Chisten och Carl OLov.Grattis!

Det var manga som undrade,om det skulle ga att byg-
ga en bil av skrdpet hirnedan! De hdin bilderna fdi
Alustrena, att det verkligen gdr,04tast sen det

wt &d hdn,ndn vi bérjan.ldag dn det

inte alla forunnat att hitta en Ford
sd hin komplLett.KTR 486 dgs av

Mats Ragnarnsson L Hackds och drn en

1911 dns modell Ford T Torpedo Run.
aboug, en niktig Kalle Anka bif.



¢ Det harn shaivits om Lygt £ andra sammanhang, sd vi sha
- visa hun det verkliga Lyftet sdg ut.Festligt vinre van
det dnnu mer {nomhus. Hin dn det Berndt Andersson, som
gon nekLam §én kLubben. Hjuwlet pd bilden TLLLhin Jémt-
Lands dldsta bil,dvs.den férsta som fick kértillstind
4 Lanet.Aret varn 1903 och mirket SG-
dentelje Verkstdden,Sedan dess har
mycket hint.Det kunde man Lisa unden
alla bilderna.Firn de smd,ef Lishunniga
panns det intressanta Leksaker L mon-
than, Leksaksbilarn §on tusentalskronon.,
Aven mdnga intressanta motorcyklar
och bdtimotornen fanns att beskdda.
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GRATTIS med en ros och en trudelutt av
keubbens egen storspelman Hewry Jonsson
fndn Rs, fan vi sdga LUEL VOLVO-dgarna
Einan Mattsson ndn Ange och Bosse
Bergsten grdn Frison.Bosse dger den

6 cybindniga PV 652 pd 55 hii.

e ; —

Den hin VOLVON dn grdn 1931 och viger @
1.500 kg. Den han hydrauliska brom- ;
san och synkronisenad vixelldda.
Toppgarten Liggen kiding 110 km/Tim.
Grattis Bosse till en sd vacker och
ovanlig vagn.

Vart andra ghattis gdan vi sdga 0L

Einan Mattsson L Ange,som eften 4 dn

gatt sin Volvo 1928 4 cylindnig om

28 hkn Rlan, Lastbilen vdgen 1350 kg

och kommer wisprungligen grdn A4,

men Ednarn hittade bilen L Stdngviken.
__ Bilen saknade dd hytt,som Einar byggit.




Har den
dran pa 60-arsdagen!
Den gratulationen kom-
mer visserligen nagot sent
men giller Daniel-bussen
/Vigge-bussen, som fak-
tiskt fyller 60 ar i ar, det
var nidmligen 1923 som
’hemmansigaresonen
Daniel Johansson’’, Vist-
nor, registrerade sin for-
sta *’buss’’.

Citationstecknet har ett visst
berittigande,  det  gillde
niamligen en Ford lastbil fér en
last av 1.000 kilo eller tran-
sport av 12 personer.

1923 utvidgades detta till-
stand till att galla regelbunden
linjetrafik pd strackan Oster-
sund - Vallsundet - Hara - Kar-
garde - Ovikens kyrka - Hana-
backen - Kinderasen - Alven -
Kdvra - Hanabacken.

Det var inte precis ndgon
Greyhoundbuss som Daniel
Johansson satte in i trafik, det
var en ganska blygsam last-
automobil som han senare fick
ombyggd med kaross.

Sonen Olle Danielsson som
tillsamans med fru Lilian nu-
mera driver lidnets sannolikt
ildsta privata bussforetag, har
for ovrigt kvar besiktningsin-
strumentet for den férsta "Da-
niel-bussen™, for att vara en
myndighetshandling en ritt sa
underhallande lisning.

Lastautomobil

Av nimnda handling fram-
gar att Daniel Johansson visa-
de upp “en lastautomobil fér
tvd personer, 1.000 kg. pro-
visoriska sittplatser for 12 per-
soner”.

Histkraftantalet var 20, cy-
lindrarna fyra, hogsta hjultryc-
ket pa framaxeln var 250 kg.
och pi bakaxeln hela 750 kg.
Fordonets langd var 4,7 m.,

VIGGE-BUSSEN

FIRAR 60AR

60-aringen i dag. Chaufférerna Karl-Gunnar Berglin, Filip Karisson, Axel Karisson och Benny Ols-
son tillsammans med Olle och Lilian Danielsson med sonen Anders, framfér den busspark som
1983 kér 120 mil/dag och transporterar omkring 400 resendrer dagligen i olika riktningar.

bredden blygsamma 1,7 m.
och totalvikten 1.000 kg.
Sedan gillde det att kon-

trollera bilens funktionella
egenskaper.
Betriaffande styrinrittning-

en frdgades inledningsvis: Ar
den sa beskaffad, att automo-
bilen kan snabbt och sikert vi-
ka undan? Den frigan kunde
med ja besvaras och samma
positiva utlaitande kunde be-
siktningsmannen S.E.J. Wen-
nerholm ge nar det gallde fra-
gan om automobilens styrin-
rattning var sa beskaffad att
fordonet med litthet kunde
vanda.

Tva bromssystem
Vidare fragades om ekipa-
get hade tva av varandra obe-
roende system foér bromsning

och om dessa voro fullt till-
forlitliga. Det fann besikt-
ningsmannen vara fallet. For
alla eventualiteter fragades
dessutom: “Ager nagotdera
formaga att, dven om foraren
lamnat automobilen, effektivt
fasthélla densamma, aven i lu-
tande stillning? Inte heller
den fragan orsakade Daniel
Johansson nagra problem, for-
utom att besiktningsmannen
fann att det gick att stoppa mo-
torn 6gonblickligen och att det
fanns anordning som férhind-
rade att bilen kom igang av sig
sjdlv. Kontrollen visade dess-
utom att automobilen hade
speciell anordning for back-
ning och att den inte heller
slippte ut illaluktande gas i sa-
dan omfattning att oliagenhe-
ter kunde uppsta.

-

Det var sa hér det bérjade.
Daniel Johansson i sin Ford
med mdjligheter till tolv pro-
visoriska sitiplatser, enligt be-

siktningsprotokollet dessutom
sda avancerad att den snabbt
och sékert kunde vika undan.

Sedan denna premidrbesikt-
ning var den vittbekante
”Buss-Daniel” med om otaliga
fordonsvisitationer. Under
krigsaren hade han tva bussar
aven om det for det mesta var
endast en 1 civilt bruk, den
andra var krigsplacerad och
var for det mesta inkallad.

I dag har 60-aringen vari-
erande 5-6 bussar som under
sina turer runt Storsjobygden
koér omkring 120 mil per dag
och fraktar runt 400 personer
dagligen i1 olika vaderstreck,
diribland en mangfald pendla-
Ie.

Viggebussen ar sedan en
mansilder nagot av en institu-
tion for befolkningen langs
den stricka som Daniel Jo-
hansson ursprungligen “in-
mutade”. Nu trafikeras dessut-
om linjen Svenstavik - Hackas
- Ostersund, en betydelsefull
kommunikationslink bl.a. for
pendlarna.

Skjutsar pensionarer
— For oss chaufforer ar det
ocksd roligt att folk aker med

oss, da kianner vi att vi verkli- -

gen gor nytta, sdger Olle Da-
nielsson, som ocksd brukar
skjutsa pensiondrerna pa de-
ras utflykter, bl.a. till Norge,
for Ovrigt en resenirgrupp
som Olle funnit vara bland de
mest tacksamma att serva.
Till sist: Att Vigge-bussen i
alla former av vaglag passera-
de den tidigare landsvagsbron
i Kvisle, med en decimeter till
godo pa vardera sidan utan att
ta med sig brordcket, ir en
niarmast oforklarlig merit.

Ingemar Dahlanger



OSTERSUND

P& véar utstdlining i Expo Norr hallen fanns en
intressant monter,som presenterade dngaren Ustersund.

Vi har vdal alla funderat Gver var denna verkligt fina
bdt tog vdgen. En av Storsjons stolta slagskepp jamfor-
bar med Thomée,som klubben bidragit med medel till.Nu
finns dngaren Ustersund kvar och en forening har bil-
dats for att renovera &ngaren,som en tid i Ustersunds
historia doptes till Las Vegas.Ganska fantastiskt!lLas
Vegas i Ustersund! Klubben har nu liksom,ndr det gdll-
de Thomée,skdnkt 500 kronor till fdreningen Bevara dang-
aren Ostersund. Foreningen bildades hosten 1982,da ba-
ten inkoptes.

Varen 1983 byggdes bdtslip i "Myrsandsviken" ,Arvesund.
Den 6 juli drogs Ustersund upp p& slipen och restaure-
ringen har under hosten pdbdrjats. Cirka 50.000 har er-
hd1lits i IKS-och regleringsmedel.Bdten verkar vara i
mycket gott skick.

Foreningen har nu ett hundratal medlemmar,som betalat
en arsavgift av 25:-.B1i medlem &dven Du! Du far gdrna
hjdalpa till dven pa andra satt. Inom ndgot &r hoppas vi
anrika baten eller kdnner Du till ndgon person eller
ndgon handelse som haft med Ustersunds verksamhet att
gora, sd vill vi, att Du kontaktar oss.

Det vore kul att f& bdten fardig till Ustersunds 200
ars jubileum 1986!

Urjan Bergqvist Pelle Lund
0640/44010 0640/44070

FOREMINGEN BEVARA ANGAREN GSTERSUND

Bildades 1982.

Foéreningens andamal ar att bevara och restaurera
angaren Ostersund, aterstélla den i ursprungligt skick-
dock ej i forsta hand till sjédugligt skick.

Syftet ar att hon ska placeras i anslutning till Arvesunds
batklubbs anlédggningar.

Tack for Ert intresse och stod for dngaren Ostersund.

Styrelsen



ANGAREN OSTERSUND

Angaren Ostersund byggdes pa Oskarshamns varv ar
1874.

Den transporterades i delar med bét till Sundsvall, och
kordes med hést pa vinterfore till Ostersund, dér den
monterades.

Angaren gick sedan i trafik pa Storsjon fram till 1963.

Langd 25,16 m
Bredd 4 56m
Djupgaende 2m
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Har gdrs reklam for dngaren Ustersund pd var
utstdlining. Har Du gatt med i foreningen Be-
vara angaren OUstersund?0m inte,gdr det nu!



O Nils Nllsson, Hammerdal med sin Ford frén 1929 Ianets aldsta lastbil. Foto:

Evy-Ann Mattsson.

Nils har l:linets
sildsta lastbil!

Ett la-
ger till ett av hjulen var in-
te helt just och darfor mas-
te bilen ombesiktas. Men
det var forsta gdngen den
53 ar gamla lastbilen var ut-
satt for den arliga bilbesikt-
ningen, s agaren Nils Nils-
son, Hammerdal kan ta det
hela med jamnmeod.
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Nilsson kom over bilen 1981.
D4 var den mest i "16svikt” och
méanga ar de arbetstimmar som
ar nedlagda pa bilen fram till
nu. Stora pengar ocksa for den
delen. Bl.a. har man tvingats ta
hem grejor till den fran USA.

1959 togs bilen ur registret sé-
ger Nilsson, som fick tag i bilen i
Stocksund. Vem som &gt den ti-
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digare vet han inte, men nu ar-
det en veteranbil, lanets aldsta
lastbil.

Bilen, en Ford, har golvvaxel
med fyra vaxlar framat. 1927
frangick Ford sin hel- och halv-
fart. Nilssons bil ar forsedd med
tipp.

Karl-Erik Olofsson
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Marknadsdagen
i Stugun blev

en fulltraff!

O Marknadsgeneralerna Elon Hermansson och UIf Edstrom tillsammans med

TR

veteranbilsforare Folke Hemmingsson, Storhégen, vid marknadsdagen i Stu-
gun. Bilen, en T-Ford 1923 med Operakaross gjord i Tyskland, besiktades i fre-
dags utan anmarkning efter fyra sirs arbete med den.

Folkfest och succé ir det allminna omdomet efter den
forsta Stugu-marknan. Mellan 3.000 och 4.000 méanniskor besokte mark-
naden och alla dess aktiviteter i lordags.

Stugubygdens foretagareforening stod bakom arrangemanget som

blev en sadan framgang.

Aktiviteterna var manga. Man startade
redan kl. 8.00 p4 morgonen da alla flaggor i
byn hissades.

Affarerna bjéd pa smakprover och extra-
priser i massor. Krossbolaget visade sin
maskinpark, vird 35 milj, och hade en tips-
tavling dar vinsterna var ett lass grus och ett
lass ved. )

Bingo, musik, lotterier och forsalining f6-
rekom Gverallt. Aven gratis buss var det till
arrangemanget.

Det stora dragpléstret var Veteranbilsral-
lyt. Dessa 6mt vardade klenoder tiavlade un-
der tva timmar i olika manéverprov och kér-
de en bana med sex kontroller.

Den som hade blicken instilld p& hégre
vyer kunde prova en helikoptertur &ver
bygden.

Resultat Veteranbilsrallyt: 1) Leif Fre-
gelin, Fréson, T-Ford 1915, 2) Pelle Nor-
man, Hammarstrand, Mercedes 220 1958, 3)
Krister Elgendahl, Optand, A-Ford 1931, 4)
Stig Norén, Ostersund, T-Ford 1923, 5) Erik
Gardmo, Stugun, Chevrolet Master Touring
1938, 6) Leif Nilsson, Brunflo, Buick 1953, 7)
Stefan Olsson, Ytteran, Fiat Multipla 1960,
8) Folke Hemmingsson, Storhégen, T-Ford
1925, 9) Christer Eriksson, Hammarstrand,
Buick 1935, 10) Géran Nisseby, Hammar-
strand, Austin 1950. ’

\

Klart for bil- 3‘@
museum i Hoting
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Text och foto: Birger Ekerlid

GODINGAR

visade .
upp sig Hawmarstrands
i all sin

nypuisade  Rallyt 1983

glans

oy,

Hir k&ér Manne Evertsson ﬁpb?ﬁaﬁih presenteraf'”
Mannes dyrgrip 1926 ars Chevrolet Superior Touring.



Pigga
aldringar

® Tolv ar och 3000 timmar har det tagit
Mats Ragnarsson, Hackas, att plocka ihop
denna vackra T-Ford Torpedo Runabout
fran 1911 (bilden), lanets aldsta registrera-
de bil.

e Den godbiten och méanga andra rarite-
ter bl.a. en Rolls Royce fran 30-talet stallde
upp i veteranbilsrallyt i Hammarstrand

Innan bilarna rullade ivag
presenterades de av Edvin
Backman, sjalv agare till en
Kaiser Henry J fran 1952 bland
annat.

Veteranerna kérde sedan en
runda till Bispgarden pa bada
sidor av alven, med avbrott for
samvaro pa Annedal och senare
pa kvillen kalas pa tingshuset i
Ragunda. Pa sondagen kérdes
de avslutande proven.




o Aven modernare bilar pIatser i veteransammanhang om de ir saﬂsynta och intres-
santa. Ake Jamtsiter, Ostersund, dger denna Jaguar fran 1967.

60-TALARE

Salunda fsll det sig, att tva
Jaguarer fran 1967 och 1965
fanns pa startplattan. De ags av
Ake Jamtsater, Ostersund, res-
pektive Karin Lepisté, Ham-
marstrand.

Aldsta bilen var®annars hack-
asbon Mats Ragnarssons ski-
nande blanka massingford fran
1911, Jamtlands dldsta renove-
rade bil.

Den tiavlade med manga and-
ra rariteter om den tillstrom-
mande publikens uppmarksam-
het vid visningen pi Centrum-
plan i Hammarstrand.

ROLLS ROYCE

Dar fanns till exempel en 1936
ars Rolls Royce, tillhérande Go-
ran Séderholm, Sundsvall.

Dar fanns Ivar Erikssons
Mercedes 200 A-caby 1936. Dar
fanns en Ford-lastbil fran 1932,
nyligen renoverad och for forsta
gangen visad offentligt. Agare
ar John-Allan Evertsson, Of-
ferdal. |

Dar fanns Chevrolet 1926, PV
1953, Buick 1935, Saab 1950,
Studebaker 1937 och manga,
manga andra klenoder, #ven
motorcyklar.

Anledningen till att s manga
hade samlats i &r, var att arran-
gemanget skedde i samarbete
med veteranbrdéderna i Kram-
fors och Sundsvall.

o FoIke Hemmmgsson, Storhogen, rullar upp Jalumema
péa sin T-Ford 1923, 20 hk. Frimre delen har rullat som.
"fiskbil” i Ostjam tland och resten har satts ihop av olika
delar frén linet, bl.a. en s.k. operakupé, hittad i Lax-
viken, Féllinge.



0O Denna vackra Rolls Royce frin 1936 tilldrog sig berittigad uppma.rksamhet Agare
ar Goran Soderholm, Sundsvall.

O Sallan har sa manga
rariteter rullat pa vigar-
na samtidigt i lanet.

O Det blev namligen
nagot av en rekordsam-
ling niar motorveteraner-
na korde sitt arliga rally.

O Det skedde i Ost-
jamtland, dar cirka 50
fordon fran ”anno dazu-
mal” deltog. i uppvis-
ningen.

Anno dazumal férresten? Ve-
teraner behover nodvandigtvis
inte vara fran farfars dagar- Ar
de tillrackligt sallsynta slinker
de med i detta illustra sallskap
anda.

— Normalt gar veteranbils-
gransen vid 20 ar, men Aven
yngre fordon klassas som vete-
raner om de ar tekniskt intres-
santa, upplyser-Sven Jernberg,

ordférande i Jamtlands Vete-
Tanbilklubb.




1937 a&rs Studebaker,

Motorentusiasterna och den
intresserade publiken hade
forstds en hogtidsstund. Inte
minst berittade man for var-
andra om alla vedermédor som
ligger bakom fardigstallandet
av en veteranbil, frdn en kan-
ske risig rosthég, hopplockad
av diverse delar uppraggade
fran nar och fjarran.

Sten Thorén, Sundsvall, be-
rattade att han hade fatt spe-
cialbestilla dack fran Nya Zee-
land till sin gamla Ford. Tusen

kronor styck kostade dacken. -

Mats Ragnarsson har under
12-ar letat delar till sin T-Ford
1911 och lagt ner 3000 timmar pa
renoveringen.

O En vacker syn med en 1911 drs Ford rullande bland ;nétf;:rna efterfoljare i trafiken.




Pigga

R ‘ 1935 érx.éﬂlsyn idag oeh just det har exempla-
ret ar ovanligt sétillvida att karossen ir byggd i Sverige. Arvid
Eriksson, Hammarstrand, dger klenoden. s T e
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Berbygd e trygehet

1984 proklameras inom hembygdsrorelsen
som Hembygdens Ar., Harigenom vill Riks-
forbundet for hembygdsvdrd lyfta fram
hembygdsfrédgorna och gdra hembygdsrorel-
sen d@nnu mera kand. Den svenska hembygds-
rorelsen omfattar idag 410 ooo medlemmar,
som dar med i 1.637 hembygdsfdreningar or-
ganiserade i 25 hembygdsforbund. Extra
mycket energi kommer att ldggas ner i
ldnets hembygdsforeningar att fa fler
manniskor intresserade och engagerade.

Som ett led i1 arrangemangen for Hembyg- -
dens Ar kommer en budkavle att gd inom
ldnet mellan dess hembygdsforeningar med
ett budskap om hembygdsrorelsen. Budkav-
len kommer att vdrdigt foras genom ldnet
pa ett sddant satt, att den kommer att
vacka uppmarksamhet och bli intressant
for massmedia att folja. Arrangemang
kommer att ordnas kring budkavlen.

Budkavlien kommer att starta pa en histo-
risk plats pé& Valborgsmassoaftonen och fo-
ras i mdl pd Skansen sondagen den 26 augus-
ti i Stockholm. Hembygdens Dag kommer dar
att firas med Sveriges storsta drdktparad,
folkdans,spel och hantverksaktiviteter re-
presentativa for vart lan.

tL
Heimbygda ,hembygdsforbund for
och Hirjedalen,har tilldelats Alvrosgarden
pd Skansen. Ddr kommer demonstration av
hantverk och bokutstd@liningar om hembygds-
foreningarnas verksamhet att aga rum 24 -
- 26 augusti. Alsenringen och hantverkare
fran olika delar av vart lan kommer att
demonstrera jamtlandska hantverk.
P& Skansenscenen kommer sannolikt Lapp
Nils spelet att uppforas.
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Mangder med aktiviteter kommer

att foregd Skansendagen sasom
skrivarkvadllar ute i hembygds-
féreningarna till svenskdttling-
ar 1 USA och Kanada. For alla,som
kommer hem till Jamtland kommer
det att bli mangder med tillstall-
ningar och vi veteranbilister kom-
mer att anlitas som tidigare ar

i arrangemangen med rallyn,kom-
munrundor, hembygdsrallyn m.m.

En affischutstdllning ges ut av
Riksforbundet f6r hembygdsvard.
Den kan kdpas av hembygdsfore-
ningarna, Denna utstdllning kom-
mer att finnas pd manga platser
hir i ldnet, bl.a. i bankfonster.
Aven vid dessa bor vi veteranbi-
lister finnas med.

En medlemsndl har framtagits
liksom dekaler om Hembygdens Ar,




MC-SIDORNA

Av Sven Asp

Den h&ar géngen tankte jag skriva lite om sidvagnar. De
flesta som sysslar med gamla motorcyklar har nadgon géng fun-
derat Gver dessa trehjuliga fenomén. En cel vill ha sidvagn
for att de forknippar gamla motorcyklar med sidvagnar. Andra
anser att det &r besvarligt att balansera p& tva hjul, medan
dter andra vill kunna ta med sig hela famil jen p& veteranut-
flykt. Sen finns det ocksd3 nadgra som upptdckt att sidvagnskdr-
ning med r&dtt ekipage, kan bjuda pd mycket rolig och sportig
kbrning.

N&val, vilket skdlet &n m& vara, finns det en mangd saker
att t&nka p& nar man bestdmt sig for sidwvagn, Forst av allt
galler naturligtvis att hitta
en lamplig vagn. Det finns
sidvagnar fran tvd epoker som
ar relativt mdjliga att fa
tag pa4. Dels den typiska ame-
rikanska 20-tals vagnen, med
of jadrat hjul och en rymlig,
ganska Oppen kaross upphéngd
p&d bladf jddrar. Dels 50-tals
kontinentala vagnar, vanligen
Steib eller Steibliknande
modeller. De har f jadrat hjul
och ofta en torpedformad
kaross.

Den amerikanska 20-talsvag-
nen gar att anvianda p& de
flesta amerikanare fran den HD -29 med vagn
perioden., Det &ar fdrresten
inte alls sdkert att den
"amerikanska" vagnen verkligen kommer fran USA. Faktum &r att
vissa av de svenska generalagenterna hade billigare vagnar av
egen tillverkning som alternativ. Dessa s&g dock mycket ameri-
kanska ut. Det pastéds ocksd att ml&nga amerikanska mc-tillver-
kare kOGpte sina vagnar frdn samma
underleverantdr, varfor delar i
sddana fall kan passa sinsemellan.
Att situationen fdrbryllar betraf-
fande vad som &r original eller
inte, illustreras av att HD:s
vagnar skall ha ett eget ram-
nummer, enligt vilket man ska
kunna identifiera tillverknings-
aret. Till min -21:a f&6ljde en
vagn som ar mycket HD-lik, till
och med skdrmen ser ut som HD.

Men inte har den ndgot ramnummer

inte. Det finns plats for forsk-
ning pa det hir omrédet.

Renoveringsob jekt



Hur som helst, s& bor det
inte vara omojligt att hitta
en vagn som passar pa ameri-
kanska Z20-talare. Om man
daremot har en europeisk
cykel fran samma period kan
det vara lite besvarligare.
Naturligtvis behover inte
vagnen vara tillverkad i
samma land som cykeln, utan
det viktiga dr ju att eki-
paget ser bra och tidstypiskt
ut, Liten cykel bor ha
relativt liten vagn, gammal
cykel bdr ha gammal vagn.

Under 30-talet slog latt-

Den klassiska Steib viktaren igenom alltmer,

och sidvagnsekipagen kon-

kurrerades ofta ut av be-
gagnade bilar, s& har finns heller inget overflod av vagnar.
Daremot bor jade tyska Steib tillverkas under detta &rtionde,
och frdn mitten av 30-talet tillverkades torpedmodellen, som
vid en hastig blick ser mycket lik ut efterkrigsmodellerna
av samma marke. Det gor att man utan alltfor daligt samvete
kan anvanda en 50-tals Steib pa& en 30-tals cykel. Fast pa
en amerikanare passar knappast né&got annat an en jattevagn,
enligt min smak &tminstone.

Efter kriget kom den andra stdrre végen med sidvagnar.
Steib gick i spetsen, foljd av en mangd mindre, vanligen
tyska marken, Royal,Diana m.fl, Dessa vagnar ser bra ut pé
de flesta europeiska cyklar fran 50-talet.

LAt oss nu anta att du hittat en lamplig vagn for din
cykel, och nu stadr infdr uppgiften att montera ihop det hela
for att f& ett trehjuligt ekipage. H&r kan man som bé&asta

rdd sidga: leta upp n&gon som redan monterat sidvagn pé& en
likadan cykel och

titta hur det ser
ut. Saknas fasten

av ratt modell pa
din vagn, och du
inte lyckas fa tag
pad négra heller,
dterstar bara att
tillverka nya. Ko-
piera d& fastena
frédn ett liknande
ekipage, eftersom
improviserade

snabb jobb sticker i
dgonen alltfor myc-
ket. Jag tycker

inte att det ar
nodvandigt att
fastena &r original,
utan det viktiga &r att de liknar originalgrejor, och framfor
allt att de passar in i tidsepoken.

Fig. 1 visar en tidig amerikansk maskin med exempel pa& hur
sidvagn kan monteras. Dessa vagntyper hade ofta trepunktfas-
ten. Ett ndstan sikert nira bakhjulet, det andra oftast strax
under sadeln, medan det tredje satt framtill, ibland alldeles
framfor vevhuset, ibland hdgre upp. Typen av fasten varierar

Fig. 1



en hel del. G&r man till den
andra anden av perioden, dvs,
femtiotalarna, ar Steib-

fasten den badsta modellen., P&
mc-ramen monteras en 30 mm
fastkula bakom respektive
framfOor motorn. Om bakhjuls-
fjadring saknas, monteras
lampligen bakre kulan intill
bakh julsaxeln. P& sidvagnsramen
monteras tvad klofasten som latt
dras fast p& kulorna. Dessutom
gadr tvd justerbara stag till
dverdelen av cykeln; ett
vanligen under forarsadeln

och det andra strax under styr- B '
huvudet. Det har &r en mycket Fasten till Steib
bra montering som ocks& gor

det mojligt att demontera sid-
vagnen pa ett par minuter.

Jaha, nu har du alltsd fasten.

D& gédller det bara att montera vag-
nen ratt i forhallande till cykeln.
Vilket inte &r s& "bara". Generellt
kan man sdga att sidvagnshjulets
axel skall vara ndgot framfdr mc-
bakh julets axel (fdrspréng), sid-
vagnsh julet skall ha ndgot t&-in,
samt att motorcykeln skall luta utdt
fradn sidvagnen en aning.

Forsprdnget kan variera ganska
mycket, och har okat med &ren.
Tidiga sidvagnar monterades ofta
helt utan forspradng. Styrningen gér
d& lattare, samtidigt som risken
okar for att cykelns bakhjul ska
ldatta nar man svanger "fradn" sid-
vagnen. Om det ar mojligt med tanke
pad fdstena, anser jag att man kan
prova med upp&t 5 cm forsprdng pé
gamla stora vagnar (typ HD). P&

femtiotalet ansdgs ett lampligt fGr- En ovanligare mon-
spradng vara 5 - 10 cm, ett matt som tering. Det har &r
kan Okas om sidvagnsvikten hé&ller en engelsk lWiessex
sej inom rimliga grédnser. Man kan fréan 50-talet.

sdga att forsprdnget bor vara sa
stort som mojligt utan att cykeln
blir for tungstyrd. Har man stort
forsprédng f&r ndmligen sidvagns-
hjulet skjutas i sidled nar man

svanger. S==———xx.
Tad-in kontrolleras lampligen %%fii;;z_r 9 i
med ett par raka brader som ] ' :
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ldggs upp enligt fig. 2. Matt-
skillnaderna (t&-in) kan ligga
mellan 2 - 4 cm. T&-in behovs
for att gora ekipaget mera
riktningsstabilt. Ju tyngre
vagn desto mer td-in. Men inte
mer &n nodvandigt. For mycket i
av det goda sliter nd@mligen pa = =]

sidvagnsddcket. Styrningen




paverkas naturligtvis av té-in-
instdllningen. Ju mer ta-in,
desto lattare blir det att
svdnga "fra&n" vagnen, och
givetvis svérare att svianga
"met". Har &r det egentligen
bara att prova sig fram,

En annan faktor som paver-
kar styrningen &8r cykelns ut-
lutning. Ma&nga tror att den
skall luta mot vagnen, men
tank p& hur det ar att &ka
trampcykel utan att hélla i
styret. D& svianger cykeln at
det h&ll den lutas, eller hur?
Om man monterar sidvagn pé& en
mc, och later motorcykeln sté
lodratt, kommer denna att dra
mot den sida vagnen sitter pa.
Det ar framst luftmotsténd
och vagnsh julets rullmotstand
som orsakar sneddragningen.
54 for att kompensera, later
man cykeln luta fran vagnen,

Man kan generellt sdga att
uthdnget skall vara sa att
man vid lamplig marschfart
kan slappa styret utan att
ekipaget drar snett. Atmin-
stone ska man inte behdva
kdampa och dra medan man kor.

Normalt uth&ng &r ca 1 = 2 cm
- - enligt fig. 3. Aterigen féar
Mycket vacker 20-tals man prova sig fram for att fa
engelsk vagn. det hela perfekt.

Nu later kanske allt det hdar som négot
enormt besvarligt och svart, men det
Ar inte s& farligt. Forspréanget bor man
man ha bestamt i forvdag, men sen ska
det inte behGvas mer &n finjusteringar
om man grovinstallt té&-in och ut-
hdng enligt vardena har.

Att kora sidvagnsekipage &@r lite
speciellt. Har du monterat sidvagn
pd en cykel som du tidigare kort
solo, kinns det mycket konstigt.
Forsta gdngen bGr du ha mycket gott
om utrymme. Och inte &r det speciellt
roligt forsta géngen heller, utom
for eventuella &skaddare. forsta
gadngen jag provade en sidvagns-
maskin, skulle dgaren aka med i
vagnen som barlast. Men han klev
av efter 5 meter d& jag gjort en
ofrivilliq svang in i en buske. Det
var ungefiar som att ldra sig cykla.
Och sen jag monterat vagn pa& min
egen maskin, tog det flera ménaders
dagligt anvdandande innan jag bor-
jade uppskatta fordonet. Nu anser
jag att sidvagnskdrning &r en sport
som Ar lika rolig som solokdrning.

Typisk engelsk mon-
tering med bdjda ror.
Watsonian vagn pa en
Ariel.



FIAT 500 TopoLINO - FIATS STORA LILLA BIL

MATS THORNQVIST

En kort historik om FIAT 500 skulle kunna skrivas s& hér:

1936 presenterades 500 A, vilken tillverkades fram till 1948.

Den hade sidventilmotor, friliggande strdlkastare samt utanpa-
liggande reservhjul. 1948 kom 500 B, vilken tillverkades knappt

ett ar, sdg ut som 500 A, men hade toppventilmotor och den inredning
som senare skulle aterfinnas i 500 C. C-modellen kom alltsa 1949

och tillverkades till 1955. Motorn var samma toppventilare som i

500 B, medan karossen hade blivit ndgot bulligare. Stralkastarna

var t ex nu inbyggda i skdrmarna och reservhjulet 1ldg dolt i det
rundade bakpartiet.

Tva ar efter det att den sista Topolinon hade rullat av bandet,

dok det upp en 500 igen, men det var d& fraga om en helt annorlunda
bil. Modellbeteckningen var "nuova 500" och den var en lillebror
till 600-an. Den senare bdrjade tillverkas samtidigt som Topolinon
lades ner, och "nuova 500" har alltsid inget med den "riktiga" 500-an
att gbra. Den hade bl a svansmotor. Topolino var f Ovr ingen offi-
ciell beteckning fran fabriken, utan ett smeknamn den genast fick
av italienarna och vdl bdst Oversdtts med "Musse Pigg".

Darmed d4r de yttre ramarna fastlagda: 1936-1955. En tva-

sitsig bil som ofta var Oppen och s& smdningom kunde fas

bl a i skapversion. En ovanligt trevlig liten bil som till-
verkades relativt of&rdndrad under dessa ar. En italiensk bil.

En mycket italiensk bil! Att sd kan vara fallet med en bil vars
effekt till slut kom upp i svindlande 16,5 hdstkrafter, kan bara
den forsta som har k&rt en. Vdgegenskaperna som de flesta renove-
rare med flera ars garagearbete bakom sig knappast vdgar tinka péa
att ndrma sig grdnsen f&r. Goda vdgegenskaper var dessutom av n&den,
eftersom den blygsamma motoreffekten snabbt ldrde Topolinofdraren
vikten av att inte ldtta for mycket p& gasfoten i kurvorna.

Under de &r som 500-an tillverkades infordes fOrstds en midngd smirre
fordndringar och dessa tdnkte jag redogbra f&r i relativ korthet.

FOrsta prototypen till en riktigt liten bil (som dessutom f&rmod-
ligen bar modellbeteckningen 500) tog FIAT fram s& tidigt som 1918,
men tiden beddmdes inte som mogen f6r en smdbil di. Projektet lades
ddrfdr ner innan serietillverkningen kom igdng. En annan orsak var
att man ville satsa tillverkningsresurserna pa den klassiska 501-
modellen som det var stor efterfrdgan p&. Att tiden &nnu inte var
riktigt mogen 1918 var nog en korrekt beddémning om man t&dnker pa
det klentrogna bemdtande som Topolinon, FIATs f&rsta riktiga sméa-
vagn, faktiskt fick &tskilliga ar senare. En prototyp till vad

som slutligen skulle bli Topolino stod fdrdig redan i augusti 1934.
Beteckningen pa& denna var Zero A och den hade kommit till under
Dante Giacosa. Beteckningen Zero hdrrdrde fran en av FIATs dittills
storre framgdngar, ndmligen en bil som tillverkades fbre l:a vdrlds-
kriget. A:et i namnet visade att det var FIATs flygmotoravdelning
som tagit fram prototypen. Giacosa var ndmligen chef f6r tillverk-
ningen av vattenkylda flygmotorer.

Med framgdngarna f&r bl a 500-an, fdljde &ven framgangar f&r Giacosa
och d& han slutade sin karridr och gick i pension 1970 hade han via



direktdrsposten f6r FIATs automobiltillverkning hamnat i
FIATs styrelse.

Zero A-prototypen var utseendemdssigt mycket lik den f&drdiga
Topolinon, dven om inte en enda linje var exakt som p& den serie-
tillverkade bilen. Bl a var stralkastarna infidllda i skdrmarna
ungefdr som p& den gamla VW-bubblan.

Giacosa beskriver den forsta provturen med den fdrsta Topolino-
prototypen i sin trevliga bok om sitt arbete pad FIAT. Man fann

t ex att bilen direkt gjorde 82 km/h och hade goda vdgegenskaper
precis som berdknat. Efter tre dagar, fyllda av intensiv prov-
k8rning, var motorn redan inkdrd och did hade topphastigheten h&jts
till 86 km/h. Det hidr f&r vidl anses vara 500-ans fOrsta hastighets-
rekord. Atskilliga sd&dana skulle komma att slds under aren som
féljde. Till en bdrjan var motorn utrustad med kullagrad vevaxel
men dessa lager ersattes snart av vanliga gjutna lager. En av an-
ledningarna till detta var att minska ljudnivan i bilen som i
bdrjan var direkt pldgsam. En annan anledning var f8rstds att halla
priset nere pd den fardiga bilen. Detta var redan avsevdrt hdgre é&n
vad man forst hade kalkylerat med.

FBr att sdnka ljudnivé&n konstruerades dven vidxellddan i bilen om
och fick i sin slutliga utformning synkronisering pa de tva hdgsta
vidxlarna, vilket var direkt lyxigt p& en bil av 500-ans karaktir
pd den tiden. Den hade &dven andra konstruktionsldsningar som knap-
past kunde betraktas som vanliga. Som exempel kan namnas motorns
och kylarens pldcering framfdr resp Sver framaxeln, fO6r att trots
smd yttermatt fa s& stora innerutrymmen som m&jligt samt god ndr-
sikt. Individuell framfjddring (just denna kom att anvdndas i
médnga specialbyggda racervagnar som bade fram- och bakhjulsupp-
hidngning under kommande artionden), ram-kaross som tillsammans

gav en styv enhet, hydrauliska bromsar, 1l2-volts elsystem osv

hoér ocksa hit.

500-an var alltsd en riktig bil, dven om den var avsevdrt mindre
in andra. Att man valt en fyrcylindrig motor fOrstédrkte sjdlvklart
detta intryck. Sammantaget bidrog allt detta till att Topolinon
blev bade entusiastens och hemmafruns lille kelgris. Med tiden
kom den ocks& att bli historisk.

En ndgot senare fdrserievagn hade dven den stralkastarna inf&dllda
i skdrmarna, men numera pa ett sdtt som senare kom att anvdndas
pd 1500-modellen som presenterades 1935, dvs ndgot mer uppratt-
stdende &n den forsta varianten.

I 6vrigt hade nu 500-an fatt sin slutliga form, om man bortser
frdn sddana detaljer som att vindrutetorkarna &terfanns vid vind-



rutans overkant och att fotbridor sak-
nades.

Allt som allt 1l&r ett tiotal proto-

typer ha tagits fram under 1934. Redan

pa ritrningar daterade 3/12 -34 kidnner

vi helt och hdllet igen 500-an och -
bilen som verkligen skulle sitta o
Italien pa hjul var firdig.

I juni 1936 rullade de f&rsta T
vagnarna av bandet och tillver- . : ;
kades sedan relativt of&rind- - : gpocEt
rade fram till 1948. En av de T Q ]
stbrre fOrdndringarna som in- i
férdes var att man 1938 efter ca

46000 tillverkade bilar bytte ut

de kvartselliptiska bladfjidrar-

na bak mot halvelliptiska diton.

Man passade dven pa att fdrstirka o
och forldnga ramen i erfordelig ut-

strdckning. Att man tvingades till

denna modifiering kan alla fBrstd som

har den minsta kd&nnedom om italienarnas

sdtt att transportera sig. Fyra vuxna och

nagra barn i en Topolino krivde lite kraftigare
saker ddr bak &n vad som ursprungligen fanns dir.
Konstigt att inte den framsynte Giacosa fdrstod
detta fran bdérjan!

Personligen kan jag intyga med erfarenhet fr&n min egen 52-a, att
fyra rejdlt vuxna personer i bilen ger den absolut bista fjddrings-
komforten.

Redan i februari 1936 hade man ritningarna klara pad en sk&pvagn

med fOnsterlSst och ganska sluttande bakparti och en skédpversion
med mera upprdttstdende ddérrar bak dék tydligen upp i bdrjan av

1939,

500-produktionen 13g nere under kriget, men den togs upp igen redan
1946 om &n i vdldigt blygsam skala. Givetvis var den di helt iden-
tisk med férkrigstopolinon.

Efter kriget kunde man endast f& sin 500 levererad enfdrgad, medan
man fbre detsamma fick sin vagn i tvafdrgslackering. Strdlkastare,
skdrmar och fotbrddor var d& alltid svarta, medan man kunde vdlja
pa ett flertal firger pd resten av bilen. Dock fanns det f8rstis
helsvarta bilar &ven fdre kriget.




Fram till 1948 hade man hunnit tillverka 122000 vagnar, forkrigs-
produktionen (83266 vagnar) medrdknad.

Ar 1948 var tiden mogen att modernisera 500-an. En helt ny kaross
var fidrdig, men p& grund av f&rseningar pd verktygssidan drdjde
det till 1949 innan denna b&rjade rulla av banden.

Foérdndringarna 1948 inskrinkte sig dirfdr till i foérsta hand ett
byte av motor till en 3,5 hkr starkare toppventilerad st&étstdngs-—
motor, samt en ny instrumentpanel d&dr, enligt en broschyr fran det
dret, "ratten &r i samma firg som knapparna pa instrumentbrddan,
vilket ger ett mycket trevligt utseende at vagnens interidr"

For FIAT var dndringarna dock s& stora att modellbeteckningen an-
drades till 500 B, trots att man vid ett snabbt Sgonkast hade svart
att skilja den frén en forkrigsmodell. Exteridrt skiljde den sig
ndmligen bara i frdga om huvlds och framfdér allt genom det att

dven passageraren hade fdtt en vindrutetorkare. I detta utfdrande
visades vagnen alltsd pd 1948 &ars Geneveutstdllning. FSrutom ovan
angivna fdridndringar kan ndmnas att man ocksad byggt in en krdng-
ningshimmare i bakvagnen, vilken f &vr fick hjdlp att halla kontakt
med vigbanan av dubbelverkande teleskopstdtdampare.

Motorn hade inte bara frischats upp med toppventiler (vilka till
skillnad fré&n senare modeller arbetade i en gjutjdrnstopp) utan
den hade ocksi fatt vevstakar med l&sa lagerhalvor samt fallfdr-
gasare. Allt detta resulterade alltsa i en hdjning av effekten
till 16,5 hkr och Topolinodgare vdrlden &ver kunde nu gdra vagarna
osikra i 95 i stdllet f&r 85 km/h.

Lite senare p& &ret, ndrmare bestdmt vid Turinutstdllningen 15-
26 september, presenterades Giardiniera-versionen. Inspirationen
till denna hade man hdmtat fran andra

sidan Atlanten. Den sag ndmligen ut
som en forminskad amerikansk
stationsvagn, en s k Woddie,

och en ny generation snickare

fann sin utkomst vid FIAT-
fabrikerna. Dessutom var bilen
utrustad med ett hopfdllbart sol-
tak, vilket mdste ha varit ovanligt
pd denna typ av karosseri.

Giardinieran erbjsd plats for fyra
personer och var dnda kapabel att
frakta lite bagage. F6r att klara detta var man tvungen att dndra




bakaxelutvdxlingen, vilket m& ha beklagats av mdnga italienare
som njutit av besinningsl®sa framfarter i ldnga nerfdrsbackar.

FOr att bli &gare till en vanlig 500 B fick
man skilja sig fran 600000 lire och hade man
stérre familj eller grdnsaker att sdlja pa
torget fick man punga ut med ytterligare
175000 lire f6r en Giardiniera.

Liksom tidigare kunde man kdpa en
skdpvagn, vilken var f&rsedd med
tvddelad bakddrr. I broschyrer
kdnde man sig féranledd att nimna
att dven denna hade ett modernt,
strémlinjeformat karosseri "med ? , =
dérrar pad vardera sidan". - s
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Ndr Mirafiorifabriken hade byggt
totalt 21262 B-modeller var man

redo att bdrja anvdnda sina nya I
pressverktyg, men d& har vi kommit

ett &r lingre fram i historien och a
B-et i modellbeteckningen kan bytas
mot ett C.

Jag har inte ndmnt nadgot om de
500-or som tillverkades i andra
ldnder t ex i Frankrike (= den
férsta Simcabilen, Simca 5) och o A i €
i Tyskland (NSU-FIAT). Det till- 4 -
verkades dven en fyrsitsig person- ]
kaross i England, med ett nagot
originellt utseende. Topolinon
blev ndmligen snabbt mycket
populdr dar. A

Dessutom trimmades 500-or bade hdr och dir, och de brukade di f&
allt fran ndgot fordndrade karosser till rena specialbyggen. Detta
resulterade i ett forhallandevis flitigt tdvlingsdeltagande, dir
de mest trimmade varianterna ldmnade 60-85 hkr, vilket man far
férmoda inte skedde sa ldnge. Brooklands, Le Mans, Monte Carlo-,
Midnattssols- och RAC-rallyn samt de klassiska Mille Miglia-loppen,
Overallt ddr man t&vlade med bilar ddk Topolinon upp. Aven om den
kanske inte direkt var musen som r8t, hdvdade den sig gott och tog
hem manga klassegrar. Oftast, som t ex i Mille Miglia-loppen fore
kriget, var det dock hemmatrimmaren med racerfdrarambitioner som
skaffade sig en billig tdvlingsbil. Antalet startande 500-or i
dessa lopp var oftast stort och antalet som kom i mil var vil
ibland nédgot mindre.

Det sista utférandet pd Topolinon, C-modellen, presenterades pa
Geneveutstdllningen 17-27 mars 1949. Mekaniskt var den alltsd i
stort sett identisk med 500 B. De stora f&rdndringarna var p& det
utseendemdssiga planet. Bland 8vriga nyheter mirktes att bilen nu
var utrustad med ett enkelt virmesystem (och mycket ineffektivt
sadant , vilket jag vet efter att ha haft min 52-a i gdng under

fem vintrar i slutet av 60-talet och bdrjan p& 70-talet. Ar det -20
spelar det ingen roll hur léangt man k&r - temperaturen i kupén nar
dnda aldrig upp i plusgrader). Det var emellertid det f&rsta virme-
system som levererades som standard av FIAT och detta alltsd pa
féretagets minsta och billigaste bil. Man kan i efterhand bliddra

o]



i gamla motortidningar och se, att detta vdckte stor uppmdark-
samhet i t ex England och Sverige.

V%d samma utstdllning visades fdrstds Giardiniera- och skapver-
sionerna, vilka tillverkades som férut, fast med de &ndringar
som inférts pa personvagnen.

Teknikens Virld testade C-modellen och noterade t ex att "Styr-
ning och bromsar ricker vidl till, fo6r att man skall kunna lata
vagnen rusa upp i 100 km-takt i medluten". Man sammanfattade
testen: "Denna utmidrkta lilla vagn forefaller att vara badde eko-
nomisk och h&llbar. Den fyller ocksd h&ga krav pd korsdkerhet
och prestanda”.

Man kunde f& sin 500 C levererad med kof&ngare som extratillbehOr
om man ville ha sin bil lite lyxigare. I grundutfdrandet var den
ju bara prydd med en gummilist fram och bak. Bilen kunde dven pa
begidran fas med hdlade fdlgar.

1951 slutade man tillverka Giardinieramodellen, men en Belvedere-
modell kom genast i stdllet. Skillnaden var att man bytte ut tra-
virket och masoniten i karossen mot pldt. Den forlorade kanske

lite i charm pad detta, men jag f&rmodar att man p& s& sdtt forsokte
halla kostnaderna nere, samtidigt som passformen foOr t ex dorrarna
efter ndgra &rs anvidndning sdkert blev bdttre. Belvederen sélde
faktiskt bdttre dn personvagnen under 500-ans sista tillverkningsar.

De yttre fdrdndringarna pa C-modellen var inte mdnga. 1951 tillkom
en aluminiumlist runt ddrrutorna, samtidigt som listerna pad fot-
bridorna blev kortare. Samma ar dndrade instrumenten utseende nagot.
De férsta C-modellerna hade samma midtare som B-modellen, medan de
efterfdljande C-modellernas instrument hade bl a ndgot bredare sarg.
I slutet av 1952 tog man bort korpilarna och blinkers monterades 1
stillet pa framskdrmarna och 1953 fick baklykteglasen ett nagot mer
skdlformigt utseende.

1955, ndr 376370 C-vagnar hade tillverkats, rullade de sista 500-
orna ut genom fabriksportarna i Turin och forvdnansvdrt manga av
dem har inte slutat rulla dn.

M&nga av de bilar som inte finns langre, lever kvar i fore detta
dgares hjdrtan, for nog var och ar det en ovanligt personlig och
trevlig liten mekanisk kamrat!
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Utnikesframitiay,,,

Ett i veteranbiltidningar ofta sett namn dr Penti Ihamiki.
Han dr bosatt i Peltotie,Leppavirta i Finland och ar en stor
samlare av Studebaker vagnar och Chevrolet. I juni hade jag
nojet att fa besck av Penti,som kom och ville byta motor med
mig.Jag fick en Studebaker motor och nir han reste &ter hade
han en Chevrolet motor med sig. Penti dr dgare till en 1933
ars Chevrolet Master, som kommer fran Jamtland. 1937 agdes
bilen av en vdgmdstare J.E.OTofsson i Svenstavik.Senare kom
bilen till Hissmofors.Agare blev civilingenjor Nils Hult i
Krokom och bilen var d& skyltad Z 24.




I forra numret skrev jag om mdrket ROCKNE och presenterade d&
bl.a. Rockne 31 1o 1933,4 dorrars Sedan,som tillhdrde Gustav
Hjarpe i Grycksbo,Dalarna. I augusti hade jag nojet att fa
trdffa Gustav och bese hans bil,som ar en verklig pirla. Bilen
var da till salu.

Rockne 31
10 1933
4 dorrars Sedan

Agare:Gustav Hjarpe
Grycksbo,Dalarna.
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Det renoveras en hel del just nu. S& till sommaren far vi nog se
en del nya objekt p& vagarna sdsom 1928 och 1929 érs Chevrolet,
1926 &rs T-Ford och flera A-fordar.Aven en Chevrolet lastbil
4rgang 1931 kommer kanske att rulla.Arvid Eriksson i Hammarstrand
ir sysselsatt med just en sddan vagn.Pa bilden ser vi Arvid Tasta
ett chassi til1l den blivande lastbilen.

I Ange dr Ake Dahlquist sysselsatt med att renovera en 1928 ars
Nash Standard Six 2 ddrrars Sedan.Det ska bli intressant att se
hur mdnga av objekten,som finns hos medlemmarna som kommer att
besiktigas ti1l sommaren. Einar Mattsson i Ange har ocksa flera
objekt pd gdng forutom en Volvo lastbil 1928 dven en A-Ford,som
dr ndstan fardig.



Ndgra garagetrdffar har det inte varit denng hbst,Ten REDAX har
haft nojet att trdaffa flera i klubben,som ha]]e( pa att renovera.
Har ser vi ndgra av Einar Matssons vagnar prydlagt 9ppsta11da pé
gadrdsplanen. Inne i garaget hittar vi ytterligare ndgra fordon.

= 2 1 T ™Y .
Hemma hos Gunnar Bengtsson i Brdcke finns den verkliga pdrlan.
Har vill vi visa ndgot av bilen,som kommer att vicka uppmarksamhet,
nar den blir klar.Grattis Gunnar ndgot i forskott®
En utforligare presentation av bilar under renovering kommer i
nasta nummer,




Viilkommen
till
Gotlands

I var serie Veteranbil muséer, vill vi i detta nummer
presentera Gotlands Veteranbilmuseum. Det Tligger i
M Kneipbyn ndgra kilometer utanfor Visby.
f_Museet har utokats betyd]1gt sedan forra gdngen jag hade
: nojet att bestoka det. Det &r trevligt upplagt med tva
iy stora hallar.Hdr presenteras inte bara veteranbilar utan
i dven cyklar och motorcyklar,lokomobiler,traktorer,jord-
bruksredskap och mycket annat,som ar vart att se.
Har kan man se nagra av vdrldens dldsta cyklar. Det ar
§ ett verk11gt miniskansen,som agaren Jan Janthe skapat.
Han ar en verklig eldsjdal och vi ©nskar honom Lycka till.
Kanner vi Janthe ratt kommer muséet att bli dnnu storre.
‘Museet dr verkligen vdrt ett besok.Dar finns mycket att se




FOR BARNEN: LekFORDON,
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Det galler forsdkringar. Var klubb JVBK har nu tecknat
ett separat avtal med forsakringsbolaget SKANDIA. Vi hoppas

att det ska bli ett bra alternativ till Folksamforsakringen.

Vi har som s& madnga andra klubbar vantat att MHRF centralt
skulle ingd avtal med SKANDIA. Ett 20-tal medlemmar i var klubb
JVBK har ringt SKANDIA samt forsdakringskommitt&n och bett att fa
teckna SKANDIA forsdkringar pa sina gammalbilar. Nu har Ni moj-
lighet till detta.

Att teckna en forsakring i SKANDIA tillgdr precis som tidig-
are med Folksam. Ring nagon i forsdkringskommittén. Avtala en
tid for besiktning av bilen eller motorcykeln. Nar besiktningen
ar genomford,fragar forsakringskommittén, om Du vill ha forsak-
ringen i Folksam eller SKANDIA. Det dr samma bedomningsgrunder
oberoende av vilket bolag Du vdljer.

Nar Du valjer en SKANDIA forsdakring trader forsdkringen i
kraft omedelbart. Om Du ddremot vdljer Folksam, tar det ndgra
dagar,eftersom ansokan skall sandas in till MHRF:s handldggare
for godkannande.

En annan sak.Om ndgon i forsakringskommittén skall &ka och
besiktiga Din bil, far Du finna Dig i att betala honom 10 kr/
milen for hans bildkande. En annan mojlighet ar att Du sjalv
tar bilen,som skall forsakringsbesiktigas och dker till den
person,som skall besiktiga,men det under forutsdttning, att
Du d& har ndgon annan forsdkring pa bilen.

Frdn bada forsdkringsbolagens sida gdller, att fordonen inte
anvands som bruksfordon. Vissa mindre skillnader kan ocksd fin-
nas,ndar det galler sjdalvrisker.

Kom ihdg fotona pa bilen! Tag ett framifrén, ett frén sidan
och ett frdn bakandan, om nu en bil har ndgon bak samt ett foto
vardera frén motor och forarsdtet med instrumentbradan synlig.

Folke Boogh



Mellan Forsdkringsaktiebolaget Skandia (nedan kallat Skandia) och
Jemtlands Veteranbilklubb (nedan kallat Klubben) har foljande av-
tal traffats.

1. Skandia dtar sig att forsdkra ,
1.1. medlem i Klubben til1hdrigt fordon av nedansté&ende slag
och som huvudsakligen anvidnds i klubbverksamhet och for
privata nojesresor.

a) fordon av arsmodell 1959 eller dldre (veteranfordon)

Earpropp el Bpbines b) annat fordon som &r 20 &r gammalt (klassiker)

lock och "Boyce” c¢) fordon av udda konstruktion avsett som samlarobjekt
Motometer. och i originalskick eller s& nira sddant skick som
mojligt.

2. Klubben &tar sig att betrdffande forsikrat fordon ansvara for
2.1. att fordonet d@r s&dant som anges i 1.1.
2.2. att uppgifter om fordonet i ansokningshandlingarna om
forsdkringar dr riktiga
2.3. att det finns erforderlig dokumentation om fordonet

. Klubben &tar sig att verka for
3.1. att fordonet inte anvands som bruksfordon
3.2. att fordonet har en begrdnsad arlig korstracka och hu-
vudsakligen framfors under gynnsamma forh&llanden t ex
vid arrangemang for dldre fordon s&som rallyn och 1ik-
nande.

. Fordon kan forsdkras enligt foljande fiérsakringsalternativ
Automobilur. 4.1, helfsrsikring
4.2. halvforsakring eller

24 timmars verk.
4.3. avstdllningsforsakring

4.1.1. helférsdkring omfattar foljande forsikringsmoment

trafik- stold-

vagnskade- vattenledningsskade-
skadegorelse- glasrute-

brand- rdttsskydds-

Elektrisk baklykta

med lampa och infattning. 1 och 2 pol.

Kombinerad bagage- och filgbirare.



4.2.1. halvforsékring omfattar foljande forsakringsmoment

trafik- ) vattenledningsskade-
skadegbrelse- glasrute-
brand- raddnings-

stold rattsskydds-

- 4.3.1. avstdlIningsforsdkring omfattar foljande forsdakrings-

moment

skadegorelse- vattenledningsskade-
brand- glasrute-

stold- rattsskydds-

5. Villkor
For respektive forsdakring gdller de forsdkringsvillkor
som dr gallande vid forsdakringens huvudforfaliodag.

6. Forsdkringshandling
Forsdkringsbevis och -brev tillstdlles respektive for-
donsagare.

7. Fakta och statistik
Skandia ldmnar pa begdran statistik Gver antal forsak-
ringar och skador till Klubben.

8. Handldggning
Forsdkringar och skador administreras i sin helhet vid
Skandias regionkontor i Sundsvall.

9. Avtalstid
Avtalet trdder i kraft 1983-47-g/. Avtalstiden dr ett
dr och avtalstiden fornyas for ett dr i sdnder sdvida
inte avtalet av ndgondera parten uppsdges senast en
mé&nad fore 10pande periods utgéng.

OSPEARSo4D b &7 Hgp, 1943 sundsvall den 26 augusti 1983

Jemtlands Veteranbilklubb - Forsdkringsaktiebolaget Skandia
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Premieberdkning och premie tariff 93

Premier samtliga omrdden
trafik

t o m &rsmodell
1959

fors.belopp
< 60.000 60
didrutdver enl.

regler for hog-
viardestilligg

fr o m drsmodell
1960

fors.belopp
< 20.000 85

20.000-60.000 85
ddarutdver enl.

regler for hoég-
viardestilligg

delkasko vagnskada avstdlln
35 45 90
30 35 50
70 80 100

JERQ ProoucER]

Prislista gdllande 1983

Priser inkl. moms 23,46

CIRKAPRISLISTA

Tala om att Du &r klubbmedlem

s4 fir Du 15 %. !

Veteranbil kaross
Underrede ramtyp

" VW typ
Bakaxel personbil

Framvagn "

Skdrmar "
Fjidrar bladtyp
Filgar standard
L eker
Kofidngare
MC ram

MC komplett

Personbilssldpvagn liten

stor

Jarngrind
Jdarnspis
Kopparkictel liten

stor

Blastring + Primer
680: - 250 =
365: - 80:-
435 = 185 3~
Y25z - 95 =
L25s = 165:-
I25: - 60: -
35 = 25.0=
25 = 15:~
IHE= 20:-
45: - 20: -
LS55 -
370:- 185 i=
250:- 215~
370Q:= 280:~
80:- 75 &=
340: -
100: -
150 =
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Information om MHRF:s &rsmote lordagen den 8 oktober 1983 p& Wennergren Center

Fore drsmotesfdrhandlingarna samlades klubbarnas delegater for information

och m6jlighet ti11 diskussion i skilda frégor. P& detta formote behandlas

frégan om ersittning vid fotografering, utstdliningar och TV-och filminspelningar.
Se bifogade information i denna fréga.

Den av forbundet planerade myndighetskonferensen redogjorde Gunnar Elmgren for.
MHRF anordnar denna konferens framst med det syftet att fdra ut till myndig-
heter och verk vad vi sysslar med. Dessutom vill vi ha méjlighet att fa del

av de remisser och sjdlva bli remissinstans i de frdgor som ror var verksanhet.
Organiserandet av denna konferens pagdr for fullt och vi kommer senare att till
Er utsdnda fullstandig information om konferensen, sd att Ni kan publicera
information om denna.

MHRF-forsdkringen ingick dven i denna informationsstund. Ddar diskuterades om
forsdkringens utformning och de fordandringar som kommer. Granserna for de
dldre fordon kommer att vid &rsskiftet att framflyttas till 1960 pad grund av
av FSAB sak bilklassningskommitte @ndrat reglerna for dldersgransen ndr det
galler gammelfordon. Tidigare var denna grans satt till 1942 men har nu fram-
flyttats pd grund av att man ville rensa i klassningslistan. Denna typ av
gammelfordonsforsdkring har alla forsakringsbolag, men med andra premier och
vdrden. Dessutom hamnar man i den vanliga skaderutinen om det hdander ndgot.
AT1tsd en forsdkringsform som inte har MHRF-forsakringens fordelar.

P& drsmotet var 35 klubbar plus 4 av de klubbar som anstkt om medlemsskap.
Bland de viktiga punkter som behandlades pd detta arsmote var MHRF:s budget
som bland annat upptog en extra utdebitering pa 1:- pr medlem for att finan-
siera myndighetskonferensen. Arsavgiften for 1983/84 foreslogs att vara ofdr-
dndrad, liksom intrddesavgiften for nya klubbar. Motet godkande samtliga
dessa forslag, och drsavgiften blev alltsd 4:- + 1:- extra utdebitering.

Vid styrelsevalet hade var ordforande Bo E Jonsson och ledamoten Tommy Hall-

berg avsagt sig omval.Ovriga i tur att avgd var forbundssekreterare A1f Lavér,
utredningssekreterare Bjorn-Eric Lindh och ledamoten Helen Ahgren.

Ti11 ny ordférande valdes Gunnar ETmgren och i Tommy Hallbergs stdlle valdes
Carl-Axel Hooglund. Alf Lavér, Bjorn-Eric Lindh och Helen Ahgren omvaldes.

Omval vart det dven for MHRF:s revisorer Carl Johan Ljungwald och Bengt Ekbom.
Valberedningen for 1984 omvaldes och bestdr av hrr Sven Harnstrom(sammankallande),
Bengt Anderbygd och Ingvar Pettersson.

Evenemangskalendern kommer att i Tikhet med foregdende &r att produceras och
sdandas ut til]l klubbarna for distribution senast den 1 april 1984,

I en motion fran Norrlands Motorhistoriker foreslogs att en fond borde upp-
rdttas for att tilldela personer som kan ge tips om stulna fordon och delar
som dr forsdkrade genom MHRF-forsakringen. Det bestdmdes att en sddan fond
skall inrdttas. MHRF tillskjuter 5.000:- och Folksam 1lika mycket.

Nyinvalda klubbar i MHRF: Club Sonett Sweden, Sportvagnsklubben Gdteborg,
Rootes Car Club, Svenska Wv-cab Klubben, Volvo P 1800 Klubben, Club Vedette V-8.

MHRF:s &rsmote 1984 kommer att forldggas till Goteborg, i oktober som vanligt.

Mzwg hiterrtTig
Al¥ Lavér 6

Sekreterare



m MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

ldeell sammanslutning av klubbar for aldre vtigfordon

Medlem av FIVA, Fédération Internationale des Véhicules Anciens

Tomtebogatan 285, S-113 38 Stockholm, Sweden. Tel. +46-8 30 28 01

Motorhistoriska Riksfdérbundet (MHRF) 3r en ideell sammanslutning
av 56 klubbar med ca 25.000 medlemmar som tillvaratar, bevarar
och renoverar vdgfordon (personbilar, lastbilar, brandbilar,
motorcyklar m m).

MHRF &r anslutet till den internationella gammelfordonsfederationen
FIVA, och MHRF:s delegater representerar Sverige vid de &rliga
motena. MHRF utfdrdar i Sverige de identitetskort som fordonen

madste ha for att kunna delta i av FIVA sanktionerade internationella
rallyn.

De MHRF-ansTutna klubbarna anordnar &rligen ett stort antal trdffar,
rallyn och marknader. De flesta klubbarna ger ocksd regelbundet

ut tidskrifter och annan information (nyheter, renoveringstips,
historiska artiklar, annonser) till sina medlemmar.

MHRF ger varje &r (i november) ut ett annonsblad i kvdllstidnings-
format pd ca 50 sidor. Alla medlemmar i de till riksforbundet
anslutna klubbarna har hdar ti11fille att f& ut sitt budskap i ca
25.000 exemplar.

Varje ar ger MHRF i borjan av vdren ut en evenemangskalender som
informerar om de arrangemang klubbarna har under é&ret.

Pa uppdrag av Trafiksdakerhetsverket kan MHRF limna dispens fran
bestammelsen om halvljus under dagtid. Detta gdller fordon aidre
dn 25 &r som har for 14g laddningskapacitet.

MHRF administrerar den speciella fordonsforsakring som sedan 20

dr funnits i samarbete med Folksam. Det finns ddr mojlighet att
teckna forsakring for sdvdl orenoverade som renoverade fordon,
samt dessutom speciella forsakringar for lagrade fordon och fordon
som stdar uppstdlida pd t ex museer. Forsdkringen - som har mycket
stranga krav pd skick och originalutforande - dr en forutsdttning
for att de gamla fordonen skall kunna anvandas och visas upp for
allmanheten. Normala forsakringar dr ytterst kostsamma, och ger
andd inte det skydd som de d@ldre fordonen kriaver.

MHRF:s viktigaste uppgift dr att vara ett forhandlings- och samarbets-
organ med olika verk och myndigheter samt att vara remissinstans
i frdgor som ror hobbyn.

MHRF:s kansli pda Tomtebogatan 25 i Stockholm &r Oppet méndag-torsdag
09.00-17.00, med uppehdall for lunch.




- Reparationer
- Gjutning av babbislager

Folkes ypparations

Tekniska tips av Folke Hemmingsson

tips!

Tennspackling

Hur noggrann man an dr vid platriktning,méste vissa skador spacklas igen.

Det gdller dd narmast svetsfogar och svdratkomliga stdllen.

Vid igenspackling av svetsfogar pressa forst ned svetsen cirka 2 mm under
ytan. Detta gar bast, om man anvander ett skd1format moth&ll eller Tiknande.
Detta bor ha ungefdr samma Oppning som svetsbredden. H3all mothallet mot svet-
sen pa platens undersida, sd att baksidan pa svetsfogen ligger i Gppningen.
Knacka in svetsfogen med hammaren,

Plastspackel har p& senare &r anvants allt flitigare.Det har dock den nack-
delen, att det har 1datt for att spricka. Att plastspackla t.ex. takstolpar,
gar inte alls. Efter kort tid uppstar det sprickor i plasten. P4 sldata ytor,
t.ex. dorrsidor, kan nog plast anvandas,men fyll inte upp mer an hogst 2 mm.

Karosseritennet dr daremot att foredra. Det dr elastiskt och spricker inte.
Dartill behover inte veteranbilsdgaren ha kanslan av att kora omkring med
plastkaross.

Vid tennspackling, rengdr pldten noga med slipskiva. P& en tillbehdrsfirma,
kan man kopa tennpasta. Den pastan pdstrykes med en pensel.

Varm forsiktigt med en svag svetslaga pastan tills den andrar farg och fér
tendens att flyta ut. Stryk da snabbt ut pastan med en ren trasa, sd att
pldten fér ett tunt tennlager. Fortenna alltid en stidrre yta dn den som
skall spacklas. Varm upp tennstangen cirka 3 cm. Nar tennet borjar bli mjukt
pressa det mot ytan,som skall fyllas och ldgg dit den mangd tenn som anses
behtvas.Gor en liten spackelspade av trd och doppa den i smdrjolja.Vdarm upp
tennet och dra ut det med spaden. For att inte tennet skall klibba fast i
spaden, doppa den med jamna mellanrum i oljan.

Efter 1lite Ovning lar man sig snart se,ndr tennet har den ldmpliga tempera-
turen for att vara lattarbetat. Med en pansarfil eller slipmaskin slipas se-
dan tennet av, sd att den spacklade ytan far rdtt form.

Viktigt:Varm inte platen sda hart,att den tappar sin form.
Lycka til1!

Ohlsson & Soderstroms Mekanisha HB

-Svarvning .
~Frilsning xar ram och vevlager.
- Svetsning F 1

ROGER SUDERSTROM

POSTADRESS Vapisn 2156 834 &4 Niiden TELEFON 0638/20577, 20632



EBE-.VerkeP i Amal 1918—1929 var tillverkare av motorcyklar. Hir
nedan visas nagra av modellerna — som i dag ir eftertraktade ’samlar-

objekt”.
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Kofangare ?Maximus”
N:o 58.
2-delad med fornicklat
mittparti.

@ d

sl

i 5 . N:o 87.
Rund Koféngare.

Svarttackerad, fornicklade
héllare och &dndstycken.

I

!

. [

N:o 53.
Fotsteg. Fotsteg.
N:o 23, N:o 44,

Fotsteg med vit gummibe-
laggning och uluminiumkant.

Fotsteg med aluminiumbe-
ldaggning och aluminiumkant.

Kavajmdrke for gabortrocken.
Dekal i sjalvhaftande plast.

Gor ett besdk i var klubblokal!
eller

Fréan klubbarkivet kan Du bestdlla:
Biloverdrag.Nagra finns fortfarande kvar.

T-Shirts. Finns i flera farger.

Karburatorn,enstaka &dldre nummer finns fortfarande kvar.
Stadgar for Jemtlands Veteranbil Klubb,
Halvljusdispens for fordon med dalig generatoreffekt.

Forsédkringsfolder .MHRF:s specialfdrsdkring for vara fordon.

Skriv ned vad Du Onskar.Skicka det till klubbens adress:
Jemtlands Veteranbil Klubb

Box 2045
831 02 OSTERSUND
5ev?ﬂ?iﬁ?\oetﬂﬂiﬂﬁb~aevfﬂ?ﬁﬂ%&aev?ﬁ@ﬁﬂ!\ocvfﬂﬁiﬂ!\oqgfﬁigﬂ‘\,q,qaa
SRS NS NGRS NGRS NGRS NGRS B
Nya FIAT-delar g?
Fiat 600 1950-60 &rs modeller Foriorat
1100 n . HITTELON:
]400 ] 1 1
Framvagnsdetaljer 1 -nun:'
Vev och ramlager . Taklucka till Jaguar veteranbil
Ventildetaljer Hoting &iﬁgéﬁiﬁhTfﬁﬂ
Eldetaljer kan dr av rod plat och kiadd

Strdlkastare,blinkers och baklampsglas.
Packningar,bussningar,specialbult.

Arvid Eriksson
Skarinvdgen 20
792 00 MORA Tfn 0250/17231

med tyg pé ena sidan.

IVARS BIL
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UTSTALLNING

Utstdliningskatalog

fran Jemtlands Veteranbilklubbs Bil-och MC utstdllining
i EXPO NORR-hallen i OUstersund den 6-8 maj 1983,

2 per
3.600 personer bestkte utstaliningen.Du som missade den personers sufflett.
eller har tappat bort ditt program, erbjuder vi nu kata- Anvindes till
logen igen. Den dr pa 56 sidor. Den innehdaller 47 foton
och intressanta data om utstdllningsfiremalen,47 bilar
och 11 motorcyklar.
Intressant Mercedes historik av Stig Nilsson,Stromsund.

paketvagnar.

Lagg en femma i ett brev tillsammans med ett svarsporto.
Skriv ditt namn och din adress eller satt in 7 kronor
pa postgiro 88 52 11 - 3.

Skriv hur midnga kataloger Du vill ha. Glom ej namn ocH
adress.

Jemtlands Veteranbil Klubb
Box 2045
831 02 GSTERSUND

Nedslagen.

!Aff1scher fran utsta11n1ngen erhd1les gratis mot svarsporto
. eller avhamtas i klubblokalen nagon mandagkva11 k1 19. 00- =22 .00.

BIL - MC Titteratur

Bokhandlaren,som fanns pa utstdallningen lamnar klubbens medlemmar
10% dven i fortsdttningen!
Skriv eller ring till honom, om det Ar nagon bok Du dnskar.

rﬁgaers Eriksson
Edition E.
Box 50

696 00 ASKERSUND

{Tfn 0583 - 11730.

Ti11 salu

Pallbockar 35:-/st . @gtm‘ﬁuﬂh

Avhamtas i klubblokalen ndgon mandagkﬁé]i
Du,som kopt pallbockar forutkolla roret,

§ésge§a?% Eg;aggéﬁgi.i sitt nedersta 1ége. : (3-53 IIIE‘j ]5353:5

Jemtlands Veteranbil Klubb
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Ford V 8 1938 lastbil till salu.
Bilen har stétt ndgra ar och
bor renoveras.Komplett.
Pris:3.500 %~
Kan ocksd skaffa en motor till
Ford 1930 med vaxelldda och kylare.
2.500:~
Chevroletdelar fran 1920-talet.
Jag kan ocksa skaffa tyska krigsbilar
och motorcyklar frdan andra varldskriget.
Ford A 1930 som ny.65.000:-
OTav Sollien
7896 Brekkvasselv, Norge Tfn 077-54120.

0
Answiiite
Fredagen den 3 februari 1984 kl.19.30

i klubblokalen.Anmdlan senast en vecka
i forvidg till klubbméstarna.Valkomna.

Ropes
Till
Ford T 1925:Mellanaxel,kardan
och bakf jadrar.Allt
av intresse.
Mats Mattsson
Norra Strandvdgen 16 E

832 00 Frdsdn
063/119761

Till

Chandler 1928 kiopes allt.
Lennart Dahlin .
Batterigrdnd 5,831 00 Ostersund
063/111379

Stort lager av Opel,Wauxlall och
Chevroletdelar fran 1950-talet.

Mats Mattsson

Norra Strandvégen 16 E
832 00 Froson
063/119761

?-

Re nqyn

'l‘ ".
/

Vid farkromning,fGrnickling ete.vill
vi inom JVBK verkligen rekommendera
Velo.De gor ett utmarkt gott jobb.
Medlemmar i1 var klubb har anlitat
Velo alltsedan 1970-71.
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t_:,m- :‘H"" __,’_‘-.u P,/v. A

é WE[L@ galvanisk anlegg

Sluppenveien 1 — Telefon *35 530
7000 TRONDHEIM f '

Vid sandblédstring

anlita JERO Produkte
Storlienvdgen 44
831 56 Ostersund.
- 063/126460
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FIAT

FIAT 500 C

Ar Du &gare till en Fiat? Detta ovanliga fordonsinnehav ger Dig
méjlighet att bli medlem i Fiatregistret.Det upptar flertalet av
landets &dgare till gamla Fiatbilar.Medlemstidningen heter "Fia-
telisten". Den utkommer med tva& nummer per ar., I den annonseras
bilar och reservdelar.Dir finns tips om renoveringar och service,
reportage fra&n traffar m.m.I registret finns experter pa de olika
Fiatmodellerna,som man kan vénda sig till med fragor och problem.
Allt i syfte att hdlla de gamla bilarna rullande och helst oka de-
ras antal i trafiken. Under sommaren ordnas en gemensan traftt.
Medlemsavgiften &r f£or 1983 endast 25 kronor.Hoppas att Du vill
bli medlem i registret? Det dr bara att fylla i nagra uppgifter.
Skicka in dessa till undertecknad,s& hor vi av oss igen.

Jan Bertilsson

Johannas vag 5

222 48 Lund

Nytt publikrekord
da DAK holl

drliga marknaden

En halv Gray 1922 frén Ostersund till Link&ping 8
en Fiat 500 kaross och fem hjul frén Falun till
Ostersund.Falgar och styrstag till Umed.En re-
servhjulshdllare till Oslotrakten, en snabbkame
ra till en samlare i Falun. Det hdr &r bara ett
lltet"agplock over det som bytte &dgare,da drygt
300 saljare och en uppskattningsvis lo.ooo hov-
dﬁd publik mottes da Dalarnas Automobil Klubb
h6ll marknad i hdstas vid Lugnet.Ar det inte
dags for oss i JVBK att ordna marknad igen?




MEDLEMS-NYTT

Nytillkomna medlemmar 31/3 - 1/10 1983,

Gunneriusson, Leif

Larsson,Bengt
Assarsson,¥Yngve
Bergman,Kar1l-Ove
Blomguist,Thore
Jonsson,Sven
Magnusson,Holger
Lindberg,Goran

Edlund,Sune
Lofgren,Folke
Sjodin,Jan-0lov
TOrnberg,Hans-0la
Westlin,Lars-Erik
Johnsson,Bertil
Olofsson,Hakan
Persson,Per-Holger
Goranzon,Hakan
Olofsson,Gunnar
Sandstrom,Ake
Karlsson,Michael
Lindberg,Karl-Fredrik
Nilsson,S6ren
Soderstrom,Elisabeth
Mattsson,Jonny
Rundin,Ulf
Persson,Bernth

Isaksson,Gunnar
Karlsson,Krister
Eliasson,Stig-Ake
Johansson,Arvid
Backman,May
Ahlguist,Sven
Carlsson,Sune
Edstrom,Hans
Persson,Yvonne
Ericsson,Ingvar
Arhusiander ,Oskar
Akermo,Mats
Eriksson,Lars
Sundvik,Tore
Lundh,Arne
Roos,Kalle

Aspenberg,Kent
sundin,Folke
Berg,SOren
wardell ,Janne
Astrom,Helge
Nord,O0ddbjorn
Nystrand,Per-0lof
Bixo,Jan-Erik
Nilsson,Ragnar
Isaksson,Ingemar
Gradin,Sven-Erik
Hamberg, Ivar
Lundin,Hans-Erik

Nv matrikel

Hoting

Ostersund

Overturingen

Ostersund
Ostersund
Kalarne
Are
Hoting

Ostersund
Froson
Lit
Tanndalen
Ostersund
Hackas
Krokom
Froson
Brunflo
Ostersund
Ostersund
Ostersund
Sveg
Brunflo
Ormsjo
Sveg
Gallo
Brunflo

Lit
Ormsjo
Ostersund
Jarpen
Jarpen
Brunflo
Tandsbyn
Ostersund
Froson
Pilgrimstad
Lit
Hackés
Brunflo
Nédlden
Offerdal
Stromsund

Hoting
Brunflo
Ostersund
Ostersund
Lit

Are
Marieby
Ostersund
Hammerdal
Ostersund

Vasterhaninge

Hagfors
Oviken

Daimler-51,Fiat-55,4 st VW
Volvo-57-60,Monark-54,Vespa-56.

Plymouth-33.

Volvo=-67
Borgward-56

Opel-58

Star-22,DKW-39,IFA-54,Aero-50
Mercedes-50,BMW-54 ,Austin-54-56,

Indian-26.
Opel-50,Austin-62
Nash-29,Adler-38.
Mercedes—-61-62-72,

Mercedes-54,Amphicar-62,

Austin-53,Fram-54.
Chevrolet-39.
Ford-36,Volvo-47,

Ford-55,

Volvo-54,

Indian-30.
Mercedes-52.
Willys-36.
Imperial-60,

Royal Enfield-53.
Harley Davidsson-26.

Buick-27,Centrum-54,NV-51,

Monark-56 ,Svalan-53.
Studebaker-50.

Jaguar E-70.

St Vanguard-48 ,DKW-38,

Mercedes-58,

Chevrolet-31.

Royal Enfield-29,New Imperial-38,BSA-63
Velocette-50,Matchless~-52,Ariel-54,

Austin-59-61-63.
Norton-54

Harley Davidsson-27,Husqvarna-46,

BMW-47 ,Monark-52.
Ford A-28,
Austin-50,
Ford-51-53-65,
Volvo-51-53-65

Royal Enfield-51 Nya medlemmar 1983=59st.

kommer under 1984.
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Vykort med Veteranb.ilar

1 samband med att Kilarne firade s4tt 100 drns jubilLeum,Ldt man Trhycka upp
en sendie vykont med bil-och bussbildern. 4 st kort §or 10:-.Smakprov ovan.
Antalet vyhkontssenden dn starnkt begrinsat,varngorn den intresserade bin be-
stalla s& snarnt som mdfligt. Kan kipas genom kommundelskontornet L Kdlarne,
Box 60, 840 64 KALARNE.Tel.063-40480.
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