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Jemtlands Veteranbil Klubb
dr en idéell forening,som
startade 1970.

Klubbens dndamal ar att sam-—
manfora personer med intresse
for motorfordons historiska
objekt, att hjdlpa och infor-
mera medlemmarna i det,som
berdr var hobby.

Formaner ,som kommer klubb-
medlemmarna till del:

- Kontaktmdjligheter med
likasinnade inom lé&net.

- Fri annonsering i klubb-
tidningen Karburatorn om
bilar ,motorcyklar,delar
och tillbehor.

— MHRF:s arliga evenemangs-—
kalender och annonsblad.

— Uppgifter om de flesta
rallyn,marknader och mu-
séer inom landet.

- M6jlighet till hjalp och
upplysningar i forsakrings-
fragoer.

— MHRF:s formanliga forsak-
ring efter minst ett ars
medlemsskap.

- Medlemsavgiften ar for

1983 90:-kronor och mycket
formanlig. Avgiften skall
vara erlagd fore juni manads
utgang och faststalles av
Arsmotet,som halles fore
mars manads utgang.

ORGAN FOR JEMTLANDS VETERAN
BILKLUBB

Ett &r &r ater slut.Otroligt vad
tiden gar. Det var inte lange
sedan jag satt och skrev en ny-
arshilsning till Er kdra lasare
av Karburatorn. Annu bistrare
tider har det blivit for oss gam-—
bilsidlskare. I f£jol kostade ben-
sinen 3.31:-/1. Nu ar priset
3.95,men har under det gangna
Aret varit uppe i 4.20:—-/liter.
Gladjande renoveras det ganska
mycket i var klubb just ni.Akti—
viteten Ar saledes ganska hog.
Det synes den vara ocksa i Var
klubb enligt verksamhetsberat-
telsen for det gangna aret.
Tyvdrr lider nog var kare se-
kreterare av det,som grekerna
kallade for hybris. Tva ar i
£61jd lyckas han dessutom pa-
std gentemot kassorens rapport
att Karburatorn endast utkommit
med ett nummer.SkaArpning,annars
blir kallkritiken i framtiden
hard. Varfdr faststédlldes ej
drsavgiften pa arsmotet?

Fran var klubb i vaster rappor-—
teras sondringstendenser. Tva
klubbar har nu bildats i Tron-
delagen. Liknande tendenser har
vi upplevt i Sundsvallsomradet
och d8ven l&dngre norrut. Det ver-—
kary late labiltipar63te bredd=
graden.Trakigt!

Varen star for dorren.Utstall-
ning och rallyn lockar. Hoppas
att alla far sina bilar klara.
Det synes bli en intressant

gambilssommar .
REDAX



ROGKNE

Av Sven Schylberg

BWOETEIT AT A7 5 ST

KNUTE ROCKNE

Studebakers lagprisutmaning!

Den 31 mars 1931 avgick ett flygplan med &tta passagerare
fran Kansas City till Los Angeles. Tva timmar senare stortade
planet pd en majsaker i ndrheten av Bazaar i Kansas.Ingen &-
verlevde. En av dem,som dog var Knut Kenneth Rockne,den berom-
de fotbollstré@naren vid Notre Dame Universitetet.

Endast tolv dagar tidigare hade Studebaker koncernen utnamnt
Knut Rockne till forsdljningschef. Rockne hade arbetat &t Stu-
debaker koncernen sedan 1928. Bolaget trodde, att hans fantas-
tiska formdga att leda ett lag skulle kunna overfdras till fo-
retaget. Han skulle bli deras ledare for forsdljningsorganisa-
tionen inom market Studebaker.

Historien om Knut Rockne ar i korthet fdljande. Rockne kom
som femadring med sina foraldrar 1893 till USA. Han foddes i Voss
den 4 mars 1888. Han vadxte upp i ett fattigt hem, men arbetade
h&rt och kom vid 22 ars alder in vid Notre Dame Universitetet
i South Bend. Senare blev han fotbollstr&nare vid universitetet
med otroligt gott resultat. Hans lag spelade arligen infdr en
halv miljon éask&dare.Laget vann de flesta matcher.Hanspopularitet
nadrmade sig presidentens. I en sport,ddr tranaren betyder mer
dn spelarna var Knut Rockne eftersdkt.Han betraktas an idag som
den storste av dem alla.I USA talar man om Rocknesystemet.

Studebaker koncernen hade utsett Knut Rockne till sin stjdrna.
Han skulle entusiasmera och inspirera Studebakers forsdljare for
de né&rmaste tre aren. Alla inom Studebaker firman kande forlusten
av Rockne. I ett telegram till dem meddelade firmans vice direktor
Paul G. Hoffman, att jag hoppas, att vi lart nagot av Rocknes fina
personlighet.

Innan aret 1931 var till &nda skulle Studebaker koncernen vid-
ta forandringar i form av en lagprisutmaning,som General Motors,
Chrysler och Ford skulle l&dgga marke till inom bilvarlden. I sep-
tember 1931 annonserade George Graham,tidigare foOrsaljningschef
hos Willys-Overland,en ny bil,som denne skulle leda tillverkningen
f6ér. Bilen skulle bli en lagprissatsning, byggd pa tron, att Ame-
rikas folk efter tva ars depression hade férandrat sina kdpvanor
och ville ha mer f£0r pengarna.

Tvd manader senare presenterades Rockne Motors Corporation.
Det avslojades, att bakom det nya foretaget lag Studebaker fabri-
ken i Detroit. Studebakers president Albert Russel Erskine blev
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ordfdrande i Rockne Motors Corporation. Under Erskines ledning
hade Studebaker firman utvecklats enormt. Erskine hade fOrmagan
att samla unga formdgor omkring sig. Erskine utndmnde en av sina
unga min, Harold S.Vance till president i det nya foretaget.
Graham blev vice president och férsdljningschef.Ralph A.Vail
utsdgs till vice president fOr produktionen och Roy-E. Cole blev
chefsingenjodr.Erskine forkunnade, att den nya bilen skulle kal-
las Rockne till hans minne.Rockne skulle ha blivit vice presi-
dent, om han hade levat.

Samtidigt presenterade Rockne koncernen tva sexcylindriga mo-
deller, modell 65 och 75. Modell 65 hade en hjulbas om 110 tum
och kostade 585&. Forsdljningsbroschyrerna berattade om, att en
elegantare och stdrre bil inte kunde kopas till ett liknande pris.
Modellen erbjods som fyrdorrars sedan,tva dorrars,cabriolet,road-
ster och som coupé.

Serien 75 hade en hjulbas pa 114 tum och kostade 685&.Bilen
presenterades som den finaste bilen med sexcylindrig motor,som
nagonsin hade tillverkats under 7o00&. Modellen kunde erhallas
med fyra olika karosser, en fyrddrrars sedan,tvaddrrars cabrio-
let,roadster och som coupémodell.Coupémodellen kunde kopas med
eller utan svarmorslucka.

1932 Rockne Modet. 65
Owner: Wally, Olsen |
: : -

Med Rocknesexan tdckte Studebaker fOr forsta gangen i historien
sdval 1lagpris som mellan och hoégprisomradet med sina person-och last-
vagnar .Rockne var det billiga alternativet.Lastbilen Pierce-Arrow
var den dyraste och kostade 7000&.

Historien om hur Rocknes modeller 65 och 75 kom till &r fantastisk.
Modell 65 var ursprungligen ritad av Ralp Vail och Roy Cole for Willys-
Overland. De tva hade 1930 en konsultfirma i Detroit. Konstruktorerna
kinde varandra och hade ritat mdnga bilar tillsammans. Dodge snabba
fyra,Dodge Six och Durant var deras konstruktioner. Willys=Overland
var firmans forsta kund.Foretaget hade bestdllt en liten sexcylindrig
vagn, som skulle byggas i tva prototyper. Nar bilarna var klara och
presenterades fo6r Willys-Overland, kom det fram, att firman var pa
randen till bankrutt.Fastdn konstruktorerna hade fatt ersattning i
férskott,avstod Willys-Overland fran krav pa de tva vagnarna.

Framtiden s8g inte sdrskilt optimistisk ut for de tva konstrukto-
rerna. Amerika var i djup depression. Vail hade en bondgéard mellan
South Bend och Michigan City i Indiana. En dag,ndr han kom koérande
den ena prototypen,besldt han att stanna i South Bend och visa bilen
f6r Erskine,Studebaker firmans president.



Erskine provkorde vagnen,blev imponerad och kopte
samma dag konstruktionen.Senare blev savdl Vail som Cole
inlammad i Studebakerfirman for att overvaka det enorma
arbetet att bygga en ny bil.Bilen fick namnet Rockne 65,
den enda bil,som Studebakers konstruktorer sjdlv inte ha-
de ritat.

N&r Studebakers chefskonstruktdr D.G.Barney Roos fick
héra talas om affidren, blev han ganska stott,da han inte
hade blivit tillfrdgad. Det berdttas, att han ritade ett
kors i taket.Kort efterdt fick han Erskines uppdrag att
bygga den stOrre Rocknemodellen,75..

De tvd Rocknemodellerna hade moderna drag i stil med
tiden.En titt i verkstadshandboken ger beskedet, att den
storre modellen 75 huvudsakligen var en uppfrissad Stude-
baker Six,eftersom hundratals delar utvdxlades mellan de
tva vagnarna.

Modell 75

_ Rockne Coupé
E
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Endast den mindre modellen hade V formad kylare,nagot
som flyttades 6ver till den fdljande modell lo ar 1933.
Kylarmascoten pd bdda deluxe modellerna hade ett stilfullt
R. Bada var utrustade med frihjulet,synkroniserad véxellada
f6r andra och hdgsta vidxeln,sjidlvstart med Bendrix Startix
System.

Den mindre modellen utvecklade 66 hkr vid 3200 varv per
minut och hade en motor pa 189.8cc. Den stérre modellen var
p& 72 hkr vid 3200 varv per minut och hade en motor pa 205.3
cc. Rocknes mindre motor kom med smdrre forandringar att bli
den populdraste motorn i Studebakers historia. Nar Rockne mo-—
dellen lades ned 1933 férblev motorn kvar i Studebakers per-
sonbilar fram till 1951.Sedan anvandes den i lastbilarna till
1961. Med en livstid p& trettio &r, kan den gora ansprak att
vara den motor,som g&tt ldngst i produktion i bilhistorien.

Fbljande sammanstdllning visar Rocknes fabrikspris for
de bada modellerna med olika karosser.

Karosseri typ 65 75

Coupé, 2 passagerare 585 $ 685 S
Coach, 5 passagerare 595 8§ -

Coupé, 4 passagerare 620 S 720 s
Sedan ,5 passagerare 635 $ 7958 =
Conv.Roadster, 4 passagerare 675 S 795 3
Cabriolet Sedan,5 passagerare 695 $ 795 8

Fem stdlekerhjul var standard.Lyxmodellerna var utrustade
med sex stidlekerhjul.Dickstorleken var for 65 18x5.25 och 18
x 5.50 for modell 75.



Tillverkningen av modell 75 startade i South Bend
fabriken 15 December 1931. Den mindre modellen kom i
gang 22 februari 1932. Alla modeller av 65-an byggdes
i Detroit. Rockne byggdes pa Studebakers fabrik i De-
troit pa Piquette Avenue. Fabriken hade ursprungligen
dagts av Ford, men sdldes till EMF 1908 och var den fa-
brik,som Studebakers Erskine modell byggdes pa aren
1926 till 1928.

Ar 1933 drog Rockne ner tillverkningen till en modell.
Den fick beteckningen lo. Det blev en forbattrad modell
65,som presenterades pa bilsalongen i New York den 7 ja-
nuari 1933. Samma karosser, som modell 65 hade, kunde
erhdllas pa den nya modellen. Priset forblev ocksa ofor~
dndrat. Reklamen berdttade om bilen,som blev &rets succé.
Bakom denna slogan fanns statistik,som visade, att Rockne
pa atta manader hade gatt fran sista plats i forsdljnings-
tabellen till attonde i registrerade bilar under aret.

Fastdn hjulbasen blev ofdrédndrad, byggdes den nya mo-
dellen léngre och rymligare.Motorn blev i stort ofdrén-
drad.Kompressionen hdjdes till 5.5:1 och motorstyrkan till
70 hkr vid 3.200 varv per minut. 1933 blev det andra och
sista aret for Rockne. Den 18 mars 1933 slogs Rockne sam-—
man med Studebaker. Tillverkningen flyttades tillbaka till
South Bend.Darigenom foérbilligade man tillverkningen.
George Graham avgick och Rocknefdrsdaljningen uppgick i Stu-
debaker firmans. Tva veckor senare flyttades tillverkningen
till South Bend. Tlllverknlngen fortsatte dar fran Aprll
till Juli £or att ebba ut i Augusti.

De nya Studebaker modellerna for 1934 presenterades i
September 1933. Rocknesexan och Studebaker Six ersattes
med en ny Dictator Six, som fick beteckningen A och kostade
645&. Den nya bilen var mer stromlinjeformad,men motorn
var densamma.Effekten okades till 88 hkr vid 3.600 varv per
minut.

En sammansattningsfabrik for Rockne fanns har i Norden
i Norge.Ett nittiotal vagnar skeppades 6ver Atlanten och
sattes samman av Skabo Jernbanefabrik i Telemark nordvast
om Oslo.Darifrdn sdldes sedan Rockne till de nordiska lan-

derna.
Rockneserierna
Modell Ar Modell nr Hkr CC Vikt Serie nr Motor nr
1932 65 30 66 189.8 110 00,001-16.150 R-1 till 17.o000
1932 75 41 72 .205.3 114 1.500,001~ B-1lol uppéat
- 1.507,400
1933 10 31 70 189.8 110 16.151-29.386 R-17.00l1 uppat

Kanadensiska Serie nummer

Modell 30 960.001 - 960.750
Modell 41 1.960,001 uppat

Modell 31 960,458 = 961299



Studebaker, Indiana,loppmarknad

~ (South Band)

Rockne 31
10 1933

4 dorrars Sedan

Den hdar bilen tillhor Gustav Hjdrpe
i Grycksbo,Dalarna.
Bilen dr hopsatt av Skabo Jernbanefabrik i Telemark,Norge.

Serienumret hittar Du pd en plat fastnitad p& ramen
under vanster framskarm. Motornumret p&d modell 30 och 31
ar instamplat pa cylinderblockets &vre del pd vinster
sida om fordelaren. Motornumret pa modell 41 &r inst&mp-
lat pd cylinderblockets ovandel mellan topplocket och
vattenpumpen.

Lagg marke till att alla Rocknevagnar har ett modell
nummer,30.41 eller 31 och ett motsvarande for A&rsmodel-
lerna 65,75 eller 10. Modellnumret finns p& karosseri-
platen. Ett tiotal Rocknevagnar finns kvar i Sverige
och Norge,varav sju finns med i1 Studebakerregistret.

Ar Du intresserad av Studebaker, s& finns mycken
litteratur om mérket. I USA finns tre stdrre Studebaker
klubbar och i Sverige tva Studebakerregister.Dessutom
kan Du i den amerikanska motortidskriften special inte-
rest AUTOS hitta manga intressanta artiklar om market
liksom i tidskriften OLD CARS,som utkommer som veckotid-
ning.

Studebaker Drivers Club
8330 Moberly Lane

DALLAS,TEXAS 75227 Klubbtidning:Turning Wheels

Studebaker koncernens egen tidning hette The Studebaker Wheel.



The Antique Studebaker Club Inc.
P.0.Box 142
Monrovia, California 91016.

Klubbtidning:The Antique Studebaker Review.

Studebaker Automobile Club of America

113 n.W. 12th Ave

Camas. Washington 98607/Klubbadress

B.0.Bow 5035 Klubbtidning:The Great Independent

Hemet,California 92343/Medlemsskap

Ar Du intresserad av en Avanti II efter 1966 eller
behdver &dldre Studebaker delar, skriv till Studebaker-
fabriken i Indiana. Du har adressen hdr nedan.Avanti
tillverkas fortfarande. Cirka 250 exemplar om aret
gors for hand. Newman & Altman Inc.

Studebaker Parts Division

405 West Sample Street
P.O.Box 4276

South Bend, Indiana 46634

Nordiska Studebaker Registret
- 1942
c/o Staffan Svensson
Norrbyvagen 39
141 30 HUDDINGE

Avanti Owners Ass.
Box 322, Uxvridge
MA 01569 USA.

TEn 219/287-3381

Nordiska Studebaker Registret
1943 =

c/o Bjorn Laquist
Jungfrugatan 43 A
114 44 STOCKHOLM

1966
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NYA BIL- & MC-BOCKER

80 years of Cadillac — La Salle, 2 000 foton, 448 sidor,
275:—.

75 years of Pontiac & Oakland, 2 500 foton, 528 sidor,
275:—.

Tvé nya magnifika volymer i Crestlines serie av fotoalbum om
USA-bilar. Praktiskt taget alla modeller i en &r for ar-kavalkad
med foton, data m m. Bocker som ingen verklig Cadillac- eller
Pontiac-entusiast vill vara utan. Synnerligen elegant inbundna
och praktfulla bocker.

Jeep Collection 1/Morris Minor Coll. 1/Lotus Seven Coll. 1
Tre helt nya bocker i Brooklands populara serie av album med
tester, artiklar m m ur samtida motortidskrifter. Rikt illustre-
rade. 70 sidor per volym. 60:—/st.

Alla vara taxibilar

Arets basta svenska bilbok. Rikt ill. 128 sid. Inb. 75:—

) Svenskt billexikon

Antligen i ny upplaga. Alla bilar A-Z, 1885-1982. 4 300 marken. 2 361 foton. 700 sidor. Inb. 250:—.

The complete encyclopedia of commercial vehicles/G N Georgano/

Motsvarande lexikon Gver varldens alla lastbils- och bussmarken. 1 900 fordon i svart-vitt + 16 sidor i farg. 704
sidor. Inbunden. 275:—

Cult of Harley Davidson/G Foster/ 120 ll. 128 sidor. Haftad. 85:—.

BMW twins and singles/R Bacon/ BMW:s efterkrigsmodeller. 150ill. 200 sidor. 110:—.

Royal Enfield: The postwar models/R Bacon/ 150 foton. 160 sidor. 110:—.

Helt nya mc-historiker fran England. Trevligt skrivna och val illustrerade bocker om resp marken och modeller.
Mercedes-Benz Automobile

1 28/95PS-SSKL 2 Nurburg-540K 3 170V-3008L, 1935-63 4 190 SL - 300 SEL, 1953-72.

Nu foreligger samtliga fyra delar i den mycket omfattande och vardefulla tyska MB-historiken. Varje del omfattar
168 sidor och ar val illustrerad med cirka 250 foton, nagra i farg. Kép den del som handlar om de argangar som
intresserar Dig mest eller investera i hela bokverket. Specialpris for komplett serie 750:—, 200:—/st.

The complete guide to the Volvo 1800 series

Kompett historik och fotoalbum om alla 1800 genom aren. 120 foton, 16 i farg. 96 sidor. Inbunden. 90:—.

Volvo cars & commercial vehicles (Creighton)

Liten markeshistorik pa engelska om Volvo person- och lastvagnar. 90 ill. 64 sidor. 60: —.

Kop aldrig en bilbok utan att ha kollat med Motorbokhandeln!!
Det har kommit massor av nya bocker i host. Chansen ar god att vi har ndgot aven om »ditte marke.irke.
Ring och kolla! Och alla backer du ser annonserade pa annat hall finns dven hos oss. Ofta till lagre pris.

Vi har ett mycket omfattande urval nytryck av instruktionsbocker, verkstadshandbocker och reservdelskataloger
(engelsk text) till USA-Ford, Buick, Chevrolet, Studebaker, Plymouth, Dodge m fl.

MOTORBOKHANDELN

Box 6051 102 31 STOCKHOLM Tel 08/32 52 65, 766 32 90

Storst i varlden!

Stockholms storsta och varldens mest
vélsorterade motorbokhandel finns pa
Karlbergsvagen 42 (nédra T-stationen
S:t Eriksplan). Butiken ar 0Oppen
onsdagar 17-20 och lordagar 11-14
(sept-april). Vi lagerfor praktiskt taget
alla backer om bil- och mc-historia och
har aven ett omfattande urval bocker
om motorsport, modellbilar, flyg m m
samt reparationshandbdcker aven till
moderna bilar.

Billigast i varlden?

Laga omkostnader gor att vi kan erbju-
da Dig de flesta backer till samma eller
lagre pris an om Du koper dem dver
disk i ursprungslandet (fransett det
svenska moms-palagget).

Valkommen till var butik — eller be-
stall sa har:

Ring! 08/32 52 65 (butiken) — en
automatisk telefonsvarare tar emot
din bestallning nar butiken ar stangd.
08/766 32 90 — om du vill ha person-
lig service och kan ringa kvallstid eller
under veckohelger.

Skriv! Kryssa for i annonsen och
klipp ut eller skriv pa en 16s lapp. Glém
inte att bifoga namn och adress. Vi le-
vererar bockerna mot postforskott.

Porto tillkommer alltid. Mervarde-
skatt ingéar i alla priser. Reservation for
prisandringar, momshéjning och slut-
forséljining.




Studebaker Commander de Luxe Ceuwé 1955, Agare:Sven

- e - x R : e S, i

W‘x‘ i RE 7

Bilen &r mérkblad/ljusblé forsedd med en 8 cylindrig motor,
som utvecklar 119 KW SAE.Overviaxel nedbringar brédnslefor-
brukningen till 1 liter per mil.Vagnen har gatt 9.ooco mil.

FTUDEBAKE B

'ﬂﬁf;gacklampoxna ar extra tillbehOr,som Studebaker erbjdéd sina kdpare



En av femtiotalets juveler var Studebaker Commander 1955.Karossen fdre-
kom bdde som hardtop och coupé. Den hir modellen anses tillhdra femtio-—
talets i sarklass vackraste bilar. Karossen kom redan 1953 och fick 1957
pasvetsade losa fenor. Med viss modifiering av front och tak blev den 1962
Gran Turismo och tillverkades s& till 1964. Den har vagnen ar forsedd med
en 259 CC V8, som utvecklar 119 KW SAE.1956 kom 289-motorn pa& 225 hkr vid
4500 varv per minut.Bilen ar forsedd med 3-vidxlad ladda med overdrive.
Inredningen gar i samma kuldrer som bilens exteridr.

Bilen,som gatt 9o0oco mil d&r i det narmaste helrenoverad.

Studebaker tillverkades 1955 i tre olika serier:Champion,Commander och
President. President Speedster var en féregdngare till senare Hawkmodeller.
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studebaker Avanti 1963 med 305 -motorn,som gav 325 hkr.Den blev ddrmed

varldens snabbaste serietillverkade fyrgitsiga bil.
utvecklade bilen 475 hkr,260 km/tim.

Med Studebaker Paxton kompressor
0 - loo km/tim pad 6 sekunder.

I mitten ser vi Studebaker Grand Turismo Hawk 1963. Agare till dessa vag:
nar &r Sune Eriksson i Borlénge.



Grattis far vi sdga till Martin Andersson i Gustafs i Dalarna.
Han har nu dntligen fatt sin Studebaker Standard Six firdig.
Fdrra sommaren blev det besikining och ménga proviurer. Det
dr Martin ni ser pé derma tidnings framsida. Denna Studebaker
dr en dkta jamtldndsk bil eller rdttare sagt hdrjedalsk, di
den rullat i Hdrjedalen sedan 1925 och framtill 13/2 1952,

da den avstalldes. Bilen inregistrerades 11/6 1925 pd Paul
Englund, men kom senare i Jonas Persson 1 Nilsvallens dgo.
Den fick registreringsnumret 7 1384. Bilen har en motor om

55 hkr,som Fr mdrkligt for denna bil. Studebaker fanns vid
denna tid i tre modeller,Standard S5ix,50 nhkr,Special Six,

65 hkr och Big 5ix,75 hkr. Martin fdrvirvade bilen 1 mitten
av 1970-talet och da var den helt sonderplockad.

i
f

i

Hér dr det Redax,som gor en provtur med hustrun Anna Lisa med Martins
Studebaker.,Lidcker vagn med savil bak som framvaagnsbromsar,som var mekaniska.



LV 34 hos Dr Pir Boogh

Av Folke Boogh

I samband med bilutstdllningen i Ishallen forra sommaren,
dir var gamla lastbil stod uppst&dlld vid entrén,lite rostig
och sliten,lovade jag i ett obevakat Ogonblick ut,att forso-
ka £& nagon att atgdrda bilen. Denne nagon blev min son,Par,
16 3r,som pa mina direktiv och en lang checklista skulle fa
lastbilen att ké@nna sig lite battre.

Sista utstdllningsdagen fick Sven Jernberg en "upphottad"
Volvosugga med Agare att dra bilen upp till Aspdas. Efter nagon
timmes stdnkande och med 30 liter mindre i tanken pa& suggan var
lastbilen i Aspas.

Efter ndgra veckors acklimatisering i Sveriges naturskonaste
by med vidunderlig utsikt Over J&mtlands fjdllvarld var lastbi-
len redo f8r en storre hdlsoundersdkning. Som med manga andra
gamlingar fanns det lite kré&mpor,som borde rattas till.

Min son Par fick en lang lista,som han skulle g& igenom punkt
for punkt med mig som kontrollant. Forst p&d listan stod oljebyte.
Motorn inneholl 6 liter av nagot,som luktade tjara. Sannolikt var
det nagon kristidsolja fran forra varldskriget. Agare av fritids-
batar kan hora av sig, sa& far ni en burk att mala baten med. Efter
noggrann skoéljning gick det i 9 liter ny frésch olja. Oljerenaren
var svart,sotig och igenbeckad, men &ven den blev ren sa smaningom.

I vaxelld&dan var det rdge av nagot mellanting av fett och olja,
som fick vdrmas ur. En titt i vaxelladdan visade, att den var i ny-
skick. Efter 3 liter ny olja och tre dubbeltrampningar var det bak-
axels tur. Aven den verkar vara i fin form. Sd@mre var det med styr-
snickan. Den var torr som en gammal ungmdé pd 60,men lika osliten!
Efter lite smorja, s& var den i bra kondition igen.
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S& blev det semester i Norge. Lastbilen fick gona sig i
solen nadgra veckor, innan det var dags for rundsmdrjning,
som var valbehovlig. Inga glapp eller onormala forslitningar
har markts. Bensintanken var och &r &nnu ett problem. Den
var halv med rost. Sedan Par skruvat loss och skakat ut det
mesta ur den, fyllde vi den med 5 - 6 kg grovsingel,lade den
pa sldpvagnen,da vi skulle till Laxviken en helg. Mellan Fol-
linge och Laxviken finns en mdngd hal i v&gen,som manga tror
ar minnen efter kriget. Det ar fel,ty det dr minnen efter vag-
forvaltningen. En meddkande &dldre granne med l&stdnder fick
tejpa fast dem for att de inte skulle ramla ur. I alla fall
bensintanken hoppade upp och ner och mycket rost lossnade.

I forgasare och pump fanns det mycket rost. En bit av ben-
sinledningen fick bytas ut. Nya kylarslangar monterades in.Ky-
laren dr nu toppen fin. Sist rengjordes bilen grundligt. Den
handmdlades med &kta kronfdrg pa flak och hytt. Nu ser den ut
som den ar - en gammal bil i ganska bra skick,inte vacker men
ful pa ett trevligt satt. Den bdr sin alder med heder.

En grundlig genomgang av det elektriska vore onskvart i fram-
tiden. Det skulle ocksd behdvas nya slangar i dédcken, da de gamla
"int hdll vere". De maste pumpas lite da och da.

Hiar foljer en specifikation pa det som dr atgardat pa bilen.
Oljebyte: 9 liter
Oljebyte: Renare
Oljebyte: Vaxellada: 3 liter
Olja i bakaxel och styrsnacka.
Bilen rundsmord.Bensintank rengjord.Ny tank m&ste ev.anskaffas.
Fdrgasare och pump rengjord. Ny packning till renare och nytt
bensinrdr. Nytt backspegelglas. Nya kylarslangar och nagra nya
elledningar.Bilen handmdlad ut och invadndigt.
Detta har kostat klubben 6oo riksdaler.Bara materielen kom pa
440:-

Nar jag skriver detta ligger oktober morkret tungt over Aspas.
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Lastbilen stdr fortfarande vid garaget och langtar in
under tak. Vi hoppas, att den skall f& komma till Arve-
sund och Hilding Anderssons stora hangar tillsammans med
stridsvagnar och flygplan.

Men som en vis man har sagt. Det dr roligt att leva
for da far man se hur det gar.
N’ Folke

m

t hf\?r’
o

Redax kan berdtta, att bilen kom under tak,innan vintern
kom. Den finns nu i Arvesund. N&dsta gang vi far se den blir
det kanske p& klubbens utstdllning i Curlinghallen. I nasta
nummer kommer vi med ytterligare en renoveringsberattelse
om var kira lastbil. Det &r var klubbmedlem Asp i Hallen,
som svarar [Or denna.

Redax far avsluta den hdr sidan med tva& lastbilar tillhdriga Brunflo
vVagdistrikt. Z 330 &r som synes en A-Ford med den rolige Gustaf Leman
stidende bredvid. P& hdgra kortet poserar A-Forden tillsammans med vag-
distriktets Scania Vabis Z 1206,tjanstevikt 3000 kg. Under kriget kor-
des denna bil av Gdsta Jonsson och bilen var forsedd med ett stort gen-
gasaggregat. Gosta Jonsson star vid bilens dorr.
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+or inte sa [Jinge sedan!

FOr inte s& lange sedan var den har synen mycket vanlig i vart
land.Hast och kérra,ndr man skulle kdra grus eller n&got annat.
Aret var 1920. Sju &r senare hade hi3starna ersatts med en 1922
ars T-Ford.I bakre kdrran ser vi Bengt Bengtsson. I den framre
sitter akaren Johan Mikael Olofsson och fadern Olof Mikael Jdns-
son.Nedre bilden &r fr&n gamla Hallborgsgropen sommaren 1927.
Det var solformérkelse.Vid skottkdrran Karl Rindberg,Svedje.I

hatt Konrad Wettersten,Fanbyn och bredvid T-Forden J.M.Olofsson,
Pilgrimstad.
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Aret var 1927,nidr den hdr bilden togs.Framfdér T-Forden ser vi
fr&n vanster Karl Olov Jonsson,Fanbyn,Sundsjo,Konrad Wettersten
och p& hans knd Sven Olofsson,0lle Olofsson,l15 &r och J.M.Olofsson.

Bil?n Z 3174 ar en 1937 ars Chevrolet.1946 var det hdgsta numret
1 Jamtland.Framfdr bilen poserar Sven Olofsson.Grustaget i Pilgrimstad.

b

W e

Har tippar Sven Olofason 19044 nd HG3rnviackadien i Pilarimstad.
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Har intill har vi en bild

fran sommaren 1932 tagen

i Kvitsle.Bilen i mitten
ndrmast kameran &r en
Rugby om 35 hkr,Z 1615
tillhorig hemmansé&garen
A.Bergquist i Arvesund.
Narmast intill finner vi
en Oldsmobile 1931/32

och sa en Ford modell A.
Langst t.v. pa bilden

1927 ars Chevrolet,26 hkr,
tillh6rig H. Backman i
ROjan.

7Z 431 &r en 1919 ars
Chevrolet om 20 hkr
tillh6rig Nils Olsson
i Kvitsle,Mattmar.
Den har vackra bilden
ar tagen vid St Olavs
bro 1 Norge.

P4 den har vackra bilden
fran Gustav III:s torg
hittar vi inte mindre

an 31 gamla bilar,varav
13 bussar,bl.a. Z 846,
som far en utfdérligare
presentation i slutet

av denna tidning.

Bilden tagen fore kri
ge*

 Datersund. Gustat diis torg. -~

Dagens fjallturist
kanner sdkert igen
sig pa denna bild.
Narmast kameran tva
T Fordar,den narmas-
te tillhérig J.Berg-
lin i Vigge.

Z 776 ags av A.Pet-
tersson,Hallbréanna,
Hallen.Intressantast
ar dock bilen liangst
bort,Zz 297,Haynes,
60 hkr,tillhorig M.
Eriksson i Kvitsle,
Hallen.
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NAR MOTORCYKLAR

TILLVERKADES | AMAL

Motorcyklar har tillverkats i Amal. Och dirtill av
mycket hog kvalitet. Det borjade 1918 da nagra per-
soner startade en motorcykelfabrik. Bland initiativta-
garna fanns forstas, holl vi pa att saga Gustaf Berglof.
Denne var som bekant en driftig man, som startade ett
flertal industrier i Amal.

Man antog firmanamnet Ebeverken och forsta sats-

Ake Blomgren

ningen blev en pahangsmotor for vanlig cykel. Motorn
hade konstruerats av verkmastare Carl Georg Lind-
gvist.

Konstruktionen ansags vara ett under av precision.
Cykeln blev popular trots priset pd 500 kronor — en stor
summa pa den tiden.

AB EBEVERKEN | AMAL
TILLVERKADE VARLDENS BASTA
MOTORCYKEL | SIN KLASS

Aldre dmaliter kommer val ihdg Ebeverken — men for
en yngre generation ar val namnet helt okant. Det ar
ocksid forvanansvart lite skrivet om denna industri —
som dock — for sin tid — var ganska omfattande. Det
hela borjade ar 1918 — da nagra foretagsamma per-
soner med bl.a. fabrikor Gustaf Berglof och davarande
SEM-disponenten Martinsson i Amal, PIX-direktor
Eriksson och nagra andra gavlebor startade en genia-

lisk motorkonstruktion gjord av verkmastare Carl
Georg Lindgvist, som 1917 hade fatt patent pi den-
samma. Det var en s.k. pahidngsmotor for vanlig cy-
kel, en foregingare till vara dagars mopedcr. Motorn
var av fyrtaktstyp med frikoppling och tvavaxlad lada
samt forsedd med snarkventil. Konstruktionen ansags
som ett under av precision — och idag kan man konsta-
tera — att den var langt fore sin tid. Cykeln blev ocksa

Interiér fran EBE-verken i Amdl, bilden tagen ar 1925.
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mycket populdr trots priset som var 500 kronor — en
stor summa pengar vid denna tid.
Enda felet synes dock ha varit — att satsningen kom

vid en mycket olycklig tidpunkt — under brinnade krig

och i de svéra depressionsdren darefter. Forhallandet
fick ocksa till foljd att fabrikationen gick Over styr ar
1921 — med ekonomiska forluster for de inblandade.

Man borjar pa nytt

Trots motgangen var i alla handelser motorkonstruk-
tionen sd god — att man vagade en satsning pa nytt dr
1922 — nu under ledning av disponent Robert Karlsson
— som varit driftsledare i det gamla foretaget. Man
hyrde nu fabriken av *’Pix’’-Eriksson — en av de stora
intressenterna i det gamla bolaget.

Fortfarande satsade man pa en skatt- och korkortsfri
motorcykel — men man gjorde nu en helt igenom ny
ramkonstruktion och fick pa detta satt — och med den
ursprungliga konstruktionen — fram en riktig motor-
cykel, med en vikt av endast 47 kg. Det var alltsa en
robustare kopia av ’pahangsmodellen’”.

Det visade sig att denna konstruktion hade fortraff-
liga egenskaper — som kom till sin ratt i flera fram-
gangsrika tavlingar under aren 1923-1924. Ett litet
axplock ur prislistorna kan vara av intresse. I en tav-
ling Malaren runt och pa en banlangd av 37 mil — med
en medelhastighet av 35 km/timmen segrade lilla
EBE. Vid SMK:s midvintertavling Stockholm-Soder-
talje och ater — en stricka av 7 mil — deltog fem
EBE-cyklar — varav fyra inkommo utan prickar. Vid
Trollhittans motorcykelklubbs hastighetstavlingar pa
is — erévrades 1:a pris av Gunnar Nygren fran Amal,
som i suverdn stil behdrskade den lilla — men snabba

maskinen. Likasa blev det 1:sta pris vid SMK:s hastig-
hetstavlingar pa is i Amal — dar overldgsen segrare
blev Arthur Fjellman, Amal.

Den bista inom lattviktsklassen
En tidning skrev: ""Maskinen star pé topp bland motor-
cyklar i lattviktsklassen. Man far vara beldten Over ett
sa stort kraftbelopp pa en sé liten maskin om endast 2
hkr. Det stora kraftbeloppet har man fétt fram genom
att motorn kan gora s stort varvtal 2.500-3.500. Mo-
torn 4r utvixlad genom kuggvixel, som anbragts pa
vevaxelns drivianda. Frikopplingen — som ar patenterad
i Sverige, Norge Danmark och Finland och enastiende
i sitt slag — bestdr av 7 omsorgsfullt hardade och
slipade lameller, 4 st stal- och 3 st metallameller.
Lamellerna aro relativt stora, varfor de saledes fa en
lang livslangd och mojliggora en mjuk och behag _
frdn- och tillkoppling. Dessutom har man den stora
fordelen med en frikoppling — att man oberoende av
velocipeden — kan sitta motomn i géng for att sedan
efter behag ldta motorn Overtaga arbetet med velor
pedens framdrivande. )

Vid hastighetstavlingar pa Norra Vikens is 1 Amal -
presterade Lilla EBE en medelhastighet pad 63 km —
vilket maste anses forvanansvirt gott.

En stor maskin

Under arbetet med den lilla EBE-cykeln hade tanken
lekt att ocksa tillverka en stor motorcykel. Man kopte
darfor hem ett par “JAP’’-motorer om 500 cc fran
England och konstruerade en grov och kraftig ram med
tanke pa de backiga vagarna.

SVENSK!

E -
T e i S

TAVLINGSRESULTATEN |

visa bast

"3 S ABSOLUTA OVERLAGSENHET.

Den ir STARK, SNABB, ENKEL och LATTSKOTT.
Den ar byggd for svenska vagar.
Begdr katalog.

EBEVERKENS A.-B.

AMAL.

K VALITE!




Exterioren utmarkte sig for den liga sadelhojden
720 mm — sin relativt korta hjulbas [.400 mm och
26/3"" hjul. Utvaxlingen var hog — vid lagsta hastighet
gjorde motorn 14 varv — da bakhjulet gjorde ett. Det
hela utfoll mycket val — och man 6vergick att sjilva
tillverka egna 500 cc motorer och forbattrade dven
konstruktionen i sin helhet.

Amals forsta kvinnliga motorcykelforare?

En av de forsta i Amal som skaffade sig en EBE-500
cc med sidvagn — var fru Selma Danielson, maka till
framlidne disponenten S.D. Danielson.

Aret var 1923 — och det fanns icke s& manga som
hade motorcykel pa den tiden och en kvinnlig motor-
cykelforare var val narmast en sensation.

Sakerligen finns det médnga amadliter — som minns
den sportiga damen — som sittande pa sidan av sin stora
maskin dundrade fram pa stadens gator. Men fru Da-
nielson deltog ocksé i manga tavlingar bl.a. Varmland
runt — och Dalsland runt. Hon provade aven isbana —
och vid en tivling i Amal den 24 februari 1924 fick
hon 1:sta pris i sidvagnsklassen genom att kora den 1
mil’langa banan pa tiden 12 minuter 51 sekunder. Vid
ett samtal berattade fru Danielson, att familjen gjorde
langa- och maénga utfirder med denna motorcykel.
Maken och de tre bamen stuvades ned i den s.k.
"’bonholken’’ och si bar det ivdg berittar hon skrat-
tande. Utan tvivel dr fru Selma Danielson en verklig
pionjar inom kvinnlig motorsport — frigan ar om det i
Amal finns négon som kan gora henne éran stridig.

Fortfarande *’still going strong’’ rattar fru Danielson
i dag en liten sportbil med stor skicklighet — och det ir
icke helt omojligt utan att vi far se henne som deltagare
i drets upplaga av veteranbilrallyt.

Det stora genombrottet

Den stora EBE-cykeln blev vil mera ett mellanspel
och fick darfor sta tillbaka nar man under 1924 tog
fram 175 cc toppventilad fyrtaktsmotor — som blev
rena schlagern. Det var en motorcykel som verkligen
har stannat i minnet — bade vad giller utseende som
prestanda. Nu borjade man ocksa kasta sig in i tiv-
lingar pa ett helt annat satt. Genom storforare som
Henry Lindqvist frain Amal, borasarna Stellan Strandh
och Anders Lindstrom m.fl. slogs rekord efter rekord
under dren.

Kungligheter bland képarna
En extra reklam blev det givetvis dd H.K.H. prins Carl
d.y. 4r 1926 inkopte en EBE 175 cc. Davarande
mals-Posten skrev i en kommentar: '’"Mahiinde kom-
mer man att fa se denne motorcykelryttare pa tavlings-
banorna och det kan ju hinda att han da kan bli lika
segerrik som de andra EBE-forama — som utmarkt
sig’". Troligen utf6ll kopet synnerligen vl — for strax
efter fick fabriken leverera en liknande maskin till
prins Bertil.
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Mangsidig industri

Om man studerar nedanstaende annons — som for ov-
rigt var ett stiende inslag i annonssidorna i borjan av
20-talet — ser man snart att foretaget var mera an enbart
motorcyklar. Det var mycket kravande arbetsuppgifter
som dar utfordes — icke minst nér det galler svetsning,
hardning och svarvning.

Fordframfjadrar en specialitet

En annan sak i tillverkningsprogrammet var en speciell
framfjader for fordbilar. Den tillverkades i tre dimen-
sioner — namligen for last, person och omnibussar. Det
var ett stort behov som fabriken darmed fyllde. Ford-
fjadrarna vore icke alls tillrickliga och hallbara for sin
uppgift — sarskilt pa lastvagnar och omnibussar. De
héller endast nigra ménades skriver en tidning. Med
sma forandringar utexperimenterade Ebeverken en fji.
der som tillgodosag behovet. Genom den forbattrade
fjadringen blev vagnen mycket, mycket mera stabil i
kurvorna fortsatter tidningen. Foretaget har patent pa
fjadrarna i Sverige, Norge och Danmark.

Tiderna blir samre

Med hansyn till det torsta misslyckande 1921 — var det
till synes friskt vagat att fortsitta pa nytt. Men det ar
val onekligen pa det sittet. Vagar man ingenting — s
vinner man inget — och det ar val den filosofin manga
foretagare maste folja — till lycka — eller olycka. Till
bilden hor ocksa — att fabriken, maskiner och en yrkes-
skicklig personal i stort sett fanns kvar — sa en liten
chans att *’ro det hela i land’” -- ansigs vil foreligga.

Véarmland runt 1923. Hir viintar fru Selma Danielson pa starten
utanfor stadshotellet i Karlstad.



EBE 500 cc provas av EBE-disponenten
Robert Karlsson.Till héger Jonas Jans-—.
son,kand idrottsman i Amal.1923.

EBE 500 cc.Kortet taget vid en is-—
tdvling i Amal 1926.0kénd forare.

Karl-Gustaf Karlsson var nog datidens
mest avgudade pojke,ndr han 1l-arig
fick debutera som tavlingsfdorare med
en EBE 175 cc.Sa hdr sag den ut.
Karl-Gustaf var son till disp.Karlsson.

H. K. H. Prins Bertil.
Hertig av Halland.

H. K. H. Prins Carl d. y.

Hertig av Ostergitland

Innehavare av:

Svenskt Rekord 103.74 km.
Skandinaviskt Rekord 101.98 km.

Medelhastichet | klass 6 Racer.




Men hela 20-talet var ju en tid som var allt annat an
forhoppningsfull. Arbetslosheten i landet var stort och
fattigdomen likasa. Ernst Rolf uppmanade visserligen
folk att "’lagga sina sorger i en sick’’ — men sé enkelt
var nog icke problemen. Trots jazzens och filmens
forsok att satta farg pa "’det glada 20-talet’”.

Framgangen vindes i motging :

Men trots de karva tiderna gick tydligen utvecklingen
vid foretaget forvanansvart bra under nigra ar — tmin-
stone att doma av det antal motorcyklar som saldes.
Men i slutet av 20-talet borjade plotsligt allt gé trogare.
Det var helt enkelt borjan till 1930-talets djupa inter-
nationella depression som borjade gora sig pimind i
virt land.
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Frigan dr om foretaget satsade alltfor optimistiskt i
medgangen? Kunde t.ex. materiallagret vara for stort?
Var det korta krediter och péfordrande leverantorer
som till slut ""knackte’’ foretagets betalningsformaga?
Vi vet att obearbetat material inkoptes frin olika leve-
rantorer. Detta tillsammans med den forsvagade kop-
kraften — folk hade helt enkelt icke rad att offra sina
pengar pa kop av en motorcykel — var givetvis ocksa
en bidragande orsak till Ebeverkens konkurs ar 1929.

Det finns forvinansvart litet skrivet om AB Ebe-
verken — som dock var en ratt stor industri — for sin tid
— och dessutom fore sin tid —. Det ar kanske i den sista
meningen vi finner den storsta orsaken till dess fall.

R

EBE-verkens personal samlad utanfor fabriken dr 1925. 1 mitten i fors

S

ta raden sitter disponenten Robert Karlsson — som var

chef for fabriken dren 1922-1928. Sistndmnda &r flyttade han till Trollhdttan — déir hanblev éververkmastare vid Nohabs-

[flygmotor.

EBEVERKEN, Amal.

Til'verkar och farsdljer, dven pd avbetalning, motorer och motor-
cyklar: Lilla Ebe 2 hkr., Stora Ebe 6 hkr. med eller utan sidovagn. Sido-
vagnar till alla sorters motorcyklar konstrueras och tillverkas snabbt och billigt.

Utfr reparationer och omlackering av Automo-~

biler. Motorcyklar och Motorer.

Ugnslackering, tdrnickling, svarvning och slipning sivil (invindig
som rund cch plan), cylinderblock omborras, kannor fillverkas av jirn
eller a uminium, alla sorters kannringar, sdndriga cylinderblock och vev-
hus svets:s  Svetsning av jirn, koppar. metall och aluminium. Hirdning
i ugn insats- och gemombirdning, Frisning sv kugghjul cylindriska och
koniska samt skruvhjul. Pressaing av massartikiar. Vanliga cyklar repa-

reras, lackeras och fornicklas.

Férailjer och inmonterar sugfdrgasaren ASMO
cca lamrar nodiga rid och upp'ysningar i frigor inom branchen, experi-
men‘arbeten utforas, Begir offert cch vira trycksaker, Agenter antagas.

EBEVERKEN kontor och verkstad Amal. Tel. ggg

efter arbetstiden

Annonsen som visar det omfattande arbetsprogram som kunde

utforas vid EBE-verken.



ens irvimsta Motre

1979 kom jag av en slump over en EBE motor
modell.Nu borjade ett febrilt sékande efter saknade delar och

uppgifter om denna ovanliga maskin,som dessutom var av svenskt
fabrikat.

Det visade sig, att det inte fanns manga kvar av EBE-maskinerna.
Nagra och mycket trevliga EBE dgare kom jag i kontakt med. Av
dem har jag fatt lana och kopiera allt liasvirt om EBE,som finns
idag. Som pd bestdllning presenterades en utforlig artikel om
EBE i MCHK:s tidning. Det &dr en intressant och ldsvard historia
tven for icke EBE &gare. Jag har darfor fatt forfattarens till-
stadnd att publicera denna i Karburatorn.

Slutligen ber jag Dig kare léasare, att om Du vet ndgot om EBE
i Jamtland, s& hdér av Dig till mig. Har Du ndgon EBE pryl, sa
kdoper jag den garna.Jag saknar fortfarande delar till min ma-
skin,innan den blir komplett. Om vi hjdlps at, sa blir det kan-
ske en jamtlandsk EBE-historik.
Redaktdren kan gliddja Christer, Christer Elgendahl
att en motorcykel av market EBE, ks 3 o
vikt 40 kg inregistrerades 7 julé ST e e e e T T e e e e T e T e T e T T
1919 pa Karl L.Taflin AB Ostersund.
Motorgykeln fick beteckningen 2 97/4§£ﬁ=
och hade en motor pa 2 hkr. 4

i

CYKEL MONTERAD »MED EZE-MGTORN, MODELL :919.



entera Tore Lindberg,
a,Brunflo,men bosatt

en 1958 ars
S8 bensindriven
hkr

t grundlig renover
han kom over den




ganska rostig och ful

i kl&dseln. All rost

dr pnu borta.. Tore har
bytt det mesta .Sjilwv
har han satt in ny gréa-
blad plysch, som stil-
fullt gar mot den vack-
ra ratten av vitt horn.
Motorn har han grund-
ligt gatt igenom. I den
110 hkr starka motorn
med dubbla fdrgasare
sitter nu nya ventiler.
Karossen &dr omlackerad
och vagnen har fatt nya
dack. De gamla radial-
dédcken har dock Tore
kvar. Vi gratulerar
Tore till hans fina vagn,
som vi hoppas fa se pa
nagot av sommarens manga
rallyn.




Mercedes B
Licker wvac

Den 4-cylndriga motorn utvecklar
110 SAE hkr och har dubbla foérgasare.
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Motormuseet

Torsang Dalarna
vid Dalédlven 8 km sbder Borldnge

MUSEELANTHANDEL
VETERANMOTORCYKLAR
BILAR
GAMLA LEKSAKER
EMALJSKYLTAR m m

Muséet med personlig service

OPPETTIDER
8 maj-25 juni 16rd-sénd-helgd 12-18 ¢ Jds
25 juni—15 aug dagligen 12-18 @\\\x.ﬂ;\\' o ©

16 aug- 5 sept lord—sénd—helgd 12-18 '

Tel 0243-201 90
Entré: Vuxna 5 kr — Barn 3 kr — Grupprabatt

VALKOMNA'! T
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Torsang Dalarna
vid Dalalven 8 km soder Borladnge

MUSEELANTHANDEL
VETERANMOTORCYKLAR
BILAR
GAMLA LEKSAKER
EMALJSKYLTAR mm

Muséet med personlig service

OPPETTIDER
8 maj-25 juni lord-sond-helgd 12-18
25 juni-15 aug dagligen 12-18
16 aug- 5 sept l6rd-sénd-helgd 12-18
Tel 0243-20190

' Va]komna till ett besok i Motormuseet i Torsang.

Diir vill vi beriitta om och visa den tekniska utvecklingen pid mo:
torsidan under 1900-talet. Tonvikten ligger p4 motorcyklar,
NECKARSULMER, WANDERER, CAROLUS m.fl.
MUSEET ska vara intressant for en hel familj tycker vi och
har dirfor dven leksaker fran sekelskiftet och framat i tiden,
SCHUCO, LEHMAN, SKOGLUND & OLSSON, DINKY m.fl.
HUR sag det ut i en affir férr? Ja det vill vi visa med en
LANTHANDEL, vars inredning ér fran 1880-talet. Pa hyllor i
lador och i taket finns allehanda paket, pasar och flaskor med
KRYDDOR, TVATTPULVER, TVAL, STARKKRAGAR,
SNUS, HASTSKOSOM och dven manufakturvaror. KAFFE-
KVARN och KASSAAPPARAT hor naturligtvis dit och
STRUTKARAMELLER.

Vi har ocksa bil- och motorcykeltillbehor samt EMALJ-
SKYLTAR m.m. fran dldre dar.

Till en trevlig stund i vart lilla museum hilsar er familjen
ERIK ORTLUND.
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Falumarknaden bestktes som vanligt av mycket folk. Snart &r det dags for arets
marknader. Har nedan har vi en ldngvdga gast pa Falumarknaden. Anda fran Jakobs-

stad i Finland hade Pelle Lillgvist kommit. Han hade mycket kuranta motorcykeldelar
med sig, sda hans resa gick sakert ihop,samtidigt som han fick traffa vanner i Sverige.
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VALKOMMEN TILL ”MO TORPA RA DISET” IDALARNA

OPPET ALLA DAGAR

KL.10.00—18.00 CAR AND MOTORCYCLE MUSEUM

SATER, SWEDEN 0225-531 44

Lordagen den 7/5 1983 arrangeras "Siters Matormarknad" kl1.7.00-15.00.
Plats: Gadrdsplanen och runt S&dters Bil & Mc museum som ligger i
direkt anslutning till riksvdg 70e i Sdter.

Férhoppningsvis skall d& utbyggnaden av Sdters Bil & Mc museum vara
klart och dd inrymmer museumet 40st bilar och en hel del motorcyklar.
Nytt for 4&r 83 dr en lanthandel som byggts upp inne i museumet.

Den tidigare sd uppskattade verkstaden dr kompletterad med en hel del
nya prylar,

Nya medlemma }1982_83

Kurt Sundelin Ostersund DKW 1934, Husgvarna 1951
Bo Jacobsson Hammerdal Ford B 1932

H&kan Carlén Ostersund

Karl-Goéran Dill As

Goran Ihrén Ostersund

Hasse Appelgvist

Allan Evertsson

Ostersund

Offerdal

Karl-Ake Lagergren Ostersund

Monark 1927 ,FN 1948,Velocette 1950,
Typhon 1952, MGB 1969

Ford AA 1932

Opel Kapitdn 1961

Bengt Stengvist Ostersund

Anneli Jonsson Ostersund Standard Vanguard 1954

Filip Karlsson Svenstavik Ford AA 1930, Indian 1945

Thomas Granholm Hoting Opel 1937, Morris Oxford

Gunnar Nilsson Hoting Nash 1934

Kent Lidén Froson Chevrolet 1958

Lars Nystrom Ostersund

Malte Johansson Froson Volvo PV 445 1956

Ingela och Kjell

Ake Persson Froson Indian 1916, Gripen 1932,Triumph 1955.
Ake Dahlquist Ange Nash Standard Six ,2 dorr Sedan 1928,

KLUBBAKTIVITETER VAREN 1983

Oppet Hus alla mandag kvallar,kl 19.00 - 21.30 Varierande konfekt!

8/4 Garagebesok i Stromsund.Samling vid Folkes bil k1l 19.30
Samdkning fran klubblokalen kl 18.15.

6-7-8/5 Veteranbilutstdllning i Expo Norr hallen.

3/6 Garagebesdk hos Einar Mattsson i Ange k1 19.30.
Samakning fran klubblokalen k1l 18.oco0.

27/6 Sista Oppet Hus i klubblokalen.

30-31 juli.Treklubbarsrally i Hammarstrand med omnejd.
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Goragetiibhor

Garagetrdffar har det varit pad tvd platser under den gdngna hosten.
Den 1 oktober var Stig Nilsson i Strdmsund vérd for ett besok. 23
medlemmar hade mott upp i MK Nordjamtens klubblokal. Stromsunds
fotograf visade en halvtimmes 1&8ng film om Vattudalsrallyt,som
gick 1981. Sedan blev det garagebesdk hos Alf Hansson, som reno-
verar en Dodge 1927. Lennart Hoglund fick sedan besdk och kvdllen
avslutades med kaffe och smorgdsar i klubblokalen. Som vanligt
passade Stig pd att testa deltagarna med en klurig fragetdvling.
Den har gangen gdllde det att identifiera bilmdrken.

Den 12 november samlades 12 medlemmar vid Centrum i Hammarstrand.
Farden gick darifran ti1l Arvid Eriksson for ett bestk i hans la-
dor och garage.Didr fanns Buick 1935,Austin 1950,Jaguar 1954 och
Mercedes Benz 1958. En Mercedes Benz 170 B Cabriclet fick vi se
hos Bruno Frid,som denne holl pd att renovera.

Nista besdk blev hos Pelle Norman,som ocksd bjod pd kvallssupé.
Efter denna blev det rundvandring i Pelles garage och stora ut-
rymmen.Hur manga bilar har egentligen Pelle? Studera matrikeln,
s3 far Du svaret!En timme in p& det nya dygnet &kte vi i dlgfar-
1ig mi1jo &ter till Storsjcbygden.Trots den sena drstiden var det
dndock fint vdglag, d& ingen snd d@nnu hade kommit.Temperaturen var
denna kvdll + 8 grader.

En mycket vanlig syn
vid garagebesiken.
Blastrad och nylack- .
erad ram. De hdr bilderna dr frédn 6 oktober 1966.
Leif stod d& i begrepp att renovera en A Ford.




5& smaningom blev det karossens tur att fa en alltigenom
grundlig renovering.

Nu har motorn kommit pa plats och den forsta provturen adrs.
Skarmarna var ddliga, sd& det blev en hel del spackling,innan
det blev klart for lackering.
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Nu har jag hittat ett
nytt objekt.

Det har @r en Chevrolet,
AE, 1931. Modellen heter
Independence AE Special
Sedan.

Den tillverkades i Over
ett hundra tusen exemplar,
narmare bestamt 109 775.
Bilen kostade ny 650%.

Hej!

Jag heter Stig Norén
och bor pd Stallvagen 7
i Ustersund.

Va, nu da?
Ar Du inte klar med din
bil?

Jo,dd. T Forden ar klar.
Den har rullat dnda ner

till Leksand och upp till
Jamtland igen.

Den hdr bilen kommer
frdan Nas och har dgts
av Sigurd Jonsson i Faker.
Som Du ser, sd har jag

bytt allt travirke i bilen.
Chevrolet har daligt tréd

i sina karosser.

Bilen har en 6-cylindrig
motor, som utvecklar 50 hkr
vid 2.600 varv per minut.



Nar jag fick tag i denna
bil, sa var den helt son-
derplockad, sd det har ta-
git mycket tid att identi-
fiera alla delar,ndr jag
tidigare aldrig har reno-
verat en Chevrolet.
Chevrolet dr Tite mer kom-
plicerad dn vad en T Ford
ar.

Om allt gdr val sa kommer
den hdar bilen att rulla i
sommar.Motorn d@r helt ige-
nom genomgangen.Just nu
hdller jag pa att spackla
karossen. Jag har dnnu ej
bestdmt vem som skall
lackera den.Jag vet inte

om jag sjalv vagar gora det.

Det hér var en slitstark
6-cylindrig motor,som
Chevrolet fabriken kom
med i 1929 drs modell.Den
hangde med under hela
1930-talet.Motorstyrkan
dndrades, nen i Gvrigt var
det en ganska 1ik motor.
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Far vi lov att presentera ytterligare en Chevrolet.
Den hdr gdngen &r det en mycket ovanlig bil och si-
kert cet enda exemplaret i Jamtland.

Den hdr bilen dgs av Arthur Persson p& Sundsjdasen.
Bilen ar en 1927 drs Chevrolet.Modellen heter Capitol
AA 2 personers Coupé med svarmors lucka.

Chevrolet tillverkade 124 101 vagnar av den har modellen.
Ny kostade den £255.Bilen har en 4-cylindrig motor och

ersatte V-modeller av Chevrolet Superior,som kom i slutet
av 1926.1927 tillverkade Chevrolet 678843 Capitol vagnar.



A "
I forra numret trodde jag, att denBEdESSS
har bilen skulle bli klar.Tiden - e
har inte rackt till,men nu har den
dock gatt pa lackering.
Det hdr dar en 1925 &rs Studebaker ¥
Standard Six pa 50 hkr. "
Studebaker fanns i tre modeller.
Den har liksom den,som avbildas
pa annan plats i denna tidning
kommer fran Harjedalen.

Bilen inregistrerades pa varen

1926 av Knut Hallgren i Vemcalen,
som kdrde med bilen till 1933,d&
han kopte sig en Chevrolet.

Knut Hallgren hade gastgiveri,
varfor bilen anvandes for gdsterna.
En tur har den gjort till Norge.
Bilen har oxldder i kladseln.

1933/34 avregistrerades den har
vagnen och stdlldes sedan pa
stall eller rdttare sagt pd ho-
gal1n.Ddar stod den tills Manne
Evertsson kopte den av Knut Hall-
4ren. Fram Bracke kom bilen till
Lords och Arne Jonsson och dari-

fran till mig. Jag har haft stora
problem att hitta igen alla delar
ti11 den hir vagnen.Karossen kapades
av Hallgren,som tdnkte gora en epa-
traktor av bilen,men han &ngrade sig.

Bilen har sdledes inte gatt en kilo-
meter sedan den avstdlldes,dtminstonce
inte for egen maskin. Vid var utstall-
ning p& Expo Norr 1971 fanns den med,
men jag saknade dd bakhjul till bilen
liksom lyktor. Nu dr den komplett till
100%.Det ska bli roligt att fa provkora
den, tycker Studebaker Sven.



Grandiost sveper Christer
Elgendahl ut ur kurvan med
sin A Ford Town Sedan 1931.

Vid kontrollen hittar vi

ekipagen Lennart Westerbring,
Hudiksvall och Soren Larsson,
Ilsbo.

‘Mats Ragnarsaaﬂ rattar

Hir giller det att skruva pa o
ratt mutter pad tid.Manne &w, -
vertsson och Alf Olofsson.

Glansein.

vid Sannsundet fangade vi : Sune Sandstrom
fran Rosersberg med 1920 &rs ?m?ax& med unik
kaross.Centerdoor kallas ross.Ligg
_mirke-till backspegeln,f bak ok niten B
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Grundberg,Kramfors Cabrxolet
 Ford A ’I‘x‘.}wn Sedan 1931.Christer Elgendahl.

ngemar Grawe, Stromsund och
nt G ;tafsson,ﬁammerdal.




Alf Olofsson,Svenstavik,Chevrolet 1930.

Gosta Lindstrém fran Asarna

deltog i Storsjirallyt med

motorcykel.

Orjan Bergquist,Arvesund
och Britt Marie Tegquist,
Ostersund i T-Ford.

Studebaker Erskine 1927
tillhoérig Folke Hemmingsson,
Storhogen,Lit.

Slutligen en verklig
parla,Buick 1924,till-
hoérig Kdll Sandberg.
Bilen &r ombyggd av
Kélls pappa till Epa-
traktor. S& har sag en
riktig epatraktor ut.
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Box 17,831 00 OSTERSUND
063/127580

A/S VELO
{0751 35530 — Sluppenvn. 1
7000 Trondheim

1 /4

Ndr Du nu fyller i postgirokortet for medlemsavgiften,

tar vi for givet, att Du anger din rdtta och fullstin-
diga adress, sd att vi far rdatta till felaktiga adress-
platar. Manga har fatt nya postnummer.Négra har kanske

flyttat.

Komplettera med telefonnummer och bilinnehav,gdrna re-

zistreringsnummer,

Ta fram matrikeln. Kontrollera om det fattas ndgon upp-
gift! Forekommer nigon felaktighet? Har Du kanske sdlt

nigot fordon eller utckat din fordonspark?

TRONDELAG
[

Trondelag Peteranboagnklubb

B —

Dtiffet 1972 - Wostboks 2196, 1001 Frondheim :
VETERANVOGNKLUBB

B-ERGSTHAD - LBPET N9 8 3

R@rOS, 25 JUNI

Ansvarlig for lgpet er Vegard Woldseth (tlf. privat)
( 07-918304 )

Varmgnstring - sg¢gndag 8 mail

Hpstlep - 1lgrdag 27 august (i samarbeid med Nord-Tr¢n-—
delag Motorhistorisk Forening)



AROSMARKNADEN |J1BK:s

VASTERAS

*
krets veteranfordonsmarknad for gamla bilar och motor- fV t ‘I Il 61[
cyklar, renoverade och objekt, hela och i delar, reserv- - e er

delar och litteratur.

LORDAGEN 23 APRIL 1983 SF
0BS: Vi vill endast ha sdljare vars salufirda delar till 0‘/‘)

stirre delen har anknytning till hobbyn.

RAMNAS, SURAHAMMAR

¢e
VAEG 65 ENKOPING
; STOCKHOLM Hinvisningsskyltar OStersunC[

EI8
éqf utsatta fran E 18
UREBROA

ET

G 678 maj

Gratis parkering

e =) Reserverad plan 1983

for gammelbilar
Vi n i HAMNEN SAMLARBILS AUKTION
i Mibro
N 12 juni 1983,
Forsdljning av
,//f”ﬂiéﬁﬁi:\ fortdring ar Autohistoriska Rallyt
= s LYGPLATS forbehdllen Aros 8 = 15 juni 1983
;. ol * Motorveteraner Goteborg - Stockholm
’:1‘ MARKNAD
.3
ol Styrkeproven
-

Christiania - Lillehammer.
3 - 5 juni 1983.NVK.

SILICON BROMSVATSKA
Kontaktman: Torbjorn Wahlgren tel: 021-540 42 LR DQCCEl'MOlndal'
Tfn 031/276803 e.l17.00.

“I‘(]&; IVI(]1r(]l“’[rl15l“‘llIEI‘dﬁﬁéaBRA RENOVERINGSOBJEKT!

Vid foérkromning,fdrnickling etc.vill |NASH 1938:Ram,kaross,axel,hjul,skarm m.m.
vi inom JVUBK verkligen rekommendera Mikael Sellstrom,Berge, 832 oo Froson,
Velo.De gbr ett utmdarkt gott jobb. Tfnj 063/128823.

Medlemmar i véar klubb har anlitat Vid sandbléstring

Velo alltsedan 1970-71. i '

anlita JERO Produkter
Storlienvdgen 4¢ ’
831 56 Ostersund.
063/126460
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Rapport fran MHRF:s &rsmote i Stockholm den 2 oktober 1982.

Forst pd dagordningen kom en allmdn frégestund,dérefter forsak-
ringsinformation och sist arsmotet.

En inbiten lastbilsfantast med gengasaggregat pa hjdrnan sinkade
arsmotet med minst en timmes dumma fragor. Efter vad jag forstar,
sd dr en forsakring till for att hd11a en forsdkringstagare ska-
delds vid uppkommen skada, inte att man skall tjdna pengar pd den,
vilket "gengasfantasten" forsokte oOvertyga oss om.Nog om detta.
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Esbjorn Stahlberg i Gavle kom med en intressant skrivelse anga-
ende de &terkommande "Motorutstdallningarna" lite varstans i vart
avldnga land. Vid dessa utstdllningar Tigger som regel tyngdpunk-
ten pd ombyggda bilar typ Street Roads. Aven ett antal fordon i
originalskick brukar finnas med. En medlem i SSRA har en garan-
terad minimiersdttning pa 1.500 kronor, om han stdller ut sin
bil. En veteranbildgare far sjdlv forsdka att forhandla sig

fram till ett avtal.

I Ostersund anordnas liknande utstdllningar. Bertil Aberg i Givle
stdllde ut sin Packard 1928 ddr forra sommaren. For det fick han
1.750:-kronor plus hotell, mat,utstd11ningsfest med middag samt
bussutflykter. A11t forstklassigt ! Arrangdrernas kostnad for
Bertil kan berdknas till 3.000 - 3.500:- kronor. Bertil &dr mig
veterligt redan inbokad till ndsta utstdllning nu i var.

Mig veterligt har aldrig ndgon i Jemtlands Veteranbil Klubb
erhdallit ndgon ersdttning for att de stdllt ut sina bilar.
Vi dr nog Tite bladgda inom JVBK.

Vad Stdhlberg ville komma fram till &r att snarast fa fram ett
avtal mellan arrangdrer av motorutstdalliningar och MHRF:s medlem-
mar. Det kan inte vara riktigt, att mer eller mindre seridsa
utstdllningsarrangdrer inte betalar for sig. Tas entré vid
utstdallningen behdver ingen stdlla ut sin bil gratis.

Vad som skall anses som skdlig ersdttning vid utstdllningar,
brollop,skolavslutningar och andra jippon skall MHRF forsioka
utreda och sedan komma med en riktprislista,som skall gdlla
for hela landet.



47

Ett annat omrdde, ddr det snyltas ar motortidningsbranschen.
Det anses som fullt naturligt, att man skall ta ut sin bil och
leta reda p& 1dmplig fotomiljo och sitta till ndgra timmar
for att ta ndgra foton. Aran att f3 vara med i en motortid-
ning ska tydligen vdrderas hogt. Aven hir skall MHRF f& fram
nagra riktlinjer om skdlig ersdttning.

Ndr det gdller helt vanliga dagstidningar inom lanet,som vill
gora ett reportage, borde dven de kunna gora rdtt for sig pd
ndgot vis. Varfor inte som nagra dagstidningar gor i sodra
Sverige. De ger bort en gratis prenumeration en viss tid.

Kom ihdg, att alla bilder,som tas av en tidningsfotograf in-
te fdr publiceras utan fotografens medgivande, dven om Du fatt
bilden av fotografen. Dar har jag sjalv gitt pa en nit, men
det dr en annan historia.

& ti 3 a Du bygger
S8 till n&got helt annat. Har Du tdankt pd att om _
u;p ett he?t nytt fordon frén grunden av bildelar frdn olika

)1 i i i kall Du
lar, s& bygger Du en bil,som aldrig funnits. D& skal "
gé SE ar ér%?%,beta]a accis. En stor utgift idag. Accisen ar
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idag 2:70 per kilo,dvs. 2 - 5.000:-kronor for en ordindr gammal
bil.Men som sagt det var om man var darlig.

En annan sak,som togs upp var taxeringsmyn@igheterqas agerande i
gambilar.0Om nédgon skulle fa brev fran taxeringsmyndigheterna an-
gdende "gambilar", sd hdnvisa dem till MHRF.De har lovat ge svar

pa tal.
MHRF R8s
RI ET
Ideell sammanshutning av klubbar for aldre vagiordon

Medlem av FIVA, Federation Internationale des Voitures Anciennes

Tomtebogatan 25, 113 38 Stockholm. Tel. 08-30 28 01. Pg. 45 66 18-8.

Stockholm 1983-03-01 REGERIN GSRK}TE\]S
DOM 857-1981

den 18 tebtuari 19s3

REGERINGSRATTENS UTSLAG:
"SAMLARBITAR" SKALL INTE RAKNAS SOM FORMOGENHET'!

Anda sedan 1976 har frigan om hur "samlarbilar" skall behandlas i sjdlv-
deklarationen varit foremdl for rittslig behandling i olika instanser.

I februari 1983 kom &ntligen domen fran Regeringsritten (hgsta skatte-
domstolen i Sverige). Man ansdg att den bil som milet rdrde var att betrakta
som "samlarbil" och dérfor inte skulle tas upp som formmdgenhet i sjdlv-
deklarationen och darigenom bli féremdl for formdgenhetsskatt.

Eftersom Regeringsrédttens dom &r prejudicerande (dvs ligre domstolar skall
i fortsdttningen doma likadant och taxeringsnimnderna vet vad de har att
rdtta sig efter) betyder det att "samlarbilar" som uppfyller de normer
som namns i domen i forts&dttningen kommer att behandlas p& samma sitt.

Fram till nu har det varit daligt med samstdmmigheten hos taxerings-
myndigheterna. En del har helt ignorerat innehavet av "samlarbilar", andra
har 1atit mal g& upp till lins- och kammarritter dir dgarna blivit ddomda.
Den nya domen g&r att sidana fall i fortsittningen inte kommer att uppsta.

Malet som Regeringsradtten nu avgjorde har rért en Bentley 1930 som é&gs
av AHK-medlemmen Gabriel Ohman i Danderyd. Nir det visade sig att malet var
av principiell betydelse f&r alla MHRF-medlemmar besldts att MHRF skulle
Gverta kostnaderna f&r att driva milet till higsta instans. M&let har sk&tts
av advokat Carl-Einar Mellander i GSteborg (medlem i bl a AHK och GMHK) sam
ocksd hjdlpt ménga andra medlemmar i MHRF-anslutna klubbar i deras kamp
mot taxeringsmyndigheterna.

Efter att ha forlorat i s&vdl l&ns— som kammarrdtten har vi nu fatt ett
fér oss positivt utslag i hogsta mdjliga instans. I Regeringsritten tar
man endast upp fall som man anser har prejudicerande betydelse, och dess
domar kan inte &verklagas eller fdras vidare.

Domen innebdr att "samlarbilar" i beskattningshinseende jamstills med
konstverk, konstsamlingar, boksamlingar och didrmed jamf&rbara objekt, dvs
skattskyldighet féreligger inte fér sjidlva innehavet.

I samarbete med Riksskatteverket kommer MHRF att utarbeta riktlinjer f&r
hur fordon skall kunna dgas och brukas utan att skattskyldighet uppstar.

MHRF ser domen som ett bevis pd att man pd hég niva borjat forsta
att bade teknik~woch kulturhistoria &r viktiga delar av vart kulturarv. P2
samma sdtt som man bdrjat stétta museijdrnvdgar och flyg- och batentusiaster
har man nu underl&ttat bevarandet av &ldre fordon i kérbart skick.

Man kan ocksé konstatera hur viktigt det &r att kunna visa upp en enad
front, och vilken betydelse det har att.det finns en fast organisation som
kan fdra de enskilda medlemmarnas talan. MHRF bestdr nu av 50 klubbar med
bortat 25.000 medlemmar, och sdkert har véra minga inlagor i drendet haft
stor betydelsée fOr utgéngen av malet. Man kan ocksi konstatera att ett
stort medlemsantal gdr att man kan driva mdl av principiell betydelse till
14g kostnad - summan per medlem i MHRF understiger en krona!

BJdrn-Eric Lindh
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Livlig debatt blev det,ndr loppmarknader kom p& tal. Alla var
ense om att saTordna dem sd att de inte kolliderar med varandra.
Satsa hellre pd storre marknader!

Si 1ite om forsikringar. Folksams veteranbilférsdkring har nu
funnits i 20 ar. Folksam har for ndrvarande drygt 8.ooo0 "gam-
bilar" forsakrade. Vi inom JVBK har runt 30 bilar forsakrade i
Folksam. Folksam har till klubbarna via MHRF utbetalat ett ad-
ministrationsbidrag,som skall tdcka klubbarnas hanteringskost-

nad for forsikringarna. Folksam har betalat tillbaka over 80.000:-
kronor i &r. Til11 JVBK har betalats ut cirka 6oo kronor.

Lager och garageforsdkringar miste marknadsforas mera. Hur manga
jamtar har inte sina lador och garage oforsdakrade.

Antal skador inom Folksam har i ar varit ovanligt ldgt,bdsta aret
hitintills.Ett stort forsdkringsmdote kommer att anordnas i Vaxjo
sommaren 1983.

Nu har det kommit en ny forsdkring for gamla bilar hos Skandia.

Den har funnits sedan maj i &r och har ungefdr samma villkor som
Folksams. Men de har ingen lager eller garageforsdkring. Uppkomna
skador behandlas av distriktsinspektoren. Vi far hoppas, att han
vet nigot om gamla bilar.Man behover inte vara medlem i ndgon klubb.
Skandia betalar inte tillbaka ndgon avgift ti11 klubbarna,ddarfor
att de skoter allt sjdlva.

Erfarenhetsmissigt har kanske inte-Skandia samma kunskap som Folk-
sam, men vi far val se vad som hinder i framtiden. Vi skall hdlla
kontakt med Skandia. Jag sjdlv har bara goda erfarenheter av Skan-
dia. Det #r bra med konkurrens forsikringsbolagen emellan.

MHRF:s styrelse verkade lite avogt instdllda ti11 Skandia, men

det kanske berodde pd att vi satt i Folksams lokaler,vem vet!

Folke Boogh
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FREL KLUBEARKIVET

KR

DU BESTELLE

Overaller.Anteckna Dig pd Tistan i klubblokalen!Overall med klubbmérket.

I=5higt, Finns 1

gron-blé

Kavajm&rke, fFor "Gébortrocken" Svart-guld.

Dekal, i sjslvhsft

Karburatorn, enstake nummer finns fortf.kvar.

for Jemt

fergerna:

-vit,

.plast.

lands

finns 1 z2lls

Svart-gul-rédg-nerin-

storlekar,

Brig: “Eentileng; 20;
Smezll-medium-large: 2%
Vs

Silver-svart. S
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Veteranbilklubb.

Halvl jusdispens, fiér fordon med d&lig gen.effekt.

Forszkringsfolder,

PSHRFS .

specialforsakring

for véra fordon.

Gor ett bestk p& vé&r klubblokal eller,

Skriv ned vad Du
klubbens adress:
Jemtlands Veteranb
BOX 2045

831 02 USTERSUND

BIL OCH MOTORMUSEER |

SVERIGE

BOLIDEN: Gamla Bilsalongen (Svanstrém, 5 km ost
Boliden)

BORAS: Bilar fér Miljoner
BORAS: Bords Museum
EKSJO: Eksj8 Fornminnes och Hembygdsmuseum
(motorcykelfabriken Hinden uppbyggd helt auten-
tiskt)

GILLSTAD: Gillstad Bilmuseum (25 km syd Lidks-
ping)

GOTEBORG: Industrimuseum

HELSINGBORG: Helsingborgs Museum
HELSINGBORG: Helsingholms Automotiv
JONKOPING: L4nsmuseet

KULLTORP: High Chapparal Veteranmuseum
LYCKSELE: Lycksele Veteranbilssalong

MALMGO: Tekniska Museet )
SILVER HILL: Rolls Roycesamling med négra mc i
Klippan, Skane.

ilklubk

onskar, ,och skicka det till

SKOKLOSTER: Skoklosters Motormuseum (20 km
syd Uppsala)

STOCKHOLM: Tekniska Muséet

SVARDSIO: Svardsjs Motorcykel-Museum (efter
Overenskommelse, Lennart Palm tfn. bost. 0246-
610 05, museet 610 75. Norr Falun).

SATER: Siters Bil & MC Museum

SODERTALIJE: Scania-Wabis Museum

TORSAS: Erik Ortlunds Samlingar (utanfér Bor-
linge)

UGGLARP: Svedino’s Bilmuseum (15 km syd Falken-
berg)

VISBY: Gotlands Veteranmuseum

VISBY: Visby Veteranbilmuseum, 5 km norr om Vis-
by: ca 20 mc fran 1910—1953

VATTERLEDEN: Vitterbygdens Bilmuseum
OLAND: Olands Veteranbilmuseum (Borgholm)

SVERIGE
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Skrotbilar
till tusen

OBS! Hamtnmgen av
skrotbxlarna ar gratis.
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Ang skrotbn?s:nsamllngen 1982-83

| 3rendet har kommunstyrelsen 1982-10-12, § 297, foreslagit
fullmiktige bevilja 75 000 kronor till kostnaderna for
insamling av skrotbilarna. Vidare har annons infdrts i
ortspressen fdr nagon vecka tillbaka vari allménheten
uppmanas att senast till den 1 juni 1983 13mna uppgift

var bilar finns att himta. Hamtningen &r gratis vid

farbar vig. Gevadgs Bildemontering tar 350 kronor/bil

for hdmtning inkl slutskrotning. Ndr kunden sjdlv

13mnar skrotbilen till demonteringsplatsen dr kostnaden

200 kronor/bil. Priserna inkluderar moms.

Till protokollet antecknas att Jemtlands Veteranbilklubb

i skrivelse 1982-11-05 till kommunen patalat att klubbens
medlemmar har svart att fd tag i felande och saknade delar
till sina renoveringsobjekt. D&rfdr vill klubben f3
uppgift om vilka bilar som blir insamlade. Klubbens

drygt 200 medlemmar har verksamheten enbart som en
intressant hobby. Klubben har haft och har samarbete med
andra kommuner som samlar in skrotbilar.

Arbetsingenj&ren ldmnar ndrmare redogdrelse i drendet.

Vad betrdffar framstdllningen fran Jemtlands Veteranklubb
vill n3mnden h&nvisa till Gevadgs Bildemontering.
| Bvrigt pagar registreringen av inkomna anmdlningar.

Akta Lade>

£i11 din bilbeklddnad koper Du frén Tarnsjd Anggarveri.
Tirnsjo ar det enda garveri i Sverige,som garvar vegeta-

biliskt l&der.

Fridga efter Dir.Nils Nyman el.verkmédstare Lennart
Pettersson,Tdrnsjs Anggarveri, 740 45 Tdrnsjo.
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Har har ni beviset, att dven
jamtlanningar kan gora lang-
turer med sina veteranbilar.
T Forden tillhor Stig Norén,
Ustersund. Han besdkte Sil-
jans rallyt sommaren 1983
och kdrde T Ford hela vdgen
Ustersund - Leksand - Ustersund. &8

W |

S 3
Tack grabbar for en jattekul
present och en storslagen ga-
va nd fodelsedagen!
Det var roligt.Det gladde verk-
ligen ett veteranbilhjarta.

Jag har i tva &rs tid sokt hoger blinkersglas En bok om jamtlands gamla bilar
till min De Soto 1953. Finns det inte ndgon i kommer sa smaningom. Bk
detta avlanga land,som har ett glas liggande? Om Du har ett bra $0Pt pa na-tt
Kinner Du ndgon,sd kontakta Sven Schylberg! gon gammal bil,s& Tovar jag a
Tfn 063/20701.Grytan 2450, 834 00 Brunflo. ta med det i boken.

Nybliven gammal "gubbe"-50-&ring! Studebaker Sven.

Siljes leuww wngowud

FIAT 500 1952 Cabriocoach delvis nedmonterad.90% komplett.Svenska papper.

VOLVO PV 51 1938.Komplett ram,bakaxel m.m. KAPITAN 1939:Koffertlucka.
DODGE 1928:Ram,bakaxel,hjl1l m.m. PLYMOUTH 1936/39:Reservhjulské&pa.
PONTIAC,tidig:Ram m.m. CHRYSLER 1947 :Bensinpump nyrenoverad.

torped m.m.
FORD T Tast? Framaxel med fdalgar.

MB 1962.1967:Diverse smadelar.
CITROEN 1920-tal?? Vindruta m.m.
20/30-tal sdsom axlar,hjul. MB kompakt 220 D:Dieselpump.Ndstan
ny torkarmotor m.m.
AT1t saljes till hogstbjudande pa grund
av utrymmesbrist eller byte.Se kdpesannons!

KdgPES
Ti11
DODGE 1923:Bakaxel + hjul,kardanstédng + vindruta. Aven andra delar av intresse.

TULSA:Ca 1920:Karosseridelar i samre skick. DODGE 1918/23:Diverse delar.Halva ramar,

Gunnar Jonsson, Svensta 1052, 830 05 JARPEN. Tfn 0647/11253 bostaden.Arbetet 0647/70427.




VAR SKALL JAG KOPA MIN NYA BII?

Mr. Charles W. Nash.

Mr Charles W. Nash den amerikanske hilmata-
doren och presidenten for Nash-fabrikerna i U. S.
A. har giistat Stockholm. Ett si celebert besotk
kunde naturligtvis icke gé av stapeln med mindre
4in en massa rykten om dels en Nashfabrik i Sveri-
ge och dels samarbete med svenska industrier. Mr
Nash har emellertid sjalv dementerat alla roman-
tiska formodanden i den vidgen och forklarat, att
det helt enkelt varit en ndjesresa. Givetvis torde
den dven vara att betrakta som en artighetsvisit
hos den svenska 1epresentanten, Wiklunds. Allra-
helst som mr Nash gav firman det higsta betyg
for ordning och reda samt en extra eloge for det
goda forsialjningsresultat den kommit till.

Att resan fran mr Nash synpunkt endast varit
en nojesresa forstir man, da han erholl si goda
intryck av sin representation hdr i Sverige och
hans besok sammanfoll med den nya “Nashens” ut-
slippande i marknaden, och han pa nira hall fick
tillfalle att taga del av den succes de nya modeller-
na gjorde.

De nya Nashvagnarna av serien 400 dro ocksa
verkligen "nya” bade till det yttre och inre. Kon-

struktoren har ganska fullstindigt gjort rent hus |

och moblerat om fran golv till tak. Att han dven
haft god smak kan var och en genom ovanstaende
foto av en Special six dvertyga sig om.

53

NASH-SEDAN SPECIAL SIX.

Da utrymmet icke tilliter en utférligare redo-
gorelse over alla nyheter pd de olika modellerna,
kunna vi hir endast vidrora nagra av de viktigaste
forindringarna. Och som hjulbasen, icke endast
hir i Stoekholm utan dven pa nigra andra platser
i Sverige synes f1an myndigheternas sida vara den
mest avgorande fior en vagns lamplighet som tra-
fikbil, vilja vi forst se hur de nya modellerna stilla
sig i det avseendet.

Standard six har en hjulbas av 285 mm., Special
six 295 em., och Advanced six tva olika model-
ler, en med 306 och en med 330 cm. hjulbas.

Som vi emellertid sdtta mera virde pa en liten
vindningsradie och god styrning pa en bil, kunna
vi med néje konstatera, att viindningsradien. har
minskats, pd Advanced med t. o. m. édnda till 25
procent. P4 denna sistnimnda modell faster man
sig sdrskilt vid den rent ut sagt underbara styi-
ningen; Gemmers typ med skruv och rulle. Si-
kerligen det forndmsta i styrvixelvig, som hittills
kpnstruerats. (Den forekommer hittills endast pa
Nash, Pierce Arrow och Stearns Knight).

Kompressionen i motorerna har dven visentligt
hojts. Bohnalitekannor anviandes numera och pa
de bada storsta typerna har dubbeltindning mn-
forts. Det dr overraskande att ur bromskurvorna

utlisa vilken skillnad i effekt, som uppnas vid an-
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vandandet av ett eller tva tandstift till varje cy-
linder. Hogkompressionen utnyttjas pa ett for-
delaktigare siatt och man sparar en hel del 1 bréns-
le. Nash torde bland standardvagnar vara ensam
om denna lilla finess. Dessa forkiittringar har
gjort att man utan dkning av cylindzrvolymen er-
hallit ett storre hastkraftantal. Standard six har
salunda nu 52 V5, Special six 64, och Advanced
77 145 hkr. Motorn & samtliga modeller ar sexcy-
lindrig. Nash har med de nya Special- cch Advan-
ced-motorerma med deras hogie komprassion, alu-

miniumkannor och dubbeltindning, infort en for

amerikanska vagnar ny motorprincip.

De nya kylarne dro hogre och smalare samt ha-
va den dkade kylningsforméga, som erfordras for
hogkompressionsmotorerna.

Vad chassierna betriaffar, dr varje viktigare del
olika mot hittillsvarande utom bakaxeln & model-
lerna Advanced och Special, samt bakaxeln och
transmissionen 4 Standard. Varje chassie har
ram av ny typ, starkare byged med ajupare sido-
balkar och kraftigare stagad med cylinderformiga

tvidrbalkar. Den nya chassiramen ger vagnarna
idgre totalhojd, oaktat den invindiga karosserihoj-
den ar okad. Vagnarnas tyngdpunkt ligger dér-
igenom ldgre dn forut, varigenom de erhalla bittre
balans pa vigen.

Smorjningen & modell Advanced ar numera av
centralsystem. Genom nedtryckning av en med
foten manovrerad hivarm smorjes samtidigt 21
olika punkter pa chassiet, diribland kopplingen.

Karosserierna dro pa samtliga de nya modellerna
rymliga och bekvima. Vindrutan manévreras med
vev och kan salunda oppnas med en hand. De
fiamre karosseristolparna dro smala for att med-
giva storsta mojliga synfilt. Dorrarna hava me-
kaniska stoppanordningar i stéllet for de forutva-
rahde stropparna. Karosserierna isoleras fran
chassiet medelst kraftiga gummiplattor, deras lin-
jer dro ocksa betvdligt elegantare dn forr.

Det intryck man genom en grundlig besiktning
av de nyva modellerna far dr salunda, att Nash med
dem lyckats framskapa en fornamlig, rymlig och
kraftie vagn.

Tfn 063/ 34069.

Var hittar man nu en sadan bil idag?

Jo, naturligtvis i Karburatorn.
Du,som ar intresserad av en 1929 ars Nash Standard S,
kontakta Ingvar Carlsson,R8ddsundet 1773, 830 40 KROKOM,

Engvgr har en Nash med pabdrjad renovering.Ganska mycket
ar gjort. Ett verkligt tillfdlle att skaffa en lyxig veteran!

Lycka till!

Tem |i —
j (——

Du,som har problem med din kaross,kontakta Thure Johansson i Delsbo.Han dr duktig
pd karosser. MOTORBOKHANDELN har flera bra bocker om karosseribyggen.Kontakta den!




ROGER SODERSTROM

POSTADRESS Vaplan 2156 30 s Nilden TELEFON 0488/20577, 20652

tips!

Folkes ppparations

Tekniska tips av Folke Hemmingsson

Aven om det inom klubben sdkert finns bilplédtsproffs, sd tror
jag, att mdnga veteranbilsreparatorer skulle besparas manga ar-
betstimmar och fa ett battre jobb, om vissa grundprinciper vid
karosseriarbeten vore mer bekanta.

Jag vill ddarfor i den hdr rutan ge ndgra tips,som kan underldatta
arbetet.

P1atriktning

En plan plat har liten formstyvhet. Biltillverkare pressar darfor
platen till en eller annan form for att Oka pldtens styvhet.
Detta medfor att platen far storre tendens att vid skada aterga
till sin begynnelseform.

Detta fenomen beror pa att pldtens ena ytskikt efter pressning
ti11 ndgon bdgform blivit ldngre &n den andra. I det ytskikt,som
komprimeras har molekylerna kommit ndarmare varandra och man har
alltsa fatt en starkare plat.

Som ndmnts strdvar alltid pldaten efter att av sig sjdlv dterta
den form den fatt vid pressningen. Konsten vid en skada dr att
komma underfund med vad det dr som hindrar platen fran att ater-
ta sin ursprungliga form. Vanligt dr att .stoten,som gjort skadan
fororsakat ndgot veck. Kan man fa bort vecket,dterfdr pldaten sin
ursprungliga form. Forsoker man ddremot att med hdarda hammarslag
rikta den , uppstdr strdckningar i pldten. Den forlorar da sin
stravan att aterfa den form den fatt vid pressningen.

Nar pldtskador rdtas ut, skall man gd tillvdga pa rakt motsatt
satt mot ndar skadan kom till. Om t.ex. en framskdarm vid en krock
framifran fatt flera skador borja alltid med den buckla,som upp-
stod sist. I detta fall den,som d@r ldngst bak pd skarmen. Samma
gdller vid storre skador, dd dragriktare maste anvandas. Koppla
dragkdttingen, sd att den ansluts,ddr skadan ar som storst och
sd att draget blir i motsatt ldge,vinkel,som ndr skadan uppstod.

En god samverkan mellan hammare och mothall &r viktigt for att
erhdlla ett bra resultat. Midnga ldatta slag med hammaren dr batt-
re dn nagra fa och kraftiga. Hirda slag maste undvikas.
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Mothall tillverkas i en mdngd olika profiler men med ett klokt
urval, kan de flesta skador riktas, om man har tillgéng till
nagra fa. Eftersom de flesta platytor dr bdjda, utformas mot-
hdllen sd, att de passar dess bdjningar och bildar ett bra
underlag for platen, ndr man hamrar. Valj ett mothdl1l,som har
samma form som platens krdokning. Hall mothd1let under bucklans
ldgsta del och s1a smd ldtta slag med hammaren runt vecket pa
buckla tills den &r utslagen. Se figur 1!

Hammare

a%\ P1&t

Mothall

Om pldten hindras fjadra tillbaka,darfor att den fatt nya spanningar,
t.ex. veck, mdste man avldgsna dessa spanningar. Det kan ske med in-
direkt hamrande. Ha11 ett mothd11,som har samma profil som pldtens
rdtta form under intryckningens mittpunkt och s1a smd ldtta slag.

Figur 2 visar mothdllets placering och ddr hammaren skall traffa.
Hammare

Mothall

Ojdmnheter, mindre bucklor, i platen upptdckes bast, om man har ett
par tunna handskar pa sig. Handskarna isolerar handen, sa att man inte
fdr ndgon temperatur kdnsla, utan kdanner ojamnheterna starkare.

Krympning

Vid uthamring av stora skador, kan det ibland uppstd sd stora strack-
ningar i platen, att den mdste krympas. Det har alltsd blivit for mycket
plat.

Lattaste sdttet att krympa pldt dr genom uppvarmning.

Uppvarmningen gor,att platen utvidgar sig och hojer sig oOver den om-
givande ytan. Med gassvets och ett mindre svetsmunstycke uppvarmes

den hogsta punkten pa det parti,som skall riktas. Varm upp en yta stor
som en 25-0ring tills den blir rodglodgad. Ha1l mothallet 10st mot un-
dersidan exakt under den uppvdarmda ytan. S13 med hammaren och pressa ned
platen, medan den dr rddgldodande. Efter ndgra slag blir det uppvarmda
partiet svart. Kyl dd@ omedelbart ned det med tryckluft. Finns inte till-
gdng till tryckluft, b1ot en trasa i vatten och kyl av pldten med den.
Upprepa detta med den nast hogsta punkten och fortsdatt péd samma vis
tills hela bucklan slutligen dr nedsankt.

Det dr viktigt vid krympning av pldat, att verktygen placeras inom be-
kvamt rdackhdll, s att man kan vaxla mellan olika verktyg medan pldten
ar rodglodande.

Viktigt! Fore krympning, mdste all fdrg slipas av. Vanta med avkylning
tills pldten blivit svart. Varm aldrig upp storre yta an cirka 10 mm i
taget.
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EROVRARE AV 1:STA PRIS i SVENSKA MOTORKLUBBENS STORA VIMTERTAVLAN

TS21.

CLEVELAND HADE MINSTA TOTALA BENSINATGANG AV ALLA DE TAVLANDE VAGNARNA

CLEVELAND SIX SEDAN FOR 5 PERSONER

»Cleveland Six» enastdende enkla och effektiva motor. Speciellt konstruerad och byggd
vid Clevelands stora fabrik uteslutande for dessa vagnar.

Karburatorsidan av motorn

Motorn: 35 hkr. 6-cylindr. i ett block. borrn.
3 tum, slaglangd 4! , tum. Overventiler vl
inbyggda. Vevaxeln mycket kraftig¢ med 3
breda stédlager. Kamaxeln drives med »Si-
lent chain». Smérjning sker automatiskt
med kraftig oljepump.

Carburator: »Stréombergs-, tillforlitlig och
bensinbesparande, Gasen regleras med
bade hand- och fotpedal.

Bensinsystem: Stewart Wacuum-syst. med
tanken baktill. rymmande cirka 70 liter
Sjalvstart och elektriskt ljus Gray & Davis.

Tindningen: Bosch hogspind magnet.

Kylning: Honungcell — kylare med kraftig
vattenpump och luftflakt.

Vixellddan: Tre hastigheter fram och en
back. Kugghjul och axlar av nickelstdl
lopande pa kullager. allt inneslutet.i tat
lada, fast vid motorn.

Kopplingen: Lameller av specialstal med stora
anldggningsytor, varigenom en ytterst mjuk
och behaglig igangséttning astadkommes.

chain) som driver kam- och
magnet-axe!

Bakaxeln: »Floating typ». Bista kullager i
hjulen och differentialen. Obs.! Spiralskur-
na kuggar i differentialen, varigenom gan-
gen blir nistan ljudlés och differentialen-
viixeln nara nog outslitlig.

Framaxel: Dubbel T-formad, Chrom — nic-
kelstal i axelspindlarna och styrarmarna.
Bromsar: Dubbla. en hand- och en fotbroms,

mycket krattiga.

Fjadrar: Halv-eleptiska fram och bak. ldnga
och breda. varigenom fiadringen blir mjuk
och behaglig.

Styrinrdttningen: Orubblig skruv, justerbar,
med 18" styrratt.

Hjul: Artillerityp 32 - 4 tum med latt avtag-
bara felgar samt 1 reservielg.

Signalhorn: Elektriskt, astadkommande en
mycket kraftig signal.

Vag- & hastighetsmitare.

Hjulbas 112 engelska tum.

Suiflett : Golde-patent »one man type» med
sidoskydd

Vindiénstret: Justerbart for ventilering.

Karosseri: For 5 pers.. kldtt med prima la-
der, bla lackering.

Tystgaende justerbar kedja (Silent



Heij!

Som nybliven medlem i Er veteranbilklubb vet jag inte
riktigt, om mitt fordon r&knas till tekniskt historiskt
intressanta fordon. Det &r ju trots allt 27 &r gammalt,
sd jag tankte, att det kunde vara av intresse for Er,
att d@ndock veta lite mer om mitt fordon i Ert fordons-
register.

Jag kOpte bilen i maj 1978.Den hade da statt uppstalld
i en skogsbacke sedan september 1975,da den hade avre-
gistrerats. Efter en hédndelserik hembogsering och viss
reparation av bradnsle och tadndningssystemet plus ytter-
ligare 1 kilometers bogsering,denna gang med traktor,
startade bilen. Den lat inget vidare, da& den helt sak-
nade avgassystem.En rorstump pa en halv meter langst
fram var allt,som var kvar.

Sen dess har bilen i olika omgangar genomgatt sma repa-
rationer.Vissa delar av elsystemet har reparerats.Vat-
tenpump och varmecellpaket har bytts ut, da& dessa var
sbnderfrusna. Branslepump,forgasare,torkarutrustning,
ddck och liknande sma prylar har ocksa blivit genom-
gadngna. Pa forsommaren 1982 renoverades bromssystemet
helt och hdllet. Bromscylindrar,bromsbackar.l&spinnar,
bromsslangar och bromskontakt byttes ut.Chassit smorj-
des ocksa upp.

Vad som nu forestdr &Ar renovering av styrspindlar,karvar,
rostlagning av karossen och lackering. Sedan kan man saga,
att bilen &r i ett fullgott bruksskick. Den dr inte pa nagot
satt s.k. totalrenoverad,utan endast uppreparerad till
brukbart skick.

Den rost,som ska repareras,finns i framskarmar,skarm-
kanter bak,plat vid bakljusen samt vid reservhjulslucka.
N&gon rost i balkar eller golv finns inte.Lackering ar
bilen i stort behov av, d&a den nu ar ganska flackig och
flammig till fé&rgen.

Jag ansdkte om forregistrering av bilen i november 1980

och fick registreringsnumret KWU 746. I augusti 1982 akte
jag med den till Stromsund fOr registreringsbesiktning.

Den gick igenom utan anmdrkning. Det var verkligen roligt
att fa& kOra den med ett godkadnnande darifran. Nu stér bi-
len uppstdlld i garage i FOllingetrakten i véntan pa som-
maren 1983.Forhoppningsvis blir det en ytterligare ansikts-
lyftning om tiden tilléater.



A/S VELO

{075) 35530 — Sluppenvn. 1
7000 Trandheim

Bilens tidigare historia ar ganska v&l utforskad.En hel
Qel papper finns kvar sedan foregdende &dgare. Bilen ar
intressant historiskt pa& s& satt, att den varit avregi-

strerad och s.k. skrotad tva ganger. Jag har nu registre-
rat in den en tredje gang.

Agarefdrteckning

30/8 1956 - 13/12 1961 SCA Kramfors Skogschefsdistrikt
Reg.nr Y 35207

13/12 1961- 17/2 1962 Bilbolaget Stromsund Y 35207

17/2 1962 - 29/1 1963 Erik Berglin,Hammerdal Z 9715

29/1 1963 - 29/1 1969 Kurt Hjort,Hammerdal Z 9715,Z 7577
29/1 1969 - 21/5 1978 Hans Henriksson,Hammerdal

Reg.nr Z=75177, CDR 746
21/5 1978 - Malte Johansson,Follinge (Froson)

Reg.nr KWU 746

Kurt Hjort avregistrerade bilen sasom nedskrotad i janu—
ari 1965 for att efter motorbyte pd nytt registrera in
den i oktober 1965.

Hans Henriksson avreglstrerade den i september 1975.Jag
har nu ytterligare en ga&ng registrerat in den i augusti
1982. Bilen registreringsbesiktigades en gang 1972,da
dragkrok blev monterad.

Bilen &r som tidigare ndmnts pad Ert fortryckta papper
en Volvo PV 445 GL, &rsmodell 1956 med chassinummer 6617.
Nuvarande registreringsnummer dr KWU 746.

Ja, det hdr blev betydligt mer &n vad jag tankte skriva
fran borjan, men det &r inte s& 1l&att att stoppa pennan,
ndr man kommer iga&ng. Hoppas i alla fall, att lite av
historien &r av intresse till Ert fordonsregister.

Jag har tidigare haft nagra bilar,som kanske var mer
tekniskt historiskt intressanta &n ovannamnda Volvo,
bland annat en lastbil Chevrolet av arsmodell 1947,
men dessa s&ldes som reservdelsbilar, da de var i re-
lativt daligt skick.Bara ratt tillf#dlle dyker upp,sa
kommer jag nog att skaffa mig ett nytt sadant projekt.
M&nga hdlsningar frén

Malte Johansson

Froson

Tack Malte!

Det var verkligen roligt att fa ett sadant brev.Jag
tror, att din beré&dttelse inte bara ar intressant FOr
vart reglster. Den &r intressant dven ur historisk
synpunkt niar det gidller att forska i en bils historia.
Manga ténker nog inte pa att en bil kan ateruppsta
flera ganger,vilket den h&r historien visar.Det har

4r ett fint bevis for framtidens forskare om nutidens

% bilar. Det skulle inte f&érvéna mig, om man ar 2020

kommer att ta din historia som ett exempel pa att bi-
lar inte alltid forstordes,ndr de skrotades, som det
idag heter p& byrakratiskt sprak.

Studebaker Sven.
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