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skall behtva betala skatt for en
bil,som kors ndgra ganger under

en sommar.Skall det verkligen va-

ra nodvandigt med all denna pappers-
exercis och kvittoredogdrelse for att
besiktiga en veteranbil?Ta lardom av
Norge och andra l&ander!

Detta nummer préglas av sommarens
rallyn, men jag har ocks& forsdokt fa
med s& mycket som mojligt av annat
BB e som hant sgdgn Fﬁreg%ende nummer .
NE N B S R Det har blivit foo sidor. 44 finns
S e lﬁmlipa pSomméren 89 saledeg o§ryckta och kommer tl}l Sk
har uar%t fan%aétisk,éuen om GDdE'Uaﬂ ¢ garageFl ol anidingl e
= P e s . mera! Tag nagra bilder! Om Du saknar
d?t 18hoT e sagnUt Rl den formliga lédan kalla pa redaktdren,
”agﬁz 5?323;; FSetens yal.Span. S8 skall vi féreviga, vad Du hdller
nande Elir det. Vi ueteraabgl— p% EEiC D?t = mycket‘roligare e
Raldc bbrinoe: Vara litosmnena. pa gora en Fldﬂlﬂg med pllder. Dmslags-
A i bilden ulsaroSuen.Erlk Ders§on18racke
dagskandidater, hur de tanker m?d hugtru B Ind%an 228 ol vasg e
= : ; - ; malet i Hackas. P2 omslagets sista
seale Slg_tlll Ve Sy Jlm gl ee sida ser vi de tvd segrarna i arets
; Stors jorally. Grattis, sdger REDAX.

Satt Dig nu lgnt ner i f&tol jen.lLéas
och njut av Karburatorn.Vi ses pa
- Falumarknaden.Glém ej heller =
. bort att gora ett bestk i
Sdaters bil& Mc museum.
_ Studebaker Sven.

Hir kommer Algot Jakobsson,Hackés, med hustru pa vdg mot mélet i Hackés.



SEKRETERAREN HAR ORDET.

Efter en sommar som har varit full av aktiviteter for oss
veteranbildgare, rallyn-utstdllningar-nya fynd ute i bygderna,
kir vi nu iga&ng med klubbtraffarna och Uppet-hus-kvdllarna péa
mandagarna, 7
10 Sept.: Visar Sven Schylberg nya Diabilder fr&n sommarens

aktiviteter. Klubblokalen k1:19,30.

1 Okt.: Klubbtraff i Stromsund, garagebesdk, film, m.m, sam~
ling vid FOLKES BIL k1:19.30. J

12 Nov.: Klubbtriaff i Hammarstrand, Garagebestk, m.m, samling
vid CENTRUN i H-strand k1:19.30. '

3 Dec.: Avhalls den Traditionella och populdra Lillhjulkv&dl-
len i Aspds. Sdrskild kallelse kommer senare,

14 Jan.:Tar vi alla med oss vara diabilder och fotoalbum till

1383. L 1ubblokalen fér en mysig®filmkvill"i vinterkylan,

4 Febr.: ARSMOTE. Klubblokalen. k1:19.30. Styrelsen vill
htra medlemmarnas &sikter om kommande aktiviteter
for 1983, var rallyt ska gé& m.m. For alla som har
férslag till ny styrelse for 1983, kom ih&g att tala
med valberedningen i god tid!(C-0 Kingstad-Leif Fre-
gelin) :

Oppet-hus-kvidllarna p& mandagarna bdrjar den 30 Aug. kl:19o00.
Titta gdrna in en stund pa en kopp kaffe ockh lite gammelbil-

prat!

REA @ REA ® REA
Det resterande lagret av T-TROJOR

'séljs ut for endast 15:- !!

DBS! finns endast 1 storlekarna Small

och Centilong. fradn 2 &r och uppéat.
PN GO ST S R A SRR g e R e R

Brunflovidgen
16

'y Ring- 0RS. Parkera i grdnden
klubblokalen viagen
eller p& Brunflovigen!

Radhusgatan




Klubben har skrivit till Krokoms Komun, och till Bexgs Komun
om att klubben skall f& insyn i deras skrotbilsinsamlingar
som pagadr under 1982,

I dagarna har svar kommit fradn bada Kommunerma, Bergs Kommun
Skriver: Skrotbilsinsamlingem skﬁts av Kalle Karlsson,Asarna
Tel:0687-30410, aukoriserad bilskrotare inom komunen.
Férslagsvis bor Ni meddela honom vilka bilar Ni &r intress-

erade ‘av, -~ Sune Johansson -

Krokoms Kommun har ocksa redan bdrjat samla in; insamlingen
bérjade redan den 1 Juli till en uppsamlingsplats i Asskott
for pressning,! men dom har Gver 600 bilar att samla in, sa
det tar nog hela sommaren. Den som Ze intresserad att veta
vad som samlas in bdr snarast kontakta Leif Rhodim pd h&lso-

vardsbyran i Krokoms Kommun. : }

Skrotbilsjakt -82 KXROKOMS  KOMMUN
g P
jalp g dgare,

[ |

Skrotbilar

. =

till tusen

= |
Krokom

skrotbilsiagare och &vriga
kommuninvénare  syftar
kampanjen till att kartlagga
befintliga skrotbilar for se-
nare avhamtning.
Information med anmil-
ningsblankett har sints ut
till samtliga hushéll.

OBS' Hamtningen av
skrotbilarna ﬁrgratls
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=
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Hasse "Signalhornet" Carlssan
ar ett bekant namn fér de fles-
ta gammelbilsintresserade.
Lérdagen den 20/2 anordnade

klubben en liten aftaon i gammel-

bilens tecken med Hasse Carlsson

som hedersgést. ';
@

Hasse, som kommer frdn Eskilstuna, hade resvaskan

full av diabilder,vilket rdckte till en fdrevisning

i cirka tre timmar.

En USA-resa i hdstas var huvudtema for kvdllen och

Hasse s m&l under resan var att besika Carlisle-och

Herseymarknaderna. Dessa marknader &r otroligt staora;

bé&de till yta och antalet forsidl jare,vilket ocksa

bilderna visade. Hasse Carlsson hade dven bestkt n&gra

privata samlare,som hade gdrdarna fulla av bilar,som

vi hdr hemma ndstan bara ser pa el

I halvtid serverades fika och bullar,som fick en stry-

kande atgéng bland de cirka 35 medlemmar, som hade m3tt
uppblaa.  frén ﬁnge,Brécke,Strdmsund och Ostersund med

omne jd.

Kvéllen avslutades sedan med bilder p& fina svenska bilar.

Vi tackar Hasse f&r en mycket intressant och trevlig fore-

visning.

rolf







Bertil Aberg, Gavle, deltog med denna pampiga Packard frén 1928.

JUBK deltog med Leif Fregelins T Ford 1915, Stig Noréns T Ford 1923,
klubbens lastbil av mé&rket Volvo 1934 och Leif Nilssons Buick 1953.

Tro jor sadldes,medlemmar vdrvades och mdngder med tips om delar noterades.
Dagarna gav ett gott resultat. 12 nya medlemmar gick med i JVBK. 27 tro-
jor sdldes. Ndsta &r bor klubben medverka i stdrre omfattning.PR behdvs.




qdragefraﬁ hos Folke Hemmingsson

i Storhdgen den 4 Juni 1982.

For oss Ustersundare bérjade klubbtraffen redan i "stan"
med samling vid klubblokalen, k1. 19.30, for gemensam av-
fard med gammelbilar med Storhdgen som mal.

Vil framkommen, (och sist som vanligt) kunde vi rikna till
24 medlemmar som letat sig till Storhidgen denna varma
sommarkvadll,

P& allas begdran bdrjade Folke kvdllen med att visa sina
bilar, och det &r inte gjort i en hast,det vet alla som
hdlsat pad Folke nigon géang. For den som inte vet vad
n'Folke har i sina gommor kan nimnas: T-Ford 23, Buick 24,
Erskine 27, Adler 37, Hanomag Sturm 37, Opel 37, 2 st Ad-
ler 38, Beugeot 48, +lite till.

Efter bestken i lador och garage, bjbds vi p& kaffe och
smirgas av Folke och Jan-Erik Lindgren med fru, didrefter
bar det ivdg till hembygdsgé&rden i Storhégen, och ettt bestk
i utkikstornet,ddrifrdn hade vi utsikt dver halva Jamtland !
S& var det dags fdr nidsta attraktion, tyckte Folke, s& vi
dkte vidare for att bese en fiskdamm med 200 tama kilos-
dringar,som &t ur hinderna p& oss ! Kvdllen fortsatte sedan
med det ofrankomliga gam-bilpratet fram mot midnatt, d& vi
skingrades f&r en lugn och trevlig gam-biltur hemmat efter
gamla trevliga smdvigar,

Tack hela Storhdgen f&r en trevlig klubbtriff!




MC-SIDORNA

av Sven Asp

"Hér fortsdtter berdttelsen om mina motorcyklar. Jag slufade
forra gé&ngen med att berdtta att jag under 1974 lackade min

Matchless svart, samt i Bvrigt stridvade efter att den skulle

narma sig originalskicket.

Slut justeringar vid en solig
sddervdgg i April =74,

Nagonstans i Norge 1976.
Jag hade inte riktigt lart
mig det dar med minimal
utrustning pa& den tiden.

1875 kopte jag bill sa“det
dret fick Matchlessen vila.
Under tiden lyckades jag f&
tag pd en original bakskdrm,
Framskarm fann jag bara till
en ndgot nyare Matchless,
ca -56, men den fick duga tills
vidare. En mycket dalig ori-
ginaldyna fick jag ocks& tag
p&, som efter rostlagning och
omkladning fungerade perfekt,
S8 till 1976 &rs sisong, sag
den ndra nog helt original ut.
Den sommaren fick bilen vila
mycket, eftersom jag under det
forra &ret upptédckt hur svart
det &r ‘att wvara utanimc“en
hel sommar.

Till -77 &rs sdsong lyckades
jag byta till mig en liten
trevlig sidvagn. Efter till-
verkning av fasten och mon-
tering, visade det sig bli
ett mycket trevligt ekipage.
Helt plotsligt bdrjade allman-
heten visa sin uppskattning,
och man s&g glada miner sa fort
man luftade maskinen. En
solomaskin &r hur suspekt som
helst, men med en sidvagn
monterad blir det en gammal
och charmig cykel, allt i
allmanhetens Ggon.

Samma sommar styrde jag se-
mestertrippen till England.
Dar var man glada dver att se
en gammal engelsk maskin med
svensk registrering. En av de

skojiga episoder jag ré&kade ut for, hédnde nar jag i en stad

stannade for att studera kartan.

En man kom ut ur ett hus pé

andra sidan gatan, uppenbarligen p& vdg till sitt arbete,
ifdrd kostym,paraply och portfolj. En proper engelsk gentleman
med andra ord. Men nar han fick se Matchlessen kom han ome-

delbart fram och bor jade prata.

Det visade sig att han haft



ett flertal liknande motorcyklar nar han var yngre. Han ville
ocksa absolut visa den sista maskinen han hade kidrt, efter-
som han faktiskt hade beh&llit den. Han visade v&gen till ett
litet garage dar det mycket riktigt stod en tvécylindrig
Matchless 600 fré&n senare halvan av femtiotalet. "Jag sparade
den har for min son", :
berdttade han."Men nu
verkar det inte som om
han har det minsta in-
tresse for den. Han har
redan kdpt en gammal
Cortina som upptar hans
motorintresse", fort-
satte mannen. Han visade
stolt hur allting fun-
gerade lika bra som

nar maskinen var ny,

och det slog mig att

han méste bli forsenad
till sitt arbete. Men
till slut skildes vi.
"En vacker dag vill du
kanske ha en snabbare
cykel an den du har nu,
och i s& fall vet du ju

vart du kan vdnda dej", Hadr fick jag tag p& nya pack-

blev hans avskedsord. ningar for stotsté&ngsroren, men

Tyvarr hittar jag nog ol jefilter hade dom inte. Obser-

inte tillbaka till r&att vera den charmiga skyltningen; en

stdlle igen, meterhog trave med nya 1juddam-
Jo, England &ar roligt, pare till gamla cyklar.

men mdrkligt nog s&g man
ytterst f& gamla motorcyklar som bruksmaskiner d&r. Resan
blev i alla fall lyckad, och med b&de reservmotor och viaxel=-
ldda i sidvagnen styrde jag hemét.

Strax norr om Sveg, intraffade
det allvarligaste problemet
jag nagonsin rdkat ut for pa
den har maskinen. Styrningen
for avgasventilen blev Over-
hettad ndr jag stannade motorn.
Avgasventilen stod nmamligen
oppen, s& all vdarme frén ventil-
tallriken gick upp till ventil-
styrningen i stédllet for att
avledas via ventilsdtet., Detta
innebar att lattmetallgodset
runt styrningen blev hett och
utvidgade sig sa att krymp-
passningen sléppte och styr-
ningen ramlade ned&t langs
ventilskaftet. N&r jag sen
skulle starta, fanns det natur-
ligtvis ingen kompression,
eftersom styrningen kommit sé&
ldngt ner att den l&ste ven-
tilen 1 Oppet l&ge.
Jag var ganska forvénad Gdver
att ndgot kunnat hianda medan
motorn stod stilla, men borjade jobba med att ta av topp-
locket. Till raga pd allt Osregnade det. N&r jag fatt av
toppen ins&g jag snabbt felet. Bort med ventilen, p& en

Haveri. 25 mil hemifréan

och sista semesterdagen.
Och s& Gsregnar det. Jo,
jag kunde faktiskt halla
mig for skratt.



Matchless kan man ta bort ventilfjddrarna med fingerkraft.
Med toppen pd en stubbe, ett mejselskaft som dorn och en
sten som sldgga, fick jag upp styrningen tillrackligt hogt
igen. Sen var det bara att skruva ihop allt och fortsatta.
Det hela tog knappt tv& timmar. Det &ir ldttmekade maskiner
det har.

Sen h@nde inte s& mycket mer de foljande &ren. En del krom-
delar fick ny bel&dggning, lacken b#ttrades, slitna delar
byttes ut och en massa allmant sm&pyssel utfdrdes. Och
cykeln gick som en klocka.

Naturligtvis har &ren inte
gatt spdrldst forbi. Mycket har
bytts och lagats. Atskilliga
ddck har bytts ut. Kedjor likaséa,
B&de framgaffel och bakstotdam-
pare har f&tt nya bussningar och
tétningar. Svangarmslagringen
har renoverats. B&de bakskiarmen
och sidvagnsskdrmen har velat
spricka av vibrationerna varje
&r, och krdvt svetsning. Motorn
har borrats om en gdng och fatt
nya ringar nastan varje ar (jag
har kdort utan luftrenare). Ram-
lagren har bytts en g&ng, likasé&

En varm sommarkvdll,en vevaxeltappen pa& drivsidan.
torr grusvdg och en Motorn har nastan alltid
gammal motorcykel gdr startat pd fdrsta eller andra
livet vart att leva. kicken, och g&tt i ur och skur.

Jag har alltid kommit fram,

dven om jag ibland har fatt meka
vid vagkanten. Magneten har fungerat perfekt, liksom genera-
torn som ldmnat svag (60 watt) men tillforlitlig effekt.
Jag vet inte s&dkert hur l&ngt jag kort, eftersom vigmdtaren
bara fungerade de forsta &ren. Men d& blev det narmare
1000 mil varje sd@song, sa
6000 - 7000 mil under de &r
jag haft den ar nog ingen
omo jlighet.

Men nu sommaren -81 bytte
jag bort den med saknad. Var-
fdr? Jo, det var min enda
mojlighet att f& kopa min
framsta drommaskin: en Vincent
1000 fr&n -51. Agaren till
denna kunde endast tadnka sig
en affar om han fick min sid-
vagnsmatchless i byte.

Vincenten kommer med all s&@ker-
het ut pa& vdgarna till sommaren,
och &r enligt min mening motor-
cykeln med stort M. Men trots
det har jag borjat fundera péa
om jag inte borde forscka
hitta en Matchless igen.

Karl Johans vig

Sondagen den 12 september 1982 kl 10.00. Trevlig histvandring

frdn Lineh&dll Gster om Brunflo till Brunflo hembygdsgdrd Lill Grytan.

Grillkorvning i Slétte och mat vid malet.K&@mpalekar.Priser.

Du,som har veteranbilen registrerad,fdr ej missa denna dag.Kom i tids-
enlig kl&adsel och kor den gamla vdgen,ddr de verkliga veteranerna som

Bil Nisse en gang kdrde.V&lkommen!

The Vincent



E Studebaker Erskine 1927

=" Studebaker expanderade enormt
= UNder Erskines ledning.krskine
WP S pesOkte 1924 Europa.Europare-
%4 san resulterade i att Studeba-
#=+ ker 1 oktober 1926 presentera-
#%+ de en mindre prisbillig vagn,
“G Erskine om 40 hkr och mindre
hjulbas. 1930 fdrsvann model-
len, d& hjulbasen blev densam-
ma som for den Ovriga Dictator
¢ nodellen. Ett stort antal Er-
skinevagnar finns fortfarande
i beh&ll. Vi ser fram emot, att
: denna vagn nu blir renoverad.
ZLycka till Per Wisth med maka
®Britt,som tidigare arbetat ak-
tivt 1 vér kuabhs:

He j!

Jag heter Per Wisth och &r en av klubbens &aldre medlemmar.Efter en tdrnrosa
sémn pd 10 &r skall jag nu renovera min bil,som har stdtt hos karburatorre-
daktdren. Bilen &r en 1927 ars Studebaker Erskine. Egentligen &r det tyé s
skines Ni ser p& denna sida, ty jag har en 1929 &rs modell ocksé. Det &r den

vagnen Ni skymtar under presenningen pa trailern.Medh jalpare vid lastningen
var Martin Knutsson,Lars Schylberg,Pdr Wisth och Bosse LlndgreQ.Bakom kameran
som vanligt Studebaker Sven,som nu fatt mer plats i sin lada.Bllarna”har nu
rullat till Ytterhogdal,ddr P&r tdnker pébdrja renoveringen av sSin parla.




830 BL. Bilen har en Y B-motor
pad 3,8 liter och 8 vaxlar.Ing-
vald b joéd pa en harlig tur med
vagnen,som gick som en klocka.
Ingvald har denna sommar lyckats
f& tag pa ytterligare en sadan
har vagn.Ingvald &r ocksd &dgare
till den lackra Fiatlastbilen.

Var je sommar blir det négra turer
Sver till Trondelagen for redakto-
ren av denna tidning. I sommar har
det blivit flera sammantraffanden
med vannerna vid Atlanten. Garage
besdken har blivit manga.l Jons-
vannsveien traffade jag Ingvald
Ronning,som dger denna fina bil.

V7
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JUBILED

Det dr 50 ar sedan Sven Persa och
hans yngre bror Gustaf tog hand om
Volvo-forsiljningen i lanet.

Bilhandeln har sedan varit grunden
till allt i Persson-koncernen.

Eftersom det dr 50 ar sedan vi Overtog for-
siljningen av Volvo i Jamtlands l&an har det fram-
héllits att jag borde ge en aterblick av de gingna
aren. Risken ér vil att det framtonas en alltfor glat-
tad bild av skeendet. Ténker jag efter har det nog va-
rit "6msom vin och 6msom vatten”. Berittelsen blir
nog litet flackig och saknar nog den stringens och do-

kumentation som man kan fordra vid ett jubileum.

Det kan inte undgas att de har 50 aren ocksa préglas
av personliga minnen.

Om man &ver huvud taget kan tala om bilismen
hiir i Jimtland under 1900-talets férsta decennium sa
fanns det nog inte fler bilar hdr &n man kunde rikna
pa ena handens fingrar. Tiden 1910-1914 - vid
forsta viirldskrigets utbrott — var det fortfarande en-
dast nagra fa forunnat att f4 dka med vagn utan hist.

Har i Ostersund minns jag emellertid en person -
Lindgren — som varit i Amerika och atervant till
Jimtland. Mekaniker och motorintresserad vidtala-
de han ett par akare att de tillsammans skulle borja
en bilskola. Man anskaffade en bil och pa garden
Kyrkgatan 9 lades det ut nigra presenningar. Alla
(delar av bilen som kunde skruvas loss lades ut pa det-
ta underlag och skulle direfter ater sammanfogas.

. En dag skulle provkérning ske. Mycket folk hade
samlats — en provtur skulle foretas till Froson. Liten
till viixten och vil bekant med en av farbréderna
kupde jag, nér bilen sakta gick igang, klimma mig in
bland passagerarna. Bilen rullade ivig mot Oscars-
brzrlll, stinkade uppfor backen vid Jagarhyddan,
snart nadde vi kronet ner mot Mjille. Nir vi var i
nerforsbacken ropade chaufféren: "Nu kor vi nog
mellan 20-30 km i timmen”.

Detta var min forsta biltur. Sommaren 1920 kunde
jag i samma backe pa hastighetsmétaren i en Buick
konstatera den oerhdrda farten av 60 km i timmen.

Jag hade blivit mer och mer intresserad av Volvo
men foret i portgngen for Volvobilen var fortfa-
rande trogt. Sjilv var jag starkt Overtygad om en
ljusnande framtid for bilen ifraga — kanske mest for
lastbilsversionen.

aring med gnista

e BT T e i

Det var aret 1931 som jag tog kontakt med in-
nehavaren av Volvoagenturen i Jamtland. For hon-
om var det nog nirmast en littnad ndr han fann en
képare. Det var emellertid Volvofabriken som skulle
avgora representationsfragan. Jag ringde Volvo i Go-
teborg for att tala med forséljningschefen. Denne
var pi organisationsresa i Norrland, ndrmare be-
staimt i Ornskoldsvik. Efter ett par telefonsamtal
fann jag honom. Vi kom 6verens om att triffas for
att delge honom mina samtal med CJ Johanssons
Maskinaffir och de tankar och intresse som jag hade
for Volvos representation i Jimtland. :

Forsiljningschefen — Hilmer Johansson - hade
inte tid att komma till Ostersund. Han skulle ta
natt-tiget till Géteborg samma kvall. Jag foreslog da
att vi skulle triffas i Bricke dar det var ett tio minu-
ters uppehdll for rangering av taget frdn norr och
Storlienvagnarna. Som identifiering skulle han ge-
nast stiga av tiget och halla en Dagens Nyheter i
vinster hand. Det blev strax en livlig diskussion, som
bréts genom tigets avgingssignal. Hilmer J hoppade
upp pa tiget och rickte fram handen for att séiga ad-
jo.

Négot konkret besked hade ej kommit mig till-
handa varfor jag fattar grindan och svinger mig upp
pé plattformen. Jag ropade till min bror att kéra bi-
len till Ange si vi kunde komma till Ostersund. In-
nan vi kom fram till Ange var Hilmer J och jag i stort
sett overens — antagligen imponerades Volvorepre-
sentanten av mitt snabba beslut. Denna foérsta kon-
takt blev inledningen till manga ars ndra och kar
vinskap.

Nattliga hemfarden

Under den nattliga hemfirden genom de ‘mbrka
skogarna gjorde vi — min bror och jag - slutligt upp
om en hel del detaljer kring vart kompanjonskap
som skulle ta sin borjan den forsta januari 1932. Det-
ta kom att ricka anda till och med ar 1955 och blev
langt mer omfattande an vi di kunnat ana. Jag vill
ocksa i samband hidrmed poingtera att min bror
Gustaf gjorde ett utomordentligt gott organisations-
och férsaljningsarbete. Han var ofta ensam tvungen
att ha den dagliga tillsynen och ta de stailningsta-
ganden som dirmed kriavdes. Min Ovriga
affirsverksamhet samt mitt engagemang i Dritsel-
kammaren tog en hel del tid i ansprak.

Térningen var nu kastad. Vi hade att ordna for-
sdljningslokal och reservdelslager samt reparations-
verkstad. Detta |dstes pé s vis att nedre botten av en
hyresldgenhet inreddes till férsaljningsbutik for re-
servdelar med néra anslutning till kontor och for-
sdljarrum, alit i gatuplan vid Gustaf III:s torg. Repa-
rationsverkstad ordnades genom utrivning av ett
stort stall inne pa gardsplanen. Sa var det da bara att
sitta igdng med affarerna.

Min bror Gustaf och jag var inte frimmande for
affarer. Aret var 1932 med en depression som inte
bidrog till ndgot storre rorelseresultat. Det var viktigt
; att vi fick klara den lilla organisationen — férsiljare
var vi sjalva. Forsta aret salde vi inalles 14 bilar var-
av helt 6vervagande delen var lastbilar.

2/¢
7982
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VOIVOSM Jacob Jag minns att min far var nigot tvivlande pa hur
. 2 Primirk det skulle ga. Vid ett tillfalle kontaktade han en som
nu pa IrmMarke han med all ritt tyckte var en svag kopare. Vi skulle

| nu till denne leverera en ny lastbil. Far hade slagit sig
130 SEeas f i samsprak med den nye lastbilsigaren och sade som

e g

sa. "Det blir vil svart att betala en sdn har bil?” Sva-
ret kom prompt. “Den blir aldrig betald!” Det var
exakt, ty vi hade affirer med denna kopare i 40 ars
tid och aldrig kom han p3 ritt sida i reskontran. Far
. minns jag skrattade over profetian — koparen och vi
; fick och hade alltid goda relationer.

Vi salde, som sagt, 14 bilar forsta aret. Personbi-
larna var stora, tunga vagnar i jamforelse med de ut-
landska bilarna, medan Volvos lastvagnschassin,
som dven ibland anvindes till bussunderreden, snart
fick gott anseende.



11 .Krister Eriksson.Hammaratrand e e B L e N P o e 1 s
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Veteranbilarna
ar dragningskraft




0O Veteranbilsrally

och hembygdsforening-
arnas aktiviteter i stu-
gorna gjorde lordagen
till en familjens dag pa
Jamtli. Trots att védret
var gickande med 6m-

som hagel och 6msom
sol hade ménga lockats
till det utbud av kultur i
olika tappningar, som

Jimtlands ldns museum
bjuder pd med anled-

Stort
intresse
for de
gamla
bilarna

Resultat: 1) Stig Norén, Os-
tersund, T Ford 1923 2) Christer
Elgendahl, Brunflo, A-Ford
1931 3) Claes Rudbeck, Oster-
sund, Volvo PV 1944, 1947 4)
Leif Fregelin, Froson T-Ford
1915, 5) Orjan Bergquist, Arve-
sund, T-Ford 1925, 6) Géran
Bruman, Bricke, Chrysler
1931, 7) Krister Eriksson, Ham-
marstrand, Buick 1935 8) Jan
Karlsson, Alby Ford V 8 1938 9)
Sune Almstréom, Hammerdal
Volvo PV 55 1939 10-11) Len-
nart Hoglund, Strémsund, MB
190 SL 1959, 10-11) Manne
Evertsson, Briacke T-Ford 1926.

ning av sitt  70-ars-
jubileum.

Veteranbilarna har sin
dragningskraft pa alla aldrar.
Men si kan ju bilens historia
for ldnets del inordnas i en
mansidlder. Sven Schylberg,
som sakkunnigt berittade
om de guldkantade fordo-
nen, gav ocksa en bild av bi-
lens "barndom”.

Ar 1904 rullade den férsta
bilen pd Ostersunds gator.
Den var av cupéform och hade
10 héstkrafters motor. Pri-
set, 10.000 kronor, gav be-

A
oy <y

Wolf Paulus, Handél, rattade en vacker Ford V8, Tudor 1938 4rs modell. Foto: Hakan Nilsson

lagg for att det nya fort-
skaffningsmedlet  knappast
var nagot for gemene man.
0o 1905 registrerade
Gustav Ekstrom i Bom-
sund en Cadillac hos
linsstyrelsen. Den fick
dessutom ldnsbeteckning
och Z1 pa nummerplaten.
De vagnar som startade
tillhor alla Jemtlands Vete-
ranbilklubb. Aldst i raden
var T-Forden Touring 1915

" med Leif Fregelin, Froson,

vid ratten. Samma mirke
men med varierande argdng-
ar korde Stig Norén, Oster-

Veteranbilarna drog in pa
Jamtli i lérdags. 18 ekipage ha-
de bjudits och de kérde en
slinga- genom Ostersund mot

s. Deltagarna fick en koérorder
och samtidigt var en tipstavling
inlagd.

O Tre glada ungdomar har
slagit sig ned i rallyts verkliga
veteran, en T-Ford fran 1915.
De heter Jens Persson samt
Anna och Lars Fregelin. Foto:
Lennart Jonasson.

sund, Orjan Bergqvist, Arve-
sund och Manne Evertsson,
Bricke.

Christer Elgendahl, Brun-
flo, stillde upp med A-For-
den Town Sedan 1931 och
Goran Bruman, Bricke, vi-
sade upp Chrysler CM For-
dor av samma drsmodell.
Carl Olof Kingstad, Oster-
sund, kérde B-Forden For-
dor 1932 och Wolf Paulus,
Handél, Ford V 8 Tudor
1934. Samma mérke som den
senare men av 1938 ars mo-
dell korde Jan Karlsson, Aly
by. }

Buick 60, 1935 ars Cabrio-
let forevisades av Krister
Eriksson, Hammarstrand.

Férsta Volvon

Den forsta Volvon for da-
gen i daktsvenskt original-
skick stod Sune Almstrom.
Hammerdal/Krangede  for.
Med PV 444 fran 1944 deltog
Claes Rudbeck, Ostersund.
Johanni Thomo. As. var
efteranmild med MG 1947.

Bilar av senare argangar
presenterades av  Margot
Paulsson, Trangsviken (Ford
Edsel 1958), Lennart Hog-
lund, Strémsund ( M B
190SL) och Ivar Eriksson,
Hoting, (Princess 1961 van
der Place).



Fregelin,Frdson

5.Manne Evertsson,Bracke Ford T 1926 Tuddr_
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Aven om inte JUBK syntes

1 pressen sa& mycket, s3
deltog klubben &dven i
Flygshow B8Z pa Optands
PlygraltiEte 25 -Ttal ™ bhi-

lar forevisades och ronte
stort intresse bland den
stora publiken.Ovan ser

vi Leif Nilsson i sin e-
leganta Buick 1953 .Komer-
sen’ var ©livkigkHar anptiill
ser vi Pelle Norman,Hammar-
strand och Berit Andersson
sal ja dekaler och klubbens
nya bilkort dver lastbilen.




RENAULT

VIVASIX
S

dintliz  back-
tagningsformiga

samt en utomor-
dentlig acceleration
iiro utmirkande drag
hosdennavagn. Motorn
utvecklar nimligen en
effekt, som limnar

vara sant?

mycket stora kraftre-
server. Meddessaegen-
skaper férenar vagnen
ett sirdeles elegant utseende och storsta tinkbara
komfort under kérningen, en sak, som ir litt att

BT Lraniie - At A e ‘ SRSE S TEL T TELE R S L, i -
VIVASIX TORPEDO {6r 5 & 7 personer.
forklara om man blott litet nirmare granskar den
utmiirkta stoppningen i dynorna och kastar en blick
pa fjidringssystemet, som dr av Renaults egen
speciella konstruktion och som utgéres av tva
kantileverfjidrar, sammanbundna med en halv-
elliptisk tvirfjider. Aven pd diliga vigar sd att

siga “flyter” vagnen fram.

VIVASIX #r turistvagnen par preference, kraftigt
byggd och snabb. Men dess elegans, rymlighet
och bekvimhet gor den lika vil till den idealiska
stadsvagnen. For langfirder 4r den oférliknelig
genom sin utmirkta fjadring, som gor att passa-
gerarna aldrig bli trotta.

INTERIOR av Vivasix Sedan. Obs.! stilllbart féraresite.

Det billiga inkdpspriset betyder

smd amorteringar.

En jamtlandsk Renault
fran 1920-talet,kan det

Bilden 1juger inte.Bilen
har agts av kopmannen

Hans H&kansson i Oster-
sund och den har bilden
togs i Ragundadalen.

Den ldga bensinférbrukningen be-
tyder smda driftkostnader.

VIVASIX CABRIOLET iir den intima privatvagnen,
vagnen som #Agaren kor sjilv, vagnen som later
anviinda sig likaviil tickt som éppen. Den férenar
hégsta elegans med storsta bekviimlighet o.viicker
uppmiirksamhet genom sin goda proportionering
och sina vackra linjer. I bakvagnen finnes stort

utrymme fo6r bagage eller utrustnings detaljer.

B s~ e SCHR S ::

VIVASIX CABRIOLET {6r 2 2 3 personer.

VIVASIX KUPE ir en priktig vagn, till utseendet
lik en Cabriolet, men taket ir icke nedfillbart
utan har samma fasta byggnad som en Sedan.
Vagnen rymmer fyra personer, och i bakvagnen
finnes stort utrymme f{ér bagage.

VIVASIX TORPEDO ir sportmannens och frilufts-
dlskarens bil. Backtagare utan like, ligger den
som fastklistrad vid vigen, iven da den kommer
upp till hastigheter pd 100 km. i timmen eller
sa omkring. Accelerationsformdgan ir utom-
ordentlig. Ogonblicket efter det den bromsats
ned till stillastiende iir den uppe i full fart. Upp-
bromsningen sker tyst o. mjukt samt utan ryck-
ning, ty bromsarna iro av servo-typ och salunda
automatiskt verkande, si snart bromspedalen
endast litt nedtryckes.

Den stora driftsdkerheten betyder
smd underhdllskostnader.



Minns ni Opel Regenten, som Rudi &gde och som deltog
i var utstdllning p& EXPO NORR 19727Bilen s&ldes senare
£il1l var klubbmedlem Rocland Kampenberg. Vad h&nde sen?

Den 26 juli 1982 var en ofdrglomlig dag for mig,skriver
Raoland i ett brev till redaktiocnen. D& intr&ffade nam-
ligen né&got, som jag inte trodde skulle ske foOr 1% ar
sedan, nédmligen att f& &terse min fore detta "gammelbil"
i Ostersund igen. Far 1% &r sedan sdlde jag min Opel
Regent Luxus Cabrinlet 1936 till Alf Pahlsson i Trelle-
borg. Alf och jag har h&llit kontakten alltsedan dess
och min nyfikenhet p& att f& &terse Regenten, ledde till
att ALf och hans fastmd besltt sig fér att ge sig ut pa
120-milaresan Trelleborg - Ostersund.

Uilket jobb Alf och Ann-Marie lagt ned pa "klenoden"!
Jag tror darmed, att det &r dags, att dvergd till Alfs
egen berdttelse om renoveringen.

Roland Kampenberg

: il
' -




VISST AR HON SKON

REGENTEN

Ni sdg den pd Motormdssan i Malms Masshallar.
Hir kommer Alf Pdhlssons egen berdttelse om
renoveringen.

ket

Det dr natt i Trelleborg, precis 3 dagar in pd det
nya &ret. Har just list Vitage Julnumret. Jag liste
alla trvliga julhdlsningar och sirskilt Mats bidrag,
gjorde att jag dnnu en gdng fick diligt samvete fdr
en utlovad renoveringsberiittelse.

Anledningen till att man ger sig pd en renovering ir
nagot som jag tror ligger ganska 13ngt tillbaka i
tiden, nimligen mitt medfddda (tror jag) intresse for
bilar och d? inte minst G.M - bilar och senare forfi-
nat till OPEL - intresse. Min pappa har s®lt bilar i
30 S

o

tillbaka till det jag skall skriva om. DNet bdrja-
f5r 2,5 &r sedan med en annons i MHS-—annonsblad,
r en Opel Regent Luxus cabriolet 1936 utannonsera-
s. Det aretannonsen stod blev det ingen affdr, men
vil &ret efter och efter atskilliga telefonsamtal.
Bilen fanns ndmligen i Ostersund. Jag fick tva foton
av bilen i orenoverat skick, som visade bilen i ett,
som jag tyckte, skapligt skick. Prisfdrhandlingar
ledde till att en kompis, Roland, och jag beslutade
oss for att férsdka genomfdra en non—-stop resa till
Jstersund helgen innan julen 1 fdrrfjol (1980). DNet
var med en hel del fjdrilae i magen vi anlinde till
stersund pé ldrdagfdrmiddagen efter 125 mils kdr-
ning pa vintervigar med slip. Garaget Sppnades och
gamlingen kunde rullas ut. Det fdrsta jag tidnkte var:
sd hir tycker jag en bil skall se ut, separata skir-
mar, separata lyktor, skinnklddsel, lagom stor och
dessutom en sexcylindrig motor.

e N

m

3 as

jarpye)
m

PS! Vill Ni veta mera eller har Ni n&got att berdtta
om regenten,vdnd Er till Alf P&hlsson,Sveagatan 18
231 00 Trelleborg.Tfn 0410 - 133 65.
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‘Mekandet gick vidare och turen kom till renovering
av bakvagnen. Fjider paketen plockades ned och bldst-
rades och byggdes ihop med hjdlp av nya FJaderhan-
ken och nya bultar till fdstena. Nessa bultar visa-
de sig vara identiska med "olvo Duett... Volvo, som
ir en"svensk'bil hade redan pa den tlden Opel-delar?
(eller ir det mdjligen tvirtom). Alltnog, dessa bu}-
tar 700-800 kr p2 Verdexa ty "-det ir ju till em bil
som inte #r i produktion",ddrav priset. Fick av-en
slump nys pad bultar till en Opel Blitz framvagn. De
passade perfekt. Pris?, ja inte 700-800 kr, "-de var
ju~till en bil som inte var 1 produktlon sa man
hos GM i Trelleborg, "si dom blir inte s& dyra".(Tyd-
ligen olika sitt att diskutera).

I april var chassiet firdigt med uppolerade koppar-
rér till bromsar och bensinfdrsérijning, nylimmage
bromsband, nya framhjulslager, nya packningar till
huvudbromscylindern och hjulcylindrarna. My flakt-
rem skaffades fran jobbet (=Trelleborg AB). Min kom-
pis pi Transmission-avdelningen, dir de tillverkar
remmarna, sa att en modern flidktrem kan fiira Hver

ca 1 hk. Flidktremmen till denna gamla trotjdnare

kan féra dver 50 hk... Det var inga diliga grejor
forr.

111l pisk i fJO‘ borjade stora karossjobbet med att
alla karossdelar blistrades. Detta dr, tycker Ja%,
en kritisk bit i renoveringen. Man miste ha tag L en

van bldstrare. Allt for mﬁnga far sina karossbitar '
tillbaka i en helt annan form 3n fran bdrjan. Ffter
bldstringen fick man svart pd vitt pd vad som var bra .
och daligt. Det kidndes di& skdnt att konstatera, att
det fanns mindre rost #n vintat, dock tillrickligt.
Svetsa, ja det var ju inget man gjort tidigare, s?
det var bara att ldra sig. Argonsvets ldnades frin

en gammal skolkompis med egen mekanisk verkstad och
ndgon kvadratmeter plit gick &t till lirlingsprovet.
Efter nagra veckors svetsande, var det si tid att
‘tomma karossen pad blistersand, mdla de svetsade par-
tierna och bdra karossen tillbaka de tv3 kvarter den
flyttades f6r svetsningen. Bira var det ja, fér hand.
Jag gissar att karossen vigde 150-160 kg. S3 kom da
det stora dgonblicket, di karossen skulle sinkas till-
baka pa chassiet. Allt verkade stidmma och den grund-

mdlade karossen skruvades fast p2 det svartmilade
chassiet.



Inredningen i bilen #r helt i skinn(riktig "schwein-
haut") och paminner om en tid, di det var viktigt att
man gjorde grejor som helst inte skulle kunne slitas
upp. Hidrligt. Bilens originalfirg, som var gr3, be-
stdmde vi oss snabbt att fringd, dels for att gritt
dr lite trist,dels f&r att vi har en grd bil. Xven
bilens inredning var gr3. Vi bestimde oss f&r att
bilen skulle ha nagon nyans av elfenben, sd inred-
ningen fick bli nigon nyans i brunt. Efter minga

réd, fick vi slutligen alla medel, inklusive fiirg,
och omfidrgningen kunde bdrja. Jag miste medge att
jag inte trott pd det resultat, som uppniddes.
Inredningen hade vi allts& klarat sjilva, vilket re-
ducerade renoveringskostnaden avsevirt. Mista frige-
var suffletten. Efter ndgot Svervigande, beslutade

vi att anvinda originalsuffletten, trots att det
finns et par revor lingst bak dir man kliimt den och
trots vissa nyansskiftningar i tyget. Det iir ganska
fantastiskt, att man Sverhuvudtaget kamr anvinda den.
Vi hade alltsd klarat en dyr post till, niir man reno-
verar. Nu kom jobb, som helt klart, miste lejas bort.
Det var omkromning och lackering. I gengiild iir det
tva jobb, som jag tyckte det var ganska litt att be-
tala for, det dr ju verkligen nigonting som syns och
betyder mycket fir slutresultatet. Vi blev mycket
néjda med bade kromningen och lackeringen.

Vi bdrjar nu ndrma oss den tid, d& bilen skall utsitt-
as f6r SBP:s ndlsdga. En tid innan besiktningen ring-
de jag och frigade, om bilen godkidndes i original-

. skick. Svaret blev ja. detta visade sig senare vara
riktigt, dock med undantag avreflexerna, med ombe-
siktning som paftljd, tillsammans med en f&r trogt
gidende styrsnicka och en icke fastsatt chassieplit.
Nista gang gick det bittre.

Nu efterat kinns det skont att bara gi ut i garaget
och titta. Ibland ki#nns det precis som om det Hr mer
dn en bil, man har ju nistan skruvat in en bit av sig
sjdlv i bilen. Som jag tidigare nimt , renoverades
inte motor och vixelldda, dirfér att allt fungerade
vdl. Det visade sig dock, efter 30 mils kdrning, att
det uppstdtt knack i ett vevstagslager, si det blir
motorrenovering innan den efterlingtade viren kom-
mer. Kul, att vi fick chansen, att fa wisa upp var
ny-gammelbil pi kommande motormissa i Malmd.

Det har nu blivit den 4 januari 1982, det, som jag
har glémt att skriva ned hir, svarar jag girna pa

dd vi ses under kommande veteranbilstriffar.

Bara nigra fakta om bilen:

Det &r alltsd en Opel Regent Luxus cabriolet 1936,
har gatt i Ostesunds utkant i fSrste dgarens fdrsorg
till 1958. Sedan hade tva killar ti#nkt gdra en reno-
vering, men det skulle drdja till december 1980.
Bilen har en 2-liters, 6-cylindrig sidventilsmotor

pé 40 hk. Vixellddan dr 4-vixlad, osynkad.

Fjiddring fram: Dubonnet—fjiddring (individuell) eller
"kndledsfjiddring". Fjddring bak: ldngsgdendehalvellip-
tiska bladfjiddrar. Dubbelverkande hydraliska st&tdim-
pare runt om, krdngningshimmare bak och hydraliska
bromsar.

Trevligt att det finns kdrjournal p2 bilen, som bi--
drag till en komplett dokumentering.

Mitaren visade 9.100 mil.

Alf P3hlsson Trelleborg



¥ SATERS BIL&MC

= MUSEUM

S

Christer Lindblom och Tomas Kaakinen

hilsar alla besékare vilkomna




Vi hoppas att ni ska fa en trevlig stund med den gamla goda tiden”.
Den gamla gatan, som ir uppbyggd, borjar med en Shell bensinstation
fran ar 1929 och slutar hos Gulf, som har en bensinpump fran ar 1924.
Just sd sag den allra forsta bensinpumpen ut. Nir man ser emaljskyltarna

efter gatan, blir man smatt lyrisk. Det ir ett fantastiskt konsthantverk.

Téndstiften, som sitter monterade pa viggen i den tekniska delen av
museet, speglar en bild av tindstiftets historia. Denna samling ir £.6.




Bilverkstaden, som finns direkt till hoger vid entrén, 4r uppbyggd sdsom
den sag ut vid 30 —40-talet, men dir finns dven maskiner frén tidiga bor-
jan av 1900-talet. Den éldsta bilen, som finns i museet, ir en Ford fran
1904 och den dldsta motorcykeln dr en NSU fran ar 1901.

Mer om bilarna och motorcyklarna kan ni ldsa i mitten av programmet.
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De flesta foremalen som finns dr inldnade och kommer att bytas ut ef-
ter hand for att fornya museet. Vi dr darfor intresserade att komma i
kontakt med Dig som har nigot av virde for vart museum och &r villig
att 1ana ut eller ev. sdlja. Tag darfor kontakt med oss.

Vi hoppas Ni far en trevlig stund och pa dterseende.

SATERS BIL & MC MUSEUM Tel. 0225-53144

UEASINSTATION
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Hir kommer Mats Ragnarsson,Hackads, kdrande
i sin eleganta T Ford 1911Torpedo Runabout.

- Vi gillar kvalitet
och gamla prylar. Och
sa dr vi lite halvtokiga,
sa Christer Elgendahl i
Jemtlands Veteranbil-
klubb nir Storsjorallyt
avgjordes

7-8
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Leif Fregelin,Frdson, rattade sin T Ford
genom den vackra kulturbygden Hackés.



Storgjo Rallpt

Det var en statlig syn vid
Sandvikens camping nar del-
tagarna i gammelbilfinalen
radade upp sig for farden
mot Hara och Hackas. Solen
tittade fram och det glanste i
lacken pa T-Fordar, Erski-
nes, Studebakers, Buicks m
m. Fran de bada aldsta bi-
larna, T-Fordar fran 1911
respektive 1915  blénkte
missingen fran stralkastare
och kylare.

Forutom de jamtldndska

" deltagarna fanns ekipage fran

Hilsingland, Kramfors och
Sundsvall.

Fran Stromsund kom
Stig Nilsson i denna

eleganta Mercedes Benz
22029580,

Vid K&ll Sandbergs verkstad i Hara
blev det flera prov och matkontroll.
Nu gdllde det att ha l&dst pa,sa man
kunde klara av skruvprovet och iden-
tifiera delar till olika bilar.

I grongrédset ser vi familjen Stig
Nilsson fré&n Stromsund,som elegant

klarade av allt.

En statlig syn nar
gammelbllarna
radade

PP sig

\(

7 50258

_ ‘Bilen har en'
rak sexa pa 2195 kubik
och har BO bk moter.

Toppfarten &r 140 km/tim
och vikten 1.690 kg.



torgjo Rallpt

Fran Stockholm kom Sune
Sandstrom i en T-Ford fran
1920 med centerdoor. Dor-
ren sitter mitt i bilen och for
att komma ut maste man fal-
la ihop sitet. Modellen till-
verkades bara 1920-21. Allt
pa bilen ar orginaldelar och
den 62 ar gamla ljuddampa-
ren av gjutjirn hanger med
annu. Bilen kopte han nyli-
gen i Karlstad och den férre
Agaren hade bara anvint den
vid tva tillfallen efter kriget
— namligen nidr hans bada
déttrar tog studenten.



- Storgjo Rallpt

— Oljeshejkerna maste leva de ocksd, sdger Arvid Eriksson
fran Hammarstrand. Hans Buick av 1937 &rs modell drar kring 2 liter per mil.

Arvid Eriksson frin Ham- S
marstrand kérde en Buick ' T

frdn 1937 med svensktillver-
kad kaross av Norbergs. Det
ar formodligen det enda ex-
emplaret av sitt slag i Sverige
idag. Motorn ér en rak 8:a pa
100 hk. Den viger 2,3 ton

och slukar tv4 liter bensin per
mil.

— Oljeshejkerna maste le-
va de ocksa, sager Arvid
Eriksson och laddar upp for
Buick meeting i Rattvik se-
nare i host. A

Katalogvérdet pa hans Bu- g
ick — 37 ar i USA 195.000

T

kronor. ; e
Fn vacker vagn kdrde Lennart G sy
Westerbring frén Hudiksvall, e L

som rattade en 1935 ars Chev- G
rolet Master med svarmorslucka. -



Storgjo Rallpt

Familjen Fregelin fran
Froson korde en missing
T-Ford fran 1915 med hand-
gas. Pa golvet finns tre peda-
ler. En broms och halvfart
ach helfart.

— Det ar lite svart att ko-
ra, sdger Irene Fregelin, som
nojer sig med att aka med i
tidsenlig kladsel.

% 1915 ars modell var den
forsta med ellyktor. Tidigare
anvandes karbidlyktor.

Kénslan for gamla saker
t){cks vara stark hos veteran-
bilsdgaren. Bilarna bestar till
stor del av hantverk.

Hédr har famil jen Fregelin
och Lundberg gjort lunchpaus.

Resultat veteranbilsrally: 1) Folke
Hemmingsson. Stromsund 45 p, 2)
Sven Erik Persson. Bricke 44, 3)
Soren Larsson, Ilsbo 43, 4) Alf
Olofsson, Svenstavik 42.5. 5) Ake
Jamtsiter, Ostersund 40, 6) Rolf
Fregelin, Follinge 38.5. 7) Orjan
Bergqvist, Arvesund och Mats Rag-
narsson. Hackas 37, 9) Gosta Lind-
strom, Asarna 36,5, 10) Lennart
Westerbring, Hudiksvall och Algot
Jacobsson. Hackas 355, 12) Leif
Fregelin, Froson 35, 13) Klas Rud-
beck, Ostersund 33.5, 14) Gunno
Grundberg, Kramfors 33, 15) Chris-
ter Elgendahl, Optand 31,5, 16) Ste-
fan Olsson, Ytteran och Folke Boog,
Aspas 30.5, 18) Sune Sandstrom.
Rosersberg 30, 19) Ingemar Grawé,
Stromsund 28.5, 20) Stig Norén, Os-
tersund 27.5. 21) Hans Appelgvist,
do 24, 22) Arvid Eriksson, Ham-
marstrand 22.5 och Kent Gustafs-
son, Hammerdal 22,5, 24) Stig Nils-
son, Stromsund 21.5.

S e . i Pl ¥l e

Bil X :

Dchegoﬂg; 568 rattas av Folke Boogh,Aspés med hustrun Doris i framsdtet

et ua?f ; svarmorsluckan.Peugeot DCX 036 #gs av Gunno Grundberg,
’ s hustru vi ser har vid bilen.Mer om rallyt i ndsta nummer.



Meddelande

Automobilhistoriska Xlubbens stora

Har &r det Carl Olov Klngstad och Mats Matssaon,
som d4r i affdrstagen pd Falumarknaden 1981.

MARKNADSDAGS!

Vilkomna till en av drets trevligaste och mest vilforsedda marknader i landet.
Vi haller som vanligt till pa parkeringen vid LUGNET (riksskidstadion) i Falun

LORDAGEN den 4 september 1982

Vislar upp ""grindarna’’ ki 07.00 och haller pa med forsiljningen sa lange lusten finns.
Till Lugnet hittar Du om du féljer de skyltar som finns vid infarterna till Falun.

Ingen forhandsanmiilan behévs om Du vill siilja!
Vill Du friaga om ndgot sa kan du ringa antingen till

Jan Tysk, 023/100 18 el 15577
eller till
Jan Broman 023/197 42 (kvillstid)

Vi tar som vanligt ut en smiirre avgift av siilljarna.
Ta med dig vad du har att siilja — utom *’matvaror och drycker’’ for den delen har vi
lagt ut pa entreprenad.

Vilkommen till en trevlig dag i vackra Falun

Rallyt (6r tufr1 vete-
ranikare. Nu ir det en
rugeig tid, kallt och
lesxrt \1nsKe reanar
det, men det kan ju bli
sol Det dr bara vek-

Sundbyholms travhana Eskilstuna P

dar vi har obegransat utrymme. i : ) : , ,\, ’ ( ’ (
]1/9 1982 VILL DU VETA MERA OM DETTA
— R OCH KLUBBEN MED DE STORA

. B 19 SEPTEMBER
Y £ f;rﬁv Hist ~ ,(Ra” L

VYERNA,RING PERCY HANSSON
046/80232 ELLER SKRIV TILL

SHlotorhistoriska Rlubben
, . Bruksgatan 3
| Skane L4, og lign{?ngr




MOTORHISTORISKA
m RIKSFORBUNDET
ldeell sammanslutning av kiubbar for aldre vagiordon

Besiktningsprotokoll for forsdkring

Besiktningen avser inte fordonets trafiksakerhet

Agarens namn Klubb | Kod
"Personnummer Fabrikat

Utdelningsadress Typbeteckning Tillverkningsar
Postnr och postanstalt Chassinr Motornr

Fordonsslag | Annat Registreringsnr Matarstalining
| ipv [ Jiv [.]Buss [ |mc

I = Godkant. Il = Godtagbart, men bor atgardas. Il = Ej godtagbart.

OBS! | = Godkénd kan inte alitid tolkas som bevis for originalutférande.

1 Ytbehandling 1 [ 0|7 Hjul L fmfm
11 Lack/Féargsattning 71 Hjultyp, hjuldimension

12 Fornickling/Forkromning 72 Ekrar-funktion

13 Ovrigt 73 Navkapslar, prydnadsringar

2 Motor och véxellada 74 Reservhjul

21  Motor-funktion 75 Ovrigt

22 Motor-/exteridr/tank/dekaler 8 Kaross

23 Branslesystem/branslekran (event. lackage) 81 Karosseri-typ, utforande

24 Avgassystem 82 Sufflett

25 Motorreglage 83 Motorhuﬁ, passning

26 Motorrum 84 Kylarmaskering

27 Vaxellada-funktion 85 Framskdrmar

28 Vixellada-lickage 86 Bakskarmar

29  Owrigt 87 Dorrar

3  Elsystem 88 Fotsteg

31 Batteri-fastsattning, kablar 89 Stotfangare/stétfangarhorn

32 Batterifranskiljare/huvudstrombrytare 90 Bagagelucka/pakethallare

33 Tandsystem 91 Las och handtag

34 Ovriga elledningar 92 Emblem och lister

35 Stralkastare 93 Backspegel

36 Sidolampor, parkeringsljus 94  Vindruta, ram

37 Bakljus, bromsljus 95 \Vindruta, glas

38 Korriktningsvisare 96 Bakruta

39 Signalhorn 97 Sidorutor

40 Vindrutetorkare 98 Ovrigt

41 Ovrigt 10 inredning

5 Fram;agnlframgaffei 101 Klddsel, dorrar

51 Styrning-ratt 102 Kladsel/sdten/sadel

52 Bromsar 103 Kladsel, tak

53 Fjadring/stotdampare 104 Mattor

54  Ovrigt 105 Instrumentpanel

6 Bakvagn: 106 Instrument

61 Bromsar 107 Kontrollorgan och reglage

62 Handbroms 108 Ovrigt

63 Fjadring/stotdampare 11 Utrustning, tillbehor

64 Bakvaxel/kedja 111 Verktyg och domkraft

65 Ram 112 Ovrigt

66 Ovrigt 12 Férvaring, garagering

Férklaring eller kommentar (ange forst resp. nummer) 121 Beddm forvaringssatt J | ]
Besiktningsort Besiktningsdatum Besiktningsman [ Telefon

S 14 B0-03 (80-03)




Medlem av FIVA, Federation Internationale des Voitures Anciennes

Tomtebogatan 25, 113 38 Stockholm. Tel. 08-30 28 01. Pg. 45 66 18-8.

ANDRADE PREMIER OCH REGLER FRAN 1 JULI 1982.

P4 férra arsmbtet (och pa vart Vaxjo-mbte) bad vi klubbarna och deras
forsékringskommittéer ge oss forslag pd saker som man ville att vi skulle
diskutera med Folksam.

Speciellt gdllde det forsdkringspremierna for 50-och 60-talsfordonen,
men vi fick ocksa andra f&rslag och Onskemal.

Som vanligt har vi varje ar reviderat premiesdttning och villkor, och
sa hdr &r dndringarna som trdder i kraft 1 juli 1982.

Sénkta premier for 50- och 60-talsfordon. Detta var ett starkt Onskemal
fran bla Volvo PV-klubben och Volkswagenhistoriska Klubben. Vart maxbelopp
lag pa 100.000:-, och man undrade am inte premien kunde s&nkas cm max-
beloppet togs ner en bra bit.

Vi har indelat fordonen efter 1950 i tre klasser, och ldgsta maxvdrdet
dr nu i runda tal 36.000:-, vilket torde tdcka en stor del av de vanligare
fordonen. Premien har vi sdnkt med 172:-, och den dr nu 384:- per helar.
I ovrigt galler allting sam forut. Vi har infort en klass med maxvirde
178.000:- for verkligt vdrdefulla fordon. Premien dr hdr 737:-. "Mellan-
klassen" har ett maxvdrde pa ca 90.000:- och oférédndrad premie.

Alla forsdkringar som nytecknas efter 1 juli kommer att placeras i den
klass fdrsdkringstagaren Onskar.

For redan tecknade forsdkringar kommer dndringen att ske under 1983,
pa arsforfallodagen. Alla kommer att fa ett personligt brev ddr de blir
ombedda att tala om vilken klassde vill ha sitt fordon i.

Motsvarande andringar gdller naturligtvis f£Or motorcyklarna. Den som
har en motorcykel vard mindre &n ca 18.000:- kammer i fortsdttningen
bara att betala 158:-.

Premierna for fordon tillverkade fore 1950 &r inte dndrade.

Sdnkta premier f6r "Blivande Klassiker", dvs fordon som dr mellan 10 och 20
ar gamla. Hir var vi fOr nagra ar sedan tvungna att chockhtja premien, helt
enkelt darfor att skaderesultatet under nagra ar inte var godtagbart -
forsdkringen kostade Folksam avsevdrda pengar varje ar.

Sedan dess har vi rensat i bestandet och resultatet &r nu &terigen som
det skall vara - &dven om antalet fordon dr sa litet att varje handelse
inverkar stort pa skadeutfallet.

Vi har sdnkt premierna med 25%, f&r bade bilar och motorcyklar. Som tidigare
dr denna forsdkring skild fran den vanliga MHRF-fdrsdkringen, och resultatet
hédr paverkar inte var MHRF-fOrsdkring.

Hojda maxvdrden for bilar och motorcyklar. Vi har fatt en utmidrkt 1Gsning
pa problemet med den snabba inflationen. I stdllet fér de tidigare fasta
maxvardena (som vi dndrade med ca 5 &rs mellanrum) har vi fatt maxbeloppen
kopplade till de statliga basbeloppen. Det betyder att maxvdrdena

varje ar dndras och hdnger med i kostnadsutvecklingen. Ett maxvdrde sam
idag ligger pa 35.600:— kommer 1983 antagligen att ligga runt 40.000:-
och s& vidare. En utmidrkt 18sning som inte kostar nagot extra.




Dessutcm dr maxvardena rejdlt héjda. Forut var det t ex 100.000:-
pa bilar fére 1950, nu &r det 178.000:—, utan nagon premieh&jning.
Ocksa motorcyklarna har fatt hdjda maxvirden. ]

H6jningen for bilarna dr 75% och fOr motorcyklarna 33%. Dartill kommer
alltsd inflationsskyddet.

Korttidsfbrsdkring f6r besiktning och provkdrning. .Pa arsmétet efterlyste
man en forsdkring som kunde tecknas for besiktnings&dndamal. Fran 1 juli
finns en sddan, som bara kostar 75:- fOr 22 dagar. Den tecknas i samband
med att man anstker om helfdrsdkring.

Okat skydd inom renoveringsfoérsdkringen. Det finns firmor som inte har
ordentliga fdrsdkringar f&r jobb sam dr inldmnade for atgdrd. Skulle
nagon réka ut for detta problem t&cker renoveringsférsikringen numer dven
detta. Detta aktualiserades av en kylarmask till en Bentley som fastnade
i en polertrissa och blev totalt forsttrd, och dir ersittningsfrigan var
mycket problematisk.

Folksams skadekonto for vardagsbilen kopplat till samlarfordonet. Manga
sam har vardagsbilen forsdkrad i Folksam har sdkert skadekonto-forsikring
pd den.Hdnder det nagotmed din samlarbil har du ritt attutnyttjade pengar
du har pa kontot plus lanesumman ocksd for denna bil. Det kan vara

dig till stor hjdlp om du t ex rakar ut for ett dyrbart motorhaveri.

HALVFCRSAKRINGEN FORSVINNER.

Efter 1 juli kommer vi inte att teckna ndgra fler halvfdrsikringar.
Dels &r det mycket fa personer som vill ha en sddan f&rsikring, dels ger
den ofta ett daligt skydd om man ré&kar illa ut.

Kor man av vdgen och skadar fordonet far man betala sjilv, och den
lilla premieskillnaden &r ndrmast ointressant i sammanhanget.

Vi har statt infér situationer dir vi hade kunnat ge snabb och effektiv
hjédlp om fordonet varit helfdrsdkrat, men dir vi genom att bara halv-
térsdkring tecknats inte kunnat vara till ndgon st&rre nytta.

Sé&dant k&nns trékigt for oss, och vi vill d3rfdr varmt rekommendera
att alla gdr &ver till helfdrsdkring. '

Den sam har en halvfdrsdkring far behdlla den s& linge.

KARENSTIDEN TAS BCRT - OM INTE KLUBBEN VIIIL HA DEN KVAR.

Meningen med karenstiden - somvarit dels ett, dels tvd &r - var att vi
skulle vara Overtygade om att den som ville ha forsdkring var kapabel
att handskas med fordeonet.

Vid sidan av detta ville vi ocksd sortera bort den midngd av personer
som for nédgra ar sedan stkte forsikring utan att ha det minsta intresse
for hobbyn - allt man ville &t var den forménliga férsdkringen, s3 att
man sedan kunde anvdnda fordonet mer eller mindre i vardagstrafik.

Besiktningsprotokollet har 18st det sistndmnda bekymret pd ett utmirkt
sdtt at oss. Foksom bara vill &t forsikringen brukar inte vara intresserade
av att f& fordonen nirgénget granskade, och dessutom brukar det vara mycket
uppenbart ndr det bara ror sig om forsdkring, och det historiska intresset
helt saknas.

Vi har komit underfund med att den sam k&rt gammelbil i mdnga &r men
képer sig en motorcykel &r en minst lika stor risk (om han inte har kér-
vana) sam den som képer sig en gammelbil utan att ha haft hdgon tidigare.
Och &r manvan vid MGA dr klivet till Ferrari Dino stort.

Det hjdlper oss alltsa inte att att veta att ndgonhar varit med en viss
tid - det &r k&rvanan pa det aktuella fordonet sam &r det viktiga for oss.

Fran forsta juli slopar vi dérfoér kravet pa tvd &rs karenstid, och hoppas
pa att klubbarna i stdllet tar rdtt pd att det finns tillrécklig vana wvid
det aktuella fordonet.

Ar det sd att nagon klubb vill ha kvar sin karenstid, s& &r det fullt
m&jligt. Varje klubb har som bekant ratt att tilldmpa stridngare regler om
den anser att det behévs.
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Halvljusdispenser.

Trafiks&kerhetsverket har medgivit att fordon som &r Zldre &n 25 &r och
som har en generatorkapacitet som vdsentligt understiger den effekt som
forbrukas vid kérming med den f&reskrivna belysningen tind fir framfdras utan
hinder av féreskrifteni 90 § vdgtrafikkungbrelsen.

Eller pd svenska: om inte generatorn ricker till fir man kéra pd parkerings-
ljus - eller, om det saknas, utan att ha belysningen t&nd. Givetvis gidller
detta bara dagtid.

Halvljusdispenserna utférdas av M'INF efter anstkan pa sérskild blankett,
som kan rekvireras fran oss. Anslutra klubbar har naturligtvis ett eget lager
av ansokninagar.

Det ar farbjudet (och bbtesbelagt) att kéra utan halvljus, hur gammalt fordonet
dn dr, om man inte har dispensen rm=d vid fird.

Gammelbilen som férmigenhet.

Genom tva domar, i l&dnsskatteritten och hovrdtten, har det fastslagits att
"gammelbilar" eller "samlarbilar" skall jémstédllas med moderna fordon vid
sjdlvdeklarationens avlimnande.

Det betyder att vi alla scm samlzr pA gamla fordon skall ta upp dessa i vara
deklarationer och att vi skall betala formSgenhetsskatt fo&r dem om var samman-—
lagda férmégenbet ndr upp till den faststillda grdnsen. Har man villa eller sommar-
stdlle d4r man litt dar!

Malet &r ¢verklagat till Regeringsritten. MHRF har kraftigt agerat f6r att
dldre fordon av samlarkaraktir inte skall jémstdllas med moderna bruksfordon
i skattehdnseende. Bl a har vi ekonomiskt och praktiskt stott den person sam
Overklagat till Regeringsritten.

MHRF har i flera omgdngar yttrat sig i frigan. En nirmare redogdrelse f&r
detta kommer att sindas ut under viren.

Vi hoppas att &drendet skall behandlas av Regeringsrdtten i ar. Beslutet kammer
att fa prejudicerande verkan och kan inte.dverklagas. Det dr med andra ord
mycket viktigt for oss att vi gbr allt f&r att na framgang.

Oavsett utgangen av malet har vi sdrskilt bett att fa noggrant redovisade
domskdl sa att rittsldget blir helt klart.

FOrsdl jningsska*t pd motorforden

Riksskatteverket har i ett flertal fall skrivit till personer som under Aret
registrerat renoverade bilar och ifr&gasatt om inte dessa skulle erldgga
f6rsdljningsskatt (det som vanligen kallas accis) f&r sina fordon.

Enligt lagen (1978:69) om f&rsidljninasskatt p& motorfordon ir det ndmligen inte
alls klart med vad som menas med "reparation" och "tillverkning". Sdtter man
ihop en A-Ford av delar fran flera olika bilar &r det i lagens &gon snarast
fraga om tillverkning, inte renovering. Det finns ocksi en rad oklarheter nir
det gdller import av fordon utan motor. Saknar fordonet motor vid infdrtull-
ningen till Sverige brukar det tulltaxeras som skrot. Fir det sedan motor
-ny eller begagnad &r likgiltigt ~ anses fordonet ha blivit tillverkat inom
landet, och, vips, skall man erlédgga accis och skrotningsavgift vid registre-
ringen.

MHRF har varit uppe pa Riksskatteverket och diskuterat dessa problem. Aven
SFRO (Sveriges fordonsbyggares riksorganisation) har hért av sig till RSV med
liknande synpunkter.

Det skall genast sdagas att man pd RSV har varit ytterst trevliga och hj4lp-
samma ~ och bekymrade, eftersom cklarheten skapat problem &#ven dir.

Resultatet av Gverldggningarna blev att RSV i dagarna skrivit till Budget-
departementet och bett att fa lagen &ndrad. Man fdresldr att skatt inte skall
utgd pad fordon som pad hobbybasis renoveras (eller "tillverkas") fdrutsatt att
dgaren behaller fordonet i tva &r efter fidigstillandet. Man anser ocksd att
drenden bOr remitteras till MHRF for yttrande, och att MHRF skall vara skyldigt
att yttra sig i drenden ddr &dgaren till fordonet icke &r thedlem i MHRF-ansluten
klubb.

Hur det kommer att ga vet vi naturligtvis &nnu inte - att avstd fran skatte-
inkomster &r inte populdrt - men vi har &terigen gjort vad vi kunqat.
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Stockholm 1982-06-21

PRESSINFORMATION

NORGE CCH DANMARK GER SKATTELATTNADER FOR GAMMELBILAR.
SVENSKA REGERINGEN SAGER NEJ!

Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF) skrev i mars till budgetdepartementet
och pdpekade bl a att de vriga nordiska lénderna forberedde l&ttnader i
beskattningen av dldre samlarfordon. Dessutom hade ett stort antal remiss-
instanser tidigare tillstyrkt en anstkan fran MHRF.

Nu har regeringen — utan nigon motivering - svarat nej, eller som det
heter i den kortfattade skrivelsen: "Regeringen vidtar ingen atgdrd med
anledning av den f&rnvade framstdllningen". Den som vdntat sig att en borcerlig
regering skulle ha mer férstdelse for vikten av att gamla fordon kan bevaras
i kdrbart skick, kan nu konstatera att det stdr 1-1 - redan pa den gamla

socialdemokratiska regeringens tid svarade man en gang nej.

I Norge gratis — 1 Danmark 75% rabatt.

Samtidigt som man i Sverige sdger nej, har man i Danmark fran 1 juli 1982
antagit en ny lag. Enligt den betalar man fOr bilar registrerade fbre
1940 bara 25% av den arliga vdgskatten.

I Norge har man kommit dnnu ldngre - ddr dr alla bilar dldre dn 1945
&rs modell sedan 1981 helt befriade frén alla avgifter. Samma gdller ocksa
i en rad andra lidnder viarlden Over, inte minst i USA, ddr de allra flesta
stater har mycket férminliga regler fOr dldre fordon. Det dr f& ldnder
- diribland Sverige - som helt saknar undantagsbestémmelser ndr det gédller
vagtrafikskatten.

Positiva remissinstanser.

Nir MHRF tidigare ansdkte om sdrbehandling i registreringshdnseende och
om skatteldttnader avgav en lang rad remissinstanser sina yttranden. Genam—
gdende var dessa mycket positiva.

On registreringen sade t ex Statens Trafiksdkerhetsverk: "Forfarandet ar
ekanomiskt motiverat om av— och pastdllningar av fordonen ddrmed kan
upphtra". Rikspolisstyrelsen tyckte att "det &r av stort kulturellt och
tekniskt allmént intresse att fordon bevaras &t eftervdrlden, pa sadant

sdtt att fordonen kan framftras i sin naturliga miljo. Det kan vara



Onskvart att ldttnader sker i sadana avseenden sam skulle kunna verka
hindrande i strdvandena att befrdmja sadana intressen".

Linsstyrelsen i Stockholms 1l&n tyckte att "forslaget dr latt att rent
praktiskt genomftra och skulle medfra en ldttnad bade for registrerings-
myndigheten och f&r den enskilde veteranfordonsinnehavaren. Fdrslaget
tillstyrkes darfor".

Inga bidrag - men en rattvis skatt!

MHRF vill att dldre fordon skall betala en 13g fast avgift varje ar,
vare sig det dr tillfdlligt avstdllt eller ej. FOr myndigheternas del skulle
det innebira avsevidrt mindre arbete, och den totala skatteinkomsten skulle
troligen bli ungefdr densamma - sam det nu dr betalar dgarna till de dldre
fordonen bara skatten for ndgra f& sommarminader. Eftersom skatten dr berdknad
efter vikten dr det extremt dyrt att betala vagtrafikskatt pa de dldre, ofta
mycket tunga fordonen.

Statens Trafiksdkerhetsverk sade am detta: "Fran registersynpunkt dr det
sjdlvfallet enklast om fordonen kan skattebefrias helt. Vid ett i huvudsak
oftrandrat skatteuttag skulle en enhetsskatt om 200 kronor kunna utgdra
en ersattning for nuvarande beskattning och onddiggtra avstdllning av
fordonen ndr de inte anvénds".

Till och med Riksskatteverket ansag att "en sdrskilt berdknad fordonsskatt
bor kunna faststdllas for ifragavarande fordon".

Positivast av alla remissinstanser var Linsstyrelsen I Stockholms ldn,
som sade: "Den foreslagna skatten, gdrna kallad avgift, bdr sdttas relativt
1&gt for att pd s sdtt stimulera intresset for sédana fordon och didrmed
medverka till att den rullande delen av de svenska kulturhistorien bibehdalles.
Linsstyrelsen tillstyrker darfor att veteranfordon i kammande bestdmmelser
behandlas pa ett sddant sitt att det kulturhistoriska vérdet av veteranbilar
ldttare kan tas till vdrde".

I sin skrivelse till budgetdepartementet utvecklade MHRF noga skdlen till
varfér det dr viktigt att dgarna av gamla fordon far hjdlp att bevara dessa
i brukbart skick till eftervidrlden. Museerna har inte rad och inte plats,
den tkade skrotningen gdr att vara vardagsbilar inte kommer att finnas kvar
an 20-30 &r, m m. Man pdpekade ocksd att angbatar, veteranjdrnvégar och
flyghistoriker uppbdr statsbidrag, men att man inte vill g& bidragsvédgen.
Det enda man vill &r att gamla fordon skall f& en l&gre, och rittvis, skatt
&n moderna bruksfordon.

Var dr motiveringen?

P& MHRF grubblar man nu &ver vad regeringen egentligen menar. Ett stort
antal remissinstanser har yttrat sig positivt, de &vriga nordiska regeringarna

har tagit stdllning for ldttnader, argumentationen &r overtygande, stats-



inkomsterna kommer kanske inte ens att paverkas - och regeringen sdger nej
utan att ldmna den minsta lilla motivering. MHRF, med sina &ver 20.000
medlemmar, menar att det dr egenartat att man sa l&tt kan komma undan, och

anser att skdlen borde redovisas.

Gemensamma bestdmmelser i Norden?

MHRF konmer redan i sommar att sammantrdffa med motsvarande organisationer
i Dammark, Norge och Finland f&r att gemensamt dra upp riktlinjerna for
~ett samarbete i syfte att paverka de nordiska regeringarna att infora
gemensamma bestdmmelser for dldre samlarfordon, bade bilar och motorcyklar.
MHRF representerar ocksa Sverige i FIVA, den internationella gammelbils-—

federationen, och kammer dar att ta upp fragan.

BUDGETDEPARTEMENTET REGERINGSEESLUT 1:98
1982~08+19 Dnr 1084/82
RE 6145/82

Dossier 62

Motorhistoriska riksfdrbundet
Tomtebogatan 25

113 38 STOCKHOLM

Framstdllning om dndrade bestdmmelsecr fér teknik-
historiskt intressanta fordons registrering och be-
skattning

Genom beslut den 27 april 1978 ldmnade regeringen
utan atzdrd en skrivelse frdn Motorhistoriska riks-
foérbundet med begdran om sdrbehandling av teknik-
historiskt intressanta fordons registrecring och be-
skattning.

I en skrivelse den 15 mars 1982 har fdérbundet begirt
att frdgan om en sdrbehandling av sddana fordons
registrering och beskattningpd nytt prdvas av rege-
ringen.

Regeringen vidtar ingen &tgdrd med anledning av den
foérnyade framstdllningen.

P4 regeringéns vidgnar

(e

Rolf Wirtén

SRR Nor e

Akc Rehnstrém
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Bekaler

FRAN KLUBBARKIVET KAK DU BESTELLA:

T-5hirt Finns i f&rgerna: Svart-qul-réd-marin-

e oot ol Rl L
grén-blé-vit., finns i alls storlekar,
Pris: Centilong: 203
Smell-medium-large: 25:
Kavajmérke, For "G&bortrocken" Svart-guld. 253
Dekal, i sjalvhaft.plast. Silver-svart. 52
Karburatorn, enstaka nummer finns fortf.kvar. 10;
Stadgar, for Jemtlands Veteranbilklubb.

Halvl jusdispens, for fordon med d&lig gen.effekt.

Forsdkringsfolder, MHRFs. specialforsikring

for véra fordon.

Gor ett bestk p& véar klubblokal eller,

Skriv ned vad Du onskar,,och skicka det till

klubbens adress:

Jemtlands Veteranbilklubtb

BOX 2045
831 02 USTERSUND

SYVERIGE

BOLIDEN: Gamla Bilsalongen (Svanstrém, 5 km ost
Boliden)

BORAS: Bilar fr Miljoner
BORAS: Boras Museum
EKSJO: Eksjt Fornminnes och Hembygdsmuseum
(motorcykelfabriken Hinden uppbyggd helt auten-
tiskt)

GILLSTAD: Gillstad Bilmuseum (25 km syd Lidké-
ping)

GOTEBORG: Industrimuseum

HELSINGBORG: Helsingborgs Museum
HELSINGBORG: Helsingholms Automotiv
JONKOPING: Linsmuseet

KULLTORP: High Chapparal Veteranmuseum
LYCKSELE: Lycksele Veteranbilssalong

MALMO: Tekniska Museet 5
SILVER HILL: Rolls Roycesamling med nagra me i
Klippan, Skane.

b

. BIL OCH MOTORMUSEER | SVERIGE

SKOKLOSTER: Skoklosters Motormuseum (20 km
syd Uppsala)

STOCKHOLM: Tekniska Muséet

SVARDSJO: Svirdsjé Motorcykel-Museum (efter
Overenskommelse, Lennart Palm tfn. bost. 0246-
610 05, museet 610 75. Norr Falun).

SATER: Siters Bil & MC Museum

SODERTALJE: Scania-Wabis Museum

TORSAS: Erik Ortlunds Samlingar (utanfor Bor-
linge)

UGGLARP: Svedino’s Bilmuseum (15 km syd Falken-
berg)

VISBY: Gotlands Veteranmuseum

VISBY: Visby Veteranbilmuseum, 5 km norr om Vis-
by: ca 20 mc fran 1910—1953

VATTERLEDEN: Vitterbygdens Bilmuseum
OLAND: Olands Veteranbilmuseum (Borgholm)



NYA MEDLEMMAR 1982,

Gunnar N&dslund Stugun Jawa-50,Apollo-52,Hillman-60

Rolf Andersson Hallen Volkswagen-1960,

Nils Nilsson Hammerdal A-Ford-last -1929,

Lars Damander Stromsund Mercedes 180-1962,

Ivar Ericsson Hoting Ford-18,Buick-27,Nash-35,
Mercedes-35-50-56-59-60,
Opel-38,Willys-46,Renault4b
Jaguar-50,Bentley-51,Ply-
mouth-51,Studebaker-57,
Volvo-60,Princess-61.,

Mats-0lov Sundgvist Ustersund Chevrolet-28,

Arne Edstrom Stromsund Alfa Romeo-60.

Tommy Haraldssan Krokom

Bengt Emilsson Stomsund Volvo-47, Husgvarna MC

Sven Carlsson Lit T-Ford-1924,

Barry Ericsson fstersund

Tomas Lindstrom Stugun NV =Mc

Stefan 0Olssan Ndlden Fiat-600-1960.

Leif Gabrielsson Ustersund Jaguar-50, Fiat 500-53,

Karl Bjtrling Krokom Saab-63.

Ruben Sandberg Ostersund Chevrolet-25,Dodge-29,DKuW-38

Per-Gdran Sjdberg Ustersund

Arne Johansson Ustersund Chevrolet-39,Vauxhall-48,
2 st Ford Popular-54,

Thomas Hillmo Ostersund Volvo-53.

Erik Anderssaon Hallen Chevrolet-39.

Borje N&slund Brunflo Lloyd

Monika Ingemarsson Frosdn

Sven-Erik Gdransson F6llinge

Tore Ugren stersund

Britt-Inger Nyberg Krokom Volvo-57.

Lars-Ake Berg stersund

Gosta Brandt Frosdn

Karl-Gunnar Sandstrom Alby Dodge-29, Indian Mc-47.

Christer Haugskott Krokom

Bo Henriksson stersund T-Ford-20.

Jim Ottosson Brunflo Volvo last-37,

Gunnar Norelius Norderdn

H&kan Gilljam Ndlden Rolls-Royce-1956.

Lennart Sandberg stersund Rex Willers-47,.

ANTAL MEDLEMMAR 1982-07-26. : 238 st !!



Kassdren tackar for alla inbetalda &rsavgifter for 1982,

och vill samtidigt passa p& att p&minna dom som"glomt"

sin avgift att genast betala, annars risk for strykning

i vart register!

Har fdljer listan pd klubbens SNABBASTE medlemmar !!!
Alltsd dom 25 som forst betalade in 1982 &rs avgift och

far en bok som premie.

OVE BOJARP
IVAR ERIKSSON
ALGOT JACOBSSON
L-E. JOHANSSON
STIG NILSSON
STIG WERNER
IWAN WESTERMARK
ROLF NILSSON
LEIF FREGELIN
STEINAR PETTERSSON
PER AKE PERSSON
BERTIL JUNSSON
ALF JONSSON
JOHAN SODERLUND
BO LIIF

JOHN NILSSON
EINAR MATTSSON
GOTE SCHONBERG
STEN PERSSON
MARGOT PAULSSON
ESKIL AHNLUND
ARVID ERIKSSON
ALE NORDLANDER
OLOF PERSSON
SUREN BARDOSSON

USTERSUND
BODEN
HACKAS
KNIVSTA
STROMSUND
0STERSUND
FALUN
FROSON
FROSON
USTERSUND
STROMSUND
LIT
PILGRIMSTAD
DUVED
BRUNFLO
TANDSBYN
ANGE

LIT -
STROMSUND
TRANGSVIKEN
ROSSON
HAMMARSTRAND
OSTERSUND
BRACKE
HAMMERDAL
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Ropes

Fiat 500 A:Motorhuv,strdlkastare,
sAten,samtligarutor.

Yerk till tratt eller annan vev-

grammofon.

Till hdghjulig cykel kdpes styre

och trampor.

Christer Elgendahl

Optand 2873, 831 92 Ostersund

063/35542

Studebaker 1955 Commander Coupé:
Lyktglas bak samt
sargar.Grillfron-
terna fram.

De Soto 1953:Lyktglas till fronten

fram,rektanguléra.

Studebaker 1925:Ddrrhandtag,nav-
kapslar.Allt av
intresse till den-
na och ovanstdende
il ams

Sven Schylberg

Grytan 2450, 834 00 Brunflo.

063/20701/143487.

A Ford i korbart skick, helst reno-
verad kidpes.
Alf Nordlander

063/122255

Till
Austin A 35 1957:Lyktglas,alla
blinkers bade fram och
bak,bakaxel,framh juls-
upphdngningen,ddrrlas,
kofangare fram,bladf ja-
drar.
Till
Wolseley 16/60 eller Austin A 60
sikes framh julsupphédngningen
och bladf jadrar.
Gote Dahlgren
2405 Ytteran
830 44 Nalden
0640/22144,

Tl
Rugby 1926:Al1lt av intresse.
Volvo 1937:Backspegel,solskydd

och emblem till motorhuvs-
sidorna samt lister.

Karl Olov Kingstad

Erikbergsvégen 5,

063/102741

OTOR SLIP

I OSTERSUND AB

R&dhusgatan 84
Tel, Vx1

Gammelbil i renoverat skick eller
fint renoveringsob jekt kdpes.
Roland Kampenberg

Brushanevdgen 10

831 62 Ostersund.

063/101114

Till Maxwell 1923.Vet ndgon om delar,

ga har av. Dig.
DKW 350 cec 193%:Motorn.
Ford

Tassl
T Taunus 1951 :Bromstrummor bak.
Styrspindel fram.
Soren Bardosson

Nyland 4581

830 70 Hammerdal

Till

Ford 1937:5t6tfé&ngare.
Bengt Andersson
0620/13161

Till
Opel Kapitan 1954 kopes alla slags
delar,ey.nel bil.
Levi Ndslund
Tullerédsen 3154

830 51 Dfferdal 0640/34026

Till
Ford France
av typ
G
Peter Ek
Enafors,830 15 Duved 0647/73012

1937 kopes stralkastare
Marchal Agree A.B.T.P.

Till
Ford T 1920 kdpes sufflettstdllning.

Christer Elgendahl

Optand 2873,831 92 Ostersund.

063/35542

Till
DODGE Senior 1929:Kylarmaskering,
axlar,stdtfé&ngare,motorhuvs-
dverdel.

Ford Eifel 1939:Ytterddrrhandtag,
lyktglas,motorhuvssvala,Eifel-
market.

Karl-Erik Jonssan

Skavbrdnna 1130, 830 60 F&llinge

. @ 0645/61012

AyTy; tjinst ab

, Box 17,831 00 OSTERSUND
063/127580 ;

A/S VELO



SALJES Renovera-

Karosseristommar sal jes
och tillverkas efter bestdallning.

Kontakta T
Thure Johansson ] x{rL\l; i

Solberg I o '

820 60 DELSBO 1 I—
0653/12113 o o s
© 000 %g&&;‘l‘. -.;_Tf :;;5%;

B
o O 8 ™ - e T e
Sy W= assveLo
1£F====ﬁ5 (=] ‘EEE o= =
| 'KQ‘\ « (075) 35530 — Sluppenvn. 1
' 7000 Trondheim

O

DESIGNA DIN |-
EGEN SKYLT

Frédga efter dir.Nils Nyman
e}ler verkmdstare Pettersson
Tarnsjé Anggarveri, ’
740 45 TARNSIG.

L.ondon to Brighton

Fraktkostnad tillkommer med 16:50

LB specialinredn.

Postadress Besdksadress Telefon

Box 6029 Kustvigen 51 060/55 40 30
85006 SUNDSVALL Liz Motell, Bredsand

F51j med NORRLANDS MOTORHISTORIKER och VINGRESOR, Pitea
till London och upplev vdrldens dldsta veteranbilrally:
LONDON-BRIGHTON RUN!!

I programmet ingdr dven studiebestk i ndgon bilfabrik

(Vi £f8rsdker med Rolls-Royce eller Lotus i A&r).
Vi bor pd Park Plaza, ett bra hotell vid Lancaster Gate/

Bayswater Road norr om Hyde Park.

BOX 266, 93I 23 SKELLEFTEA.

Avresa fran Arlanda 3I/I0 I982. Hemresa 7/II.

Sind efter detaljerat program meddelst kupong i denna

evenemangskalender!:!



SALJES
Hillman Standard Minx 1938.

Ford Prefect 1954-55

Volvo ED motorer,kompletta och i
delar.

Hjul till Volvo,ca 33-35,A-Ford,
Ford Junior och Chevro-
let 1934.

Delar till Volvo PV 444:Huv,dtrrar,
kylare,kromlister
och diverse delar.

Diverse G M delar sasom krom,spark-

lédor,nya.

Galoon till bilkl&dslar.

Gammal brandspruta-Boxermotor ,

mycket massing.

Carl-0lov Kingstad

Eriksbergsvédgen 5

831 42 Ostersund

063/102741

Stort lager av Opel,Wauxmall och
Chevroletdelar fran 1950-talet.

Mats Mattsson
Norra Strandvdgen 16 E
832 00 Frosdn
063/119761

FKo0pes
Tads]

Ford T 1925:Mellanaxel,kardan
och bakFJadrar Hllt
av intresse.

Mats Mattsson
Norra Strandvdgen 16 E

832 00 Frosdn
063/119?61

Till

Chandler 1928 kipes allt.
Lennart Dahlin -
Batterigrdand 5,831 00 OUstersund
063/111379

Vid foérkromning,fdrnickling etc.vill
vi inom JVUBK verkligen rekommendera
Velo.De gdr ett utmé@rkt gott jobb.
Medlemmar i var klubb har anlitat
Velo alltsedan 1970-71.

é WE&@ galva'nis—k anlegg

Sluppenveien -1 — Telefon *35 530

Vid sandbléstring

—d

|I|ll!;ll'l!l

anlita JERO Produkter

7000 TRONDHEIM {
B Storlienvdgen 44
\ 831 56 Ostersund.

l & 063/126460

“ﬁf”’ '.‘ -




Vid den trevliga bilutstdllning Jemtlands Veteranbilklubb
hade i Ope 1 samband med flyguppvisningarna,upptdckte jag
att p& den gamla h&rliga Volvolastbilen i originalskick
dock saknades en liten detal j,n@dmligen Volvoemblemet pa

kylaren,
Jag tankte till och tog kontakt med Kingstad och lovade |
honom att understka,om jag inte i mina gdmmor hade ett ‘: .

emblem,som skulle passa till denna lastbil och g@ra den 1“
gnnu mera i originalskick.Jag tror,att jag lyckats med

detta och Gverldmnar bifogat emblem,dock inte sa& helfint

men &ndock ganska hyfsat sdsom en liten gdva till Jemt-

lands Veteranbilklubb och den fina Volvolastbilen.

it mpopels s mee e TR gy BT e, B A ety

=R B Tkl dpe s i N RS =

Lunnviks Bildemontering
STEN EDSTROM
G J.,(\‘ r_(QS-IR‘.g,
 TRh63/12 77 350331 05 Stecsad
. : C—f-—_-_—_-..i-““v-;
R \:\.__7‘/___\_ P /(7‘\\4——_ X
TACK STEN EDSTROM! e S
Det var en fin och passande géva till klubben.Mdrket &ar
nu monterat p& klubbens Volvolasthil.Det passar fint. 3md"“£im“md Bl
Lastbilen och Styrelsen tackar. (M itk SPUrs:

Bilhumory

Vad dr det?

Rilskolliraren: — Vad menas med en
punktering?

Korkortsaspiranten: — Med punktering
forstis ett litet hal, som uppstdr i ringen
pd liingsta mojliga avstind frin nér-
maste reparationsverkstad.

o | l IH

i
L,

Gutuscen 1 New York.
En asna; — Va i du for en?
En Ford.: — Jag ar en bil.

Vad i du sjily for en®
Asnan- - Ja,
.

i du bil, da i ja en hist.

Den gamle chaufforen Karlsson,
bosatt hos sin gifte son, har cfter nagra Lollisioner med joon
vigshommar fatt korhortet indragel ocll soher nu tristd sig sa
gott han kan.

Giltiga skl
Trafikpolisen: — Fir jag lov att se pA
kijrkortet och skattekvittot?
Dilisten och simmglingaren Andersson (under madrassen): fﬂaltt;nsten;?ii)jz z::t:mo]hgt, konsta-
— Nu iir det fel pa det firbannade tindstiftet igen! pein. JBE Srest BLLD.



%

Mash 1938:Ram,kaross,axel
hjul,skdrm m.m.

Mikael Sellstrom-

Berge,B83200 Froson 063/128823

J Till

Dodge 1936:Kaross,ram,skdrmar,m.m.
Mats Ragnarsson
Billsta,Hackas 063/70255

T3 raRD: 1953 1956+ oo hk-mokor

Bengt Andersson 0629/13161

Till
FBRD:Nya Forddelar till bl.a.VU8
1934,
Folke eller John Vesterlund
D jupvdgen, Sollefted.

Till
De Soto 1940,ca:Vaxelléda
Ford Popular:Front
Kenneth 063/22449

Till
Nash 1951:Daligt skick
Chevrolet 1937-40:Kaross,ram
Lasse Askrud 063/105137

Tidl
DB:2 st fdlgar,stédleker 19"
Sune Rickardsson 0640/22010

Till
Lloyd lp 400 1954:Hyfsat skick.
4 .000:-Bor je Ndslund
063/22033

TiLll
Chevrolet tidigt 30-tal: 2 st
strdlkastare.
Herman Holmquist 0670/11744

TiLL
Volvo Pv 444 1950:Komplett,ej
motor.
Kapitan 1939:Kaross.
Arthur Karlsson,Branan
0687/31014

Till

Ford A:motor,instrumentbrédda,ratt

axlar,hjul,m.m.

Studebaker 1953 komplett bil.

Nash 1926:Epa traktor

Nash 1928:Ganska komplett

Chevrolet 1930-36:H jul,axlar,

navkapslar,instrument-
brdden m.m.

Bakkorg till ok&dnd dppen bil med
bakddrrar och sufflett-
stallning.

Overland:Sufflettstdllning,grill

Volvo 1928,29,30:Kylare

Oldsmobile:Lucka till motorn

Volvo PV 444:Diverse delar

Volvo PW 444 1954:komplett - bil,

men krockskadad.

Volvo PV 444 1952

Studebaker 1932:Stotddmpare,vidxel-

lédda,motor.

Studebaker 1929:Kylare,grill.

Ford V8:Navkapsel

DKV 1938:5péankorg, ské&p.Navkapslar.

Cadillac ca 1914:Axel och hjul.

Studebaker fdre 1920:Axel m.hjul.

Studebaker 1929:Vdxellé&da.

Chevrolet 1933:Epa traktor

Albinmotorer

Brandsk &p

Hjul till diverse bhilar

Ansaldo:Axel med hjul

Allen:Ram,axlar och hjul

Monitor:Ram,h jul,kaross,ratt,kyla-
re m.m.

samt mycket annat av intresse.

Lyktor till diverselbilar.

Erskine:Kylare ca 1930,

Sven Schylberg

Grytan 2450, 834 00 Brunflo

063/20701.

DKV 3-5 1958:Komplett bil,endast
en Hgare.Sdlies till
hogstb judande.

Svar till "Klassiker"

063/112626

Fregate Renault.Fint skick,endast
en dagare,1957.
Svar till hogstb judande.

Sven Schylberg

063/20701.

Till
Rex Villiers 98cc 1940-50:Ram,
no 604/38736.H jul med bra

dack 2.50x21.Skdrmar + div.sma-
delar.

Christer Elgendahl 063/35542

Ford Prefect 1948:Motor,viaxelléda,
dorrar 4 st

Stren Bardosson

Nyland 4581,83070Hammerdal .



(075) 35530 — Sluppenvn. 11 lite deksel
7000 Trondheim 2 deler for askkoppar

SALJES
Tall
I10 98 cc:motor
Ford B delar:Vevstakar med nya
lager,topplock,grencir,
kolvbultbussningar,renov.
startmotorer,kamdrevskéapa,
forgasare,vattenpump.
Till
Gray 1922-26:Ram,motor,véxxel-
lada,f jdderpaket,fram och
bak.
Till
Overland 4 Typ 91:motor,vaxel-
lada,torped,motorhuv,kyl-
: mantel.
Till
Anglia 1946:kylare med mantel
i toppskick,navkapslar
Till
Ford A:Hjul 19"och 21"
Till
Buick:4 cyl motor,vdxellada,in-
strument.
Till
Volvo:2 st Trdekerhjul 6oox19"
Nya gammeldagsinnerbelysningar
till tdckta bilar.
Fina stotfédngare till Renault
4 Cv.
Christer Elgendahl
Optand 2873,831 92 Ostersund
BE3) 355402

Telil

Oldsmobile ca 1924:Vindrutestall-
ning.

Nash 1928 Standard Six:Ram,kaross-
detal jer.

Chevrolet 1926-28:Kaross,4 dirrar

Chevrolet 1928:Ram,motor,instru-
ment,platdetal jer,ddrrar,
lyktor,fotstegsbrédor,
bakl jus m.m.

Anglia-Prefect?:Motorhuvar.

Chevrolet 1929-30:Motorhuv,torpeda

Dodge 30-tal:H julhus-reservh julet

Buick 1922-23:24" h jul,navkapsel,

handbroms m.m.

Motorhuvar och bagageluckor till

diverse bilar.

Essex:Instruemntpanel,ratt,lyktcr.

Sven Schylberg

Grytan 2450,834 00 Brunflo

063/20701.

Till
Pontiac ca 1938 forkromade,ej ut
losta delar.
B ST ] 2 st stotfangare med 3
et R
; 21 toppdeksel
smé lyktringar
sidedeksel
lykthus m.ringer
vifte
sma lister
remskive
figur
lister

S VELO

N— =D =N =N =

2 bultar m.mutter ca 1 m
2 gitter

VELD Galvanisk Anleug/K jisnes
Sluppenveien 1, 7000 Trondheim

Till
Morris 50-tal:2 framsk&rmar m.
lyktor.
Saab 9Z2:Instrumentbrdda.
Volvo ca 1930:2 st stré&lkastare
Sven Schylberg,Grytan 2450,
834 00 Brunflo 063/20701.

Opel 1958-62:stotddmpare bak.

DKW Junior F 11:5t0td@mpare bak
Ford Taunus 1962-66:5t0tddmpare fra
VW 1200 1953-65:5tdtdémpare fram.

Instruktionshicker till
T jeckiska Minor 1947
Morris 10
Standard 8 1954
Hillman Husky 1954
Morris Commercial motor
Volvo Buss 1948
Landrover 1953
Rover 75 1950-51.
Christer Elgendahl
063/35542

Chevrolet 1935:2 st hjul,4.75x19

Volvo 30-tal:2 st Boschavlénga

stralkastare,fina.

A-B Ford:Nya ankare,faltlinningar

till motorn.

Ford T: 2 st halvrisiga tralots-
hjul,nytillverkade kahbel-
harvor(plast)

Hudson 112 1938:Kylarprydnad :

Saab 92:Brdnsletemp-amperemdatare. ,

Austin A 70:3 st grillhalvor,lis-

ten dver huven komplett med
market,navkapsel,lyktsargar,
signalknapp.

Renault CV 4 Stotféngare,fram,ven-
tilgaller pa bakskédrmarna-
signalknapp.

Christer Elgendahl

Optand 2873, 831 92 Ostersund.
063/35542



NY DEKAL I FARGERNA -Silver-Svart.

Kostar 5:-st. Sand sedlar i brev till klubbens adress

och skriv hur manga dekaler Du behidver.
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VYKORT MED KLUBBENS 1934 ars VOLVO-LASTBIL.

Sdljs i satser om 4 st, for endast 10:-/sats, Sdnd sedlar
i brev till klubbens adress, och skriv hur médnga satser

Du behover,







NY DEKAL I FARGERNA -Silver-Svart.

Kostar 5:-st. S3nd sedlar i brev till klubbens adress

och skriv hur ma&nga dekaler Du behdver,
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VYKORT MED KLUBBENS 1934 &rs VOLVC-LASTBIL.

Sdljs i satser om 4 st, for endast 10:-/sats., Sand sedlar
i brev till klubbens adress, och skriv hur manga satser

Du behtver,
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