


Jdemtlandsh Ve teranbi i dlitibe
dr en idéell forening, som
SLAnE e R

Klubbens @andamal ar att sam-
manfora personer med intresse
for motorfordons historiska
ab jekt, att hjalpa ech infar-
mera medlemmarna i det,som
berdr var hobby.

Forméner,som kommer klubb-
medlemmarna till del:

* Kontaktmd jligheter med
likasinnade inom lanet.

*¥ Fri annonsering 1 kluhb-
tidningen Karburatorn am
bilar,motorcyklar,delar
el b iteislnigie

* MHRF:s &rliga evenemangs-
kalender och annonsblad.

* Uppgifter om de flesta rallyn,
marknader och muséer inom
landet.

2 e liieimete willll (g ggile aslh
upplysningar i forsakrings-
frédgor.

MHRF :s forménliga fdrsdkring
efter minst ett ars medlems-
skap.

* Medlemsavgiften ar for nar-
varande 65:-kronor och mycket
formanlig.Avgiften skall vara
erlagd fdre juni mé&nads utgéng
och faststdlles av arsmotet,
som hélles fdre mars manads
utgang.

ORGAN FOR JEMTLANDS VETERAN
BIL KLUBB

Aise har stt Ar gatt. Otzoligt!
Det var inte ldnge sedan jag satt
och skrev en nyarshdlsning till Er
kidra lisare av Karburatorn. Annu
histrare tider har deti blivit far
oss gambilsdlskare. I f jol kostade

bensinen 3.31 kr/liter. Nu kostar

‘den billigaste bensinen 3.69 kp/liter,

Gldd jande renouveras det en hel del
i var klubb, trots att bensinen gar
upp i pris. Forra sommaren kunde vi
beskada fem nya bilar i vér klubb.
| ar 1&r det bli &nnu fler. Aven
60-tals bilarna har kommit 1 ropet.
Det ar hdg tid att stalla undan nag-
ra, om det skall bli ndgra kvar till
sr 20o00. Vattudalsrallyt blev en trev-
lig tillstdallning. Det kirdes i stra-
lande sol under mycket gemytliga for-
Dt A e ol o damtialiasar e fi-
e Uoclkan 6 = 1z JupiSELE mallyipe
Jamtli sdndagen den 13 juni skulle bli
en bra final pé& firandet.
Sastas
REDAX
S neka gl Bee O YT ARY



TELEVESJONSFILMINSPALINGA I UNNERSAKER 1981

Ja satt p& balkongen i sommarstuga en kvall i juni &
a fé&ndere pd en massa oldsta problem.Pldtsligt ringde
telefon & skingre alle mine tanker.

Halla.Jarnberg spiking---Jas&.Det vet ja vdl.Du ha ju
spike i flere 4r nu---Jo, men nu vill jag spike till Dejj
och frédge, om Du kan stdlle opp klockan 9 i morron bitte
pad en filminspelning i Unnerséker och kire klubbens gamla
lastbil???

--- Men, men, klockan &r ju sex och jag har 20 mil dit.
Jag har ju bara 15 timmar pd& mej att forberede mej pA.
Du maste forsdka.Han som skulle kdre ha vérte sjuk—--.
Ja, men jag maste prata med dom jag bor med.Ja,du far en
timme pa dej att féndere.Jda, ring om en timme ska Du

fa besked.

Dan &atte klocka kvart i nie, std jag vid Gulfmacken i
Unnersé&ker och fryser, s& jag skakar i alle foger.Det

kommer den ena snobyn fdre den andra vandrande Gver
Ottfjallet. Det bléste smdspik och knappnélan.

Fem i nie kom b&rgningsbilen med gammellastbilen. Klockan

nie kom filmteamet - tvé& busslaster stark. De var inte mindre
dan 15 personer,som vdllde ut ur bussarna.

Jag hade inte ens hunnit provkdra lastbilen fdrrdn filmteamet
omsvarmade bilen och bGrjade kld den med kameror ock belys-
ningsarmatur. Jag kom inte i ndrheten av bilen ens. Klockan
9.05 kom Or jan med en slédpvagn och ett elaggregat. Nog kidndes
det litet pirrigt att tdnka p& att jag snart skulle sdtta

mej 1 lastbilen och k&ra med all utrustning hdngande runt.
Ja, en kamera satt s& ndra ratten, sd jag fick inte fingrar-
na mellan.

Badst jag stod dar och kdnde mej dum, kom en gubbe fram till
me j och sa:Kom med h&r nu, sd skall vi k& p& dej.Va nu d&?

Ar jag inte bra kldadd heller? De drog ivag med mej till ett
rum i hembygdsgérden som de hyrt.Ddr fanns rekvisitan. Jag
blev pd nolltid fdrvandlad till en beredskapsinkallad mili-
tdar anno 1939 med allt vad dartill hor. Sen var jag kladd
trodde jag.Men en annan snubbe drog mej bort till ett hirn,

dér han hade ett bord fullt med all md jlig kosmetika och smink.

Nu skulle jag bli b&de yngre och snyggare, sa han. Efter en
stunds kletande och mé&lande kdnde jag inte igen mej l&dngre.



Jag var bade skrynkelfri och solbrdnd. Ja, de va rent sa fl.ckorna

pa baren borga florta med me j.Ndge sddant ha int hant mej pd& tretti
ar. Men jag tankte for mej SjalV@ Om ni visste vad som dol jar se]

bakom masken, skulle Ni flérta lagom.

Det kdndes lite konstigt att efter 16 timmar sen jag satt pa bsl-
kongen och féndere ha blivit sk8despelare. Jag trodde inte riktigt
P& det, s& d& regissiren ropade skidespelarna hit, s& gick inte jag.
D& ropade han:Kom Du ocks& Edvin.Du &r sk8despelare nu. Herre Gud!
Hur skall jag klara det hdr.Jag har ju inte ens provkdrt bilen &n.
Nu fick jag ett manus som gdllde det avsnitt jag skulle vara med pa
och ingéende instruktioner dver hur vi skulle jobba.

Varfor skulle jag ha ett eget manus? Jag som inte skulle sdga ett
enda ord? Jou, jag mdste kdnna till handlingen och sa skulle jag

vid fard i bilen spela Ake Gornfalks roll ibland och d& skulle Jjag
sdga hans repliker. Men de hidrs inte i filmen, utan ddr hSr man bara
Arne Stromgrens svar. Det ar for invecklat fdr att forklara. Det
galler trickfilmning i higsta grad.

Undrar Ni hur det gick att kyra bilen? Jo, som tur var sd var bilen
lattstartad och gick bra. Den osynkade ladan var en gammal bekant
sen 30-och 40-talen, s& det gick dven att véxla.

Bilen lade visserligen av ndagra génger, men det visade sej vara rost
som lossnade 1 tanken som orsakade detta, Men Berra, teamets allt 1
allo, klarade snabbt och villigt allt mekgfra. Fdorresten tyckte alla
det var roligt stt meka med ganmelbilen. Den blev verkligen deras
skotebarn.

Ndgre roliga episoder:

Vi hade slagit bivack i1 en skogsglanta i niarheten av en ensamt liggan=
de gérd och skulle ta nagra scener vid tdltet och pa vdgen.Det gick
ont. Scenerna fick tas om 7 - 8 ganger. Varje gdng méste vi 4ka fram
till garden for att kunna vidnda. Sjdtte gédngen vi kom f6r att vanda
pad garden, kom en attiocdrig gumma ut och undrade nyfiket? Ar ni rys-
sar eller dr ni svenskar?Da hon fick hdra, att vi var svenskar,sa hon.
Jag trodde det var ryssar for de hade s@ gamla bilar. Det har varit
hit 5 stycken likadana bilar och vént fdrut ocksa.

Fn gubbe pad moped kom, stannade och brydd dver vad vi héll p&a med.
Han kom s& precis, sd han kam mitt i repetitiomen, d& Ake Gdrnfalk
hittar granater och dynamit under dynan eller hdcken som han sdger.

Gornfalk ryter och skriker. Va 1 helvete osv..

Gubben f&r br&attom, tar sin parkerade moped, springer en bit, innan
han startar mopeden och fdrsvinnmer i hidgsta fart under det att film-
teamet far sej ett gott skratt.

Berra fick fel pa& inspelningsbussen. En specialbyggd Dodge med plats
for 10 personer forutum inspelningsutrustning. Generatorn slutade att
ladda och Berra tdmde snart alla hatterier vi hade med.S5& till sist -
var det ingen bil som startade. Men mattet blev rdgat, d& Berra blev
stédende med bussen tvdrs dver vdgen och inte n&gon stret.

Nu hade han ocksad effektivt stdngt inne véra andra bilar ocksa. Saom
tur var kom det en grusbil och hjalpte oss tillratta.

Men Berra var som en krutdurk. Ingen vagade prata med honom fdrutom
skriptan och jag. Det var fredagkvdll. Alla verkstdder var stédngda.
Det ringdes minst 10 dyrbara samtal till bd&de Malmd och Stockholm,

men allt var tji. Sista utvagen blev att jag ringde till Christer som
stod 1 begrepp att fara pa fest. Men han gav mej ett vdrdefullt tips
som rdddade situationen. Efter en halvtimma hade vi en bilelektriker
dar med en liten lddkolv. En kvart senare var felet avhjdlpt och Bérra
gav mej en haérd kram.Skriptan skulle han krama om lite senare.Det var

hon som kopplat alla véra samtal fra8n deras biltelefon.

Edvin Backman 1981.



For inte sa ld’nge sedan!

En av forgrundsgestalterna inom Jem-lands Veteranbil Klubb
och veteranbilshobbyn ar baorta.

Aine Blix intresse for veteranbilar vdcktes i bdrjan av 1960-
talet.Han har sedan dess skaffat, renoverat och kdrt mé&nga ve-
teranbilar. Men pdrlan bland Arnes bilar var d@nda hans T-Ford
1914. Med den deltog han i de flesta rallynm och utstdllningar,
som klubben ordnade.

Arne har dven deltagit i flera filminspelningar med sin T-Ford,
bl.a. i filmen om Monte Carlo Rallyt.

Inom klubben har Arne verkat aktivt alltsedan han blev medlem
1972. Han har haft flera fortroendeposter under &ren. Han har
verkat aktivt fidr att bevara ménga 2ldre fordon inom ldnet samt
forskat om bilismens historia.

For den som inte ka@nde Arne, kan sé@gas, att han var en gemytlig
och mycket omtyckt person. Trots att hans hdlsa inte var sd& god
de sista aren, sparade han aldrig pa& sina krafter, ndr det gallde
att stédlla upp fdr klubben och enskilda medlemmar.

P& senare tid talade Arne mé&nga ganger om hur myr<et han skulle
hinna med, na@r han fick pension. Tyvarr blev han tvart avbruten

i sina intentioner, men hans minne skall alltid leva bland de,som
hade dran att fa vara hans van.

Jag avslutar med de tankvdrda ord hans familj tecknade i Arnes
dddsannons:56rj ej att Arne dr did. Glads istdllet A&t att vi fatt
ha Arne bland oss.

Christer.



Eskils gamla A-ford skulle den ga igenom besiktningen. Det var allt lite nervc‘:is innan.

Klarade sin forsta
besiktning pa 25 ar

Eskil
Ahnlund fran Rosson ar
en glad man i dag. I gar
fick han namligen beld-
ningen fér fem ars pe-
dantiskt slit med sin
gamla A-ford modell-28.

Den passerade genom
sin forsta besiktning pa
25 ar utan problem.

Det blev lite uppstandelse
pa bilbesiktningen 1 Strom-
sund nir Eskil uppenbarade
sig med sin relik frin svunna
tider. Det var ompyssling
och forsiktiga tag pa alla hall.
Och alla turades om att fé
kora den gamla bilen.

Lite problem var det med
bromsarna, men det justera-
des snart, och med tvé pape-
kanden passerade den gamla
A-forden sin forsta besikt-
ning pa nirmare trettio ar.

Fem ar av slit

Men si ligger det en
ordentligt arbete bakom
ocksa, fran dgaren Eskil och
hans “chefsmekaniker” Jan
Forsgren. Fem ar av slit nér-
mare bestamt.

Bo
Svensson

— Ja vi har ju i och for sig
inte slitit dygnet runt i fem
ars tid. Det har blivit pa de
lediga stunder man haft. Och
skall man vara noggrann sa
méste man ta god tid pa sig,
sdger Eskil.

Ordentliga saker

— Jag hittade bilen for
fem ar sedan uppe i Gidde-
de. Den var faktiskt ganska
vil bibehdllen trots att den
statt utomhus i nidrmare tju-
gofem &r. Inte mycket rost
alls. Men det ar klart, de
gjorde ju ordentliga saker p
den tiden. Ingen tunnpldt
precis.

A-forden kom 1928, och
eftertraddde bilarnas bil, den
anrika T-forden.

A-forden tillverkades
ocksa i en hel del exemplar.

Nirmare fyra och en halv
miljon om jag inte har fel. Sa
det rullar viil en hel del sada-
na hidr om kring i Sverige
fortfarande.

Nar Eskil vil hade kommit
over bilen satte han igang ett
minutiost aterstillningsarbe-
te. Bilen plockades ner i nist
intill molekyler och restaure-
rades bit for bit.

— Varje karossdel bléstra-
des och lackades. Fotbricer-
na och tvd sma sidoplatar
fick vi kdpa nya. En vindruta
ocksa. Annars ar allt origi-
nal.

Dunkla farger

— Forutom firgen forstas,
den fick vi férska blanda till
sa lik de gamla fdrgerna som
mojligt. De hade ju mycket
dunklare farger pa den tiden.

Men igenom besiktningen
gick den alltsd. Och Eskil
kunde glatt puttra hem, med
40-hastarsmotorn forndjt _
spinnande.

— Den éar god for hundra
knyck, men jag ndjer mig
med sextio. Den vilan dr den
vird, skrattar Eskil.

Bosse Svensson



RAG®IS!

Tva Ostersundsgrabbar, som fick
sina bilar klara sammaren 1981

ar Ueifl Pregelin™dcheStigENazen.

Leif, som egentligen bor ute p=
Frostn, har byggt en 1915
Ford Touring, som gick

besiktningen utan anmark

Stig Norén bdr jade histen 1980
samla delar till en 1923 ars
bil. Sommaren 1981 var bilen

klar. Grattis sdger vi till de

tvé duktiga bilbyggarna.Vad blir|




Har kommer Mats
t Jamtlands dldsta

Jamtlands aldsta bil, en
Ford fran 1911, far inleda LT:s
serie "Gamlingen”, som vi
tanker publicera ett tag fram-
over.

Det blir en rad fina jamt-
landska bilar av ildre och lite
nyare argangar som renoverats
och rustats upp av sina agare.

Det finns ett enormt intresse
for veleranbilar i Jamtland, och
i manga garage. lador och uthus
star verkliga rariteter. Manga
av dem ar redan restaurerade
till toppskick medan en del an-
nu inte ar pabérjade.

I serien "Gamlingen” tinker
vi visa vad som finns i gammel-
bilsvag i lanet.

Vi bérjar i Hackas dar Mats
Ragnarsson har restaurerat en
Ford 1911 till absolut toppskick.

Forden &ar ett hopplock av
delar fran hela landet, dven om
det mesta kommer fran Jamt-
land och Harjedalen.

Karossen har Mats képt fran
USA och de delar han inte lyc-
kats fA tag i har han tillverkat
sjalv.

Efter 12 ars letande efter de-
lar, 3.000 timmars ihopsattning,
stod sa bilen klar och den 31 juli
‘i ar rullade den ut fran Svensk
Bilprovning med godkannande.

Om nagon av LT:s lasare har
en bil eller vet om nagon bil
som skulle passa in i serien
"Gamlingen", kan ni héra av er
till redaktionen.

Jan Andersson

frsméte blir det fredagen den 64
lokal pa Ringvdgen.Till dess
1171, T8/41,: 25/ geh-1/2. U pdar dessa kvsllas
Mattsson, Christer Flgendahl och Folke
att det finns mycket

kommit. 13

har kommit. Det dr mycket det,

bil — Ford fran 1911

U Mats Ragnarsson, Hackés, med sin fina Ford 1911, som ar Jamtlands dldsta bil. Foto:

Jan Andersson.

Gamlingen

Ford Torpedo

roadster 1911

Motor: 4 cylindrar, 3 liter
pa 20 hk. Hel och halvfart.
Toppfarten ungefar 65 km
tim. Bilen vager 770 kg.

0O Motorn ir en rak fvra pa
3 liter och 20 hk. Det ir inte
mycket som skiljer fran da-
gens motorer, grundprin-
cipen ir densamma.

februari 1982 k1l 19.00 i var trevliga
har vi Uppet Hus kvdllar som vanligt den
_ ar Sven Jernberg,Mats

Hoogh.Sekreteraren pdminner om

! lasvart i klubhlokalen. Mdngder av tidningar har
olika klubbar har skickat oss tidningar. Minst 50 olika
om man betdnker alla annonser var je tid-

ning innehdller. Alltid finns det ndgot ldsvdrt fir Dig.



amtbilar i pressen

0 Foérst éver Sannsundsbron efter den officiella invigningen var ledaméterna av 50-
talets brokommitté, som fick aka i veteranbilar.

Fdrst i raden av gamla bilar kommer Mats Ragnarsson,Hack&s
med sin 1911 ars T-Ford.Bakom honom skymtar vi Algot Jakobs-
son,Kargdrde,ockséd T-Ford,men av nédgot yngre datum.

O Hiér rullar den allra sista bilen av Sannsundsfirjan
efter den allra sista farden. EnD0dQe'928 dgd av bréder-
na Kaill och Ruben Sandberg. Med pa bilen dker ocksa
farjeminnen Paul Nilsson och Joel Rodhe.

Grattis fadr vi sd@ga till KZ11 Sandhe

rg,som dntligen registre-
rat sin ldckra Dodge!



RARITET I HACKAS

EE 3.000 arbetstimmar har
jag nog lagt ner pa den har
bilen. Men s& har jag ocksa
héllit pd nagra dr, berittar
Mats Ragnarsson i Billsta,
Hackas, som haromdagen
korde in till bilbesiktningen i
Ostersund. Och dir blev det
godkdnt efter omsorgstull
granskning.

Bilprovarna Kurt Berg-
kvist och Ove Fritsborn fann
att allt var till belatenhet.

bilen
Mats dr nu

54 dntliyen &dr
stromsund.
dals Rallyts kontroller var. P3
till metropolen Strémsund och

klar.Fdrsta

redo att ldmna

Hallvikens flygfalt,

malet.

3.000 TIMMAR HAR
MATS LAGT NER

"1 12—13 ar har Mats Rag-_
narsson héllit pd och samlat
delar till sin Ford av 1911 ars
modell.

— Jag har gjort besok pa-
marknader i Falun, Hudiks-
vall och ménga andra stillen.
Sé det kravs talamod.

Mats har rustat upp bilen
sjdlv pa ett undantag ndr.
Skinnkladseln vagade han in-
te ge sig pa utan overlimna-
de ansvaret till en fackman i
Brunflo.

— Normalt sett brukar jag

 klara klddseln sjdlv. Men den’

hir gangen rorde det sig om

‘alltfor fin vara. Ville inte ta

risken att den skulle bli for-
stord.
Knappt hade bilen klarat

‘besiktningen sd bar det ivig

till forsta tavlingen. Den gick-
i Stromsund och Mats Rag-

narsson hade inga problem
-med féigden till och fran Fla-

ta.

Det hir ar f.6. inte den
forsta bil som Ragnarsson
byggt. Tidigare har han rus-
tat upp en lastbil och en per-
sonbil, ocksa det T-Fordar.

P4 ovre biiden

skruvar Mats
fast den sistsa
lyktan.

Férden efter besiktningen blev rallyt 1

dér en av VYattu-
@ slingrande skogsvdgar gick fadrden tillbaka



VETERANBILARNA

rullade in i Stromsund

Vid Hembygdsgar-
den i Stromsund stod
dyrgriparna uppstall-
da.

Veteranbilar fran
1911 fram till 1961!

Detta var det forsta
veteranbilsrallyt som
ordnats i Stromsund.

Vattudalsrallyt ha-
de man kallat tavling-
en.

Mest intresse till-
drog sig nog Mats Rag-
narssons Ford T Tor-
pedo fran 1911 - den
aldsta bilen i tavling-
en. En farggrann aldre
amerikanare, sam
Mats lagt ner otaliga
arbetstimmar pa.

0O Makarna Eva och
: o ~ Mats Ragnarsson,

. 4 ! Hackas i sin Ford Tor-
S e pedo av ar 1911. Polis-

inspektér Bjorn Hjort-
ling dvervakade ord-
ningen i uniform av
gammalt datum.

——
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En verklig heldag for alla veteranbilsentusiaster blev det i Strémsund, déar det fanns manga vackra

nlranaloar att titta NA



Visade upp
sina rariteter

s
F:

u.“g a
"~ e

vi henbygdstireningens egyen brand-

hade rullats ut infdr Vattudals

som synes en A-Ford.

S _ . Hiat1 nedan ser vi nAagra

av 1allydeltagarns app-
stallda pd hembyydsgar -
den infor start.Narmast
kameran en Alfa Romeo
7000 Spider argang 1960
och Ford Torpedo 19171.

arbetstimmar




Chevrolet Superior 1979
heter denna lackra vagn
och hdr hemma i Strom-
sund. Den &gs av Erik

S jobom i Stromsund.
Bilen 8r som synes ut-
rustad med en del fines-
ser som uppfallbar ratt.
Ganska praktiskt,ndar man

skall kliva ur vagnen.




Det skrevs bilhistoria 1 Stromsund saommaren 1981.

Det forsta veteranbilsrallyt gick av stapeln. Vattudals
Rallyt kallades tdvlingen. I 1inb judan stod, att det pla-
nerades 1 regn men skulle kdras 1 sol. Solen den sken som
aldriqg fdrr. Ja, det var ett strdlande vdader.Arrangemanget
hade lockat mycket folk till hembygdsg2rden, dir s&vdl start
som mal agde rum. Mest intresse tilldrog sig Mats Ragnarssons
Ford Torpedn 1911, 0j, vilken bil. Det &r en f&d&rggrann ameri-
kanare, som Mats har lagt ner ménga timmar pa.

Mien dar fanns ocksa miénga andra skdnheter. Birger Nilsson
fran Kyrktésjo rattade elegant en Essex av argang 1923. Den
spann som en katt! Fran Rossdn kom Eskil Ahnlund med sin ny-~
registrerade A-Ford och fr&n Frdstn och Ostersund kompisarna
Leif Fregelin och Stig Naorén i1 varsin T- Ford men frén olika
decennium,

Andra intressanta fordon var Alfa Romeo och Chevrolet-och
Fordar av olika &rgéngar liksom bilar av mdrket Mercedes.Bven
hembygdsfdreningens roda brandbil fréamn det tidiga trettiotalet
hade tagits ut.Polisinspektor Bjorn Hjortling gick ikladd uni-
form av gammalt datum. Tdvlingen kordes under ldrdagen med pris-
utdelning och uppvisningsrunda under sdndagen. Vid prisutdel-
ningen p& sdndagen var det uppvisning av folkdansare med Gertrud
Nyh-Lagerlof som ledare. Ett 35-tal bilar stédllde upp och alla
kom i méal.Vattudalsrallyt blev en lyckad tillstdllning som Strom-

sunds sektiunen av var klubb kan glddja sig at.

Tack
‘ g, 2 grabbar!
5 325
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f‘ilfg ra_glada rallydeltagare

A BILHUMOR

Nu har vi kommit till en kontroll i Bredkalen.Nar provet var

avk>arat fick man slacka sin tdrst med saft ur kranen fran
denna brandbil.
Nedan har vi famil jen Ivan Westermark, som hade kort T-Ford

wgpietill damtland fran:-Dalacna.




VILHA
VETERAN
BILAR

Vilka skonheter.

Denna vackra Plymouth 1951
dgs av lIvar Eriksson,Hoting.
Ivar kiorde sjalv en vagn av

market Mercedes

Famil jen Rolf Nilsson fran
Ustersunds metropolen rat-
tade en Opel Olympia 1957,
Vacker bil!

.

5 .

fven en ol jeshe jk fran Hasjd
fanns med 1 arets rally.Edvin
Backman hette chauffdren ach

bilen dr en Henry J argdng 1952..3

i 3

Slutligen f&r vi presentera er .
verkligt gammal bil men dndock
ny. Leif Fregelin had~ lagom

till &rets rally plockat ihaop

en T-Ford 1915 Touring, som hdr
hemma p& Froson.Hemma i sitt
garage har Leif &ven en vagn

av market Commonwealth.



Denna vackra bil dgs av Christer Elgendahl
fran Optand i Brunflo. Bilen &ar en A-Faord

1931 Town Sedan.

Lagom till arets rcally hade Christer fdrsett
sin bil med en beh@&ndig koffert for fardkosten.

Nedan ser vi famil jen Jernberg inta rallylunch.




,;K.a, 2dy ‘.m-
Ford Junior
tillhorig
Rolf Fregelin

Den hd@r vackra bilen deltog
inte i rallyt,men fanns dn-
dock med. Den dgs av Fregelin
i Follinge och &4r en Ford Ju-

nior.

En annan bhil, som ej heller
deltog, men d@ndock fanns pa
plats var Eskil Ahnlunds A-
Ford, som vi omndmner p&4 an-
nan plats i denna tidning.
Till hdger om denna skymtar

vi Edvin Backmans Henry 1J.

Rke Jdmtsdter fran Ostersund
rattade sin Peugeot 7203 &r-
gang 1950, en vacker bil,som
det ej ldngre finns sa manga

av.

gemflandd

Qfeieeanéiléluéé




Fran Norraker kom K jell-Erik
Ndsstrom i Ford V 8 av 1937 ars
modell. Fdrr var det hér. en
mycket vanlig bil .Numera tillhor
den de mera sdllsynta vagnarna.
P& den hdr kontrollen gdllde det
att kasta ratt och samla poédng.

En annan skdnhet i tdvlingen
var Carl-0lov Kingstads B-Ford
fram 1932,

Gosta Lindstrém fran Asarna
akte pa en Indian Big Chief
1200 ce fram 1947,

Bjjun



O Mycket folk samlades runt veteranbilarna for att se pa dyrgriparna fran forr.
Hiir en vy tagen vid Tullingsasgirden vid bilarna besok dar pa séndagen.

“V‘: .:__': \ w A * - T Y ]
O Anders Olofsson satte sig i baksitet pA makarna Ewy och Birger Nilssons i Kyrk-
tisjo Essex Phaeton av ar 1923, for en dktur nar veteranbilarna besokte Tullingsisgar-

den.

Den hdr vackra Fssexen kommer ursprungligen frén Alanids,



Som i gamta tider

TULLINGSASGARDEN
Pa sondagen var det kortege
genom sambhallet och narmaste
omgivningen. Det hela inleddes
med ett besék vid Tullings-
asgarden — Stréoms sockens al-
derdomshem. Dar var det till-
falle for dksugna att fa gora en
tur i en bil som var - kanske -
hogsta mode i deras ungdom.
Anders Olofsson t.ex. kunde
avsléja fér makarna Ewy och
| Birger Nilsson nar han satte sig
' ideras bil att det vara 1919, som
Anders sig sin férsta bil.

: HAGGENAS
Annars var det meningen att
Anders skulle ha sett forsta bi-
len redan 1910, men vid denna
bils fird mot Strémsund blev
det ett abrupt stopp i Higgenas.
Och sedan blev det ndgon form
av aterfard till Ostersund.
Nagot haveri var det inte i
samband med rallyt. Enda

missédet vad man vet inom ar-
rangorskretsar var att under
kortegen pd séndagen si var
det en bil som fick fel pa bran-
slepumpen, men inte varre an
att felet gick avhjalpa pa vagen.

Pa Tullingsa@sgérden fanns det ménga gamla skonheter.



For inte s [c&'nge sedan!

STROMSUNDS FORSTA VETERANBILSRALLY
Har dr bilarna samlade p& Hallvikens flygfélt,ddr det gdllde
for forarna med famil jer att tippa 10 ratt.

Famil jen Ragnarsson fran Hackds med startnummer 1
p4 vdg tilll en av de sista kontrollerna utefter banan.

Som vanligt var Ivan Westermark

1 mekartagen. Hdr 8r det stril-
kastaren,som justeras medan Edvin
Backman ser pé&.

' VILiiA
8 VEIERAN
- BILAR




Mgg_glada rallgdc[tanga re

Gl .. J Y

Folke Boogh,Aspas med hustru Doris och
barnen poserar hédr framfor sitt lyxak
en Ford A Roadster argang 1930.

s, ‘tjr ;;%_“ s
“.
Trot“om Ni vill, men detta hande faktiskt i
mal.Val framme i mal pé hembygdsgérden,sa

var rallyt ej fardigkdért. Nu gdllde det att
spadnna pa sig laggarna och visa sina kunskaper

i skidékning.

Kaiser Henry J &rgang 1952.



Ford A 1937
Ford B 1932
Ford A 1928
Chevrolet 1932
Chevrolet 1925
Chevrolet 1926
Ford T 1925

Studebaker 1927



Veteranbilsra ly som
gar till htstomen

Rolf Hemmingsson, Stréom-
sund blev éverliagsen segrare i
rallyt, dar det alltsd var 14 kon-
troller med olika uppgifter. Ma- ...
néverproven var lika for alla,
men sedan var det fragor, som
inte precis hér bilismen till. Dit &
hér t.ex. att gissa antalet stub-
bar pa ett omrade av ett kalhyg- .
ge. i
En uppgift var att sla golfbol-
lar genom ett ror. Och sa var .
det fragor i en tipsrunda. Fra-,
gor som arrangérerna fick lana |
av korpen.

Resultat: 5
Vandringspris for bilar till
1930:

Rolf Hemmingsson, Strom-
sund, Studebaker Eskine 1927,
68,8 p.

Vandringspris  till  bilar|
1945-1960:

Helena Grawé, Stréomsund,$
Ford Popular 1954, 57,5. :

Resultatlista totalt:

Rolf Hemmingsson, Stréom- g Rt b pag e ; ) ;
sund, Studebaker Eskine 1927, Vid malet forrattade S5tig Nilsson prisutdelning
68,8, 2) Leif Fregelin, Fréson, issisterad av Lennart Hdglund. Overst emottar
Ford T, 1915, 63, 3) FolkeRolf Hemmingsson K&d1ll Sandbergs vandringspris.

200‘;51;) é’ﬁé’aﬁorﬁ‘gr‘%s‘:‘emﬁfﬁ'F amil jen Gravé erhdll JUBK:s pris och Leif Fre-
Ford T, 1923, 60,3, S)MatsRag-Clb’-' in en vacker pokal,som Stig Nilsson héller ur
narsson, ackés, Ford T, 1911,
59,6, 6) Orjan Bergqvist, Arve-
sund, Ford T, 1925, 58,5, 7) He-
lena Grawé, Strémsund, Ford
Popular, 1954, 57,5, 8) Ake Jamt-
sater, OStersund Peugeot 203,
1950, 56,8, 9) Christer Elgedahl,
Ostersund, Ford A, 1931, 54,5,
10) Rolf Nilsson, Frésén, Opel
Olympia, 1951, 54, 11) Jan Karls-
son, Alby, Ford Standard, 1938,
53,8, 12) Edvin Backman, Oster-
sund, Henry J 1952, 53,5, 13) En- §
di Edlund, Ostersund, Merce- “#8
des Benz 190 SL, 1961, 53,3, 14) @&
Arne Edstrém, Strémsund, Alfa §
Romeo 8000, 1960, 53, 15) Ivar
Ericsson, Hoting, Mercedes
Benz 300, 1959, 52,5, 16) Manne
Evertsson, Bricke, Chevrolet
Superior 1926, 52, 17) Karl-Olof
Kingstad, Fréson, Ford B, 1932,
51,5, 17) Ingela Philipsson,
Stromsund, Mercedes Benz 190
SL, 1959, 51,5, 17) Gésta Lind-
strom, Asarna, Indian Big Chief, &




Rdtta svar och max poéng vid de olika kontrollerna

under Yaitpdalgrallyt 1981-08-08--09 { Strinsynd

Kontroll 1 Max 10 poiing Mandverprov

Kontroll 2 Vardera provet gav max 5 podng, alltsd sammanlagt max 10 p
Avstindsbeddmning och viktuppskattning

Kontroll 3 Vax 10 poidng Skjutning

Kontroll 4 Vardera provet gav max 5 podng, alltsdi sammanlegt max 10 p
Hojdunpgknltning och backning

Kontroll § Max 10 poiing Golf

Kontroll 6 Max 5 poiing Stubbrikning

Kontroll 7 Svar ordflita:

1 Berdmd liten Austin modell = Seven

2 Kidnd bilbygsare med fornamnet Ettori = Bugatti

3 Tos med efternamnet Jellinek = licrcedes

4 Onskade sig siikert mingen cyklist i tunga uppforsbackar
innan mopeden slagzit igenom = Owa=hjul

5 Brodrapar som 1 Frankriken skapade bilmuscum, vilket
upntiicktes fér bara nigot 4ir sedan = Schlumpf

6 lled korsla da kanoner i emblemet = Hotchkias

7 Ett ov bilwiirkets modeller var "President" = Studebaker

8 Fransk bilman som gillade framhjulsdrift = Citroen

9 Enpelskt bilmiitke och klockwmiirke = Laonda

0 Stronsund

Max 10 poiing

Kontroll 8 Frisa 1 En laktoveseterian fdr inte fortdra?
Svar: Agg 2 poidng
Frica 2 Scriefiguren Tintin har en hund, Vad heter den?
Svar: llilou 2 poidng
Pri-a % Vilken u jrla iir minst 1t vdrlden?

Svuars: Oviirsu ila 2 podng

Kontroll 9 Iax 10 poing Kast 1 bildack

Kontroll 10 Friga En av dessa bilar dr en Talbot 110VDP 1936, Vilken?
Svar: Nr 4 4 poéng

Kontroll 11 Tipspromenad

Fridga 1 En engelsk fotbollsspelare fiorirades lordtiteln

for sina insatser i denna sport. Vilken?
Sver Stanley Matthews

2

Friga 2 Potatis innehdller en viktig vitamine, Vilken?
1
3

Svar C=vitamin

Fria Ven dr forfattare till det stora skonlitterira
verket Krig och fred?

Svar > Leo Tolsto])

Frirmn Vilket av detta iir inte en blomma?

Vad ir en schalar for djur?

2

A
Svar 2 Getingknol

Friga 5

2

Svar Fisk



Resultat i VattudalsRallyt

Vondringspris till biler upp till 1930

Vundringapria DL Al ne

1945=1900

Studebnker

Helena Grawé, Strimsund

Ford Popular

Resultatlista totalt

Hemmingzsson, Rolf, Stromsund
Fregelin, Leif, Froson
Boogh, olke, Aspis

Norén, 5Stig, Vatersund
Ragnarsson, Mals, Hackids
Beriqvist, Orjan, Arvesund
Grawé, Helena, Stromsund

Jimtsiiter, Ake, Ostersund

Elgendahl, Christer, Ostorsund

Nilssof, Rolf, Froson
Krrlscon, Jan, Aiby

Bachman, Bdvin, Ostorsund
Edlund, Rudi, Ostersund
Edstrom, Arne, Strimsund
Ericsson, Ivar, Hoting
Evertsson, lanne, Briécke
Kingstad, Karl- Olof, Froson
Philipsson, In;ela, Stromsund
Lindatrim, Gosta, Asarna
Ericuson, lvir, iloting
Nordlonder, Kire, Sundsvall
Jernber:, sven, Usa

Qlsson, bertil, Kilarne
Lind;-ren, Jan-Erik, Storhdgen
Ringdahl, Jan, Ostersund

Norman, Pelle, Hammarstirand

Niisstrom, Kjell-Erik, Norriker

Johnn:son, Honny, Kvisaleby
Wentermark, Ivan, Borliinge
Nilsson, Birger, Kyrktdsjo

Sicbom, Srik, Stromsund

Studepaker

Ford T

ford A

Ford T

Ford T

ford T

Ford Popular
Peugeot 203

Ford A

Onel Olympia

Ford Standard
Heonry J

Moercedes Benz 190SL
Alfa Romeo 2000
lercedes Benz 300
Chevrolet Superior
Ford B

Nercedes Benz 190SL
Indian Big Chiecf
Plymouth

Chevrolet Master
Volkswagen

Ford T

Rambler Sedan
Volkswa en '
licrcedes Benz 2203
Ford V8

Chevrolet Special
Ford T

Essex

Chevrolet Superior

1927

1954

1927
1915
1930
1903
1911
1025
1954
1950
1931
1951
1038
1952
1961
1960
1959
1926
1932
1959
1947
1951
1934
1953
1924
1959
1950
1958
1937
1932
1925
1925
1925

68,8

5T5

50,8
2745
27
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VETERANBILAR

Friga Pelle Norman i
Hammarstrand vad som
ar det nist roligaste av
allt. Svaret blir: att gri-
va i sophégar! Det roli-
gaste av allt hor pa siitt
och vis ihop med det —
nimligen att rusta upp
veteranbilar.

. 2
il

For det édr pd sophogar han
gor en del av sina fynd. En

~

generator hir. En oljesticka
dir. Kardan pa ett tredje
stille. Osv.

Det ar sa det gar till att fa
ihop en veteranbil, och nir
Pelle fatt tag pa alla tusen bi-
tarna, dar det vérsta faktiskt
gjort. Att sitta ihop bilen,
smida nya skdrmar, sy ny
kladsel, nytillverka tridetal-
jer, lacka och allt det dir, det
kan ju bli klart pa ett &r bara.

— Det ar forskrackligt sa
folk har gjort med gamla fina
bilar, tycker Pelle och visar
pé en raritet han troligen ir
ensam om i Sverige, en
Armstrong-Siddeley Lancas-
ter -49, som star i ett av Pel-
les bilforrad 1 Kankback.

— For inte sd manga ar se-
dan hogg man loss skdrmar-
na frin den. Det var ju en
faslig tur, att man inte tog
motorhuven och resten av
karossen ocksa.

Nir Pelle si& smaningom
cch férhoppningsvis fatt tag i
de delar som fattas, ska
Armstrongen rustas upp.

Tva skénheter

Just nu héller Pelle p4 med
tvd mycket vackra bilar, en
Maserati 3500 GT -59 och en
Mercedes 220 B Cabriolet
-52.

— Maseratin har tillverk-
ningsnummer 356 och ir den
tidigaste av alla i Sverige.
Den ir egentligen korklar,
men jag ska snygga upp den
och  férmodligen vitlacka
den, for enligt fabriken leve-
rerades den vit.

Det sitter en rak sexa un-
der huven. Den ir pa 225 hk.
Motorn har dubbla éverlig-
gande kamaxlar, dubbla
tandstift och tre dubbla We-
berforgasare. Hastighets-

Instrumenteringen i den snart fardigstélida Mercan 220 B Cabriolet -52 &r helt komplett. Till

och med originalradion (instrumentet langst t.h.) finns kvar.

”{. \

>

. bérjar han sétta ihop den.

Tittar man in i ndgon loge hos Pelle Norman i Ha
Bildelar, motorcyklar, motorer och karosser




' Pelle graver i sophdgarna och sa blir det...

-

Emeﬂ?nét gor man klipp, som nar Pelle for ett tag sedan fick
tag pa tre helt obegagnade dédck — det hdr med vit slitbana
blir reservdéck pa Pelles T-Ford lastbil — 24.

mastaren ér graderad till 250
och teoretiskt ska den gora
240 vid 5500 varv.

— Det finns en modell av
Mercan som ér roligare och
det dar A Cabrioleten men B-
modellen ir faktiskt ovanli-
gare. Den ir i fint origianals-
kick. Till och med originalra-
dion sitter kvar, berattar Pel-
le!

290 B 1933

En tredje bil dr ocksa pa
gang, och den ir Pelle nistan
mer stolt ver én nagon av de
andra 25—30 (han vet inte sa
noga hur manga bilar det
blir, nar de han nu har dr fér-
diga). Den stoltheten ar
ocksa en Mercedes, en 290 B
Cabriolet 1933.

Inne i Pelles farhus stér lite
platrester pa ramdelar. Det
ir allt, men den ér helt "av-
klidd"” nu.

— Den ir tamligen kom-
plett. Det fattas stolar, bak-
sits och vixellada, men jag
har tva vaxellador pa gang.

— | Sundsvall haller jag pa
att fa nytillverkat fotsteg och
reparerat en del plat. Hugo

Wiklund i Hammarstrand
gOr snickerierna.

— Nar den hir ir fardig,
da blir det nagot att visa upp!

Reo 1920

En 1920 érs Reo ska sé
smaningom ocksa kunna rul-
la igen. Det lir bara finnas
en till i Sverige. Till Pelles
Reo fattas “bara” suflett-
stiillning och pinjong.

— Over hela Sverige har
jag samlat ihop grejer till Re-
on. Genom en annan bilsam-
lare kom jag over Reomo-
torn i Skellefted for bara 500
kronor. Och sa har jag matt
upp den andra Reon, sa jag
ska veta hur den ska se ut.

Hur han blev bilsamlare?
Jag forst och framst bilintres-
se sen han var lillgrabb, och
sa tack vare en Merca 190,
som han kopte 1964.

— Beslagen fran en MB
300 passade pa 190:an. och
jag tinkte bittra pd utseen-
det pa min 190 och kom &ver
en 300 for 350 kr. Den var tio

ar gammal och hade gatt
16.000 mil.

— Nir jag kort med den
en manad, kom jag pé att bi-
len skulle komma att bli var-
defull, si jag tog inte nagra
beslag frin den, utan stillde
undan den. I dag skulle den
Mercan kosta minst 25.000.

Lite hdarsken

Liten hirsken ir Pelle pé
jamtarna. Sarskilt for en bi-
laffdr, ndmligen att general-
konsul Orns pa Hdogfors
Rolls Royce saldes utanfor
lanet.

— Samlare hér i ldnet ha-
de kunnat plocka fram de
pengarna, och da hade vi fatt
ha kvar den rariteten, menar
Pelle.

For Pelle skulle det verkli-
gen ha varit nagot att kom-
plettera samlingarna med.
En Rolls mitt bland Mercor,
Oplar, en Morris 8§ -38, en
Hupmobil -29, en Reo. en
Princess osv.

Varenda loge pa farfarmen
ar full.



Sammanstallda av Sven Asp

Att vara entusiast av veteran- och gammelmotorcyklar i
Jamtland dr inte sad 1l3tt. De lanusomfattanue mc-klubbarna
finns i Stockholm och S5ké&ne, s& cven personliga kontakten
med dem blir minimal. Alla evenemang speciellt fdr veteran-
mc halls ocksé& langt hdrifré&n. S5& vad kan d& vara lampligare
dn att ha ett par sidor i Karburatorn for att hédlla intresset
uppe for gamla motorcyklar.

Jag har a&tagit mig att satta ihop n&gra mc-sidor, och
eftersom jag &ar anonym for de flesta i klubben kan det vara
pd sin plats med en presentation. Jag heter alltsd Sven Asp,
och bor fdr det mesta i1 Stromsund. Jag har pysslat med gamla
motorcyklar i cae 12 a&r, och har uncer cen tiden hunnit samla
pa mig ndgra gamlingar. Tyvarr har jag inte fatt ut négon
riktig veteran p& vagen &nnu., Det beror pd& att en stor del
av mekartiden g&tt &t for att h&lla mina bruksmaskiner fran
50~-talet i1 korcugligt skick,

For dvrigt renoverar jag sakta men sdakert en Super-x fran
1829, vars motor var s& calig att madnga ré&dde mig att ge upp.
Jag kanske &terkommer till renoveringen hitintills av cenna
trevliga maskin i1 nadgot senare nummer.

Men nu hade jag tankt presentera mig cch mitt motorcykel-
irtresse genom att beratta om de bruksmaskiner jag hittills
3kt péa.

Det &r ganska exakt 12 a&r sen jag kom underfund om att
bilar var ganska olntressanta jamfort mec motorcyklar. Gamla
motorcyklar var betydligt ldttare att hitta pd den tiden,
och en liten rundfré&gning gav som resuvltat att jag fick en
NV-J8 126 cc till skanks. Den
var av 1950 ars mcuell, men
fullt korbar. Den fraktades hem
med postbuss lagom till pésk- _
lovet, och bdrjade anviandas fli-
tigt redan forsta dagen av mej
och min bror. Det bdr nog tiil-
ldggas att jag pa den tidgen
knappast hade vad som kallas
veteranintresse. Det viktigaste
var att det var en tvénjuling,
och att der var korbar.

Emellertid tyckte jag att
utseendet inte var det basta.
Det recsulterade i att den under
vdren blev isarplockad och
amatormassigt lackad. Lite nya
delar fick den ocksd faktiskt.
Men sen blev det inte s& mycket NU-JB 128 cc, 4,5 hk och
mer. Den fick fungera som tva viaxlar. Men Uit = 0=
oregistrerat transportmedel, kave spinna loss pa is.




en uppgift som den klarade med glans. DOet blev helt natur-
ligt inte s& langa turer eftersom man fick h&lla sig pé&
vagar mecd lite trafik.

Hosten koem,; boeh jag overldt NV:en till min bror.:Sjaly
hade jag fatt Ggonen p& en Husgvarna Silverpil. De flesta
kanner val till dessa legendariska lattviktare. Mitt exemplar

' var 1 ganska risigt skick, men
hade ombygga bakram, Flinktopp
och Amalfdrgasare. De tva sist-
| namnda modifieringarna var
nastan obligatoriska pa den
tiden.

Jag korde hem den oregistre-
rade pilen en mild vinterdag.

t Flottoren 1 forgasaren hade
WEGEsUmn 1t saidet iBlevasti 11
att reglera nivadn med bréansle-
} kranen d fyra mil, Men: roligt
var det 3and&. Under vintern
snyggades uen upp, huvudsak-
ligen med ny lack, men den
fick ocks& lite nya slitdelar.

Va&ren kom och jag notte flitigt p& min Silverpil. Jag gav
den aldrig fortroendet att ta mig pd& né&gra langturer, men den
klarade faktiskt de dagliga transporterna bra, &ven om muttrar
vibrerade upp och skdrmarna ville spricka av vibrationerna.
Tsnk vad dagens mc-ungdom gd&r miste om som inte borjat sin
mc-bana pa en Silverpil.

Ssen blev det host 1971, jag var 18 och silverpilen bdr jade
kannas liten. P& forsta skoldagen traffade jag en fore detta
klasskompis, om vilken jag hort att han kdpt en encylindrig
Matchless. "Ska du kopa den,kanske", frdgade han, Vi gick och
tittade p& den, drog den uppfor kallartrappan, gick och kopte
ol ja och bensin och provstartade. N&gra provturer langs Jarn-
vigsgatan Bvertygade mig om att den hembyggda dynan var sten-
ha&rd, samt att det var en jattetrevlig cykel i Gvrigt. Det
var en encylindrig 500 av -54 &rs modell med nyrenoverad
motor, och med en hel del extra prylar p& kdpet. Priset blev
1200 kr samt min Silverpil. Det var mycket pengar for mej da,
men ett studiel&n ridddade situationen.

En tidig lordagsmorgon i september korde jag hem, och hann
f& hjartat i balsgropen nar
en klunga 8lgjdgare fOrst g
s&g ut som poliser. Jag
hann inte kdra sa mycket
mer den hosten eftersom
det kliacve i fingrarna
efter att fa borja meka. e,
Jdag blev i“alla fall lite |
betinksam Over att motorn
s&4 garna sparkade bakéat
nar jag'kickade,’ Det wvi-
sade sig s& smaningam
att detta berodde pad att
cen fatt tandningen
alldeles felstdlld. Lag-
tandningen fanns p& den
punkt dar hogtandningen « ) ;
borde vara. Eftersom jag Customiserad skulle den

Jied

trots detta lart mej kallats idag. 1971 var det
starttekniken, tappade en sjdlvklarhet for en

gammal 50-talare.



jag darefter all respekt for det jag nort om svarkickade

enstankor,
Nédvdl, vintern gick och Matchlessen &ncrades lite. Jag

hade inte f&tt originalintresse &annu, s& tanken lackades

guld metallic, och en ny, alldeles for ladng dyna tillverkades.

och efter genamgdngen

Allting fungerade nar véren kom,

besiktning var cet bara att
kora. Det hdar blev ingen
finvidersmaskin, det var
ju mitt enda fortskaff-
ningsmedel, s& den fick
gora et for fglg Al ur geh
skur., Forutom cdet dagliga
anvsdndandet, blev det en
lédngtur till c=n d& legen-
dariska Gallivaretraffen.
Allt fungerade fint hela
sommaren, aven om det be-
ndvdes en hel del mekning
FGr att thalla allt- i gott
skick., ]
Infor ~73 a4rs sidsong hade™
inga storre faorandringar
skett. Forutom att jag rev
motor, vidxelldda m.m. for
att kolla att allt var okej,
randade jag den guldfargade
tanken, samt tillverkade en
ny och smackrare dyna. lMed
kromade skdrmar dartill,
s&8g den riktigt trevlig ut.
Hela den har sommaren
arbetade jag pad ett kraft-

verksbygge dit jag hade 6 milj

att kidra. Det blev lite
jobbigt ibland, men det gér
fint att marscha 80-90 km/t
med =2n s&n hir maskin, sa
det var ingen omojlighet,

Trots att cykeln ség
trevlig ut i guld och kraom,
hade de mc-historiska idéern
bt jat ssldrut i ‘mej s Fast
egentligen hade jag varit
veteranintresserad ett par
&r redan, det var narmast
s& att en Matchless fran
50-talet inte raknades som
klassiker p& den hdar tiden,
utan det var bara en motor-
cykel som man kiOpte am man
inte hade r&d med nagot
mocernare. [Men hur som helst
bir jade jag tycka att en
engelsk enstanka skulle
vara svart,

Sommar 1972.Motl jus och
nadgra buskar i forgrunden
gor att skonhetsfelen inte
syns sa wvil.

Du skulle varit med den dar
gédngen -73, d& transkedjan
gick av 20 mil nhemifran, och
jag glomt reservliankarna
hemma...

Till mc-sdsongen -74 blev ocksd det mesta svart. Dynan
ldnades fran en Fanther 350 fdr att ge lite genuinare engelskt
utseende, I Ovrigt forflot sommaren som vanligt, och Ilatch-
lessen bara gick och gick. Det viktigaste var att den alltid
tog mej dit jag skulle. Finishen fick komma i andra hand.

forts 1 nasta nr
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Chandler 7-sitsig Touring

Chandler touring utmirker sig fér vackra linier och Utrustning: Ballongringar; Automatiskt chassis smorj-
distingerat utseende. Lackering: Duco i morkbla firgton. ningssystem; Motometer; Fornicklad kylare; Bensinmiitare

pa instrumentbordet; Prima liderklidsel.



Chandler 5-sitsig Sport Couring

Chandler Sport Touring utmiirker sig {or vackra linjer Utrustning: Ballongringar; Aulomaliskl chassis smorj-
och luxiost utseende. Lackering: Duco i tvatonad grigrin ningssystem; Motometer; Fornicklad Kkylare; Bumpc?s,
firgton. Sidovindglas och vindrutetorkare; Bensinmiitare pi in-

sirumentbordet; Prima liderkliidsel.

¥
NIIHE

i HEY
Chandler Sport-Roadster
Ulrustning:  Ballongringar; Automatiskt chassis smorj- Tvi extra sittplatser kun-
ningssystem; Motometer; Fornicklud kylare; Iellornick- naerhidllas genom uppfil-
lade strilkastare och parkeringslyktor; Stotfingare fram- lande av bhakre siitet som
till; Sidovindskydd; Bensinmiitare P instrumenthordet; dr bekvimt utfort med li-
Naturfirgade trihjul. derstoppning. DA det ej be-
Lackering:  Duco i tva fiirgtoner. hiver anviindas  uedfiilles

Klidsel:  Akta spanskt Lider. det i vagnen.
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Chandler sjusitsig Dispatch

Denna vagn ir lyxmodellen av Chandler
nar.  Den har synnerligen {érnimt oc
seende, viilbygad och bekviim,

Lackering: Duco, ljushli eller Ljusbrun,

Utrustning: Fornicklad Stotfangare:; Kofferthrygea mel
aluminium  spiinger; Alumi-

s Oppna vag-
h aristokratisk( ui-

karosseriskydd av polerade

nium-fotsteg forbundna med mellanslag; Ballongringar;
Skivhjul; Tva reservhjul, ett vid vardera

motorhuven: Fornieklad kylare: Sidovindglas:
ters Klidsel med prima spanskl liider j
vagnens  Jackering.

sidan om
Molome-
harmoni mer]
Bensinmiitare pi instrumentbordet.

Chandler Sport-Roadster

Utrustning:  Ballongringar; Automatiskt (']mssism.s,mf")l‘j-
ningssystem; Motometer; IFornicklad kylare; Ileliurlnmk-
lnde stralkastare och parkeringslyktor; Stotfangare fram-
till; Sidovindskydd; Bensinmiilare pa instrumentbordet;
Naturfirgade trihjul.

Lackering: Duco i Iva firgtoner,

Klidsel: Akta spanskt Lider.

Tvi extra sittplatser kun-
na erhillas genom uppliil-
lande av bakre siilel som
ir bekvimt utfort med li-
derstoppning. Da det ej he-
hiover anviindas nedfiilles
det 1 vagnen.




Chandler dr kdnd Champion

t prestalionsformdga

Qvanstﬁende illustr. visar Chandler passerande en hirnélskurva
vid rekordfirden uppfér virldens lingsta och brantaste automo-

bilvig vid Pikees Peak pi en tid av 17 min. 48 2/; sekund.

En vanlig Chandler Touring vagn med standardutvixling sitter
nytt rekord pa 17 min. uppfor Mt. Wa§hlnglon (6,293 fot).
Férutvarande rekord var satt av en specialbyggd racervagn ar

1905, Det stod sig i 18 ar ull dess Chandler slog det.

Dessa storslagna segrar fdro mycket viir-
defullare for Chandleriigarna in sjilva dran
som féljer genom respektive prisers erdv-
ring. De ddagualigga niimligen en viktig och
for bilismen avgorande sak — overligsen-
het i konstruktion och material vilket till-
forsikrar storsta maojliga valuta,

Chandler ir just en sidan vagn som envar
onskar sig.  Den iir kvick och smidig i tra-
fiken, tyst och bekvim samt siiker vid alla
hastigheter, litt att kora och skota, anmiirk-
ningsviirt ekonomisk i driftkostnader.

Tag ratten pa en Chandler och kor. Kor
den i den viirsta stadstrafiken som pa lands-
viigen, Prova den utfor de brantasle stup
och uppfor de mest fruktansviirda bhackar.
Ni kommer da att erfara att Chandler ar
»Champion 1 prestationsformaga.

T T T T TR

Segrarv dver

fela virlden

Chandler har vunnit sin titel »Campion»
i prestationsformaga uteslutande pi grund
av sina egna fortjinster. Genom erovringen
av Pikes Peakpokalen pa rekordtid samt alla
andra segrar 1 back-, tillforlitlighets-, och
hastighetstiivlingar viirlden runt har Chand-
ler visat sin enastaende formaga att prestera
resultat som forut ansetis omdajliga.

Rekordtiden pa Culver Cityvbanan 1,000
eng. mil (1,609 km.) pd 11 tim. 29 min, —
en medelhastighet av 140 km. i timmen —
gav eft oemotsigligt bevis pA vagnens maka-
losa hastighet, uthallighet och palitlighet.

I tillforlitlighetstivlingen — Bombav —
Poona i Indien var Chandler den enda vag-
nen som ergvrade hogsta mojliga poiing.

I den arliga all roundtivl. i Sidney i Au-
stralien segrade Chandler éver 22 andra vag-
nar med elt resultat av 2,247.73 poiing.

Chandler Comrade Roadster sitter nytt rekord pi Culver

Citybanan i Californien genom tillryggaliggande av 1,000

eng, mi| (1,609 km.) pa 11 tim. 29 min, utgérande en medel-
hastighet av 140 km. i timmen.

MY DIABLO COMNQUERED! @;‘f
ANDLER WITH PIKES PEAK MOTOR |
iR "’5“ ‘).'t‘;‘:'?'..i,&”‘dsu...‘.v' ’

En vanlig Chandler Touring vagn sitter tva “tekord i den stora
Mt. Diablotivlingen genom att pi hogsta vixeln ni hsgre upp
an ndgon annan vagn tidigare kunnat komma. Chandler erdv-
rade didrigenom Alexanderpokalen samt Oakland Tribune priset
genom att sla alla sdval sexcylindriga som tolveylindriga vagnar.



Chandler femsitsig 7-dorrar Sedan

(Crwentietff Century Sedan)

Luackering: Duco. Vacker Buckingham-bla,
Ulrusining: Ballongringar; Automaltiskt chassis smirj-
ningssyvsliem; Molometer;  IFornicklad kylare: Odelad
vindruta; med aulemaltisk vindrutelorkare; Bensinmiitare
painstrumenthordel: Backspegel:
inuti vagnen; Rofferthbryvgga.  Viiemeelement kan erhal-
las mot tilliiggspris.

Fotstod och askkoppar ende

Det sinnrika ventilations-
systemet tilliter inskippan-
de av frisk luft under vil-
ket viider som helst obero-
av  hastighelen och

utan drag och obehag (or
de dkande,

Chandler sjusilsig 7-dorrar Sedan

En rymlig luxios fyra-dorrars Sedan med plats {6r sju |')e-1‘5uncr.

Utrustning:  Ballongringar;  Automaliskt chassis smorjningssy-
stem;  Motomeler; Fornicklad kylare; Helférnicklade strilkastare
och parkeringslyktor; Odelad vindruta med patenterad \'unlilulim_ls—
anordning och automatisk vindrutetorkare; Stotfangare framtill;
Fotstod samt Askkoppar inuti vagnen. Lackering: Duco, morkbli.
Bensinmiitare pd instrumenthordet. Virmeelement kan erhillas mot
tilliiggspris.

Utrymmet iir mycket
stort 1 Chandler Se-
dan. Siitena iiro mju-
ki och bekviima med
god plats for samtliga
iakande.
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Chandler 2-dérrar Brougham

En rymlig 5-sitsig tva-dorr Sedan av hogsia kvalite
Chandler Brougham ir . ; ; P = 1, gsla. Joyalife!
3 . 3 ; Lackering: Gri-grén Duco.
en anméirkningsviirt rymlig . . ; . .
i " Utrustning: Ballongringar; Automatiskl chassis sMOrj-
vagn. Tva Dbreda dorrar - Hal Vi ( | fenternd Sali :
. . e : ystem; IHel vindruta med patenterad ventil:
limna bekvimt tilltriide till BISY : . ) [ Ve g
s oI i anordning och automatisk vindrutetorkare: Motometer:
savil fram- som baksiitet. Basmckiong Rl Sto1 [ Al: Bacl Kol
. . . ornicklad kylare; ¢ angare {1z : Backspegel; Kofl-
Frimre sitena diro nedfill- t ¥ ’ U mf’ * nnh_ ’ __u \ql)(ft 1.‘ o
- fertbrygga; Askkopp for rokare; Bensinmiilare pa instru-

menthordet.  Virmeelement kan erhiilllas mot tilliiggspris.

Den fenomenala Pikes Peak moltorn.
Utvecklingen stir ej stilla — den gdr alltiémt framdt.

Under huven pa drets Chandler ligger den berémda
Pikes Peak motorn, 3 ¥2” cyl. diam. och 5" slaglingd.
Motorn iir byggd efter senaste principer och utprovad
vid Pikes Peak, som iir viirldens hégsta och brantaste
automobilviig,

Motorn har ytterligare férbittrats for att limna hogsta
mojliga kralt och smidighet, fastin konstruktionen i hu-
vudsak fir densaumma som forut.

Nigra [orindringar i systemet for gastillforseln har
dstadkommit gkad effektivitet och biittre forbrinning av
gasen. Schebler forgasare av for Chandlers nya snabbfér-
gasningssystem  siirskild  konstruerad modell anviindes.
Chandlers ingenitrer ha uppfunnit detta nya foérgas-
ningssystem efter ingiende studium av bensinblandnin-



gar och snabb forgasning. Genom den sinrika konstruk-
tionen tillfores allhd motorn den passande gasblandnin-
gen fven vid laga hastigheler och kallt viider, varigenom
dstadkommes  liltare starl, kvickare u])])viirnminl‘ och
storre briinsleekonomi,

En nykonshue rad  kraltig oljepump med o].]cu,n.ug,
beliigen pa utsidan av \C\-hllbtt och driven av hirdpo-
lerade kugghjul, dstadkommer en mycket effektiv smorj-
ning och haller oljan 25 % kallare éin {orut.

Dessa och andra beakiningsviirda  [drbitiringar  ha
gjort alt motorn gar
mjukare och tystare
saunt att dess livslingd
blir  lingre genom
mindre slitning.

MOTORN: 50—85 histkr, 6-cylindrig i ett block. Borrning 89 mm.,
slaglingd 127 mm, Inbyggda storre ventiler. Tyst kedjedriven kam-
axel, pump och magnetaxel. Avtagbart cylinder-huvud. Vevaxeln lag-
rad pd fyra stillen. Stérre varvantal och hogre kompression,

KANNOR: Special Chandler littvikismetall,

VENTILLYFTARE: Tystgiende rullar, som lépa mot kamaxeln.

SMOR]JNING: Smérjningen sker genom tillférlitlig hagtryckskugghjuls-
pump, driven fran kamaxel, varifrin oljan pressas till motorns alla hu-
vudlagrer. Oljepumpen litt atkomlig for justering och rengéring. Olje-
renare sa att ren olja allud tillféres motorn.

TANDNING: Bosch Batteritindning, hégspind strém fran induktions-
apparat och accumulator., Kombinerad automatisk och handreglering.
Alla tridar inkapslade i wire-ror. Bosch hogsptind magnet kan erhallas
mot extra kostnad,

CARBURATOR: "Schebler”, automatisk, ekonomisk och bensinbespa-
rande. Gasen reglerbar bade med hand och fotpedal,

SJALVSTART : Sirskild elektrisk startmotor.

Alla rérliga delar vil inbygeda.

KYLNING: Honungscell-kylare, fornicklad med motometer och avrundade
kanter och hom. Kraftig centnfuga]pump Luftflakt med sjalvsmorjning.

ELEKTRISKT LJUS: Sirskild elek. generator med stort accumulator-
batteri. Enkelt ledningssystem och automatisk till- och avkoppling.
Dubbla lampor 1 de stora strilkastarna, vilka dro av ny, elegant typ.
Miniatyrstrilkastare pa karosseriet omedelbart framfér vindrutan samt en
extra inbyggd lampa bakom férarsitsen, som limnar ljus till passagerarna
i baksitet. Full elektr. belysning Sverallt.

KOPPLING: Lamellsystem. Ytterst mjuk igangsitining Aastadkommes.
Absolut ullfsrlithe,

VAXELLADA: Tre hastigheter fram och 1 back. Kugghjul och axlar
av nickelstal, allt inneslutet och inbyggt med motorn, vilket forhindrar
damm och smuts att intringa.. Speedometern drives frin vixellidan me-
delst spiralkugghjul helt inbyggda., Las for vixelspaken.

VINDFONSTRET:  Justerbar for ventilering Forsett med klar sikt-

apparat fér avputsning av vindrutan i regnigt och dimmigt vider,

HJULAVSTAND: 3,100 ‘mm.

HJUL: Artillerityp 33X6” med ldtt avtagbara filgar och en reservfilg
monterad baktill. For stalekerhjul och skwh]ul tillkommer extra kostnad.

GUMMIRINGAR: Helballong 33X6".

FRAMAXEL: Dubbel T-formad helsmidd av segt specna]stal Rullager
i styrspindlarna, vangenom styrningen blir ovanligt latt.

BAKAXEL: "Floating” typ. Bista kullager 1 hjulen samt rullager i dif-
ferentialen. Litt uttagbar drivaxel. Alla kugghjul i differentialen latt
uttagbara och justerbara,

BROMSAR: Dubbla bromsar, en hand- och en fotbroms. Fotbromsen
verkar pa bakhjulen och handbromsen pi kardan. Beklidda med ett ma-
terial som astadkommer stark friktion och motstandskraft mot hetta. Fyr-
hjulsbromsar mot extra tilligg.

FJADRARNA: Linga och breda halvelliptiska av bista fjaderstal. Stot-
dimpare finnes anbringade. Bakfjidrarna underslung”,

STYRINRATTNING: Orubblig skruv, justerbar med 18 tums slyrratt.

BENSINSYSTEM: "Stewart Wacuum-system', vilket ar det basta hit-
tills kinda. Bensintank rymmande c:a 85 liter monterad baktill, Ben-
sinmatare pa instrumentbordet.

KAROSSERI: Modernt och elegant med morkbla lackering och bekvi-
ma sittplatser for sju personer, Tva klaffsitsar med ryggstad, vilka kun-
na nedfillas 1 karosseribottnen si att de bliva osynliga. Prima lider-
stoppning,

SUFFLETT: Av basta material med overdrag, kan bekvimt uppfillas
av en man. Patenterade suffletthillare, Sidoskydd " Jiffy"”, vilka kunna
snabbt uppsittas och nedtagas och oppnas samtidigt med vagnsdorrarna.

SIGNALHORN?: Elektriskt signalhorn astadkommande synnerligen kraf-
tiga signaler,

KONTROLLBORD, VAG- och HASTIGHETSMATARE: Elektrisk
belysning 4 kontrollbordet for carburatorjusteringen, vixlingen, hastig-
hetsmitaren o, s. v,

VIGT: Cirka 1,250 kg. -

KAROSSERIMODELLER:

Oppna och tickta fér 2, 5 och 7 personer. Alla éppna vagnar klidda
med prima lider och de tickta med prima plysch eller klide.

OBSERVERA!

Motorn #r forsedd med
dubbla balanshjul, som sy-
nes 4 vidstiende illustration,
varigenom gangen blir mju-
kare och jimnare vid savil
lag som hog hastighet.

Vevaxeln enastiende grov
med mycket breda lager.
All vibration bortfaller hir-

igenom,
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Slutligen kan vi beradtta, att Du,
som tanker teckna veteranbilfér-
sdkring,maste vara medlem i var
klubb i minst tva ar, innan det
lénar sig att fylla i ansdkan om
forsdkring. Kort skall bifogas
och de skall vara stora,prydliga
och klart visa alla detaljer pa
bilen. Kontakta var forsdkrings-
kommitté om storleken. Folke Hem-
mingsson har ersatt Arne Blix i
forsdkringskommittén.

Folke Boogh har fatt styrelsens
uppdrag att fidrhandla med jamt-
dykarna om intresse finns fran
deras sida att dela klubblokal
med oss.Den kostar oss for X
mycket. N&r bestkte Du forres-
ten var klubblokal?

Médnga besdkte Falumarknaden i
hdstas, men vidldigt f& har an-
nonserat i MHRF:s annonsblad,
trots att jag vet att ménga ba-
de har och stker delar till

S:im: bal.,

I var klubb finns nu 212 med-
lemmar, men endast tva av des-
sa har skickat in en annons.
Skdrpning! Tank vad méanga pry-
lar det skulle bli, om alla
annonserade och tdnk vad mycket
ldsvdrt det skulle finnas i var
tidning, om alla 212 skickade
in ett bidrag och berdttade om
sin bil eller sin renovering!
Nar jag traffar medlemmar, har
De alltid nagot att berdtta,
ett tips att ge osv.

Ett tips ska Du f& av Christer.
Han meddelar, att collegietrao-
jor kommer att bestdllas under
varen liksom en jubileumsdekal
i silver och svart. En ny ma-
trikel kommer ocksa att ges ut
under ar 1982. En kvallskurs i
bilplat har diskuterats.

TV-FILMADE
| UNDERSAKER

BB Jimtlands Veteranbils-
klubbs Volvolastbil av ar-
gang 1934 och med Edvin
Backman som férare och sta-
tist, har deltagit vid inspel-
ning av en TV-film i trakter-
na av Undersaker och Edsas-
dalen.

Inspelningen giller en TV-
serie som heter Torsten och
Greta. En TV-teaterserie av
Max Lundgren och i regi av
Rune Formare. Vi far under
sex S5-minutersavsnitt folja
Torsten och Greta genom li-
vet, frdn deras ungdom un-
der slutet av 1930-talet fram
till 1980. Seriens lingd mot-
svarar ungefar fyra langfil-
mer och &r en av de storsta
TV-satsningar som gjorts i
Sverige.

En del av ett avsnitt har
spelats in i Jimtland. Det
handlar om mobiliseringsti-
den vid krigets borjan di
Torsten blir inkallad och for-
flyttad till Norrland. Torsten
spelas av Arne Stromgren
som vi kommer att fi se
akande i den gamla lastbilen

JAMTVE »
TERANER

som rattas av Edvin Back-
man Ostersund. Men vi kom-
mer dven att se en av Tors-
tens motspelare, Ake Jorn-
falk, férestillande bilens for-
are.

Om befolkningen i trakter-
na av Undersaker och Edsas-
dalen sett repgubbar smy-
gande i buskarna och besi-
kande matinrittningar, sa dr
det inte nagra kvarglomda
beredskapare sen fyrtiotalet,
utan helt riktigt, de statister
som ingar i filmteamtet.

Den gamla lastbilen har
dragit stor uppmirksamhet
till sej och samlat ménga ny-
fikna, vilket ér férklaringen
till att storre publicitet inte
givits. Allt fér mycket aska-
dare hindrar filmteamet i sitt
arbete.

Vi frigade inspelningsle-
daren Tommy Stark hur lang
tid det tar att spela in en serie
av detta format.

Nu har vi bara ett ars arbe-
te kvar med inspelningen och
sedan har vi ett ars arbete
med klippning och efterregi-
sering kvar, si inte férrin
nan giang under 1983 kan vi
viinta oss att fa se filmserien,
sade Tommy och tackade for
ett gott mottagande i Jamt-
land och f6r all den fina ser-
vice de erhallit under dessa
dagar.

Var 2co0:e medlem blev Nils JohanE
Nilsson.Nils Johans Bil kallas
han till vardags.Nils Johan bor
pad Frdsén, men haller till in-
till bilprovningen i Odenskog.
Nils Johan &r &gare till en Fiat
500 A argang 1937, en BMW 700

och en Alfa Romeo cabriolet.

Erik Lofberg i Vdrmland/Deje/
meddelar, att 1982 &rs marknad
h&lles 21-22 maj-Sveriges Hershey

pa Alvsbacka Fritids Center mitt
i hjartat av Vadrmland. Det kallas
dven Baverland - turistparadiset,
som hdller pa att skapas av Polar-
vagnens skapare Bertil Holmqvist.

Veteransektionen Club 69 H#&dr och
Motorhistoriska klubben i Skane
inbjuder till en resa till Holland
1 april 1982. Bland annat kommer
Everlouns tekniska center att be-
ses och Lipt. Bilmuseum med cirka
450 perfekt renoverade bilar.Priset
blir 890:-. Om Du &r intresserad,
kontakta Bo Malmqvist 0413/34330
eller Percy Hansson 046/80232.De
verkar i tva klubbar,som ibland
jobbar som en fdr alla.

REDAX.
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Foljande brev har inkommit till
klubben frin MHRF och bor vara
av intresse for de flesta.

For kidnnedom vill vi bara med-
dela att RIKSSKATTEVERKET
de sista dagarna i foregaende
manad till ett femtontal fordons-
innehavare sint ut ett meddelande
att man, om inte andra skiil fore-
ligger, i slutet av denna madnad
ska pafora fordonet forsdljnings-
skatt och skrotningsavgift. Exakt
vilka som fatt de hidr breven vet
vi inte men att det ror sig om
bdde bil och mc-igare det ir klart.

Orsaken till det hir meddelandet
ar att de “drabbade’ begirt di-
spens fran Trafiksikerhetsverket
nir det giller att fi registrera
fordonet. Man har inte haft full-
god identifikation helt enkelt.

Riksskatteverket anser nu att det
ror sig om nytillverkning av for-
don och nir detta inte sker
yrkesmiissigt dr dgaren skyldig
betala de nimnda pidlagorna.

NU TILL ORSAKEN ATT VI
SKRIVER DET HAR BREVET:

Vi ska frin MHRF:s sida efter
kontakt med byradirektor Marga-
reta Bastin hos RSV komma in

med en skrivelse som hon skall
titta ndrmare pa innan man fattar
beslut eller eventuellt bordligger
direndena om man skulle finna att
det finns skil ga vidare pa hogre
niva fir att fa en lagindring.

Men det hir hinner man inte gora
fore de tre veckors frist som de
“drabbade’ fordonsidgarna fatt.

Skulle ni dirfér fa kontakt med
nagon som fatt ett sidant brev sa
be honom sdka uppskov . . .

. omgédende . . . hos byra-
direktor Bastin.

Sadant uppskov har ndgra nu fatt
till den 17 nov. Diirefter ber ni
att vederborande tar kontakt,
helst med undertecknad pa tel.
023/197 42 (kvillar) eller i ndd-
fall 023/185 00 (dagtid) for att
konferera om hur vi skall férfara.

MEN sedan ska den som skall
yttra sig (fordonsigaren) sa langt
som mojligt ar, forsoka hitta
identifikation for sitt fordon.
Ring om detta sa skall jag ge be-
sked sa langt jag kan.

FALUN den 19/10-81
Jan Broman

Du missar val inte vart arsmiéte fredagen den 6 februari 1982
kl 19.00 i var trevliga lokal pa Ringvdgen i Ostersund.

Arsmiitesférhandlingar -

Ljusbilder -

Film -

Fortaring -Bilprat

Hjartligt valkommen till.en trevlig afton i veteranbilens

s, VALKOMMEN #
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kam Du bestidlla hos var
stldmicrsdljare

Christer Elgendahl,
Optand #8373
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En jéamte aAr allitid stolt over vad han gjort.Stolta dr ocksd vi
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tver, ati var ulubb fungerat =& bra som den gjort nu i tio Ar.
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Dédrfor sdljer vi nu viar klubbtrdja till Jubileumspris.

20:~ for barnstorlek ock 25:— I3r small,mediun och large.

el

Passa pa tillfidllet!

Kldd Dig snyggt 1 vinterkylan!

{1dd Dig i vir klubbs snygga T-shirts,
Som finns i fdrgerna svart-gul-rid-na-
rin-gron-bv1l4 och vit med mérke pad fran-
gidan, Den finns i f6ljande storlekar:

Smeall,Medium och Large samt 1 barnstor-
lekar £fridn loo och uppit,

Skynda Dig att bestédlla, ty antalet &r

begrinsat.

Jubileumspriset gillexr endast detta partil

?emf[ancld
c)_/,eiecanéiléluég

Kavajmirke - svart med stickning 1 gult.
Ett "miste" idr gi-bort-kavajen.

Prig:25:=ate
Decal i plast,sjdlvhiftande med klubbmirket.
Farg:Gulbrun.Pris 5:=

Nyttt lager pallbockazr inkommet.Kontakta
Sven Schylberg,tfn 063%/20701.

Har Du 16st medlemskortfsr 19827
Medlemsavgiften 4r endast 75:~

MEDLEMSKORT

Cluno 1952
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din bilbeklddnad képer Du fran Tarnsjs Anggarveri.

enda garveri i Sverige,som garvar vegeta-

Tillverkningsprogram:

Garveriet:

Tekniskt lader f6r industri, sdsom rem- och syremsléder, packnings-
lgder, plattlader och smorlader.

Lader for:
Hast- och hundutrustning.

Armélader, bdde krom och vegetabiliskt.

Bandagelader.
Skarp- och vasklader.

Sportlader, bandyklubbsremmar m.m.

Néabbsko- och tratoffellader.

Bogsering av veteranbil

I Nytt Juridiskt Arkiv 1980 sid 295 finns etf intres-
sant rattsfall om en ung man, H, som skulle flyt{a fran
Boras till Stockholm och dirvid ville ta med sig sin

gamla veteranbil fran 1926.

wm Eftersom bilen var under re-
paration, bla wvar dess motor
bortltagen, skiarmamma, huven
och fronten borta, si lastade
han upp bilen pi en slapvagn,
som han fick lina av en bekant,
och gav sig i vag.

I Linkopingstrakten blev han
stoppad av polisen under pipe-
kande att han hade for tung
last pd slipvagnen — vetleran-
bilen vigde hela 2 ton. Den unge
mannen uppgav, ail han aldrig
tittat pd slipvagnens tillitna
lastvikt innan han gav sig av,
men det hjilpte inte. Saken in-
rapporierades och det skulle bli
boter.

Innan arendet kommit s3 lingt,
skulle emellertid H nu flyta
veteranbilen frian Kirsia — dar
den hamnat — till Sundbyberg
for att dir firdigreparera den.
For att inte dter hamna i samma
grop som tidigare, ringde han
till polisen i Taby och hirde sig
for hur han limpligast skulle
transporiera bilen pa ett lagligt
satt

Hos polisen i Tidby visste man
inte riktigt hur, men hinvisade
honom till Rikspolisstyrelsen i

Stockholm. Dar upplystes han
om att det gick bra att bogsera
bilen. Om H kom i hig att nim-
na, att bilen wvar avregistrerad
och saknade forsakring, visste
han inte riktigt, men han hade
forut fragat forsiknngsbolaget
om han behovde ha bilen for-
sakrad under reparationstiden
— da den var avregistrerad —
och fill svaret, att han inle be-
hovde det.

H ansig sig nu vara pa siker
grund och utrustade weteranbi-
len med batteri och tva silora
roda lampor bakit samt drag-
lina och forare av bilen och star-
tade firden mot Sundbyberg.
Han hade emellertid inte kommit
langt, innan han pa nytt blev
stoppad av polisen. Den har
gangen wvar anmirkningen att
veteranbilen saknade forsakring
och var oregistrerad. Hs inviand-
ning att bilen, som varken hade
motor eller huv, ej var att anse
som motorfordon héll inte.

I Stockholms lins
vastra tingsratt
Aklagaren fick hand

nm  <a-

ken och instamde H till Stock-
holms lans wvistra tingsratt, dir
H démdes for forseelsen med
slipvagnen och den fér tunga
lasten till att bota 10 dagsboter
a 15 kronor. Daremot blev han
frikind for historien med drag-
bilen och bogseringen, darfor
att tingsritten i likhet med H
ansdg veteranbilen, i avsaknad
av motor mm, icke vara nigot
motorfordon.

I Svea hovritt

Aklagaren néjde sig emellertid
inte med detta utan gick vidare
till Svea hovritt, och dir vinde
sig — sdsom ofta sker — bladet.
Hovratlen ansig med stod av en
mangd tidigare ratisfall veteran-
bilen verkligen vara ett motor-
fordon, och Hs invandningar
vann inget beaktande. H domdes
bide for historien med slapvag-

nen och nu for bogseringen av

veleranbilen att béta 25 dagsbo-
ter 2 15 kr.

I Hogsta domstolen

Nu var det emellertid Hs tur
att klaga. Han begirde och lyc-
kades fi provningstillstind i
hégsta domstolen.

Riksiklagaren tog &ver Atalet
4 andra sidan och kom in med
ett lingre yttrande. Aven ett
uttalande frin Statens Trafik-
sakerhetsverk ingavs frin Akla-

Farcidan slcam a#4 LI £T _aa

den bogserade veteranbilen verk-
ligen var ett motorfordon.

Hogsta domstolen fann sedan
i sina domskil, att veteranbilen
verkligen miste anses sisom ett
motorfordon, aven i det ned-
monterade skicket. Med hinsyn
till att H fore bogseringen gjort
forfrigningar bide hos polis-
myndigheten i Taby och hos
Rikspolisstyrelsen och dirvid
fitt besked om bogseringens
tillatlighet, barde dock pafolj-
derna for sjalva handlingen sit-
tas sd Ligt som mojligt. Hela sa-
ken borde kunna stanna inom
ramen for det av tingsritten ut-
maitta straffet.

Med 3dndring av hovrittens
domslut domdes darefter H till
ansvar for alla de uppraknade
brotten — for tung last pa slap-
vagnen, brott mot bilregister-
férordningen och mot trafikfor-
sakrningsplikten att bota 10
dagsboter 2 15 kronor.

Tvda av de fem justitieriden
ville emellertid frikinna H helt
frin ansvaret for bogseringen,
dvs for bilregisterbrottet och
trafikforsakringsplikten, men
blev Gverrostade.

Det ar sannerligen inte Litt
att veta i paragrafdjungeln hur
man skall férfara vid transpor-
ten av oregistrerade veleranbi-
lar. men det finns ett gammalt
latinskt ordsprik som heter:
Ignorantia noket okunnighet
Torpliktar — eller hjalper inte



Till forsakringstagaren

MHREF - forsakring

ANDRINGAR FR O M DEN 1 JANUARI 1981

I samrad med Motorhistoriska Riksférbundet
(MHRF) féréndrar vi bl a premier och vissa sjilv-
risker. Férandringarna bygger pa dels studier av ska-
deresultatet och dels den inverkan kostnadsutveck-
lingen for reparationer m m har. Bl a har vi funnit
att for bade bilar och motorcyklar med hel- eller
halvforsikring ar det skiligt att tillimpa hogre pre-
mier for fordon med arsmodell fr o m 1950. Tidiga-
re gick grinsen vid 1940.

DE NYA PREMIERNA

Fordon som ar renoverade och registrerade.

Bilar Helforsikring Halvforsiakring
t o m arsmod. 1949 278 kr 192 kr

fr o m arsmod. 1950 556 kr 384 kr
Motorcyklar

t o m arsmod. 1949 138 kr 96 kr

fr o m drsmod. 1950 198 kr 140 kr

Uppstillningsforsikring fér renoverade fordon
(Kallades tidigare utstillningsforsikring)

Bil 155 kr Motorcykel 88 kr
Renoveringsforsikring

Bil 140 kr Motorcykel 78 kr
Lagerforsikring

130 kr for viarden upp till 30.000 kr.

40 kr for varje ytterligare 10.000 kr i virde.
(S k “forsta riskforsiakring”).

SJALVRISKERNA

Bilar Gamla Nya
Vagnskada och ska-

degorelse 500 kr 700 kr

Brand 500 kr 500 kr
Vattenledningsskada 500 kr 500 kr

Stold 100 kr 200 kr
Bilriddning 100 kr 100 kr )
Glasforsikring 100 kr S0kr + 20 %
Rattsskyddsfor- #) %)
sakring 200 kr + 10% 200 kr + 10 %

) Av 6verskjutande belopp.

Motorcyklar

Endast glassjdlvrisken dndras. Den ir nu (liksom for
bilar) 50 kr + 20 % av dverskjutande belopp (tidiga-
re 100 kr).

Brandslickare

Om fordonet ir forsett med godkind brandslickare
slopas sjilvrisken for brandskada.

OVRIGT

For glasforsikringen har tidigare begrinsning av ska-

deersdttningen till hogst 1.000 kr slopats.

Nir det giller motorcyklar hajs hogsta ersidttningsbe-
lopp till 40.000 kr inklusive sidovagn (tidigare
30.000 kr).

Forsikringen ersitter radio och/eller bandspelare en-
dast om dessa ingar i fordonets originalutrustning el-
ler fanns att k6pa nir fordonet var nytt.

Med vinlig hilsning
FOLKSAM

§.78.80-11



Ar Ar nagra av vara bista

hostnyheter !

Varje hist Ar det lika spadnnande att
se vilka nya bicker som kommer ut. Det
blir dessutom roligare och roligare
for varje &r, eftersom bade antalet
och kvaliteten p& bbckerna tkar.

Sjélva har vi ocks& tkat Bver som-
maren. Vi har bygegt om butiken s& att
vi kan f& in dnnu fler bdcker. Flytta
tanker vi daremot inte géra - vi trivs
bra med butiken och kundtillstrémningen
Gkar stadigt.

Ni &r vAlkomna att titta in en ons-
dag eller torsdag, eller att ringa. Har
ni protlem med att hitta litteratur
skall vi gérna f8rstka hjslpa er!

Gun och Bjém-Eric Lindh

OBS! EM DEL BOKFURLAG BRUKAR VARA ALLT-
FUR OPTIMISTISKA NAR DET GALLER UTGIV-
NINGSTIDER. DET KAN HANDA ATT DU FAR
VANTA PA NAGON BOK LANGRE AN DU TANKT
DIG - MEN VI SANDER SA FORT VI FAR DEN.

ADLER AUTOMOBILE 1900-1945 (Oswald). Ny
komplett historik i den tyska serien
som ticligare behandlat bl.a. Borgward,
Horch och BMW. 120 sidor. 1285 =

ALFA HISTORY MUSEUM. Boken om fabrikens
samling i Arese. Stort format och féirst-
klassigt utférande. Praktverk! 25—

ALVIS, THE STORY OF THE TRIANGLE (Day).
Det var lénge sedan det fanns négon bra
bok om Alvis tillgdnlig, men i hdst

kommer det en helt ny, intréingande his-
" torik Gver mirket. November.

AMERICAN SUPERCARS, ENCYCLOPEDIA OF -
(Ackerson). Over 30 amerikanska fullblod
frén 1950 till 1975.
i december.

144 sidor. Kommer
80:-

ASTON MARTIN V8”s (McComb). En av &rets
basta nyheter i Auto History-serien. 72:-

AUSTIN 1905-1952 (R.J. Wyatt). Helt ny,
mycket bra historik dver Austin fram
till den dagen mérket gick upp i BMC.
256 sidor, B89 illustrationer. 150:-

C:a 125:-

AUSTIN SEVEN COMPANION. Ténk om det
fanns en sddan hdr om varje biltyp! Ut-
markt teknisk guide med mdnga forklar-

bilder, framtagen

av klubben i

England. 288 sidor. 100: -
AUTOMOTIVE LITERAT EX 1947-1976.
o iina gamla

kningen

BUGATTI BY En av arets trev-
ligaste ny en bok fér alla Bu-

gattiintresserade! Nya friska vinkling-
ar pa Bugatti-historien gf har
boken skiljer sig fran mangden. 15

BUICK (Dunham/Gustin). Den senaste i
raden av mdrkesbiblar frén Automobile
Quarterly. Den kompletta Buick-histo-
riken! 444 sidor, 638 ill. 340z -
CARS AND COACHBUILDING (Dliver). Det
hdr blir det klassiska ver om karos-
ser, fran bilens barndom till vara da-
gar! Oliver har redan tidigare dokumen-

terat sitt stora kunnande. Boken bor
finnas pd varje bilhistorikers hylla.

k 2155 =

350 sidor, lika manga bilder.

GREAT CARS FROM CHEVRILET. Mycket pris-
vird bok, rikt illustrerad i farg. 35:-

CAMARO. En utmirkt skrift frin Consumer
Guide. Alla modeller och prototyper.
Massor med bilder, oslagbart pris: 35:-

THE CORVAIR DECADE. Antligen en bok for
dem som vill ge denna vagn uppréttelse.
Komplett historik med ménga fargbilder,
tekniska data, arsmodellsféréndringar,

férger, reservdelskillor m.m. 165:=

CORVETTE RESTORATION, STATE OF THE ART!?
Ny utmdrkt bok frdn redaktionen f&r

"Corvette, Americas Only” och av sama
hoga kvalitet. Ett maste! 185: -

1945, Tar up

svagnar med extra personl

dor, 35 férguppslag.
THE CLASSIC TWIN-CAM ENGINE. Forfatta-
ren och envise kdllforskaren Griffith

Borgeson kartld boken
frén Dalton-Wat
dren av motorn n
kammar, f 1§12
Formel l-vagnar. (Dkt, ber. pris 300:-)

figostini). Stor,
ska tavlings-
var Corrado

ot U
P e

Citroen SM (Jeff Daniels). Ny,
1 Auto History-serien om C
klassiska Grand Routigre.

DE TOMASO AUTOMOBILES (Wal
I november ska denna hi
Lar ska bli ett utt

OKW, GESCHICHTE EINER WELTMARKE. Det
har lange varit svart att finna uppgif-
er pd OKW, men nu finns den hdr nya,
stora och efterlédngtade historiken,
visserligen med tyngpunkten p& motor-
cyklarna. 320 sidor, 400 ill. 135: -

DREAMBOATS AND MILESTONES: CARS OF THE
50”s (Chris Halla). Tar upp de mest ef-
tertraktade 50-talarna, data, kirin-

tryck, klubbar m.m. 232 sidor BO: -




Nu hinder det
en hel del
nir det giller

MC-bocker

THE ILLUSTRATED ENCYCLOPEDIA OF MOTOR-
CYCLES. Det storsta och basta uppslags-
verket om motorcyklar. Over 2.500 fab-
rikat, 320 sidor och dver 1.000 illu-
strationer, varav manga pd 32 fargsidor.
Mycket prisvard! 85i -~

BEST 0OF BRITISH: CLASSIC BIKES OF YES-
TERYEAR (Peter Howdle). 36 klassiska
cyklar. Historik, tekniska data och
dgarnas kormentarer. 130 ill. 80:-
GCREAT BRITISH MOTORCYCLES OF THE 507s:
ket bra och innehdllsrik bok om 20
fina SC-talare. En bok for alla motor-
cykelentusiaster. 170 ill. 60: -

GREAT BRITISH MOTORCYCLES OF THE B0°s:
Ny fortsdttning pd boken ovan, och
minst lika bra! 140 sidor. 60: -

MOTORCYCLING IN THE 1930s. En av arets
absolut bdsta MC-bbcker! Fangar 30-tals-
stammningen bl.a. med hjdlp av ménga fi-
na bilder fran tiden plus ritningar cch
nytagna fargbilder. En bok som gett médnga
nijda kunder! 140 sidor, 170 ill. 75:=

THE GIANTS OF SMALL HEATH, THE HISTORY OF
B.5.A.:Fdrutom cyklarna handlar den hir
boken mycket om sjdlva fabriken och de
som arbetade dar. 190 sidor. 95:=

BSA TWINS & TRIPLES: THE POSTWAR A7/Al0
A50/65 AND ROCKET III (Roy Bacon). Det
nya standardverket pd dessa cyklar. Ger
dven data och specifikationer till reno-
veraren. 190 sidor, 164 ill. 85: -

THE IRON REDSKIN - HISTORY OF THE INDIAN
MAOTORCYCLE. Den redan klassiska boken om
Indian. 335 sidor, 220 ill. 135: -

MATCHLESS: DNCE BRITAINS LARGEST MOTOR-
CYCLE MANUFACTURERS (Peter Hartley). Ny
komplett historik dver Matchless-cyklar-
na. Mycket bra och rikt illustrerad i

stort format. 180 sidor. 1t5:-

TRIUMPH TWINS & TRIPLES (Roy Bacon). Ny
historik med ménga vdrdefulla uppgifter
pa specifikationer och renoveringsdata.
182 sidor, tver 150 ill.

NORTON TWINS
handlar alla
dellerna 1948-77. Ger all behdvlig in-
formation. (Kowmer i september. Ca 19C
sidor, dver 150 ill.

THE COUGLAS MOTORCYCLE - THE BEST TWIN
(Jeff Clew). Ny och reviderad upplaga
av en sedan ldnge eftersdkt bok. B85:-

HARLEY-DAVIUSON - THE MILWAUKEE MARVEL.
(Harry V. Sucher). Antligen en historik
pd HD! F& biicker har varit s& efterfra-
gade. Det har &r en stor bok pd 280 si-
dor, illustrerad med dver 200 bilder,
skriven av samme forfattare som till
"The Iron Redskin”. Det hdr blir den
klassiska HD-baken! 140: -

951~

(Roy Bacon). Ny bok som be-
de tvé-cylindriga Nortonmo-

95z~

AMERICAN RACER 1900-1940 (Wright).
Dyrt, men rena guldgruvan for den som
dlskar amerikanska gamla motorcyklar,
och sarskilt tavlingsbiten. Unika
gamla fotografier som far &gonen att
téras. Stor, 260 sidor. 195:-

P
e

N

Laxs .,

THE SUPERBIKES {Winfield/Caddell). Om
de verkliga supercyklarna genom tid-
erna. Forutom alla de moderna japan-
ska cyklarna har man tagit med bl a
FN, Excelsior, Henderson, Indian Big
Chief, ACE Four, Cleveland, Brough
Superior, Coventry Eagle, Ariel Square
Four, Zundapp K800, Vincent, Norton

- och en hel rad till. Bra fargbilder,
mycket data. 160 sidor. 75:-

MC FRAN ALLA TIDER - 100 AR MED MOTOR-
CYKELN. Hans Axelsson och Alf Lavér har
varit med och gjort denna trevliga mc-
bok som i bild och text berdttar om
motorcyklarnas Gden och dventyr i Sve-
rige. Mycket om Husgqvarna och mycket om
lattviktare. Avslutas med ett utom-
ordentligt intressant kapitel om de
dldre svenska tavlingsfdrarna. Verkli-
gen god valuta f6r pengarna. Okt.  25:-

IT”S A TRIUMPH! Den mycket fina boken om
fram for allt mérkets efterkrigs-period.
237 sidor och 300 bilder. 105:-

" Over 5000 titlar!

\

Genom vart samarbete med utlindska
motorboksleverantdrer har vi svensk
ensamratt pa de tvé stirsta katalog-
erna som finns i varlden. Den ena
kommer frén USA och innehdller nira
5.000 titlar! Vi rdknar med att

1982 ars upplaga skall komma i mitten
av oktober, och ndgot senare kommer
ocksd en ny upplaga frdn England.
Till de bada katalogerna gir vi en
svensk prislista s& att du pd for-
hand vet vad bdckerna kostar.
Katalogerna kostar 10:-/st, men tar
du bads blir det bara 15:-. Best3ll
gdrna per telefon s& sdnder vi kata-
logerna med ett inbetalningskort.

~ MarGie AB, Box 19007, 104 32 Stockholm
: Bookshop: Surbrunnsgatan 23
. Telefon 08-325192

\

Postorder

BESTALL SA HAR:
Om du inte kan
for att handla
dygnet runt pa

komma in till oss

kan du bestdlla
telefon 08-32 51 92.
Ou kan skriva, eller markera i den
hdr trycksaken vilka bdcker du vill
ha. Vi har bort&t 3.000 titlar hemma!

VARA UPPET-TIDER 1 BOOK-SHOPEN:

P& Surbrunnsgatan 23 (mellan Roslags-
gatan och Birger Jarlsgatan) har vi
dppet onsdagar 11.00-21.00 och tors-
dagar 11.00-18.00. Fran mitten av
november har vi lérdagstppet 11.00-
17.00. V&lkomna!




han ir sé noga med att hilla mig fylld med

BILINUMOR

Framtidsbild i littvikistider

— Jag skall be att fd 1 }/10 liter l.mn-
sin, 1/8 liter olja, tindstiftet rengjort,
signathornet omstimt i fiss moll och sa-

deldynan justerad.
(Motor und Sport.)

Bjornar i Frostviken

IIT AR GOTT OM bjorn i Norra Jimt-

land. Kronobetjiiningen beriiknar att
det finns 100 bjornar i niirheten av
K.A.K:s turiststation vid Frostviken. For
inte s liinge sedan rev hjirnen en renko
och tvil kalvar vid Gransjodalen. Tidi-
eare i dir har bjornen tagit en ren.

Rékning forbjuden

TJECKOSLOVAKIEN iir det forbjudet
I att under nigra firhiillanden rika vid
ratten. Polisen har nu tilikiinnngi\-‘_it. att
den kommer att i framtiden strilngare
kontrollera efterlevnaden av denna lag.
En bilfiirare blir siledes botfiilld, om han
réker i bilen, vare sig denna iir i ging
eller stiir stilla.

Vir: O, vad min nya
agare ar stolt Gver
mig. Var ging jag
stannar stiger han ur
och torkar bort allt
damm fran mig med

en mjuk fin duk, och

Ldt bli vigmdrkena

TT DET KAN bli dyrbart att gira
iverkan pd trafikens varningsmiirken
fick tre ynglingar frin Svedala erfara
infor riitta. De tre hade i upprymd sin-
nesstiimning roat sig med att bdja en
trafikskylt ned till marken. Domen lydde
pi 75 kr. biter for en och 100 kr. for
vardera av de tvii andra, plus den tia
viigstyrelsen vill ha fir att laga skylten.

Den vanliga rapporten

— Samtliga anmilda vagnar klara till

start.
(Sammy Davies i..»The Autocars.)

Gammal fin sak

Karlsson (till Andersson, som kommer
fikande i en ganska flderstigen bil) : God
morgon pi dig, Andersson, varfor dr du
sfi morgontidig av dig?

Andersson (hogdraget hogtidligt): Ja,
ser du, jag fAkte ned till stadsauktionen
for att forsoka fa tag i nfigra antikvi-
teter, innan det kom for mycket folk dit.

Karisson: Ni, hittade du ndgot, utom
den diir gamla bilen?

man blivit slingd omkring och forsummats

Men det virsta av
alltsammans ar just,
att han inte ar det.
Sager att jag inte ar
som forr. Vem 1 all

Svart problem

A R BABY i barnvagn att betrakta som

fotgiingare eller dkande? Frigan kom
upp i samband med ett trafikmil i en
engelsk stad, diir en busschauffir stod
dtalad for att inte ha limnat fri passage
for en barnvagn. Riitten beslot fundera
pi saken,

Lyckad trimning

— Bravo! Vi hdller 70 i den hiir upp-
forsbacken. Har du fdit ny motor?
— Nej, jag har bare kipt ny hastig-
hetsmdtare.
(Ric et Rac.)

Frdn domstolarna

N BILIST, som fitt dtal for bilkirning

i spritpiverkat tillstind, bestred pi
det bestiimdaste att han pd nigot siitt
varit piverkad.

— Hur kan ni di forklara att ni for-
sikte tiinda striilkastarna med en tiind-
sticka? frigade domaren.
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Tva veckor senare:
Han bjuder ut mig
till forsdljning. Jag
ska dock ge honom
berém for en sak.

rimlighets namn skul-
le kunna vara det nar

Nu talar han gott
om mig. Det ar sa

lingesedan, jag horde honom tala si. Det

olja och vatten, samt smérja alla mina leder.
Ja, han iir fértjusande rar, det ir dai sikert.
*

Sommar: Han bérjar bli kall och likgiltig.
Det idr flera veckor sedan han tvittade mig,
och minga leder ir si torra, si de gnissla.
“Han har inte bytt olja ps mig pa aldrg sa
linge och nistan stindigt torstar jag efter
vatten, si jag kokar av fortrytelse. Jag antar
minnen Zro sddana. Standigt bedragare.
¥

Hést: Nu skulle Ni inte kunna kinna igen
mig. Jag dr 1 stort behov av lackering, och
jag ar sinderskrapad och full av rost och
smuts. Jag har férlorat min ungdomliga charm
och fiagring. Jag ser
mycket adldre ut an jag
verkligen dr. Det ir
ocksd hans fel. Han
har gjort mig till vad
jag 1 dag ar. Hop-
pas han ir nojd.

liksom jag?

*
Vinter: Han liter mig sta ute i kélden i tim-
tal. Men vidret ar inte kallare éin hans kir-
lek 6ll mig. Vad bryr han sig om mig nu-
mera? Inte ett dugg. Misshandlar mina rin-
gar, 5d folk ser det. Och si lycklig som jag
var 1 viras. -Hur kunde jag veta, att han
skulle bli pd det hir sittet? Usling!

¥

Vir: Nu ar viren kommen igen med ungdom
och glidje, men jag ir inte lingre ung. Jag
har forlorat mina flickaktiga former. Han
ar alldeles utled pid mig. Han forsoker gora
sig av med mig och skaffa sig en annan, som
inte har blivit miss-
handlad som jag.
Men, vem hon an
ma vara, avundas
jag henne inte den
sorts dgare hon
kommer att fa.

GRATTIS far vi sdga till Jimmy Ottosson,som
renoverat sin farfars Volvo av argang 1937.
Bilen anviandes av Otto Eriksson for mjolk-

transporter.

Som sig bor &r den darfdr nu

forsedd med mjolkkrukor.Jimmy &r son till
Kjell Ottosson,som dvertog faderns akeri.

kommer mig nistan att dlska honom igen. Han
siger han ska sakna mig. Si dir ja, nu

sknver han under kontraktet. Han gir
sin vig. Skall du inte ens vinda dig om och
siga adjo at mig? Han har gitt. Vad ska
det nu bli av mig? Stackars jag. (Hir av-

slutas ovanstiende refleklioner i ett virrvarr av
sentimentalitet), — — —

Var plceeras bilmotorn 19527

R 1889 TRAMPADE unge Herbert

Austin vigarna fram pd velociped.
Tvéi ir senare hade han byggt sin forsta
bil. I dag #ir han baron Austin of Long-
bridge och har bakom sig 34 irs biltill-
verkning. P& en bankett nyligen fram-
kastade lord Austin: jag undrar hur bi-
len ser ut 1952, niir vi firar 50-irsjubi-
leum — var skall man ménne placera
motorn da?

Forklaringen

VA NEGRER i sydstaterna skriivlade

om sina bilar.

— Det finns bara ett skiil, varfér min
bil inte brukar gi 300 km i timmen.

— Vad ir det for skiil?

— Jo, den hinner inte 300 km pid en
timme. Striickan iir for ling.






