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Jemtlands Veteranbil Klubb

ar en idéell forening,
startade 1970.

sS0om

Klubbens dndamal &r att sam-
manfdra personer med intresse
for motorfordons historiska
ob jekt, att hjalpa och infor-
mera medlemmarna i det,sam
berdr var hobby.

Férmaner,som kommer klubb-
medlemmarna till del:

* Kontaktmo jligheter med
likasinmnade inom lanet.

* Fri annonsering i klubb-
tidningen Karburatorn om
bilar,motorcyklar,delar
och tillbehdr.

* MHRF:s &rliga evenemangs-
kalender och annonsblad.

* Uppgifter em de flesta rallyn,

marknader och muséer inom
landet.

*¥ M6 jlighet till hjalp och
upplysningar 1 forsakrings-
fragor.

*¥ MHRF:s fdrmanliga forsdkring
efter minst ett &rs medlems-
skap .

* Medlemsavgiften ar foOor nar-
varande 65:-kronor och mycket
formanlig.Avgiften skall vara

erlagd fdre juni ménads utgéng

och faststdlles av arsmidtet,
som hélles fdre mars ménads
utgang.

-~ ARSMOTE -~ -

Kallelse

Jemtlands Veteranbil Klubbs arsmdte
halles pa Osterédngsskolan,Radhusgatan
74 ,0stersund, torsdagen den 6 mars 1980,
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Fdrslag till dagordning
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Motets Oppnande

Val av motesordforande och sekreterare
Faststallande av dagordning
Val av justeringsman
Godkdannande av kallelsen till arsmidtet
Verksamhetsberdttelse till &rsmdétet
Revisions~och kassarapport
Beslut om ansvarsfrihet fdr styrelsen
Val av styrelse for ar 1980
Styrelse:Sven Schylberg BfieieiE
Folke Hemmingsson v.ordf.
Folke Boogh Sekr.
Christer Elgendahl v.sekr.
Sven Jernberg Kassor
Arne Blix v.kassdor
Val av revisorer/Suppleanter
Val av klubbmastare och valberedning
Val av forsdkringskommitte
Val av lokzlredaktdrer
Faststdllande av arsavgift

Forslag fran styrelsen
Ovriga FragDrSiyrelsen




qambiueiitaran

Gambillei jtaran & na’unnelete foltj.
ja man kan int bli klok p& dom.
da e de samm@ hérre fine karra dom e.

sd far dom o grav darre’ dynga o rate.

Dom far ahlten &h smyg baka haga o stir
f&r te si om dom finn na &kdon san fér”

a dom bli fejen o gla uti skdla si,

om en roston kaross dom rammel oppi.




Dom smyg baka f jisa, osmyyg baka laom
ma klappenes hjarte o irrenesen blick.
Dom ha gldmt bade vett och skick

och klaam seg genom venndge inn.

A fins de e’branngrop som int han ha vet je,
sa ska d& ha&ken f& ta me-
Och 1ldnes int anne, s& blyges han int,

utan ta sin grdvskopa ma. .

De biler som fdr vart sankt uti sjdom,
fa in heller ligge te’fres.
Dom draagg o gldam o kd&nn ma arom,

4 allten std dykarn te’ress.

Gambillei jtarn & b& &rlen o snall,
o ‘vill gacnasbetala fir rate.
Fast om nan ordning ska gidlle

borden “fa betart i stialle.

Gambillei jtarn & nyttig som krdka o skbora.
Gett aktes aoch helst frilyses.

A si till att han allten ha na te finne,
da han smyg baka haga o stidra.

tdvin Backman 1979,




Déiimtar segnade 1979
¢ Mettbandia Rallyt

Har vid starten ser vi
Z 47, Ford T 1914,8qd &y

Arne Blix,Stavre.

Fdre tdvlingen besikti-
gades sex veteranbilar i
ﬁnge.Hér ser vi Rune
Magnusson,Bens joé,Gunnar
Bengtsson,Arne Blix ch
Manne Evertsson, Bracke
samt Einar Mattsson,ﬁnge.
Einar rattade en AR-Ford
medan de Ovriga korde
Ford modell T.

Jemtiands Veteranbil Klubb tog hem
seqern i Mittlandia Rallyt 1979 genom
Gdran Bruman,Brédcke,som rattade Chrysler

T2

Det var en glad dverraskning fdr klubbens
medliemmar, som hade stdllt upp riktigt bra

med drygt ett halvt dussin deltagare.

Men flera Overraskningar skulle komma.

Redan vid banketten p& ldrdagskvéllen,
talade arrangorerna om, att Gunnar Bengtsson
Briacke,ldg femma med sin Ford 1926.Na&r tav-
lingen var slut, hade han klattrat upp till

fjarde plats.

Tva jamtléanningar i toppen!tt!




Andra ekipage,som tilldrog sig berattigad

uppmdarksamhet var Jamtlands &dldsta pil med

Arne Blix vid ratten och frugan Ingrid vid ;

sin sida occh en yngre generation Blix 1

baksdtet.Det gdller att gardera sig vid

s&dana h&r tdvlingar.Egentligen skulle

man behodva flera generationer med rik eT-

farenhet med sig.

Men det var som sagt inte bara kunnigt

och erfaret bankfolk, som visste hur man

garderar sig.

En och annan hade ocksa tagit "barnmorskan"

med sig - distriktsskoterskan - eller tand-

skoterskan med sig.0Ovan till hdger ser vi distriktsskoterskans bil-Ford T-26.
Ja, man vet ju aldrig vad som kan intrdffa under ett sé&nt” hdr rally, didr
deltagarna blev ndgot av ett"batfolk" under tdvlingens géng.

Ja, det lé&ter som en saga, men det dr faktiskt sant!

Arrangdrerna hade namligen forlagt en av de svaraste proven vid en
kontroll i Backet jarn,Torpshammar.Det var ju tur, att vandpunkten
var dédr ute och inte ute i Bottenhavet.Man vet ju aldrig vad dom
ddr Sundsvalls Motorveteraner kan hitta p&?

Dom tycks ha en u;Pglagﬁ}ﬂkedom utan all a@nde.

Manne Evertsson,EBEracke,

glanste som vanligt med
sin jéttefina Tudor.I ar
fick han konkurrens av

"urmakarn"Gunnar Bengtsson,

har vid

H

se

Bracke,som vi
sin nyrenoverade T ford,

argang 1926, Touring.Gra

tis Gunnar!



Men som sagt vi namnde riagot am
marksammade fordon - dar det ena
stod det andra efter.Sven Erik PFe
Indian Scout 1928 och Rolf Adams
Harley Davidssons ekipage fran 1
det var verkliga fartak - marker
an idag anvédnds av bl.a. New Yor
1isen . och Scottland Yards, wvilke
gar fiip.fact egh kvalitel ol

Har intill ser vi Gunn Olsson 1
typisk kl&ddsel vid sin A-Ford Ro
1929 ifrdn Sundsvall.Artig tjej!l
Frdn Sundsvall kom daven famil jen
Ohman, som hade kldatt upp sig ve
P4 motorcykeln, som d&r en Indian

fran Bracke.
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Ett trevligt inslag

var familjen Olle Oh-
man,Sundsveall,som kom

i tidstrogna klader

och rattade T Ford 1923.
Tavlingens =nda dam,Gunn
Olsson,tandskdterska pé

Sundsvalls S jukhus, korde

en Fford Roadster 1929.Det
gick fint och hon deltog
dven 1 ett for herrar mycket svart moment - namligen att backa slalom med
en slipvagn dragen av en jeep - som ingen av deltagarna hade kodrt forut,

men som sagt, nu skall inte vi avsltja flera av de svéra proven.

fverlag var de lagom svéra, s& att man skulle kunna skil ja deltagarna at.
Det var trevliga och klurigs uppgifter,som en sldan h&dr t&vling skall in-
nehalla.

Folk fick trdffas, byta &sikter om sina veteranbilar, njuta av den un-

derbara sommarnaturén och av ett védl genomfdrt och genomtdnkt rally,som

arrangbrerna inom Sundsvalls Motorveteraner har all anledning att kdnna

sig belatna med.

Har kommer t£inar

Mattsson frarm Ange
med hustru Kerstin
susande 1 sin kacka

Chevrolet Sport 1930.




~ 35 ekipage fran XYZ
deltog.
Det var andra aret
tdvlingen var rtorlagd

till Ange.

Ett trevligt inslag i
tavlingsbilden var
Hommelviks juniorcorps,
som konserterade pa fle-
ra platser efter tav-
lingsvagen.

ﬂnge kommun och kultur-
namnden hade vdlvilliagt
givit ekonomiskt stod

at arrangemanget.

Kerstin Mattssan

Bilar av market Chevro-
let var val represente-
rade vid Mittlandia
Rallyt i Ange.

Ovan skymtar vi en

Chavrolet Master 1934-35

och pa mittbilden susar

[]

er Ake Tegstedt fran
Ostersund i sin Cabrio-
lets fren 1936,

Vagnen langst ner till
héger synes wvara en
1928 &rs Chevrolet Na-
tional,som fotografen
fangat pépassligt fran

sin vagkant.




Storgio Rallyt

1 14144_
1979

Stavrebo segrare i
veteranbiltdvlingen

I helgen avgjordes
Jiamtlands veteranklubbs
tdvling fran Jamtli i Os-
tersund till malet vid
Gaéije i Arvesund.

I gar beriittade vi om
tdvlingen och den utstill-
ning som foljde pa den. I
dag kan vi presentera re-
sultatlistan.

Totalsegrare blev Arne
Blix, Stavre, med 72 podang.
Han vann klass II och fick

ocksd den forsta inteckning-
en i Veteranbilklubbens nya
vandringspris for klassen.

Klass I wvanns av Rune
Engberg, Froson. Han fick en
inteckning i bilveteranen JA
Sandbergs vandringspris.
Han fick ocksa Opel cups po-
kal.

S4& hir blev slutresultaten:
Klass I, fordon aldre &n
1945: 1) Rune Engberg, Fros-
o6n Ford A 1930 70 p, 2) Karl

Olov Kingstad, Froson Ford
B 1932 69, 3) Orjan Bergqvist,
Arvesund Ford T 1925 69, 4)
Manne Evertsson, Bracke
Ford T, 1926 63, 5) Folke
Boogh, Aspas Ford A 1930, 62,
6) Folke Hemmingsson,
Stréomsund Studebaker Er-
skine 1927 60, 7) Elmo Alm-
qvist, Bricke Indian Scout
Mc 1927 59, 8) Sten Gunnar
Nyman, Hiarnésand, Chrys-
ler Airflow 1937 58, 9) Rolf
Hemmingsson, Stromsund

Adler Junior 1937 57, 10) Leif
Nilsson, Froson Buick Eight
1938 54.

Klass II, fordon 1945-60: 1)
Arne Blix, Stavre Mercedes
Benz 1956 72 p, 2) Sven Jern-
berg, As Volkswagen 1953 60,
3) Stig Nilsson, Strémsund
Mgrcedes Benz 220 1952, 56 4)
Stig  Norén, Ostersund,
Peugeot 1955 49 5) Claes Rud-
beck, OUstersund, Volvo PV
444 1947 46.

Jan Allan Mdnsson, K 6ja, hade kldtt sig fin i frack. Hdr stdr han framfor en Studebaker Er-

alvma 1097 Thtan: Cavan CQahkadhawa



Sé&shariisdgnden kampletiasmesul tagl istan uE i STORSJO RALLYT 1979

ot a ST a T B AT E B o i B (M B I e i o s es s AL R | SR 72 podng

sandbergs Vandringspris:Rune Engberg,Frésdn,Ford A 1930..... 70 poang

JVYBK:s vandringspris:fArne Blix

Segrare i klass 1

Folke Hemmingssons pokal till
Bilar 1245 oct dldre.

1 .Rune’ Emgberg,Ford A 1930...70pg
2.¥arl Dlef Kingstad,F.B.32..69

Bullpjan Bergquist,F.T.1925...690
4 .Manne Evertsson,F.T.1926...63p
5 Fiolke, Boogh ¢F <A 198300 eens 5620
6.Folke Hemmingsson,S.E.1927.60p
t.EImp, A lmgudst, T 551928.....59p
8 .S5ten G.Nymapgleh 1937 .. 060580

9 .Rolf Hemmipgeseom,f.d 1937 59 90 ' ke ‘ - 2
Dags for prisutdelning i veteranbiltdvlingen. Klubbens ord-
10sLeif Nilssons Bola a7 ool «24p férande Sven Schylberg (t.h.) gratulerar Rune Engberg, i

mitten som vann klass I och Arne Blix, Stavre, som vann
171 GEman: BrimansE oS iy, . 53n tdvlingen totalt.
12.Ledif. Fregelin,E. 1919 . ... 52B
13.Christer Elgendahl,F.R.3] .51.6p
1 Rrthine Asprall ) SAE . SRt i)

15.Rolf Adamsson,H.D.1932....46p

Segrare 1 klass 2/
Fordon: 1945 = 1960

1% BrnedBilh s JMU BRSBTS S sk . 72p

2.S5ven Jernberg,YW,1953..... .60p

5,561 Nilsson:M.B:220,1952..56p

4.,5tig Norén,P.1955....... ... 49p DR Ry : ' :
5.Claes Rudbeek V.1947 ... L46p gmt&wﬁf&?mfmwwhudmwhm
& Rl feNilssanLBhB: 19510 o i 44p

T.Berndt Siaduna, VB2 So o . 41p

B olllore NilsSsamn ol de e . ¢ w38 G

*Mer om Stors jorallyt kommer i

nasta nummer.

I flyghangaren vid mdlet i Gdije hade Jamtlands veteranbil-
klubb ordnat en utstdllning. Fordonen och gamla motorer
fanns att beskdda.
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Brunflo - OUs-
tersund - Lit.

1 viskan hade
Bosse sitt tuvé-
radiga dragspel,
som han under-

resenarernsa
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van tEdvin Frisk skall
dokumentera &karnas

historia.Han har redan

samlat né&qra kring sig

och enligt ryktet &r

e iIntresserade att

av

el vock= till Edvin

EDVIN FRISK i Ostersund,
&dkarnas ombudsman sedan
1940-talet, ska dokumentera
féreningens start och utveck-
ling. Vid halvéarsskiftet klev
han med &rens rétt av frin
jobbet didr han bl.a. gjort sig
kidnd som skicklig organisa-
tor och med nédsa for goda

Edvin Frisk ska skrivq dkar-
nas historia, den fackliga.

I T

l6sningar av problem som
mott branschens folk.

Under ransoneringens tid
efter kriget lyckades han hos
olika kommissioner i hu-
vudstaden f3 loss lastbils-
déck for nédvindiga trans-
porter till jamtldndska kraft-
verksbyggen och f6r timmer-
korning, dér bilen visade sig
overldgsen nordsvensken.

Frisk fradn Norderdon — med
enligt uppgift stink av norskt
sjomansblod i 4drorna — har
haft uppgifter badde pa riks-
och lokalplanet. Hos civil-
befélhavaren har han varit
sakkunnig, i handelskam-
marens trafikutskott och Us-
tersunds trafikrdd har han
agerat for sina asikter. Och

o Tenoverda upp en lastbil,ldnsvignimnden tillhorde

han fére omorganisationen.
Alltsa pa den tiden landshév-
ding och ordférande &kte
tjinstebil — och aldrig fick
hora de festliga — och sanna
— historier om bygder och
minskor som resenidirerna
fick del av via bussens hég-
talarsystem. Dir gav Edvin
Frisk ocksd prov pd histo-
rieberédttande, med en knorr
ibland & la spansk peppar.



REDAX vill gédrna ge Edvin Frisk n&gra tips pa bilar frém den tid,
ndr seklet var ungt.Brdderna Johansson fra&nm Lit har sikert Edvin

haft mycket att gfra med, men hur &r det med fiskmobilen Fran

Skdjnds,som vi nu visar fdr forsta gangen?

<n gammal Svensk

3 Frskmobil ™
(cirka m}t]
filverkad  yid ?o\dr cirkel Bilverkstad

i Ska‘lh; g



ar ateruppstar
en T-Ford

; S ) s § i
T-fordens kaross 'ser hte luggsliten ut dér den Stér fér s:g sjélv, men trots att det kanske inte
ser sa ut av bilden att ddma, sé &r den i ovanligt fint skick.

Som en liten pdminnelse om vad resultatet av all renoveringsméda skall bli star den mrdlga
A-forden i samma lokal som sin 7 ar dldre bror med férnamnet T.



Klubben har fatt

tidning tidigare haft presentationer av

Lindberg,

presentation av Ake.H jartligt va
far mindre problem med be

bra jobb kan vi konstater

tidningar.

MW | ETT SKJUL stir projekiet.
En man ghr runt och kliar sig i
huvudet, Hur skall han £& till en bil
av de rostiga plitbitar som ligger |
en hig framftr honom? Spruckna
plastdetaljer, den elektroniska
briinsleinsprutningen  jhoprostad
till en homogen klump, reliier och
andra viktiga detaljer hoppliist
ihopnitade pa en fabrik for femtio
ir sedan, en sjiilvbiirande kaross

som iir s rostig att det inte finns ett
stillle att svetsa fast en plitbit pd, .

sjdlvsmtrjande luger, elektriska
centrallds osv.

Nej, frigan dr vill om det dver
huvud taget kommer att g att re-
novera dagens bilar pd samma siitt
som vi i dag renoverar de gamla
trotjlinarna som rullade pd vira vii-
gar 1 bilismens bamdom, Vi fér
nog rekommendera vér framtida

bilrenoverare att ta itu med ndgon °

gammal T-ford, som vid det laget
niirmar sig 100-rsstrecket och vars
tjocka gedigna plat tdl #nnu en bl-
string fir att Aterfi foma dagars
glans. Varfor inte Ake Svedbergs
T-ford som hdller pd att reinkarne-
ras i ett hiirn av verkstaden i Hede-
viken.

For tillfillet ser den inte mycket
ut for virlden. En smicker ram,
fyra ekerhjul och en motor s ren
och enkel att slangordet **spis"* for
bilmotor &r fullt giltigt och d4 med
tanke pé en vedspis. Ake har just
pabbrjat  Atcruppbyggnadsarbetet
och de delar som sitter pd plats dr
ordentligt rengjorda och skiner av
svart firg och rbtt rostskyddsme-
del. Ake bytte till sig sin T-ford
frin 1924 mot en gammal motor-
cykel han renoverat. T-Forden var
di den anliinde till Hedeviken totalt
isérplockad.

— Det var bara den enkla tvir-
glende bladfjidern som satt pd sin
plats pd framaxeln, beriittar han.
lag har inte lagt upp ndgon tidsplan
for renoveringen, men jag riiknar
med minst tvi dr. Man fir stoppa
in lite skruvande och putsande di
det bir tid dver. Dessutom har jag
aldrig arbetat med en T-Ford tidi-
gare,

@ EPA-traktor
Som en liten pAminnelse om vad
det hela skall sluta med stér T-For-
dens 7 &r yngre bror, en A-Ford
och Aterspeglar T-Fordens, innu s&
linge ganska spinkiga uppenbarel-
se, i lackens djupa glans. -

som skrev om fke Svedb

en ny medlem i

K

N

2y de

I8y

= Jag har just blivit firdig med
A-Forden och skall forsoka f4 den
Beemm besiktningen nu i augusti.

t vur A-fordarna som gjorde att
Jug kom att uppskatta gamia bilar
~ det var pit den tiden man korde
dem som traktorer,

Och mycket riktigt star det dnnu
en A-Ford, i form uv en Epa-trak-
tor pd tomten.

= Det kan hiinda att det gir att
g6ra bil av den ocksa nagon ging i
framtiden, siiger Ake.

® Stabila

De gamla veteranbilarna iir, som
sagt, enkla och stabila konstruktio-
ner, inga punkisvetsar hir inte.
Detta till trots kan det vara knepigt
att fé ihop ett projekt som ir sé
fullstiindigt i delar som Akes 24:a.

- Det dyker upp nya problem
hela tiden, nu senast upptiickte jag
att de bida motorhuvar jag har ir
till Arsmodell 23. Just 1924 gjordes
huven htgre och jag iir nu tvungen
att férsdka hitta nigon som vill by-
ta mina huvar frin 23 mot en huv
frin 24.

@ Alltid pa jakt
Hiri ligger lite av filosofin och
tjusningen med veteranbilshobbyn.

e 1508,

lkommen Ake till vér krets.Hoppas Du

bilder vi

sett av

Det giiller att byta till sig delar med
kollegor, skaffa kontakter dver he-
la landet, lisa veteranbilklubbarnas
medlemsblad och att ha niisa dver
huvud taget. Helst skall man byta
delar och hitta i lador och pi skro-
tar si att inte kostnaderna rusar i
hojden. Ake brukar t.ex. besdka
den stora  veteranbilsmarknaden
som halls i Sodertiilje varje fr.
~ Och nog finns det delar alltid i
Akes lilla motorhistoriska museum
diir ett 10-tal fina gamla motorcyk-
lar stdr uppstiillda, alla i korbart
skick. I andra iinden av lokalen
triings gamla littviktare, en sido-
vagn till en 20-tals Harley David-
son, T-Fordsrattar, en stiillbar s.k.
punchratt till en 20-tals Cheva osv.
- Jag brukar plocka reda pé sé-
dana hiir grejor niir jag stoter pi
dem, de kan alltid komma till nd-
gon anviindning. En viktig sak som
behdvs om man skall kunna hélla
pa med det iir att man har gott om
utrymme att stiilla upp sakerna i.
Vi ir inte s manga som sysslar
med veteranbilshobbyn hiir i Hiir-
Jedalen. Det man saknar #r sam-
mankomster da man kan triiffa and-
ra som héller pd med gamla bilar
for att diskutera renoveringstips
osv. Nu maste vi dka dver griinsen

klubbmedlemmar,

Sveg,Ake Svedberg.Eftersom vi i var

later vi Ove

f& svara fdr Karburatorns

tningsmannen i fortsdttningen.Du gdr ett

din bil i l&dnets

till Jimtland for att triffas.

— Jag iir ingen riktig pedantre-
noverare. Min filosofi ér att reno-
vera upp grejerna si att folk kan se
hur de har sewt ut och si att man
kan anviinda dem utan att det for
den skull skall behéva vara perfekt
viider, menar Ake.

Men det iir nog lite blygsamt, for
A-Forden iir som ny och detalj-
granskningen vittnar om ett triiget
arbete. Ostersundsborna hade for
ovrigt tillfille att se fyra av hans
motoreyklar fSrra aret di de var
utstiillda i Z-kupolen.

Til vardags jobbar Ake med
smidesarbeten och  traktorrepara-
tioner, si det som linnu s linge
bara ir stommen till en T-Ford frin
1924 har alla forutsiittningar att bli
bil sd smaningom,

Vi suddar ut mardrémmen om
mannen som ar 2029 forsdker art
renovera  sin gamla  Golf,
Ford-Fiesta, Fiat 127 eller vad det
nu kan tinkas bli, och sillar oss till
beundrarna som lite avundsjukt be-
traktar dgarna till dagens klenoder
dd de sitter sig upp i sin automobi-
lar och med trafiksdkerhetsmiissigt
foredomligt lugn tuffar ivig.

Ove Lindberg

.
¥

skinande gamla tungviktare.

istoriska museum i Hedeviken star en rad av

g



'S3 hir sag de ut — de
"riktiga”’ Epa-traktorerma

En av Jamtlands allra forsta
Epa-traktorer med Pau
Hann Selsviken vid ratten,
forestdller den hdr bilden
som skickats in av Nils En-
strom i Bomsund. Bilden dr
tagen 1927. Paul Hann hade
gjort om en 1920 drs Buick, 4-
cylindrig till Epa-traktor for
att anvdnda 1 jordbruket.
Drivhjulen dr av trd med pd-
satta vinkeljarn. Pd drivax-
larna sattes ett litet drev
15—2” och det andra skru-
vades fast pd trahjulen (0,5 m
1 omkrets) Ddrmed blev det
en rejdl bakvdxel. Epa-trak-
torn ldr ha gdtt vdldigt bra
och den grdvde p.g.a. sin latt-
het inte gdrna ner sig i mar-
ken.

5
=

patraktor, dr nedanstéende

En bil,som diremot ej byggdes om till
Studebaker Erskine,som renoverats av var klubbmedlem Olle Fors i
Hudiksvall .Grattis Olle till ett bra jobb!
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For att gladja Arne Blix och zalla andra,som renoverar Opel,

Z 20 fotograferad ute pa Froson.
Nar det var dags for service Na

ndgon kunnig mekaniker.H&ar

publicerar vi dennz gang

ade bilen pa verkstad hos

besdk 1 Kdvra has
Johannes Ericssaon 1 Hovermo.




I vart sndsladenummer, nr 2,Arg.6, 1977, berdttade vi utfdrligt om

u

den jamtlandska snsliden, som byggdes i Boda,Lit.Vi visste inte da,

-

att den utprovades pad flera bilar,innan patentet inregistrerades.Har
Ser vi samma sndslZde monterad pd& en Fiat 509 a\ argang 1926 .Registre
ringsskylten flyttades dver,ndr man bytte bil.L3gg marke till att f

hjulskonstruktionen e &r densamma som det senare togs patent pa.
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Femtiotalet
har kommit till-
baka -

B, d:
klader,frisyrer,
rockmusik.Aven bil-

arna frédn femtiotalet

har man upptackt vara
W intressanta och det ké&nns
skont att veta, att dven

L.dessa bilar nu blir omhander-

Chassi:

Hjul: tallriks -
Fotbroms: hydraulisk
Fiddring: spiralfidder
fram, halvelliptisk bak
Bakaxel: halvt avlastad
Framaxel: indiv. kndled
Ringar: 6.70x 15"
Handbroms: mekanisk

tagna.Femtiotalet var en tid,
_:' dd det blev md jligt for alla att
: dga en bil.Folkvagnen kom liksom
Lloyd och andra légprisbilar.Pris-
~.skillﬂaden var inte sa& staor mellan en

ny lattviktsmotorcykel och en begagnad

smabil.Bilvdrlden p& femtiotalet inneh&ll
en otrolig variation vad galler format och
: tseende.Det fanns vackra karosser,konstiga
:" “‘ karosser,fulsnygga karosser.Det fanns bilar

maymed tjinstevikt pAd 4oo kg som t.ex. Rovin och

_Au__\—-_—_—_'—_‘—'——-..___
: = : ' M¥ | loyd till jattebilar pd dver tvé ton som t.ex.

\ @ “"___ e
7%,_____” Pontiac,Chrysler

bilar med idag.Vi har strikta besté@mmelser,

och Packard.Jamfor femtiotalet

och dess

som gir, att alla nya bilar ocavsett land och méarke ser
Stétdémp.: hydraulisk ut att vara stopta 1 samma ferm samt att status och pre-
Utvéxlingsfarhall : ! (I . ! =
S onae stige hos bilkdparen styr biltillverkningen i hdg grad

i bakaxeln: 4.17:1
idag.Jag tédnkte presentera n&gra bilar fran 1950-talet/51/

Bensintank,
Placering: bak i varje nummer av Karburatorn en tid framdver.Lds,se,minns
rymd: 61 lit -
! L e = 7 AV = = i

Kols ittt och begrunda! Ar dom inte vackra? Den,som fnyser at femtiotalet
typ: pump f4r skylla sig sjdalv,d& blir han snart Sverkdrd!
rymd: 14.2 i, CHEVROLET Christer

Modell: 1951 ] Motor:

Tianstevikt: .UOH 2 Antal &yl 6

Karosseri: Typ: toppventil

Instrumentering:

Hastighetsmatare: ja
Bensinmétare: ja
Klocka: extra utrustning
Varvréknare: nej
Ampéremdtare: ja
Oljetrycksmétare: ja
Kylvattentermometer: ja

Utrustning:
Vindrutetorkare: ja
Takljus: ja,

~ trfdngare: ja

Kérriktningsvisare: ja
o

Véarmeledn.: extra utr.

Solskydd: ja
Bakgardin: nej
Askkopp: extra utr.
Handskfack: ja
Luftkonditionering: ja

4 d Sedan
Antal pers.: 5
Rutor: Securit
Kiddsel: tyg

Allmdnnadimensioner:
Totallangd (inkl. -
stdtfangare): 502 em
Bredd: 188 cm

Hajd: 167 em

Fri markhdjd: 18.9 ecm
Ajulbas: 292 cm
Sparvidd fram: 144 cm
Sparvidd bak: 149 cm
Vandn.-diam.: 11.60 m

Antal ramlager: —
Upphéngning: 3-punkts
Dimensioner:

cyl. diam.: 88.90 mm
slagléngd: 95.25 mm
cyl. volym: 3.55 lit
Toppeffekt: 92 hkr vid
3400 r/im
Kompr.-férhéll.: 6.6:1
Yridmoment: 24.288/
1000-2000 kgm/vpm
Férgasare: Rochester
Smérjningssystem: tryck
och sténk



ASTON MARTIN

Modell: DB 2
Vikt: 1100 kg

Karosseri:

2 dérrar

Antal pers.: 2
Rutor: sdkerhetsglas
Kladsel: skinn

Allmdnnadimensioner:
Totallangd
(inkl.stotfdngare): 412 cm
Bredd: 165 cm

Hajd: 135 e¢m

Fri markhdjd: 21.6 cm
Hjulbas: 251 e¢m
Spéarvidd fram: 137 cm
Spérvidd bak: 137 cm
Védndningsdiam.: 10.6 m

Chassi:

Hjul: eker

Fotbroms: hydr. Girling
Figdrar: ind. med spiral-
figdrar fram, torsions-
stavar bak

Bakaxel: stel

Ringar: 6.00-16"
Handbroms: mek. pd
bakhjulen

Instrumentering:

Hastighetsmatare: ja
Bensinmaétare: ja
Klocka: ja

Varvréknare: ja
Ampéremaétare: ja
Oljetrycksmatare: ja
Kylvattentermometér: ja

Stotdémpare:
hydravliska fram o. bak
Utvéxlingsférhallande:
3.77:1

Bensintank,

placering: bak

rymd: 86 lit

Kylsystem,

typ: pump o. termostat
rymd: 13.6 lit

Motor:

Antal cyl.: 6

Typ: héngande

Antal ramlager: 4
Upphéngning: i gummi
Dimensioner:

cyl. diam.: 78 mm
slagléngd: 90 mm

cyl. volym: 2580 cm®
Toppaffekt: 120 hk vid
5000 r/m
Kompr.-férhéll.: 8.1:]
Férgasare: 2 S U-
horisontalférgasare
Smérjningssystem: tryck-
smorjning

Utrustning:

Vindrutetorkare: ja
Takljus: ja
Stétfangare: ja
Kérriktningsvisare: ja
Vérmeledning: ja
Solskydd: ja
Bakgardin: jo
Askkopp: ja
Bagagerum: ja
Handskfack: jo
Luftkonditionering: ja

AUSTIN

Modell: "Atlantic" cab-
riolet och sport Saloon
Tidgnstevikt: 1470 (resp
1480) kg

Karosseri:

2 d cabriolet el. sport
saloon

Antal pers.:2+2 (resp 4)
Rutor: sdkerhetsglas
Kladsel: skinn

Allmannadimensioner:
Totallangd (inkl.
stétfangare): 450 cm
Bredd: 178 em

Héjd: 152 (154) cm

Fri markhéid: 19 cm
Hjulbas: 244 cm
Sparvidd fram: 135 e¢m
Sparvidd bak: 140 cm
Véndningsdiam.: 11.90 m

Chassi:

Hijul: tallrikshjul
Fotbroms: hydraul. fram,
mekanisk bak

Fiadr.: halvelliptiska
"underslung" bak.

Indiv. m. spiralfjadr. fram
Ringar: 5.50x16"
Handbroms: pdverkar
alla hjul

Instrumentering:
Hastighetsmétare: ja
Bensinmétare: ja
Klocka: nej
Varvréknare: ja
Ampéremétare: ja
Oljetrycksmaétare: ja

Kylvattentermometer: ja

Stétdémp.: hydrauliska
Utvéxlingsférhallande

i bakaxeln 3.667 (4.125)
Bensintank,

placering: bak

rymd: 56 lit

Kylsystem,

typ: centrifugalpump
med termostat

rymd: 11.2 [it.

Motor:

Antal cyl.: 4

Typ: toppventilmotor
Antal ramlager: 3
Upphéngning: 4 punkts
Dimensioner:

cyl. diam.: 87.3 mm
slagléngd: 111.1 mm
cyl. volym: 2660 cm®

Toppeffekt: 88 hkr vid
4000 r/m

Vridmoment:19.2 kgm
vid 2500 r/m
Medelkolvhastighet:
14.8 m/sek
Kompr.-férhéll.: 7.5
Férgasare: 2 st SU
Smériningssystem: tryck

Utrustning:
Vindrutetorkare: ja
Takljus: nej (jo)
Stotféngare: ja
Kérvisare: ja
Vérmeledn.: ja
Solskydd: ja
Bakgardin: nej
Askkopp: 2 st
Handskfack: 2 st med
lucka
Luftkonditionering: ja



N&ar Opel Rekord presenterades hosten 1956 tilldrog
den sig mer uppmdrksamhet &n storebror Kapitdn. Den nya Kapitédnen var sig
lik ~=—= medan Olympia och Rekord visade upp en hel del fdrdndringar,

En av de store nyheterna var just karossens‘utformning, som enligt be=
domarna var mer amerikansk &n tidigare samtidigt som den paminde om Kapitén-
modellen betydligt mer #n foregdende modeller gjorde, Likheten med store-
bror gédllde framfdr allt det nya frampartiet med kylargrillen och de ut=-
dragna flyglarna med mosskdrmarns Sver stralkastarna. Detta i forening

med de mer markerade bakflyglarna, det planare taket och midjelisten med
krom gav den nya Rekorden ett langre och lidgre utseende, Dartill kom en

hel del andra fordndringar som nya blinkers, kromlister och stdtféngare

utan ryttare. Tekniskt sett var den helsynkroniserade vdxellddan den

storsta nyheten. Aven motorn genomgick en rad

forbdttringar som forstdrkta ramlager och

vipparmar, storre avgasventiler och ny for-

gasare, Motorfdrbdttringarna gidllde &dven
Kapitédnen som dven den forsdgs med hel=-
synkroniserad vixelléda,

I Sverige kostade
Rekorden 8100 kronor medan Olympian betingade
ett pris av 7250 kronor, Dartill kom omsen
(omsdttningsskatten) pi 880 kronor. Ville ‘man

ha vdrme i bilen kostade den ytterligare 245 kr.

Opel Kapitén kostade med vdrme och inkl, oms
13215 kr. Prisuppgifterna &r fran dec 1956 och

géllde fritt gemeralagenten. Stig Nilsson.

Ny, framdragen shirm med nya strifkastare Planare ial 13 Flanare hoflertiucha

N Lagre mularhir Af"-—' TS e v bakskitm uidragen 1 fen
N Veia TSR P med my bak uch slopgt
N /a {
e R SERE = SO e
= s,

Mer svepande linje | hjuloppningen
Ny Irimre siitfangare Ny siGilingare ulan ryilare

Jimforelse mellan Opel Kekord 1957 och niirmast forcgaende modell. Dea gamla modeliens Kontarer e strechade,



Opel Olympia och Rekord 1957  FJADRING:
Fram: Indivudellt {jidrande framhjul

Kortslagig 4-takts forgasarmotor med med tvirlinkar ocn spiralfjidrar. Gum-
toppventiler. | milagrade teleskopstdidimpare stiende
Cylinderantal: 4. inuti fjédrarna. Kringningshimmare av
Cylinderdiam./slaglingd: 80/74 mm. torsionstyp.

Cylindervolym: 14388 cm® ) Bak: Langsgiende halvelliptiska blad-
Effekt: 52 hk vid 4206 v/min. fj.’id.rar. Snedsiillda teleskopstotdam—

Vridmoment: 10,9 kgm vid 2000—2800 pare.

vt (Gl HJUL OCH RINGAR:
Kompressionsférh.: 6,9:1. Pressade stildiskhjul. Filgar 4JX13.

Ringar 5,60X13.
KOPPLING OCH VAXELLADA: :
Enskivig torr planfjiderkoppling. ELSY! ST.EM:
Antal vixlar: 3 utvaxiingar framat, 1 Ba § volt, 84 AL

back.
Lia, 2:a och 3:e synkroniserade. ALLMANNA DIMENSIONER:

Utvixlingsforhallanden: 1:a vixeln 3,24:1 Axelavstand fram 2487 mm

= Spirvidd fram 1200 mm -
Zavixeln LG8l  spirvidd bak 1268 mm
3:e viixeln 1:1 Lingd 4245 mm
Back 347:1 Bredd 1625 mm
. Hojd 1530 mm
BAKAXEL: T :
Stel bakaxel med hypoiddrev. Utvix- Venderrkelns diam.  10,6/m
lingsférhallande 3,9:1. RYMDUPPGIFTER:
Kylsystem ca 841
BROMSAR: Bréinsletank 5 35V
Hydrauliska 4-hjulsbromsar, duplex-typ Motor - O |
fram Mekanisk handbroms verkande Vixellada w 3
pa bakhjulen. Total bromsaera 704 cm’®.  Bakaxel e 0 |

E T
e

YT =y
J N e

Ovan: En tvirskiss genom nya Reicord som visar det goda utrymmet och
den utmirkta viktférielningen i vagnen.



Proujektet 300 SL kan sparas tillbaka till aren efter andra viarlds-
kriget da Daimler-Benz's begdvade chefkonstruktor Rudolf Uhle-
haut borjade syssla litet med racerbilar huvudsakligen for att
stimulera sig sjalv och sin narmaste stab. Hans storsta intresse
gillde stredimensionella» ramar vilka ditintills knappast anvants
1 racersammanhang. Hari siag emellertid Uhlenhaut en mycket
framgangsrik utvecklingslinje inom efterkrigstidens racervagns-
konstruktioner. Han ritade till en bérjan en liten kompressor-
matad vagn med en halv liters motor vilken lag pa tviren bakom
forarplatsen.

Nasta steg innebar att Uhlenhaut plockade in en del bitar
fran Mercedes 300 i denna nya ram for att pad si satt fi fram
en snabb sportbil. Ledningen hos Daimler-Benz visade sig syn-
nerligen intresserade av projektet och lat sin chefkonstruktor
hallas — men an s& linge tilldit man inte sporlvagnsbyggandet
att konkurrera for mycket med personvagnsfabrikationen.

Som bekant har Uhlenhauts idéer wvisat sig mycket frukt-
barande. Dagens 300 SL har blivit en av viarldens mest avan-
cerade snabba touringbilar och &ven i tdvlingssammanhang har
typen fatt ett synnerligen gott rykie. Redan 1952 férvanade man
varlden genom att vinna bade Carrera Panamericana och Le Mans
— bada ytterst kravande lopp som stidller stora krav pa vagns-
materialet. Men for tillfillet lamnar vi tavlingssidan darhén och
Atergar till de tekniska aspekterna.

Ramen i 300 SL ar unik — speciellt for en seriebyggd bil.
Grundtanken med den tredimensionella ramen &r att ingdende
stottor och slag endast utsdtts for tryck och dragning. Det ar
alltsd frdga om en fackverkskonstruktion dar inga vridande mo-
ment uppstar. For att uppnd onskat resultat maste ramen med
nodviandighet byggas pA hojden eftersom en platt konstruktion
alltid blir utsatt for bade vridning och boéjning. Det kostade
Uhlenhaut mycket moda for att komma fram till den ratta 1gs-
ningen — bland annat byggde han ett flertal modeller i mindre
skala. Firdelen med en sddan har ramkonstruktion &r att de
enskilda elementen som ingar kan goras synnerligen klena och
and4 blir helheten utomordentligt stabil. Man fir en mycket lag
vikt i relation till hallfastheten. Eftersom konstruktionen gjor-
des med tanke pa sportig korning pa alla slag av underlag ville
man inte pruta av pa kravet om stelhet. Ramen vigde 30 kg —
den skulle dock kunnat goras betydligt lattare men skulle da
inte blivit lika »all round..

vk

Fer 12 [96¢

av JAN KARLSSON

O man inle behovt ta hansyn till det relativi stora Oppna
ulrymme som av naturliga skal maste finnas for forarplatsen
skulle konstruktionen kunnat goras betydligt enklare. Trots att

ramverket var sa hogt att vanliga dorrar inte kunde anvindas
kunde 1nte samma grad av vridningsstelhet bibehallas &ver hela
ramens langd. I delta avseende blev ramen mjukare i mitten &n
fram och bak Samma sak gallde den senare Grand Prix-versio-
nen 196 sum genom att den var mer kompakt hade bittre torsions-
egenskaper men vagde mindre an halften av 300 SL-ramen.
Fjadringen blev av typ 300 — obetydligt a&ndrad i frdga om
fjader och stotdampardata och med latt modifierad fjadrings-

geometri. Styrningen kommer i sin helhet ocksid fran 300-
modellen.

Bakaxeln hade samima ursprung — den enda skillnaden ar
att sparvidden minskats ungefir 80 mm. Fortfarande &ar dock

sparvidden fram en halv decimeter mindre &n bak; ett forhal-
lande som ger tydliga oOverstyrningstendenser,

Motorn som placerades i detta kvalificerade chassi blev en
nagot modifierad standard 300. En rak sexa alltsi, med enkel
overliggande kamaxel. For att ta si liten plats som mdajligt i
hojdled placerades den med cylinderblocket i 50 graders lutning.
Vevaxeln och vaxellddan kom att ligga nagra centimeter till
hoger om bilens mittlinje — detta for att behilla tyngdpunkten
1 centrum.

Eftersom ramen tog upp absolut alla krafter kunde karossen
bvggas utan tanke pi barighet. Den blev helt enkelt ett mycket
latt skal som utformades med tanke pa minsta méjliga luftmot-
stand. Iden fullfoljdes genom att coupen gjordes mycket smal.
Den ovala frontgrillen hiamtades direkt fran 1939 4rs Grand
Prix-vagn.



Oktober manad &r 1951 intréffade nagot som kom att betyda
mycket fér 300 SL i framtiden. Det var nimligen dd F.LA. beslu-
tade am en ny GP-formel vilket fick Daimler-Benz att lagga upp
sina planer pd en 1,5-liters vagn. I stdllet borjade cheferna alli-
mer intressera sig for Uhlenhauts experiment. Provkorningarna
med den nya vagnen forcerades.

Ar 1952 byggdes tio vagnar avsedda for fabriksférare. En del
uppvisade varianter av grundkonstruktionen som var ganska
intressanta. Sarskilt kan niamnas den luftbroms som konstruerades
infor Le Mans. Den bestod av en platta som fialldes upp fran
bakluckans plats vilket nedbringade farten ganska avsevart. Tva
sadana vagnar kiordes av Moss och Fangio vid Sveriges GP 1955.

Vid en tdvling pd Niirburgring dok det upp fyra oppna SL
Roadsters varav tva var utrustade med Roots-kompressorer och
trippelférgasare. Kompressorn och motorns kylsystem trivdes
emellertid inte sdrskilt bra tillsammans. En av de normala versio-
nerna kirdes senare med stor framging av John Fitch vid Mexi-
can Road Race.

Under 1952 #gnade man sig hos Mercedes huvudsakligen &t
personbilstillverkningen och den nya Formula 1-vagnen. Utveck-
lingen av 300 SL fortgick emellertid i bakgrunden och aret efter
presenterade man en ny prototyp. Den var i stora drag identisk
med den forsta serietillverkade versionen som visades for forsta
gangen i New York ar 1954.

Denna uppvisade ratt manga olikheter med sina tidigaste
foregangare. Framforallt hade motorn vidareutvecklats och bland
annat blivit direktinsprutad. Nyheten fanns redan pa 1953 ars
prototyp och betydde framst en effektokning pa cirka 10 procent

Den verkliga pangsensationen gjorde Mercedes i Le Mans 1952, da
mirket hemforde en enormt uppmirksammad ett-ivé-seger, Tavlingen
gar till historien som en av de mest spinnande som Kkirts, dinda in till
sluttimmen ledde Pierre Levegh pa Talbot men ett motorfel tvingade
fransmannen att bryta och ddrmed var Mercedes-vagnarnas seger klar!

gentemot den tidigare forgasarmotorn — fran 200 till 220 hk SAE.

Aven betriaffande karossen gjordes andringar. Vindtunnelprov
gav vid handen att ventilationshal behdvdes pa vagnens sidor for
att inte undertryck skulle uppstda under huven. Fronten fick en
annan design vilken pdminner riatt mycket om dagens 300 SL —
den var dock mer s>fyrkantigs.

Att USA var en stor marknad for dessa bilar stod snart klart
for de ansvariga hos Daimler-Benz. Darfor maste man ta stor
hinsyn till kraven fran kopare pad andra sidan Atlanten. Nar
dessa borjade visa intresse for en Oppen modell satte man omedel-
bart igdng med forsok att bygga en ny ram, béttre lampad for
detta dndamal 4n den hoga coupé-ramen, Karosslgsa chassin sigs
stundom kéra omkring pad smavigarna i ndrheten av Untertiirk-
heim med férare som gjorde sitt basta att forstéra den nya ram-
konstruktionen — som var sa lag »midskeppss att den tillat kon-
ventionella dorrar. De hade ingen siorre framging i detta uppsat
— ramen visade sig halla och vid Genéve-salongen 1957 visades
nya Mercedes 300 SL Roadster.

Forutom vanliga dorrar hade den vagnen ocksd ett nagor-
lunda hyggligt bagageutrymme vilket tidigare saknats. Bidragande
orsak till den Okade rymligheten var en specialkonstruerad extra
lag svingaxel for bakhjulsupphangningen.

Fjadringen var ocksa vidareutvecklad. En kompensationsfjider
av spiraltyp tvirs over bakaxlarna forbatirade vighallning och
komfort — konstruktionen hirstammar faktiskt ursprungligen fran
beromda Mercedes 540 K! Den nya fjddern trddde endast i funk-

Som toppen av tekniskt raffinemang belecknades den siora treliters-

motorn da den presenlerades 1 300 SL-serien. Motorn var tippad

sidan for att eliminera frontalhijden, ett arrangemang som sedan foljis

upp av andra vagnbyggare. Pi bilden syns de kraftiga Insugningsriren
som fitt en bojd form for hojdens skull.

tion ndr bada hjulen samtidigt fjadrade uppat. Bakvagnen uppfor
sig bidtire pA gropiga vigar sidrskilt di4 mycket bagage finns langst
bak. Kompensationsfjadern gjorde Roadstern betydligt mer under-
styrd an Coupén vars chassi uteslutande var avsett for tavlings-
bruk. Genom atl variera dimensionerna pd de tre bakfjadrarna

kan styregenskaperna efter vars och ens smak varieras inom
vida granser.
Att kora en 300 SL &ir en odelat angenam upplevelse. Kom-

forten i forarsatet &r den bésla tdankbara och gjord for snabba
langturer. Stolarna har den ritta skélningen och alla reglage
och pedaler sitter sympatiskt placerade. Sikten fran forarplatsen
ar praktiskt taget hundraprocentig runt om med pafallande smala
fonsterstolpar.

Motorljudet &r musik for den som forstdr att uppskatta det.
Den som tror att en bil av den hér klassen uteslutande dr avsedd
for landsvagskorning i hog fart tar miste. I stadstrafik ar Mercan
synnerligen trevlig att hantera och lyder villigt forarens alla inten-
sivner. Men det ar klart att vagnens bista egenskaper kommer
fram nér vagen ar rak och fri.

Accelerationen ar inte av denna varlden. PA ingen tid alls
nar man hundrakilometersstrecket och bilen accelererar fort-
farande fruktansvart. Vixellddan ar perfekt i alla stycken — litti-
funna lagen, lagom slag hos spaken och en vil fungerande syn-
kronisering.

En idealisk touringvagn alltsd — for den som kan betala vad
en 300 SL kostar: for nidrvarande 40.000 kronor. Det dr dyrt men
inte pa nagot satt for dyrt. Detta ar namligen den sorts bil
som ar gjord for folk som vill ha det bidsta bdde i friga om
prestanda och kvalitet. Den &r ingen kompromiss mellan goda
egenskaper och lagt pris.

Som en av mirkets storsta framgéngar belecknades segern i det mexi-
kanska landsvagsloppet 1952. Stallets davarande fiorste forare Karl

Kling gjorde en fantastisk kérning och hemfirde en dverligsen total-

seger. Men ett slag hingde det pd haret, pd bergsetappen flog nimligen

en gam ritt genom vindrutan som krossades men Kling redde upp
situationen med suverdn behiirskning.
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Vad kostar bilen?

Prishontrollnimndens
stopprislista
far standardfordon

I forra numret kunde SMT tala om
ait priskontrollnimnden foéretagit be-
tydligt vitigaende revideringar av pri-
serna pa bilar. Man har férsokt att fa
en sund prissdttning och med tanke
pa valutaiéréandringarna sékt anpassa
priserna efter kronans nya vérde. Nu
kan vi publicera den fulistandiga lis-
tan pa priserna, ej endast for bilar
utan ocksa for motorcyklarna.

Alla priser giller exklusive omsatt-
ningsskatt och med till bilarna hdran-
de standardutrustning enligt katalog.
Generellt gdller priserna fritt fabrik
eller generalagentens ort

Mirke (Importér, generalagent) Bruttoutfor-
Typbeteckning och modell enl. saljningspris,
. uppgifter t. Priskontrollndmnden kronor
Anglia (Ford Mbotor Com-
pany, Stockholm)
2-dSedan ......co00einnnn 3825

Armstrong-Siddeley (AB Hans
Osterman, Stockholm)
Cabriolet . scemeiceo s 20 400
Austin (AB Hans Osterman,
Stockholm) X

28» Sedan ...evcecneneenn 5925
»10» Saloon c.ceeivvnnaans 7075
»12% Sedan ..eener e e 9500
2167 Sedan «..oaee ceenne e 10 850

Buick (General Motors Nor-
diska AB, Stockholm)
4-d Sedan .cveceecnenonaes 12 975

Cadillac (General Motors Nor-
diska AB, Stockholm)

A=diSedan . ard S e 19 500
Chevrolet (General Motors

Nordiska AB, Stockholm)

Stylemaster Sport Sedan .. 8590

Fleetmaster Sport Sedan .. 9240
Citroén (Automobiles Citroén

A/S, Kopenhamn)

Berline »11» Sport ........ 6 950
De Solo (AB Nykopings Au-

tomobilfabrik, Nykdping)
.S 11 C, Custom de Luxe,

4-d Sedanr .. @ v emivieenivs 11 900

F-pass, 4-¢ Sedan ........ 14 100
Dodge (Philipsons Automobil

AB, Stockholm)

Kingsway 4-d Sedan ..... 9500

Custom 4-d Sedan ........ 10 500

Custom 7-pass Sedan .... 12500
Fiat (Svenska AB Fiat, Stock-

holm)

L3531 1Yot of 11 OB 6 500

Ford (Ford Motor Company
AB, Stockhoim)

De Luxe
CoUpé ..ivvvrnrrrnnnns 7 650
P, ()7 T Sy SR S TR 7 950
4-d Sedan ...ovvees i 8 250
Super De Luxe
COUPE  oinibsiotuais s oo 488 8 050
2-dSedan .......c0n0enn 8 350
4=d Sedan . .oovemmess s 8650
Sedan Coupé .......... 8 550
Club Convertible Coupé 9700
Stationsvagn ......... ~ 10150
Hillman-Minx (Ernst Grauers
AB, Stockholm)
Salooni=ci v os va v 6750
TG Yoo wshosinse: wioe lesmimgmsnin:nin 8 450
Estate €ar .....cvswvenans 8 600
Hudson (AB Hans Osterman,
Stockholm)
»51» Brougham .......... 9950
Club Coupg ....... ~ 10150
4-d Sedan .......... 10 150
Convertible Brougham 11 650
»52» 4-d Sedan .......... 10 850
Club Coupé ........ 10 825
»53» Club Coupé ........ 10 825
»54» 4-d Scdan .......... 11 150

Convertible Brougham 12 400

Humber (Ernst Grauers AB,
Stockholm)

Hawk -Saio0on ssuihissviss 12 500
Super Snipe Saloon ...... 14 800
Pullman Limousine ....... 24000

Jaguar (Fredlunds Automobil
AB, Stockhclm)
114lit 4-d Saloon Standard 14 100

4-d Saloon Special . 15000
2141t 4-d Saloon ........ 18 000
33%1it 4-d Saloon ........ 15 600
Lincoln (Ford Motor Compa-
ny AB, Stockholm)
4-d Sedan ...... LTI . 14 100
4-d Sedan Custom Interior 14 800
Club Coupé .......couass 14 100
Club Coupé¢ Custom Interior 14 600
Convertible Coupé ....... 16 500
Continental Cabriolet .... 237C0
Continental Coupé ....... 23200
Mercury (Ford Motor Com-
pany AB, Stockholm)
2:d Sedan. .S chvaTCy 9 300
4-d Sedan (Town Sedan) .. 9600
Cliub Convertible Coupé .. 10700
Sedan Coupé ............ 9 600
M G Midget (Férenade Bil
AB, Maimd)
Sportvagn typ TC ....... v ? 950
Morris (Férenade Bil AB,
Malmo)
»8» 2-d FH-Saloon ...... 5650
2-d SH-Saloon ...... 577
4-d FH-Saloon ...... 6050
4-d SH-Saloon ...... 6175
»10» 4-d FH-Saloon ...... 7 000
4-4 SH-Saloon ...... 7125

Nash (AB Autotrading,
Stockholm)

»600» Modell 4640

Modell 4643 .......

Modell 4648 ....... 9650

Ambassador Modell 4660 . 10900

Modell 4663 . 10700
Modell 4668 . 10 700
Oldsmobile (General Motors

Nordiska AB, Stockholm)

4-d Sedan . .uamevensaieas 11 650

Ciub Sedan ........eevvne 11200

Packard (AB A. Wiklund,

Stockholm)

Clipper »6» Modell 1682 .. 12850

‘ Modell 1686 .. 14 000
Clipper »8» Modell 1615 .. 13 650
Modell 1612 .. 13950
Modell 1622 .. 18 750
Plymouth (AB Nykopings Au-
tumobilfabrik, Nykoping)
P 15, Special de Luxe 4-d
Sedin: 5w A 9700

Pontiac (General Motors Nor-

dirxa AB) '

Streamliner »6» .......... 10 400
Prefect (Ford Motor Company

AB, Stockholm)

4-dSedan ...voevrrnnnnnns 4 475
Renault (Fredlunds, Automo-

bil AB, Stockholm)

Juvaquatre 4-d Sedan .... 5250
Rover (AB A. Wiklund,

Stackholm)

£33 1| MR GRS . 11 500

2128 . sanganin DeEmetREeN 12 500

WEOB.  sosiwre iblovaratiaesdasotuiy 'm0 e 15000

Skoda (AB Nykoépings Auto-
mobilfabrik, Nykoping)

»1101» 2-d ....vvvvenn.... 8000

Standard Flying (AB Nyké-

pings Automobilfabrik, Ny-

koping)

»1000» 2-d Sedan ........ 6 200

Studebaker, 1947 ars (AB

Gjestvang & Co, Sthim,

Bil AB E. Tham, Géteborg

och AB Scanauto, Malmé)

Champion De Luxe

4-d Sedan ...... S 9500
2edESedan ey o i 9200
5-sits Coupé ........... 9 500
3-sits Coupé ........... . 8900
Champion Royal De Luxe
4-d. Sedan. i cdvmiae s 9 850
2-d Sedan ......ovniee. 9 550
SEitsliCoupe s iene e « 9850
3-sits Coupé-.oovennnn.s 9250
Sunbeam-Talbot (Ernst

Grauers ADB, Stockholm)

»10» HP Saloon ......... 10 900
HP . COupes.. sumomavese 11 500
HP.Tourer susuwwaswe 10 400

»2 lit» Saloon ............ 12 800

COUPE sl i dovondes 13 450
FOUTer sesasavniss 12 300
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nytt om motorbocker gran o o

 OTORBOKHANDELN

Automobilhistoriska biblioteket

Nordens storsta och virldens mest vilsorterade specialaffar i motorlitteratur finns pa Karlbergsvigen 42 i Stockholm!!
Och vdra priser 4r de lagsta! Vi har oppet onsdagar 17-20 och lérdagar 11-14, Vilkommen!

Vi har ocksd en omfattande postorderférsaljning. Vi anvinder en katalog utgiven av Classic Motorbooks i USA. I den
finner Du de allra flesta av virldens bil- och mc-bdcker. Skicka fem kronor i frimarken si kommer katalogen om-
gdende. Var ordertelefon 08/32 52 65 ir under dagrid kopplad till en telefonsvarare som tar emot Din bestillning, Du
ar dock vilkommen att ringa dven pa kvillar eller under veckohelger om Du vill bestélla bocker eller har frigor.

Hir nedan ett urval aktuella bocker, Manga nya bocker har kommit de senaste veckorna, bl a en praktfull bok om
Mercedes-Benz kompressorvagnar (tysk upplaga 170:-), en fin historik om Lancia, bocker om Ferrari, Alfa Romeo,
Ford Mustang, Studebaker, Pontiac, MG, R.liz-Royce, Borgward mm, Ring och kolla!!

50 TAL - KLASSISKT USA-KROM /George Johansson/ 1879

En svensk bok om femtiotalsbilarna! Forfattaren har inspirerats av den populira USA-boken "Dream Machine" och skriver

pé ett personligt sidtt om 1950-talets bilkopare, samhillsmiljo, spelet i bildirektdrernas styrelserum och inte minst om de
underbara amerikanska femtiotalsbilarna fran Ford, Chevrolet, Studebaker etc. Vil illustrerad med stora och manga(drygt

100) foton, flera i farg. 96 sidor., Stort, liggande format, Inbunden., Kostar i bokhandeln cirka 70 kronor. Vért pris 55,00

THE BEST OF OLD CARS - VOLUME II 1977-78

Old Cars 4r en av de populdraste amerikanska tidskrifterna inom hobbyn. Deras forsta jittebok med de bista artiklarna ur
drgdngarna 1971-76 blev en stor succe; Hir kommer nu en andra del med massor av ldsning for alla: mirkeshistoriker (myc-
ket om USA-bilar men dven europeiska sportvagnar mm), artiklar om restaurering, modellbilar, lastbilar etc. - gammalt

och nytt. Lisning fér manader framdat. 1500 illustrationer. 464 sidor. Mycket prisvird, 48,00
THE BEST OF OLD CARS - VOLUME I - 496 sidor i kvillstidningsformat. 1800 illustrationer. Mycket prisvird, 48. 00

CARS OF THE 40°S - 202 foton. 98 sidor.,
CARS OF THE 50°S - 227 foton. 98 sidor. Db
THE AMERICAN SPORTS CAR - FROM STUTZ TO SHELBY AND CORVETTE - 150 foton. 98 sidor.

Trots det 1dga priset hor dessa bécker till de intressantaste och bista om USA-bilarna for resp perioder eller specialomra-

den. Sirskilt kapitel for varje mirke med mycket intressant ldsning om de olika modellerna. Stort format. Per volym 14. 00

nu dven CARS OF THE 60s _ 14:-

AUTO ADS /Jane & Michael Stern/ USA 1978

At samla bilannonser har blivit en hobby inom gammelbilshobbyn - dtminstone i USA. Samlare eller ej, den hir boken

ir en intressant historik om bilannonseringen 1900-1976, speglande bilens, modets och reklamteknikens utveckling. Illu-
strerad med cirka 100 fina annonser i stort format, de flesta i farg, 128 sidor. Stort format. Inbunden. 70.00

V-8 /Michael Frostick/ England 1979

Rikt illustrerat fotoalbum med virldens kortaste (?) titel! Lite text och mycket bilder om V-8 bilar frdn de forsta forsoks-
vagnama i borjan av seklet och fram till 1978 ars Ford Cosworth i VM-segrande Lotus F 1, Mycket om Ford V-8, bl a
intressant material om Pilot och franska Ford. C:a 200 foton, mest bilbilder, 112 sidor, Inbunden, 65,00

ROLLS-ROYCE - {HE STORY OF THE BEST CAR IN THE WORLD - Autocar
- En i forhdllande till sitt pris helt fantastisk bok om Rolls-Royce-modellerna genom 4ren. Mycket av materialet 4r him-
tat ur gamla drgdngar av Autocar. Tester, artiklar, reportage etc. C:a 600 foton, nigra i firg. 256 sid. Stort form. Inb. 70.00

BENTLEY 1919-1931 - Autocar
Boken dgnas helt W O Bentley’s legendariska modeller och bygger till stor del p4 samtida dokumentation ur Autocar. Rikt
illustrerade tester, artiklar etc. 232 foton, ndgra i farg. Stort format, Omslag i farg. 35. 00

FORD PERFORMERANCE - Hur man med nu tillgdngliga delar och tillbehdr wimmar small-block 289 - 351 W, Big block
390-460 samt 351-400 Cleveland motorer. Mycket instruktiv, modern,och rikt ill. 128 sidor, Stort format. 36.00

HOW TO REBUILD YOUR SMALL-BLOCK FORD - Praktisk handledning, litt att arbeta efter. 567 ill. 158 sidor. 32.00

Vi har ett stort antal motsvarande bScker om small-block och Big-block Chevrolet, Chryslervagnar mm. Ring och kolla!!
‘Nytryck av engelska instruktionsbocker finns fér bl a BUICK 1923, 1929, 1932, 1939, CHEVROLET 1928, 1935-1942, 1946-
1964 CHEVROLET LAST 1936-1942, 1946-1957 FORD 1908-1951, MUSTANG 1965-68, 1970-75, FORD LAST 1951-56 m fl
Nywuyckta servicehandbdcker finns for bl a CHEVROLET 1929-40, 1949-57 FORD T, A, B, V-8 1982- 48 1949 1957
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Med denna tidning fol jer en liten forsdkringsfolder franm MHRF och Folk-
sam.Studera den nogal

Battre sent eller aldrig.Sekreteraren lamnar har en liten rapport fran
en fdrsdkringstrdaff med MHRF och Folksam forra aret.

FORST och FRAMST vad &r en veteranbil?

Fordonet skall vara avsett som "samlarob jekt" och vara renoverat till
originalskick eller s& ndra originalskicket som mdjligt.Med andra ord,
den skall vara i toppenskick.,

Stora krav std@lls p& fordon och Zgare,nar det gadller veteranbilfdrsak-
ringar. Rker man till jobbet dagligen eller raggar ute pa stan med en
gammal bil(den f&r vara hur gammal och fint renoverat den vill) det &r
i s& fall inget annat &n en bruksbil.En bil forsakrat i MHRF och Folk-
sams veteranbilforsdkring, fa&r inte anvdndas som bruks for i sa fall
sdgs forsdkringen upp.

Hogsta fdorsikringsbelopp for en bil &r idag 100co0o0:- for mc 30co00:-
Skulle Du f& ett totalhaveri pad till ex.din T-fFord, s& ar det dina in-
sdnda foton och den tekniska beskrivninger ,som kommer att ligga som
grund till den ersdttning,som Du kommer att f&.Négra 100o0o0o0:- fé&r Du
nog inte, utan det blir dagspris och skick,som avgor ersatimingen.

Har n&gon stulit veteranbilen, s& har Du rdtt till ersd@ttning efter

30 dagar.

Vid intrdaffad skada, s& anmdl detta till MHRF eller Folksam,Biltekniska
avdelningen, 104 60 Stockholm.Skadekommittén kan d&, om nagon part sa
8nskar,sammankallas fdr bland annat védrdering av skadan.Den tekniska
kommittén bestdr av en person frédn MHRF, en fran Folksam, en fran Tek-
niska Muséet och en fréan din egen klubb.

Vid skada skall fdrsdkringsbolaget aterstédlla bilen i uyrgprungligt skick.
1 vissa fall kan Du sjdlv fé& atgdrda skadan_ mot ersattnln@ frdn forsak-
ringsbolaget. = ik

Fdr ndrvarande finns det for lite material for att f& fram statistik oGver
intrdffade skador, men sa mycket har vi sett, att de flesta skadorna har
intrdffat med 50-tals bilar,

Bilar &rsmodell 1920 -30 - bara négra fa skadoar.

Bilar Arsmodell 1931 -40 - Okar skadorna markant for att dka dubbelt upp
pa 50-tals bilar.



En fond h&ller nu pa att ldggas upp for framtida bruk i h&dndelse
av en stor brand eller dylikt, déar till exempel flera fordon fdrstors
samtidigt.

Férslag har forts fram, att eventuellt nya foton pé& fordonen skall
sdndas in vart 5:te ar for fordonen kan ju forbattras likavial som
forsadmras och skulle fordonet byta dgare,da méste nye dgaren sdka
ny forsakring.

Vet Du, att var klubb ocksd t jdnar pd att Du forsdkrar bilen i MHRF.
Vi far 20:- per bil och 10:- fdr motorcyklar per &r och till dags da-
tum @r det 28 fordon forsdkrade i MHRF fréan var klubb.

Undertecknad har en T-Ford 1924 lackad i askblatt och svart.Den bilen
far jag ingen veteranbilfdrsdkring frédn MHRF p& ddarfor att jag frén-
gdtt originalfdrgen.Jag har manga ganger i mitt stilla sinne undrat-
- dr jag en stdrre sdkerhetsrisk pa vagen med en &skbld bil, an om
den vore svart? lLackar jag om bilen till svart, d& skulle den gé i-
genom nélstgat,men denna bil har varit bléd fréan bdrjan och kommer si
att forbli,ddrmed basta.

Enligt dom styrande i MHRF och Folksam, s& skall map bem8da sig i
detta sammanhang.Det &r att man gdr sitt yttersta fdr att f& bilen
i toppskick och har man inte bemddat sig, ja, dd &r det dags att ta
sig sjalv i1 kragen och gdra dettz med det snaraste.
1 samband med vért drsmdte, s& kommer vi att visa ett 80-tal dia-
bilder(ett forsidkringspaket), som MHRF la&nar ut.

Nu har jag bemtdat mig

ANTIQUE AUTO PARTS Folke
dgare till askblad T-Ford.

NEW USED

219-255-7083

815 MERIDIAN STREET
BILL SEVEREID MISHAWAKA. INDIANA 46544



Information om

VETERANBIL- FORSAKRING

Folksam och Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF) har utformat en f&r-
manlig forsakring speciellt anpassad for klubbmedlemmar och fordon som ar

anslutna till MHRF.

oot gatolohedonh Sy

OLIKA FORSAKRINGSPAKET:

HELFORSAKRING -

den bista forsikringen ndr bilen dr korklar
och anvinds pa veteranbilrallyn eller
liknande.

Giller med trafik vagnskada
else — brand — stold — vattenledningsskada
— glas - raddning och rattsskydd.

HALVFORSAKRING med skadegorelse —
nér bilen &dr korklar och anvinds vid utstall-
ningar.

Giller med samma moment som helforsik-
ringen men utan vagnskadeforsakring.

LAGERFORSAKRING -

for orenoverade fordon och delar.

Gdller bl a for brand, inbrott och vattenled-
ningsskador.

skadegor-

RENOVERINGSFORSAKRING —
under renoveringstiden.

Giller bl a med brand, glas, stold, riitts-
skydd och vid skador under transport.

HALVKASKO med skadegorelse -
“utstéllningsforsdkring”

for bilar som inte kors men dnda dr utstall-
da pa muséer eller i privata samlingar.

Giller med samma moment som renove-
ringsforsdkring utokad med skydd vid ska-
degorelse.

Vill du veta mer om veteranbilforsikring kontakta nagon veteranhbilklubb som

ar ansluten till MHRF.

MOTORHISTORISKA RIKSFORBUNDET ¢ FOLKSAM



sokan

om
dispens
fran
"Halvljus-
bestimmelsen’

Som ni sidkert redan sett har Trafiksikerhetsverket medgivit att fordon
som &r dldre &n 25 ar och som har en generatorkapacitet som viésentligt
understiger den effekt som férbrukas vid kérning med den féreskrivna
belysningen ténd far framforas utan hinder av féreskriften i 90 §
vagtrafikkungorelsen.

I klartext betyder det att man kan slippa att ha halvljuset tdnt under
den ljusa delen av dygnet (vid fidrd i mérker maste man naturligtvis ha hel-
eller halvljus tdnt) om bilens eller motorcykelns generator inte laddar
tillrackligt mycket, utan man blir stdende efter ett antal mil darfor att
batteriet tagit slut. Har man parkeringsljus maste detta dock vara tint pa
dagen.

Trafiksdkerhetsverket har alagt MHRF att bevaka att detta medgivande
endast kan komma att utnyttjas for fordon som verkligen uppfyller
bestdmmelserna.

For att ditt fordon skall kunna fa ett sadant har tillstdnd méste du fylla i
och siénda in bifogade ansékan till MHRF. Da far du tillbaka en kopia av
Trafiksdkerhetsverkets skrivelse, med ett intyg fran MHRF att ditt fordon
uppfyller kraven. Detta intyg maste du sedan alltid ha med dig i fordonet sa
att du kan visa upp det vid fordonskontroll.

Det ar alltsa forbjudet (och botesbelagt) att kora utan halvljus om du inte
har detta intyg, som skall vara utfardat for just ditt fordon.

For agare som inte ar anslutna till en MHRF-ansluten klubb finns
mojligheten att ansdka om dispens direkt fran Trafiksdkerhetsverket.

9

Vilka fordon giller det?

Nistan alla bilar tillverkade fére mitten av 30-talet har elsystem med ett
enkelt backstromsreld och en generator av "treborst-typen”, och saknar
spanningsregulator. En saddan generator riacker inte till for att ladda ett
batteri om halvljuset dr pa. Efter ett antal timmar riskerar man att
batteriet toms, och man blir staende.

Har du bil med en saddan utrustning bér du anséka om dispens — samma
galler naturligtvis motorcyklar, och dar anviandes systemet dessutom
vasentligt langre dn pa bilar.

Alla T-Fordar och A-Fordar har en generatorkapacitet som visentligt
understiger vad som atgar for halvljuskérning. Men — och detta ar viktigt —
skall man bara vara ute ndgra timmar hinner batteriet inte ladda ur sa
mycket sa att man hamnar i riskzonen. Det betyder att om du bara skall ut
en kortare tur s& bor du anvidnda halvljuset {or att inte reta dina
medtrafikanter — dom kan ju inte veta att du har tillstadnd att kora med
enbart parkeringsljuset tdnt. Skaffa dig istéllet en bra batteriladdare och
byt dessutom till ett batteri med hog kapacitet ndsta gang — ett batteri av
modern typ med hog kapacitet tar ofta inte stérre plats dn ett gammalt
batteri med lag kapacitet.

Fyll i din ansékan ordentligt och sind in den snarast — det ar manga som
kommer att ansoka om dispens nu i var, och det kan bli en viss vintetid!

MHRE KXEPOREuNDET

Bj6 n-Eric Lindh Idsel] smmansiutxing av kiubhbar jor ldre vagiorden
Utredningssekreterare
L Kansli- Tekniska Museet. 115 27 Stockholm. Tel. 08-63 10 85.

Vanliga hélsningar




gengas?

GENGAS

Andra vigskatteférordningen
sd att gengasdrivet fordon un-
dantas fran kilometerskatt. Det
kraver Stina Eliasson och Margit
Qdelsparr, bada (c¢), i en motion.
De anser att det bdr vara ett
stort samhallsintresse att i da-
gens lige stimulera till anvéand-
ning av gengasfordon i praktisk
drift, samtidigt som de erinrar
om sysselsdttningseffekterna av
detta.

Tiden gdr.Aven For en
redaktdr behovs det i-
bland en morot som driv-
kraft for tidnirngens
tillkomst och utseende,
Moroten Er medlemmarnas
bidrag.Gléddjande &r des-
sa nu ménga och goda,
Fler medlemmar lkan sé-
kert bidra med né&got
till Karburatorn.Sidkert
har Du er kamera.Anvind
denlSkicka in ressultat-
et till redaktdren med
nagra textkommentarer,
Om verksamheten i klub-
ben skall utvecklas,ss
behivs det engagemang
fran alla medlemmar.Bti
brz 1nitiativ har tagits
av Christer,som patagit
iften att varas
or.Christer

har jobbat hi&rt under
ar 1979 med att £4 £ill
en ny nedlemsmatrikel,
som visar alla medlen-
s bilinnehav.Det

ir intressant l&sning
2 n blir klar 1980,
Trote végdalar och i-
bland storm under den
lugna ytan,har det &n-
dock i var klubb funnits

o}

1
9]
9]

ysom drivit var lklubj
mé&t till vad den &r
agelMin forhoppning &r
t den goda andan &dven
framtiden ska rada.

iad 80-talet bli,trots
ngasmoln pé himlen,

T o 3
st for var verksam-

N ot




Hur stort skall
gnistgapet vara
P& min A-Ford?

Christers A-Ford tips.

Toleransgrinser for att sdtta samman

"A" motorer

(Ford Service Bulletin, Juni 1931)
(Alla mitt i millimeter)

0.051

Kolv i cylinder
Kolvringsgap, undcersta ringen - 0,203 till 0.254
Q254 $111 0305
0.305 £i11 0,381

Kolvringsgap, mellersta ringen

Kolvringsgap, oversta ringen

Kolvringsspdr spel - 0.0025
Kolvtappens passning i
vevstakens bussning - 0.0076 max

Kolvtappens passning
1 kolven

0.0054 till 2.0127 krymppassning
Kolvarna monteras med kluvna ‘
sidan mot motorns vinstra sida.
Vevstakens spel i sidled pd
vevaxeln

0.203 till 0.305

Vevstakens spel mellan
kolvens innersida - 1.02 £i11 1.35

Vevstakens spel pd vevaxeln 0.025

Vevstakerna monteras med olje-
skdlen mot kamaxeln.

Vevaxelns axialspel 0U051 413 0102

Ramlagrens frigfng = 0,025
Kamaxelns frigéng - 0.076

Kamaxelns axialspel tas upp
av fjddringen i fjiddern i
frimre locket. Fjidderkraften
ungefir 16 kg.



Spel mellan ventil och lyftare
Avgasventil i ventilstyrming
Insugningsventil i ventilstyrning
Ventilens lyfthijd

Stotstdngens spel

Kamaxeldrevets kuggspel
Vattenpumpaxelns axialspel

Svinghjulets excentricitet och
"wobbling" (avlises med indikator-
klocka) efter montering »i vev-
axeln, hogst

Brytarspetsavstind
Tindstiftsgap

Fri rorelse eller &ndspel
hos kopplingspedalen.

Sammanstalld

Visterd: 75-02-25

- 0.254 till 0.330
- 0.0508

- 0.0254 till <.0381

e
- 0.0381
- 0.1016

=10, 1524 41T @ ,2540

=D, 1970
- 0.508 % 0.0508
- 0.890

T 25-4

av

Anders Lindmark

PAT PEND

Karosseristommar
géljes

och tillverkas efter bestdllning.

Kontakta

Thure Johansson
Solberg

820 60 DELSBO,
Tel,0653/1211%



Meddelande

Forsok med ett extra femte hjul under en automobil for att oka dess
lastformaga.

N&r Du behdver SANDBLASTRA bilen

kontakta firman FROLING & SIMONETTI
Gusta,Brunflo,

Tel, 063/118750 eller 20195,
De g0r jéttebra jobb,

21 ““ j‘ 4 W+
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Visste Du, att médnga renoverar bilar
infér sommaren.ike Svedberg i Hede
jobbar med en T-Ford,som ldr ska bli
lika vacker som hans A-Ford,som blev
klar 1979.hke har ocks3 manga motor-
cyklar i sitt stall.

Lars Hékan Elofsson i Ustersund socker
delar till sin Plymouth 1953.Den liknar
De Soto 1953, Apropé De Soto, si har Studebaker Sven kopt en De Soto Diplo-
mat 1953.Han &dr dessutom i fdrd med att lacka sin Studebaker 1925, Rolf Nils-
son har fatt sin Opel klar. REDAX gratulerar!

Det méste vi gora dven till Edvin,som provkort sin T-Ford.I nista nummer
kommer bilder.

Gratulera miste vi &ven gbra var kasstr Sven Jernberg,som fatt en bilreno-
verare i familjen.GRATTIS Gun-Britt och Sven liksom &ven Bo Ringbert,som
ktpt ringar i guld och gift sig.Den hér géngen ej med bilen utan p& riktigt!

Bilar &r ocksd till salu.l Lidnstidningen lidser vi, att Lars Nilsson annon-
serar ut sin Ford Prefect och i Strdmsund finns en Citroen Berliner 11 till-
salu.Passa pé& grabbar,som scker objekt.Sven kan ocksd tipsa pa nigra bilar!

Bilar byter ocksd &dgare.Folkes T-Ford har fitt en ny Folke.Bilen ser ut att
trivas,ty den kommer att rulla till sommaren i ny skepnad.Folke kommer ocksi
med fler nyheter,bé&de pd bilfronten och p& klubbmoten framit.Han dr just nu
ute pé& en jorden runt resa med en avstickare till Harrah™s bilmuseum i Reno.

Fran Hackés,Frostn och Brdcke ryktas ocksd om tre T-Fordar under renovering.
Tvéd Ford Junior vagnar uppges bli klara ocks& till sommaren.Bjormo och Fre—
gelin lackar just nu.Hur blir det med den vackra Rugbyn uppe i Kingsta?

Bjorn Nilssons Fiat 500 har kommit till Christer och Bjsrn Erikssons Chrys-
ler rullar nu i Dvérsétt.Bo Engstrom renoverar Chevrolet 1934 liksom Helge
Isaksson i Hissmofors.Helge har ocksa ett Volvo objekt pd gdng och Bo en
Ford 46-47 1 tons lastvagn,typ 69c,som han sdker delar till.Kan ndgon hjil-
pa Bosse med en komplett framaxel med fdlgar till 16" hjul.Han behdver ocksa
litteratur till denna bil.Bosse bor p& Regementsgatan och har tfn 105097.

Aven p& bokfronten har det kommit ut mé&ngs nyheter.Vad sdgs om en bok om
hélsingebilar.Boken har ett bra bildmaterial,som kan intressera Hven oss
hdr i Jamtland, d& nédgra jé&mtbilar fi-ns med.Kommer Ni ihag, att vi i ett
nummer efterlyste uppgifter till i

en bil,som hade kort av en bro.
I boken far vi svar.

Vad sédgs om en AVANTI bok

on Studebakers sista ar.

En bok om VOLVO last-

bilar har kommit ut pé
engelska av Pat Kennet.
Plymouth-De Soto stgry tecknas
av Don Butler.Boke Ar pa
400 sidor.Studera MOTOR
BOKHANDELNS 1lista och Du
finner ménga fler av intresse.
Den &r billig och Du far mycken
valuta for pengarna.

Lycka till i botaniserandet i
halefl Aarnant




Karburatordax igen!

Det h&r numret skulle ha kommit Dig tillhanda till jul,

men tiden medgav ej det.5en dess har det totalt omarbe-
tats.Det dr i &r tio &r sen var klubb bildades.Vem kunde
dromma om for tio &r sedan, att vi skulle h&lla igéng tio
ar senare. I slutet av 1960-talet startades XYZ-klubb,men
den blev ej lénglivad.Mycket har h&nt under de géngna tio
aren, ja, dven det sista.Vem minns inte den trevliga traf-
fen hos Orjan Bergquist med besdk i flyghangaren.Lionsfesti-
valen blev en liten upptakt infdr sommarens rallyn, som av-
slutades med det bldta, men &ndock s& lyckade Storsjorallyt
med drtsoppa frédn Hildings kokvagn.Orjan med kamrater far
ta at sig dran av ett bra jobb med utstdllningen och arran-
gemangen ute i1 Arvesund.

Hosten inleddes med en trevlig tur till Verkon med Bosse
Eriksson som vdard pa angaren Thomé.Som sidker skeppare und-
veks kollision med Norderdfar jan! Folke och Christer har
nedlagt ett storartat jobb pa att forstka fa4 till stand en
ny medlemsmatrikel med bilinnehav,
Stig Nilsson delade med sig av sina kunskaper om Mercedes
med massor av film p& 46/60 klubbmotet i oktober,men ocksa
vid isshowen 1 april.
Ett varmt tack vill jag ocksd rikta till Doris och Folke
for den jattetrevliga hjulkvdllen i Aspds i december, da
vi ej endast at grodt utan dven fick lyssna till levande
musik.Inte visste jag, att vi hade s& mdnga klubbmedlemmar
som trakterade nyckelharpa.Att Edvin gladde oss med vers
om gambillei jtaran pa jamtska var ocksd en Gverraskning.
Slutligen bidrog Folke med den intressanta sndslddefilmen.
Vilken fantastisk film!
Vi har under det gangna &ret gjort tappra forsok att hitta
en ny klubblokal i OUstersund,men ej lyckats.Ui har annonserat,
frédgat vdnner och bekanta,skrivit till Ostersunds kommun och
ej fatt svar.Vad gdr man?
Nu far REDAX tacka Er alla, som verksam t bidragit till att
gora tidningen och klubben till vad den &r.Vi gér in i ett
nytt och okdnt 80-tal.Bensinransonering kanske stdr for dor-
ren?Vem vet om vi far ta ut jiggen till sommaren?Det kanske
blir polering istdllet.Satsa dé& pa byggandet av nyckelharpor!
Det verkar vara en spdnnande hobby.Leif kan ge goda r&d.Jag
hoppas oavsett, hur utvecklingen blir ute i vdrlden, att Ni
i detta nummer hittar nagra intressanta sm& korn av lasbart
intresse.Kanske dven Du har négot bidrag i byr&ladan.Skriv
ner och sand med en bild, sa blir dven Du delaktig i tid-
ningen och dina kamrater i var klubb far n&got nytt att lisa.
Det kan sdkert bli en intressant artikel.Tack kédra vanner.

Gett oyttt A,

REDAX.

ARSMOTET 1980

blir forsta torsdagen i mars pa& var ordi-
narie klubbmotesdag.VALKOMNA}

KRR XK XKW N %%




Hur deklarerar jag
mitt gamla fordon?

Sedan bilregistret kom till har skattemyndigheterna fatt mojlighet att
hontrollera de skattskyldigas uppgifter i deklarationen mot de datauppgifter
som bilregstret tillhandahaller. Forfragningar har dven drabbat en del med-
lemmar 1 gammelbilsklubbarna. 1 deklarationstider finns det dérfor anled-
ling att nagot narmare titta pa ett par tragestillningar. Resonemanget
handlar om registrerande fordon (vare sigde éir avstilldaeller ej). Fordon som
ar orenoverade eller under renovering ar en affar mellan dig och garage-
vaggen.

Skall jag ta upp fordonet som formogenhet i min deklaration?

Svar: Om Du anvéander Ditt gammelfordon som bruksfordon éar Du tvung-
¢n att ta upp det till dess ritta marknadsvirde i Din formogenhetsredovis-
ning pa deklarationsblanketten (sid. 3 mom. VIII punkt 2). Du skall ange ett
realistiskt varde pa den allménna marknaden. Kom ihag att vara fordon
knappast stigit i virde de senaste tva aren.

Om Duendast har bilen som samlarobjekt, eller for rallykorning, solskens-
turer pa sommaren och liknande andamal, bor bilen lika lite som andra sam-
larobjekt tas upp i formogenhetsredovisningen. Egentligen borde detta vara
sjalvklart. Skattemyndigheterna har dock i en del fall fragat efter saluvirde
vid beskattningsarets utgang. [ samtliga kanda fall utom ett, har dock gam-
melbilsagaren fatt gehor for sin uppfattning att fordonet ej skall tas upp som
formogenhet. Skatteprocessen ar langsam och vi far sikert viinta linge innan
undantagsfallet avgjorts. Det kinns i alla fall betryggande att den drabbade
tordonsagaren vid 1978 ars taxering fick gehor for sin uppfattning, trots att
man tidigare velat taxera upp hans féormogenhet.

I det individuella fallet kan det vara svart att avgora om bilen hér till ka-
tegorien bruksbil eller samlarbil. Generellt bor de av MHRF och Folksam
uppstallda sarskilda inskrankningarna i ratten att bruka forsakrade gam-
melbilar ge en god ledning for bedomning av om bilen skall betraktas som
bruksfordon i skattehdnseende eller ej. Anser Du alltsa att Du har rent sam-
vete nar Du laser igenom forsakringsvillkoren, kan Duocksa kosta pa Digett
rent samvete nir Du inte tar upp bilen i Din formégenhetsredovisning. Har
skall man dock inte glomma att varje skatteskyldig ar tvungen att ge sadana
upplysningar i deklarationen att en korrekt taxering kan ske. Vad korrekt
taxeringar, vet man kanske inte forran taxeringsarendet provats i hogsta in-
stans, vilket kan ta manga ar. Forlorar man skatteprocessen och andringen
medfor hogre skatt, ar risken for skattetilligg om man inte deklarerar for-
donet overhangande. Vet man att formogenheten kan komma upp over
200.000 om vardet av det gamla fordonet tillkommer, bor man anmirka att
vardet avsamlarfordonet inte medtagits, (ange fabrikat och arsmodell). Man
bor ovillkorligen ocksa som skél anfora ungeférligen foljande:

"Det ar enligt motiv och kommentar till 3§, 1:a mom. e, lagen om statlig
tormogenhetsskatt, klart att fragan huvudvida deklarationsskyldighet
(beskattning) skall ske eller e}, styrs av indamalet med innehavet.” (".....
uvsedd for agarens och hans familjs personliga bruk och bekviamlighet™).
Andamalet for mitt fordonsinnehav ar inte att forenkla eller underlitta
min livsforing. Transporter kan ju lika garna ske och sker ocksa med mitt
bruksfordon. Mitt innehav av antikfordon ar daremot betingat av en 6ns-
kan om att fullfolja en ide, att dga, att samla, att renovera. Det ér alltsa tal



om ren hobbyverksamhet dar huvudandamalet for innehavet ar agandet i
sig — icke brukandet. Jag bor alltsa jamstéllas med den som samlar konst
eller antikviteter, (3§ 2:a mom. f).”

Skillnaden mellan att dga en modern bil och att aga samlarfordon ar alltsa,
att man i det forra fallet motiverar agandet med att man framst onskar ut-
nyttja (bruka) objektet for snabb, bekvam transport, medan agandet 1 s1g ar
det viisentliga i det senare fallet. Att ett fordon brukas i den omfattning
MHRF:s villkor tillater, innebér ju bara utovandet av en hobby och inget ra-
tionellt brukande. Om Dudiremot inte ager eller forhyr bil eller har forman
av fri bil i arbetet, kan Du knappast hivda att en inregistrerad och brukbar
samlarbil icke skall deklareras som formégenhet. Sarskilda omstandigheter
maste i sa fall foreligga.

De tankegéngar som ligger bakom den ovan citerade standardformulering-
en har hittills alltsa i samtliga fall utom ett, fatt taxeringsmyndigheternaatt
tareson. Om Duanvinder Digavformuleringen, men trots detta icke fAr med
Dig myndigheterna, ber vi Dig meddela detta till oss sa att vi far reda pa hur
ofta medlemmarna upptaxeras. Kanske kan Du ocksa fa rad och hjalp 1 Ditt
eget drende.

Nista fraga giller deklaration av realisationsvinst vid forsiljning
av fordonet. Reglerna ar foljande:

Har man kopt, bytt till sigeller paannat jamforligt satt forvarvac fordonet,
foreligger skatteplikt om man inom fem ér fran forvarvet gor vinst pa affaren.
Skatteskyldighet kan ocksa intrada nar forvarvet skett genom gava fran akta
make eller sliktingeller genom bodelning. Innehavstiden raknas isadant fall
fran fAngesmannens (fAngesman = idetta fall den som agt fordonet fore dig)
forvirv. Fran forsiljningssumman bor man vid berdkning av realistaionsvin-
sten draga alla omkostnader {or saviil forvirvet som avyttringen av fordonet
Glom inte i detta sammanhang att man alltid ar skyldig att i skalig omfatt-
ning genom rikenskaper, anteckningar eller pa annat lampligt satt sorja for
att underlag finns for uppgifterna i deklarationen. Man ar ocksa skyldig att
bevara underlaget under sex ar efter utgangen av det kalenderar underlaget
avser. Skattetilligg kan eljest bii foljden

Deklaration sker pa blanketterna T1 och T4. Om egendom innehafts mind-
re dn tva ar beskattas 100% av vinsten. Ar innehavet tva ar, men mindre an
tre ar, beskattas 75%. Mellan tre och fyra ar beskattas 50% och mellan fyra
och fem ar beskattas 25% av vinsten. Vid avyttring efter fem ars innehavstid
blir eventuell vinst helt skattefri.

Man bér observera att det inte uppstar nagon skattepliktig realisations-
vinst om man fatt fordonet som gava fran annan dn make eller slakting. Det-
samma giller om man fatt egendomen iarv (skiljbodelning ovan). I dessa fall
kan man alltsa avyttra fordonet direkt efter forvarvet utan att drabbas av
realisationsvinstskatt. FAngesmannens innehavstid ér i detta sammanhang
ointressant.

Om Du skulle gora en realisationsforiust kan Du kvitta denna mot annan
realisationsvinst som uppkommer nagot av de narmaste foljande sex aren
efter forlustaret. For att kunna utnyttja forlusten framat i tiden maste Du se
till att deklarera den noggrant och spara alla underlagen minst sex ar efter

den deklaration da Du utnyttjat forlusten Denna skalliforsta hand utnytt)as
under det ar den uppkommit. Berakningen av reahsationsforlusten sker pa
exakt samma satt som nar det galler vinsten. Om inn_:havstiden overstiger
fem ar kan Du inte langre kvitta realisationsforlust mot realisationsvinst.
Katten till kvittning far tillampas vid forsaljning av saval fastighet som los
egendom. Vid den kommunala taxeringen far dock betrdffande fastighetsfor-
saljning kvittning bara goras vid avyttring inom samma kommun. Forlust
som 1nte kan utnyttjas av ena maken far kvittas mot andra makens vinster.

Avslutningsvis skall ndmnas att reglerna ovan icke giller da fordonet av-
yttras till fAmansforetag, dir Du sjialv eller narstaende har intressen. Da kan
det bli riktigt dyrt. Som skattepliktig realisationsvinst riknas da hela kope-
skillingen for fodonet, om inte detta ar eller kan antas bli till nytta for fore-
tagets verksamhet. Undvik alltsa sadana transaktioner eller begar i varje fall
forhandsbesked innan Du gar till verket.

Goteborg i januari 1979

Carl-Einar Mellander

m MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Ideell samunansiutning av klubbar for aldre vagiordon
Box 19552, 104 32 Stockholm. Tel. 08-30 28 01. Pg. 45 66 18-8.




Flubb-

*e 7/

{rojor o.
Dekaler

kan Du bestdlla hos VAar
stjarnforsdljare
Christer Elgendahl,

Optand 2873
831 92 {(STERSUND

Tfn 063/35542
En jdmte dr alltid stolt Over vad han gjort.Stolta &r ocksd vi
over, att vir klubb fungerat s& bra som den gjort nu i tio &r.
Darfor sdljer vi nu var klubbtrdja till jubileumspris.

20:= f86r barnstorlek och 25:= fOr small,medium och large.

Passa pd tillfdlliet!

X1s Dig snygegt i vinterkylan!

X1d Dig i va&r klubbs snygga T-shirt,
som finns i fidrgerna svart-gul-rdod-marin
gron-bld och vit med mirke pa framsidan.
Den finns i foljande storlekar:Small,
Medium och Large samt 1
Barnstorlekar frén loo och uppdt.

Skynda Dig att bestiélla,
begréansat.

Jubileumspriset g&l

Kavajmidrke - svart med stickninsg i gult.
Ett "miste" for gd-bort-kavajen.

Pris:25:=51,
Decal 1 plast,sjidlvhédftande med klubbmirket.
FParg:Gulbrun.Pris Hi=

Nytt lager pallbockar inkommet.Kontakta
Sven Schylberg,tfn 063%/20701.

Har Du 1lost medlemskort for 19807

Medlemsavgiften Zr endast 65:=

MEDLEMSKORT

o 1980



1/1 1980

Nya medlemmar 1979

Alenius, Orjan
Almstrom, Sune
Andersson, Pelle
Behrent, Erik
Bengtsson,Evald
Bergman,Ingemar
Bergquist,Iivan
Bjormo, ULlf
Blomberg,Stren
Bojarp, Ove

Ek, Peter
Elofsson, Lars Hékan
Eriksson, Anders
Fureman, Lars
Gulle, Bengt
Hemmingsson, Haldo
Jonsson,Kjell Axe
Karlisson,Anaers
TLundgquist,Hans Erik
Nilsson, Torsten
Nilsson, HNils
Nordlander, AlT
Nordin, Gunnar
Norén, Stig
Paulus, Wolf
Pettersson,Goran

Roos, Magnu

[O]

Rudebjer, Per
31 9

Svedberg,ike

Wallin, Gunnar

Werner,Stig

Osth,Mikael

Irangsviken

Kréngede

Arvesund

Hammerdal
Strousund
Ostersund
Ustersund

Ustersund

A=Ford 1929
Volvo 1939
Opel 1950
M B 190 SL

DKW 1953
Ford Junior
Willys 1950

Ford PFrance 1946

Plymouth 1953

U

Peugeot 202 1950

F

Ford Anglia 1950

Ford 1957

Volva Pv 1953
Chevrolet National-28

Ope 13938/Peugeot 1955
Ford 1934

Vauxhall 1958
A-Ford 1930/31 TeFord

1t 4CV 1950
Saab 92 1354




Delar sidkes 1till Ford 46 - 47

1 tons lastvagn, typ 69¢ el. 7Sc.
Ford A
16" hjul.

Ford Anglia:Kylare,mantel,nawvkapslar.
All litteratur till denna bil &r av Pern Bl veres matorasius
intresse,. e

Volvo? 2 st Triekernjul,6.c0x 19"
Bytes mot ovan o
2 st bakskdrmar med list av kaross- Groy docesat
sida kvar,troligen Ford 20-30-tal. Ram,fjddrar, motor,vdaxellida.
Rattstang,tindningslds till Ford?

Nya luftfilter,oljefilter till diverse

= 50=-talsbilar.
Bo Engstrom
Regementsgatan 17 &g Nya stotddmpare till div.50-talare
831 41 OSTERSUND Tfn 063/105097 Nya téndstift Champion till Ford A och T.
Nya stift till vevgrammofoner i askar om
Ford T 1920 200 st.
Diverse delar som kol,glddlampor,kabelskor,
Parkeringslampor,fotogen,sufflett- kabelklédmmor,gammal modell,tdndstiftskabel-
stdllning, vindruteram och ratt. skor i mé&ssing.
Nya innebelysningar,gamla manometrar,nya
Fiat 500 kabelhiérvor till T-Ford m.m,
g Christer Elgendahl
Hel bil eller delar kopes. Optand 2873

831 92 Ostersund.TFN 063/35542
Till gammal cykel kopes gamla tram-

por samt sadel och styre med tr&hand-

tag, Till A=-Ford :Framaxel utan trummor +till
1928 &rs modell.19"ekerhjul
Trattgrammofon eller positiv,helt el- 21" ekerhjul.
ler trasigt.Hor av Dig! Karossbakdel med bakddrrar och
bakskdrmar,ca 29-30 &rs modell.
Christer Elgendahl Motordelar,vattenpumpar,start-
Optand 2873 motor,generator.
8%1 92 Ustersund B=Ford:Motordelar
Tfn 063/35542 Pord:17" ekerhjul

insugningsror med forgasare
till V8 30-tals modell.

Delar till VOLVO Pv 51 1937 &rs modell. 1 st topplock dito.
Framskdrmar i bra skick. Chevrolet:17" och 190 ekerhjul.
Kylarkrdka kompletta ED motorer.

Emblem och lister till huvsidorna

Backspegel och inre solskydd. Volvo: Kompletta ED-motorer, startmo-

1 st félg. tgrer,genera?orer,vattenpumpar,
forgasare,oljepumpar,topplock,
Carl-0lov Kingstad stromférdelare,bensinpumpar.
Orjansvidgen 10 Triekerhjul passande till bk.a. modell
832 00 FRUSON PV 659.
Tfn 063/ 102741 Husgvarna:Motor 120 cc,komplett,

Brandspruta,gammal modell,2 cyl.motor.
Cyclemaster:Hjédlpmotor for cykel,best.

Stotfingare,dldsta modellen m.inpressad av motor och hjul.Hogstbje.
rand till VW, Carl-0lov Kingstad

Triekrad ratt,klocka brun,baksidte-VW-cabj Orjansvigen 10

Kromdetaljer - Karman-Ghia. 832 00 FROSON

Sven Jernberg

Usa 1287, 830 43 AS Tfn 063/102741

Tfn 063/30517




Chevrolet 1939:Master 85,4 d.

2 fotsteg, ny-
tillverkade en-
ligt original,
Arne Boson
Stuguvigen 8
831 00 USTERSUND
Tel.063/101606

Ford A:Reservdelskatalog tryckt
juli 1928 p& svenska.
41 sidor.

Roy Borgel
Keillers vidg 4
T11 02 Vedevig

Tel.0581/26281

Huvudstrdlkastare till Chevrolet
1925-28,5amtliga saknar sargar.

Sénd mattskiss eller beskrivning.

Leif Holmberg
Tebackavédgen 3
810 24 Kungsgérden,

Tiil

Studebaker 1929:Kylare och grill
1932:Motor och vidxelldda

Renault 50-tal:Div.delar

Chevrolet 1934/35/36:Hjul och axlar

Oakland 1924-26:Kylare och grill

Citroen 1920-talet:div.delar

Yolvo omkr.1930:Grill

Mercedes 230:Kylare och grill
Startkontakter,dérrhandtag,lyktglas
och mycket annat till diverse bilar,
Sven Schylberg

Grytan 2451

830 20 Brunflo.

Tel.063/20701

Pallbockar, stora och smd,nytillverkade.
Utmarkt passande till veteranbilen.

Kopior till diverse instrktionsbocker
kan ordnas.Ring eller skriv vad Du &nska
Sven Schylberg

Grytan 2451

830 20 Brunflo

Tel.063/20701

OTOR SLIP

I OSTERSUND AB

SPECIALVERKSTAD FOR:

PLANSLIPNINGAR
RUNDSLIPNINGAR

)
® VENTILRENOVERINGAR
® VEVSTAKSKENOVERINGAR

CYLINDERBORRNINGAR
® VEVAXELSLIPNINGAR

® RENOVERING AV

VENTILLYFTARE,
VENTILSATESRINGAR

¢ OMFODRINGAR
® LAGERRENOVERINGAR

Bytessystem fér vevaxlar
och motorblock.

Verkméstare Uno Bergqvist med mangurlg erfarenhet, branschkénnedom
och ett stort tekniskt kunnande skéter vara moderna specialmaskiner, vil-
ket borgar fér snabb och sakkunnig service med garanti.

Vilkemmen till oss med Era motorproblem!

l}‘d{(’l?)ll SLIP

I OSTERSUND AB

AyTy; tjinst ab

R&dhusgatan 84 , Box 17,831 00 OSTERSUND
Tel, Vxl 063/127580



* SALJES

Lincoln 1928:Instrumentbrida,
kyl.m.maskering

0lds 1904:Hjul,bromstrummor,
handbromssegment.lnskar
dito i byte till A-Ford

1928 AR
DACK REA s& linge lagret ricker!
G TASY -l v 250:=
500 x 16 MNC 155:-
450 Wl AT 195:=
475 =500 x 18 275~
1 st 550 x 19 Nokia 300:=—
31 x 4 450:=
30 x 3% 4003~
30 x 3.g9ldta 450:=
1 st 895 m 135 4508 -
450 x 21 vit side 560:=
A5 %49 325 ;=

Egil Karlsson
Stderlingsgatan 15

414 66 Goteborg

Tfn kvdllstid 031/426185

I EEEE R EEEEEE EE X
Kopes
till Dodge - 23:Al11lt av intres:

framst huvudstrallzastare,b
-

w
(]

Y]

b

e
hjul,kardanaxel,baskédrma
vindruta.

Chevrolet 50/51/52 i reno-

verbart skick kopes/bytes.

Se sidljannons.

Gunnar Johnson

P1 1471 NALDEN

Tfn 0640/43115 bost.
42093-40342

P51

Kopes 6 cyl.Continental-

%

=

=

motor,arsmodell 30/33.

DSi

S#éljes/Bytes

IJFA F 8 - 54 bil p& hjul utan aross"

bra delar + en ej bdrgad bil i delar.

VOLGA Hgv - 66 med Dieselmotor/Rover 65hkr

har gatt endast 8.000 mil.Bra ma-
skin,risig kaross.

Till tidig PONTIAC 287? Hel ram,! navkapsel

Till VOLVO PV 51 - 38,hel ram,bakaxel

komplett.1 hjul.

HULMBER ?-50-tal, 2 framdorrar i bra

skick,

CHANDLER, ca 25,karosseridelar +

framaxel.

IB 190-200:62-68 ett parti delar,
bl.a. 3 motorer,vixellédda,instru-
ment m,m., billigt.

T-Ford -267?Framaxel,ratt,! daligt

23" hjul,
okdnd bil framaxel m.hjul 19" trdeker
Dodge 28/29 hel ram,2 hjul,komplett
bakaxel m.hjul,! dérr,1 torped,
sidmre kaross anvisas.,

Chevrolet 38:3 st karosser anvisas.

Bra ddrrar m.m.

last 37 EPA.

last 33 bakaxel m.hjul.

30/40 tals vixell&dor.

cc 54, ej helt komplett,

motor renoverad.lya dick.

6 cyl. FIAT okénd &rgéng,motorblock,

vevaxel m.m.

DODGE 20/23 kan vissa delar bytas

mot-23-delar,

Snoskoter AlF-69 helrenoverad,nybesiktigad

lite kord,.

Gemmal trampeykel "racer" med nya dick,fin

Zv. sdljes ej helt komplett REX WILLERS -

-24 m.remdrift.

Ovanstéende sdljes/bytes mot DODGE-23

delar,Allt av iniresse.Se kidpes annons.

HEs s K
Till

Till

Ti11

T3la
Le

P13

Chevrolet
Chevrolet
Chevrolet
HOREX 4oo

Till

P11l

2ol
OPEL REKCRD-57.Reservdelsbil.Bra motor,
renoverbar kaross.
DS,

ONSKAS

KOPA till Chevrolet 1934/35/ Standard 4 dr

Kaross:Vi framddrr,sidten fram och bek,motorhuv komplett,fotsteg,ckerfdlgar

*

4 st 6 hdl 5.50 = 17".l'avkenslar 5 st.Bensintank m.lock.Kylarlock.Signal-
hornsknapp,lyktglas/ev.sarg/,bakre,hastighetsmitare,amperemdtare,bréinsle~
och oljetrycksmitare,vixelspaksknapp,startvev,domkraft org, chevroletmérke
" till kylaren,startmotorkontakt.

Bo Engstrom,Rezementsgatan 17 6,831 00 Ostersund.Tfn 063/105097 ef.17.00

KOPES till DODGE SENIOR 1929:Kylarmaskering,axlar,stotfingare,motorhuvssverdel m.m,

S,
I

Karl-Erik Jonsson
Skavbrdanna 1130

830 60 Follinge.Tfn 0645/61012

FORD EIFEL 1937-39:Ytterhandtas,Bifelmérket.pd kylargrillen,lyktglas
fram och bak,motorhuvssvala.Gédrna byteshandel,

3

Annonsen var ej underskriven ,men vi antar, att den tillhor Karl-Erik.
Du,som skickar in annonser till Karburatorn,méste skriva nammn och adress
samt telefonnummer,Glom ej dettal

Skydda avgassystemet
Specialfédrg,som tal 6oo

virme .Kulor:Blyertsgri.Pris:1/4 1.13:=,1 1it.42:-

Palle Bjorkman,Brunnsdngsvédgen 12,4 tr,151 50 Sodertdlje.Tfn 0755/11087 eft.18.00



g~~~~~~0OLJA UTAN TILLSATSER~~~~~~

Mitt sikande efter delar till min gammelbil forde mig i kontakt med en kand veteranbils-
entusiast | USA.

Det var i borjan av 1979, vid den tiden arbetade han med introduceringen av en syntetisk
{ olia pi den amerikanska marknaden. Den information om produktens egenskaper som jag ¢
fick gjorde mig smitt tviviande.

Vi testade oljan i augusti och nu ar jag helt Gvertygad och ser vad den har produkten kan
ge mig och andra inom och utom hobbyn.

Oljan heter S.O.F.—7.

S.0.F.—7 ir en 100 % ren syntetisk olja, den ir -] inga fratande och syrabildande
tillsatser, den dr framstalld for diesel och bensinmotorer.

Oljan ar fullt dningsbar med alla p

Bakom produktern ligger 25 3r av utveckling och 2 1/2 &r av hirda praktiska tester.
Oljan arbetar som SAE 60 som hégst och SAE 2-5 som lagst. Den klarar MACK EO—J
testen.

Oljan moter och overskrider fordringarna for s3 stora namn som: Ford, Chevrolet,
Chrysler, Detroit Diesel, IHC, Caterpillar, Cummins, Mack m m.

For diasel . K as oljeby vid 16.000 mil och bensinmotorer vid
4.000 mil.

Minga stora tillverkare planerar att gi over till syntetiska smorjmedel.
Utvecklingen visar tydligt att morgondagens orjmedel blir sy ka, det k )
vi 53 sminingom att marka hir i Sverige.

Nir man ser hur lingt man kommit pd smérjoljesidan fir man hoppas att nya alternativ
till bensin ocksd kommer, si att man aven i framtiden kan ta ut sin gammeibil pd en
sving soliga sommardagar.

Vid sidan om mitt ordinarie arbete har jag fitt fortroendet att representera foretaget har

i Sverige.

Dlrfir .o‘hﬂd.l jag intresserade kiubbmedlemmar rabatt. Om du dagligen arbetar med
h som behd den har produk kan jag ordna sd du fir silja och distribuera

produkten i ditt omride.

Ar Dy intresserad s3 hér av dig per brev och beriitta lite om dig sjalv eller ring mig efter

ki 17.00, s skall D 14 information.

ROLF SKOLD Vintrosagatan 1, 124 47 Bandhagen

1) Sﬁi"?dr Telefon efter kI 17.00 08/86 37 25
f’jﬂ

LARS MANN Skogsvagen 3, 155 00 Nykvarn )
Telefon efter ki 19.00 0755/452 59 '

Till
Studebaker 53 1930:Navkapslar

enligt skissen hidr nere pa
sidan. P
Kamked ja,forgasare av mir-
ket Schebler TX eller Strom-
berg U 2
Roger Fredriksson
Konvaljvigen 12
GUSTAFS
Tel.0243/40536

7411
Nash 1929/30:Skidrmar.Allt av in-
" tresse till denna vagn. Roger Fredriksson
Ingvar Carlsson , Konvaljvigen 12
Sidvallsvdgen 19 | GUSTARS
832 00 Fréson : Tel,0243/40536

|

il#!l'!ﬂtil:li

Juddimipare

Butik: Kdpmangatan 20 -L'a'gen BMahu 16
Tel. 060/12 4455 - 1709 17

LUUDDAMPARE ® AVGASROR © KLAMMER
PACKNINGAR m. m. till de flesta bilar

AKTIEBOLAGET STARLA-WERKEN

340 15 VITTARYD - TEL. 0372/702 00 vx. - TELEX 52068 STARLA S
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&

Byt fcrresten till Eder en

V' 8-ekonomivagn sd beho-

ver Ni aldrig bli utsatt for
nagot krangel!

AKTIEBOLAGET
KNUT WIKLANDER

IR Telefon: namnanrop “Wiklander

}
=y M

Vilket behagligt avbrott efter ett jaktande arbete att mjukt
och ljudlost fd susa fram mil efter mil uti Guds fria natur i
sin vackra och bekvama V'8 — V 8 dr vagnen som alla tala om.

T T T T A TR T T TR T

Ar Ni ej redan V 8-dgare, begir en provtur hos

AKTIEBOLAGET KNUT WIKLANDER

Telefon: namnanrop “Wiklander“.
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1979 &rs aktiviteter

9 febr. Klubbmdte i gamla klubblokalen

Q

0

16 mars Arsmdte p2 Osteridng

5 april Filmaftan

28 - 30 april Ishallsshow - Utstdllning
4 maj Klubbmdte i Arvesund

26 maj Loppmarknad pa Jamtli
9 juni Lionsfestival med gambil pa Ostersunds Travet
11 aug. Storsjd Rallyt - Jamtli - Gai je

12 aug. Utstdllning av bilar 1 flygmuséet

8 sept. Verkdturen med angaren Thomée.

4 okt. Filmafton med 45/60 sektionen p& Osteréng.

8 nov. Klubbt

H

5ff med rallybilder p& Osteradng.

en - Final med

8 dec, Lillhjulkvdll pa Aspé r
| film om snosldden.

as
nyckelharpor - jamtmal

Klubben har under aret sant ut tvad klubbtidningar,tva
medlemsblad,MHRF:s evenemangskalender och MHRF:s an-
nonsblad.

Klubbens styrelse har haft 4 sammantraden och extra
trdffar for rallyt,loppmarknaden,VYerkdturen och klubb-
tidningen.Christer Elgendahl och Folke Hemmingsson har
arbetat tappert med en medlemsmatrikel,som utkommer
19804,

Klubbens forsdkringskommitté har behandlat 40 ansok-
ningar.

Klubbens medlemsantal ‘var 1979 160 st.Alla hade be-
talt sin avgift!

s s s » s s 8 e s 8 e s s ® % s & & s & 8 4 & 8 e s s e s s B e 8t B e s e s s s s 8 s 8 e

Klubbens styrelse har under ar 1979 bestatt av

Ordfdrande Sven Schylberqg
v.ordfdrande Folke Hemmingsson
Sekreterare Folke Boogh
v.sekreterare Christer Elgendahl
Kassdr Sven Jernberg
v.kassor Arme Blix
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En Parla (land

veteranbila>

Hoting (OP) Det har
handlar om en piérla
bland veteranbilar. Om
en Essex Phaeton av
1923 ars modell med
treviaxiad fyrcylindrig
motor pa 50 hk och sa-
ten kladda med buffel-
hud. En dyrgrip som
agaren Birger Nilsson,
Kyktasjoé, snyggat upp
och vardar.

Héakan

Hopstadius =233

S =

Far en bil se ut hur som helst ser, 2-arige Alex

Bilen dr i ett skick som garan-
terar att den dven rullar genom
1980-talet. En fantastisk bil med
det mesta i originalskick. Motor,
sufflett, inredning, ja t.0.m. av-
gassystem och ljuddampare &ar
original. De har inte behovt bytas
pé de 56 ar som gatt sedan Knut
Wiklander i Ostersund salde bi-
len den 11 augusti 1923 till Wik-
tor Bergwall 1 Alands. Den fick
ersitta en Cadillac av arging
1903 som pa 1950-talet for ovrigt
sdldes till Stockholm.

O Uppstandelse

Sten Bergvall, Backe, minns
nir hans far kom hem med bilen
till Alanis. Det var stor uppstan-
delse. Forildrarna hade ldnge
diskuterat den har affdren for bi-
len kostade inte mindre an 6.000
kr.

R el -

med farbror Birgers Essex Phaeton fran 1923.

— Minns s& val ndr vi, jag och
mina broder, sprang emot pappa
nidr han kom korande med den
nya bilen. Hur jag sa smaningom
larde mig kora bil hemma pa gar-
den.

0 "Buskérning”’
Sten minns ocksd att det pa
den tiden betraktades som rena
rama buskomingen nir de fyra
milen mellan Alands och Strom-
sund avverkades pa en timme.

Nir man sedan gjorde sig av
med histen anviandes bilen dven
att dra slattermaskin och for att
kora in hé med under minga
somrar.

Senare blev bilen en raritet.
Skolklasser kom pa studiebesok
och veteranbilsfantaster kom

>4 o &

ander Edstrom, Kyrktasjo, ut att fundera na

langviga ifran for att smeka *’lil-
la Hudson’’ som bilen ocksé kal-
lades en gang.

O Upplevelse

Och bilen behdller sin drag-
ningskraft. Birger Nilsson som
kopte den for nagra ar sedan be-
hover knappt mer dn glinta pa
garagedorren forrin intresserade
dyker upp. Och att sedan fa en
aktur ir en upplevelse.

r han stalls oga mot 0ga



Fru Evy Nilsson vid ratten.

A @& JFiness I: Tempen
Ovanstéende bil,sam . paokylaﬂOCket

avportrdtteras av Hakan

Hopstadius tillhor var klubbmedlem

Temperaturmataren sitter i kylarlocket ovanfor emb.‘eme.

_\ Q@ Finess II: Olje-
kanna i motorhuven

50 hk utvecklar den fyrcyhndnga motorn. AHt Iattér—
komligt, observera oljekannan till vanster.




