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AUTOMOBILRISTORISEA ELUBBEN

FORD - SEKTIONEN

INBJUDER TILL RALLY - FORD 1979

Veteranbilrally fér dldre Ford-automobiler lsrdagen den 9 juni, samt en

vagnbeddmningstdvlan "Best of the Show" séndagen den 10 juni. | ér dr

rallyt férlagt till Stockholm med omgivningar, karstrackan blir ca 10 mil
med inlagda mandver och teoriprov. P& lsrdagskvéllen blir det Supé med
dans samt prisutdelning. Dagen efter &r det dags fér korandet av "Best of
the Show" den i originalskick bdst renoverade eller bevarade Forden.

BESTAMMELSER
Tavlingsledningen bestér av fem ledamdter varav tre frén AHK, en frén FMC
och en fran Bilovalen.

Endast medlemmar i klubbar anslutna till Motorhistoriska Riksférbundet (MHR)
dger.ritt ott deltaga i klosserna | t.o.m. VI .

KLASS INDELNING

Klass | Antik- Fordar A=S Arsmodell 1903 - 1908
Klass || Modell T L 1908 - 1927
Klass 111 Modell A och B I 1928 - 1934
Klass IV V8 modeller Ford och Mercury 4 1932 - 1940
Klass V Lincoln V8 och V 12 ] 1922 - 1940

Klass VI Oppen klass omfattande alla 8vriga av Ford Motor Company tillv.
bilar frén USA, England och Tyskland t.o.m. 1954 (25 ar)
Klass VIl Special-modeller och speciellt inbjudna.

Lastvagnar tavlar i motsvarande personvagnsklasser. De startande bilama skall
vara vilvérdade och s§ nira originalskick som mdjligt dvs ej i Hot-RodutfSrande
eller férsedda med andra motorer 8n av Fords fabrikat.

Férsdkring: Arrangtrerna ansvarar ej fér person eller bilskador i samband med
rallyt. Se till att dina fsrstkringar géller i full utstriickning.

Tids och platsangivelser utstindes i samband med bekriftelse p& din startanmad-
lan. (KI. 08.30 samling fér besiktning och start vid Wiklunds i Barkarby.

Anmdlningsavgifter: F&r Rallyt 20.- kronor och "Best of the Show" 15.- kronor.
Anmalningstidens utgdng: Anmélan skall vara AHK tillhanda senast 28 maj -79
Priser: Ford Motor Company AB:s vandringspris tillfaller med en inteckning to-
talsegraren i klasserna | t.o.m. IV. Priset skall er8vras tvé& ggr fér att slutligen
fa behallas. Varje klassegrare far hederspris, dessutom skall vi férsska ha ett
valfyllt prisbord att férdelo mellan fértjdnta deltagare. Tavlingsledningen fast-
stdller den officiella prislistan. Resultaten &r utan appell.

Kontaktman fér vidare upplysningar Owe Westberg tel 08-774 20 50.

VALK OMMEN TILL STOCKHOLM OCH RALLY - FORD “1979
Stockholm i mars 1979 Automobilhistoriska Klubben Ford - Sektionen.
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Glad sommar! LOPPMARKNAD

blir det pa Jamtli i Dstersund 1ldrdagen den
26 maj, kles11,00 - 14.00

' S& hir i &rets forsta blomster-

ménad fidr jag onska Er alla en

trevlig sommar.Min forhoppning STORSJORALLYT

ar att det kommer att bli ett gdr lordagen den 11 augusti med start pad
intressant gammelbildr med ménga Jamtli kl,12.Mi&let har vi lagt till Hammar-
trevliga marknader,stimulerande ' nésets telmikhistoriska museum, dér var klubb=-
rallyn och utstdllningar. Vi har medlem Hilding Andersson vilkomnar oss med &rte
redan hunnit med en utstédllning. | soppa ur kokvagn av gammal fin Adrgéng.Flygplan

I mdnadsskiftet aprii/maj ordnade L och mycket annat trevligt kommer att presenteras
OMCK/SHRA en stor missa i Ishallen ; Kvdllen avslutas med surstromming och dans péd

: : |
i Ostersund.,JVBK var naturligtvis | Arvesunds bygdegérd,.0rjan Berggvist valkomnar
ddr.Klubben utstdllde med stort |

oss 1till ett trevligt rally i underbar Storsjo-

fotomontage, natur.Stridckan blir 7 mil,.

Christer Elgendahl,Arne Blix och MANSKENSTUR

Alf Nordlander fanns pad plats med - { med Hebe till Verkon blir det den 6 september,
tre beundransvidrda ekipage.Ett ' d& Bo Eriksson &r vdrd och kapten pd skutan.

Till dess en trevlig sommar!

e 1

fjdrde kom fran Varmland.

B

Héar beundras klubbens utstdllning av en SHRA—killé,Klubben hade 40 meter

utstdllningsyta.Att vdra klubbtrdjor var populdra mirkte vi redan forsta
dagen, dd fyra stycken stals fran utstédllningen.

MITTLANDIA RALLYT 1979 DELIEN RALLYT 1979

~gir i ﬁnge 9-10 juni. har start och mdl i Hudiksvall och kors
Banans lidngd 4r ea 7.5 mil/2 mil. lordag-sondag 7/8 juli.
Arrangdr:Sundsvalls Motorveteraner Dellen rallyt arrangeras av Dellenbygdens
Sista anmdlningsdag:i5 maje. motorveteraner.lax 35 bilar.Bilar fore 1940
Forfrigningar gors hos Clas Udén. har foretridde,



fshallsshow

Ishallsshow var det i Ostersund

28 - 30 april med ett 50=tal bilar
frén hela landet,Aven JVBK var med.
Hér ser vi Arne Blix T=Ford Touring
1914.Bilen dr jdmtlands dldsta regi-
strerade bil.Bilen har sedan den ine
koptes 1914 haft skiftande &den.1926
blev den isdrtagen,Delarna anvgndes

p& olika sédtt.Karossen sattes pd en
slédde,Motorn fungerade i minga &r som
en sugapparat till gdrdens mjolkmaskin

1964 piborjades uppbyggnadsarbetet
till bil igen och nu rullar den &ter,
LR

En annan vacker bil pd missan var Bl ¢
Christers A=-Ford Town Sedan 1931,
Christer har lagt ned 1.500 timmars
jobb p& bilen, som han en géng i ti-
den kopte av Gunnar Bengtsson i BrickefEs:
Nu rullar den igen och &r en av de
vackraste 1 var klubb.

A-Forden byggdes under aren 1927=-
1931 av Henry Ford, som tillverkade
5 miljoner exemplar,innan han over-

gick till modell B,

Den hdr bilen ronte stor uppmarksam-

het pd &rets missa i Ostersund,Bilen

ar en 1928 &ars Chefrolet,som den génge
na vintern har renoverats av vdr klubb-
medlem ALf Nordlander,Alf har gjort ett
jattefint jobbo.Bilen kopte Alf av Arne
Jonsson i Lords,Vi sdger Grattis till
Alf for det verkligt fina jobb han har
nedlagt pd sin bil,

P4 staffliet intill bilen presenterade
Alf bilens prestande.Elegant gjort}




T2 Vete raner
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Hir ovan ser vi en 1927 &rs Chevrolet frédn Kdlarne i Jamtland,
Sittande pd skidrmen ser vi Otto Svensson och till hoger chauffdren

Olle Carlsten.

Den hir bilen tillhdr Gunnar 0ijeberg i Ekshdrad,Vdarmland.Han har renoverat
bilen nu i vinter och kom ktrande upp till OMCK:s Bil&MC Show i Ishallen den

28 - 30 april i Ostersund,Vi fér verkligen gratulera Gunnar f£O6r gott jobbe
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har en del av Er fortfarande inte betalat in.Det beror kanske

p& glomska.Om det skulle vara sd, att Du betalat in négon av de
senaste dagarna, sd ber vi Dig sldnga bifogade inbetalningskort.
Har Du inte, sd dr det hidr sista chansen.

Kom ihdg, att om Du har en MHRF-forsdkring genom klubben,séd miste
Du betala,annarsseeeees

Arsavgiften for 1979

ir 65 kronor.Porto och papperskostnader har stigit,sé vi méste
hoja,men vi hdjer ej mer #&n 5 kronor.

e e et e s e s

P2 &rets bokrea finns en intressant bok av Nils Nordberg,som skrev
Karossmakarens berattelse.ﬁrets bok heter RESA KUNGLIGT, en kultur-—
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Vi har i lager FORDELARLOCK, BRYTARSPETSAR,
ROTORER, KONDENSATORER, STARTMOTOR- och GEN-
ERATORKOL till c:a 90 % av alla gammelbil-
modeller 1927-60, utrustade med Auto-Lite,
Delco-Remy, Bosch, DKW/IFA, Ducellier, SEV,
RB, Ford, Fiat/Marelli eller Lucas el-system.

VASTERVIKS BILELEKTRISKA
Hallstrdmsgatan 14. 59300 Védstervik
Tel.: 0490-14721

THE VETERAN CAR CLUB

OF FINLAND
TJUGO AR JUBILEUMS
RALLYT 15.—18.6.1979

KLASSER FOR KORTAVLINGEN

— Kartivling

— Kostumtivlare och passagerare
skall bedémas direfter, hur deras
kostymer motsvarar fordonets ar-

gang.

Oppet for motorfordon av alla slag
dldre iin 20 ir (Krigsfordon tillverkade
fore 1.1.1946)

Max 150 fordon accepteras.

Klasser for krtivlingen

1) Fordon tillverkade fore 1.1.1930
Veteran och Vintage, litta kirgs-

fordon

2) Fordon tillverkade fére 1.1.1940
Classic, litta krigsfordon.

3) Fordon tillverkade fire 1.1.1959
Special Interest, litta krigsfordon.

4) Motorcyclar tillverkade fére 1.1.1940
och krigsmotorcyclar.

5) kommersiella fordon
Lasthilar, traktorer, bussar, brand-
bilar, lingtradare, ingviiltar, dng-
traktorer, inglastbhilar tillverkade
fore 1.1.1940 och tunga krigsfordon.

Kyl’-njurhn pd den i Finland ir 1923 dll-

(2 s, Finlandia-hi Deltagaravgift 100 Fmk

For mer information skriv till:

THE VETERAN CAR CLUB OF FINLAND
P.O. BOX 422, 00101 HELSINKI 10, FINLAND
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Ordf.:Sven Schylberg
Grytan 2451, 830 20 BRUNFLO

V+0rdf.: Folke Hemmingsson

Videstigen 1, 833 00 STROMSUND
Sekr.: Folke Boogh

Fack 6, 830 42 ASPiS

v.Sekr, :Christer Elgendahl
Optand 2873%,831 00 OSTERSUND

Kassor: Sven Jernber
Osa, 830 43

veKassOr: Arne Blix
Stavre 2341, 840 50 GALLD

Revisorer:Karl Olov Kingstad
Proson

Yngve Boson
""""" Ostersund

Klubbméstare:Christer Elgendahl

Karl Olov Kingstad

KARBURATORNS REDAKTION

TEXT-0CH BILDREDAKTOR ANNONSREDAKTOR

: §Sven Schylberg Folke Boogh
Jemtlands Veteranbil Klubb
Box 20 45, 831 02 Ustersund

:#Lokalredaktdr i Ostra Jamtland - Norra Jamtland

“#Peter Frindén Folke Hemmingsson

18 Fack 46 : B
s GOy romsvagen 47
8 0 64 Kdlarne\g 823 00 Stromsund

Lokalredaktor i $odra Jamtland - Vidstra Jamtland

Arne Blix Orjan Bergqvist
Stavre 2341 Arvesund

840 50 G&#1106 830 02 Mattmar

Medlemsavgift:65:1=/4r,Inséttes p4 Pgo 88 52 11 - 3,

Jemtlands Veteranbil Klubb

Box 2045, 831 02 USTERSUND.
Klubborgan:Karburatorn AW RN R
Porsikringskommitté :Folke Boogh,Fack 6,830 42 ASPAS
Arne illx,Stavre 2341 GALLO

Kontakta dessa midn om forsdkringar,
Egg§££2£g£=£2£=46/69=§2§2é2232 Det lonar sig-— Glom ej bort din forsakringl

5tig Nilsson Bjorn ILindholtz
S5torgatan 22 ¢ Smultronvigen 20
333 00 Stromsund 831 00 Ostersund
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Hér skall GOTEBORGS AUTOMOBILMUSEUM ligga

Pingstafton, I&6rdagen den 2 juni 1979, blir historisk for bilstaden Géteborg.
Nu antligen far Géteborg det automobilmuseum vart varldsrykte som
bilstad fortjanar.

Mitt emot huvudentrén till det glada Liseberg drar nu tusentals héstkrafter
in i form av veteranbilar och motorcyklar fran stumfilmsstjarnornas och
gammelfarfars tid. Vi som jobbar med Géteborgs automobilmuseum har
inspirerats av nostalgin kring de motordrivna fartvidundrens barndom.

P& muséets 3.200 kvm tanker vi samla ihop 50—60 motorfordon fran
varldens ledande bilnationer.

Vi kommer att trycka en katalog och i den kommer alla de utvalda, unika
fordonen att fa sin egen lilla historia i ord och bild.

Nu jobbar vi febrilt pa att Géteborg, under sommarméanaderna varje ar,
skall fA namn om sig att vara en litet smatt gammelbilgalen plats pa
var jord, till gladje for bade sma och stora gbteborgare och turister som
gastar var stad.

Kenneth Aberg



Pa foljande platser i vart avlanga

land, hittar Du privata
samlingar av bilar och
motorcyklar. Museena drivs

pé privat initiativ och har

salianiasgotikoinunel beatdd (e s BTl BRCE N SRECLEETER:

Ditt besok.

Stéd dem ddrfor gdrna genom ;>

Kramfors Bilmusevm i E“. if- 9 y
T ]
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) SKOKLOSTERS MOTORMUSEEUM SKOKLOSTER

[' BILMUSEET G. MOLLBERG ROTTNEROS

GOTEBORGS BILMUSEEUM GOTEBOR

.- BRATTEFORS BILMUSEEUM KINNEKULLE
L GILLSTAD BILMUSEEUM GILLSTAD
ALENAS r | SVENSKA TRANSPORTMUSEET BROTJEMARK

FALKENBERG ?
SMALANDS BILMUSEEUM RYDAHOI M
.L \J LJUNGBY AUTOMOBILMUSEEUM LJUNGBY
/ SVEDINOS BILMUSEEUM UGGLARP
A\ /""J HELSINGHOLM AUTOMOTIVE HELSINGBORG

ALLAN SODERSTROMS SAMLING MALMO

e



Storgjo Rallpt

nirmar sig.lLordagen den 11 augusti &r Du hjértligt védlkommen till ett
annorlunds STORSJORALLY.Det blir i form av ett litet lordagséventyr,som

avslutas med surstrommingsblot och utstZllning ute pd Hammarniset,

Vi samlas kle12.,00 pd Jamtli i Ostersund.Frin Jamtli gar fédrden ut Over
guden Fré“s 6 och s8 sméningom landar vi efter fdrjefdrd pd Roddn,ddr vi
dter en liten Picnic ute i det grona.Tag darfér med en picnic korg.

Malet blir i Ar Hammarndsets telmikhistoriska museum,ddr vi garagerar vara

bilar och avslutar sedan rallyt med surstromming i Arvesunds bygdeglrd.

Tag med tdlt, om Du vill dvernatta.Orjan och Hilding har gott om grona &ngar

for sdval tdltet som bilen,

Startavgift:25:- per person och 15:=- fr barn under 15 &r.,I den avgiften far

Du surstromming vid mdlet, som Orjan och Hilding svarar for.

Du, som ej kir bil,men vill tjédnstgira som kontrollant,kontakta Sven Schylberg.
Adressen #r Grytan 2450, 830 20 Brunflo.Tfn 063/20701/20094.
Sven vill gdrna veta, hur manga,som kommer,dven med veteranbil,

Ring och meddela! Hjdrtligt Vidlkommen!

@
Motoérhistoriker — finsmakare i skrot!

Jimtlands Veteranbil Klubb ordnar for tredje Aret i f6ljd loppmarknad.
Liksom i fjol blir det &ven i &r marknad pid Jamtli i Ostersund.Du som
soker den felande ldnken, gor fyndet lordagen den 26 maj, kl.11.00 péd
marknadsplatsen, som i &r blir vdster om restaurang Hov intill Expo Norr-
platsen,

Vialkommen till en givande och‘trevlig marknad i underbar natur.

Jamtmarsnén &r marknaden Du ej glommer,Ddar gor Du fyndet!




Hur stort skall
gnistgapet vara
p& min A=Ford?

Christers A-Ford tips!
Toleransgrinser for att sidtta samman

"A" motorer l 0,035~
A RESToRATjoN
(qud Service Bulletin, Juni 1931) Ej ] : 1?

(Alla mitt i millimeter) n
Kolv i cylinder - 0,051
Kolvringsgap, understa ringen - 0,203 £ill 0.254
Kolvringsgap, mellersta ringen - 0.254 till 0.305
Kolvringsgap, oversta ringen - 0,305 till 0. 381
Kolvringsspdr spel - 0.0025

Kolvtappens passning i
vevstakens bussning - 0.0076 max

Kolvtappens passning
1 kolven - 0.0054 till 2,0127 krymppassning

Kolvarna monteras med kluvna
sidan mot motorns vinstra sida.

Vevstakens spel i sidled pd

vevaxeln - 0,203 till 0.305
Vevstakens spel mellan

kolvens innersida = 1,02 %111 1,55
Vevstakens spel pd vevaxeln - 0.025

Vevstakarna monteras med olje-
skdlen mot kamaxeln,

Vevaxelns axialspel = 0:;051. $il1 ©.102
Ramlagrens frigéing - 0,025
Kamaxelns frigidng - 0,076

Kamaxelns axialspel tas upp

av fjddringen i fjéddern i

friamre locket. Fjiderkraften

ungefir 16 kg.

Spel mellan ventil och lyftare - 0.254 till 2,330

Avgasventil i ventilstyrming - 0,0508



Christer meddelar, att nya vykort med gamla motiv

yS0m G.eXe
de hir tvd4, kan Du kopa hos Brunkullans Bod pé Kopmangatan 43
i Ustersund.De kostar 1.50 per styck.Gack och képl

Denn kunskap bafver Ilefuer god?

| Smebbalfvan Oskar Karlsson-Kroen
| vid - Marviken-reaktorn, bwilken ban
| pd& et odfvertraffat sait ombyggdt
U Hll en superdestillator, dymedelst
| producerande oss vikeligt med brénde
| ocl bestillerade drycher.
| Jnuvesterat kapital gifver sdledes,
| trots allt, godt med utdelning.

RN -




Dellenbygdens ”E[
Motor Veteraner #ANGERA: ””nl
DELLENRALLYT 1979 FUR VETERAIBILAR - LORDAG~SUNDAG 7/8 JULI Iy‘

Antal ekipage max 35 , bilar fore 1940 har fSretride
Start och mdl 1 Hudiksvall
Rallyts ldngd lordag ca 9 mil (forsta start kL 10.00)

sbndag ca 5 mil,

Varje ekipage bér ha en passagerare som skall vara beredd att delta
T prov.

Startavgift 125 kr per person. Reducerat pris for barn under 12 &r.
I priset ingdr: Lordag - fika, lunch, fika, supé med dans. Séndag -
fika, lunch.

Hotellrum finns forhandsbokade i Gunnar Lindmarks namm pd Hudiksvalls
Stadshotell, tel 0650-15060.

Fsljande priser gdller Dubbelrum 70 - 190 kr/natt beroende pé &nshad
standard. Barn under 12 &r bor gratis, doock 2 i»
for frukost. Extra bd&dd (barn Sver 12 ér) ios
20 kr, dé ingdr Frukost.

Kom thdg att Du sjdlv skall boka hotellrum fér att & onskad standers.

Meningen med rallyt &dr att Trdffas, Visa Bilarna, Avklara vissa proven
men vi gkall dven Ha Roligt pé lordagskvillen.

De antagna fér ytterligare besked per postférskott senast dem § mag.

Anmidlan skall vara oss tillhanda sengst den 23 april.

FEll Eventuella férfrigningar
Gunnar Lindmark Leif 0650-10450
Kaskdplan 8 Gunnar 0650-28000/754
824 00 HUDIKSVALL Thure 0653-12113

Sten 0650-11421

Namn Bilmérke

Adress Arsmodell

Postadress Tel

Antal persorer Vuxna Barn Alder

och tillverkas efter bestédllning.
Kontakta

Thure Johansson

Solberg

820 60 DELSEBO,

Tel,0653/12113



INBJUDRAN TILL

T TLHANDIA
RALLYT 1979
/Q/VEE DEN 9-/0 JSUNI

Sunisvalls motorveteraner inbjuder till MITITANDIARALLYT 1 ANGE den
G - lo juni 1379.

et for vetersnfordon

Start och m&l i Ange,

Samlingvid startplatsen senast kl 9. dag den ¢ juni f8r uppnumrering
av fordonen fdrsta start k1l 10.c0. Stndag 11
3

.
Bananslingd 1¥rdag c¢.a 7,5 mil, Stndag 2 mil, , Berilinat slut k1 14.00 sdndag

2 . s RV . (T nes
P2 startplatsen srelar en ugdomsorkester fran lorge i1 en tlmae Iiore start,
KOi{ I TID, och fdler oss sedan eifter banan, vi triffer dem pé ett par stdllen
bl,a. vid lunchuppehéllet,

Lunch vid rallyts vindpunkt 1lordag for 2 per ingér i startavgiften,dvriga
20 1=k yux Ochul2s=- kr: barn uttagesqvid s

SUPE red dans p3 lordag kvidll till en av norrlands populdraste orkestrar
ENRIX fran Sundsvall, vilket borgar for enJATTETREVLIG kvdll tillsawmans

-
o > 3

suve avgift 55:- kr psr person .,

Frul:ost sndag morgon Ater vi for 10:-kr per person 1 hotell MITTLANDIAS
barservering, giller samtliga deltagare. ;

GARAGE TILL SAMTLIGA BILAR.

Startavgiften 100:-kr inkluderar lunch 1ldrdag for 2 personer + kaffe lordag.
Bor g&r du antingen pd hotell wmittlandia for €0:- kr bildden, 20dubbelrum
och 10 enkelrum finnes, vilka fordelas av rallykommiten, (f5rst till kvarn)
° . . s 1 se 3 . N e 1 .

Eller pd inge caaping for 15:- kr bddd 1 & paddsrum, meftag linne,
Campingmdjligheter finns ocksi pd Ange camping.
SISTA ANMALINCSDAG 15 maj. Startavgiften niste losak 5 deg efter motagandet
(oukring den 22 maj.) :

o

|

Forfrisninger gores nos: Clas Udén tel 060/56 Ik 36

VALKONINA, Rallykommiten. -Sundsvalls motorveteraner,

AnmElan till Mittlendiarallyt i Ange ¢ - 10 juni 1979

MBI v o cn moane o o § B gt SR B Tnsindes till Clas Udén
Siriusvigen 37
?"U.d-I'..‘....C.'.l'.l‘llll.l.. 862 OO Kvissleby

AdI‘GSS.........,,...,......Tel..-.-/.......-.

Bilmﬁrke......,.,...........irsmodell....._..Reg Ol o win & wiin o7=6 15 (RN
Antal under rallyt vuwna.....Barn..... Antal p& supé lérdag kvdll vuX.......
Bnskarhelst bo pa hotell littlandia[T)

Bnskar helst bo p& Ange cauping[’]

Ordnar boencdefrigan sjélv[]
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EOM MED I TVATUMFYRAKLUBBEN::)Y!

Du,som har en Prefekt,Anglia eller
Popular i stédplatsformat,bliv med-

lem i v&r rikstdckande klubb.
Prédn MHRF meddelas, att vid slutet av 1978 N&érmare upplysningar genom

fanns totalt 3,014 forsdkringar tecknade via
MHRF-klubbarna.Av dessa forsidkringar var 1.861
helforsékringar, 497 halvfirsidkringar och 656
lagerférsédkringar,renoveringsfirsidkringar el-
ler utstdllningsforsdkringar.,

Antalet forsdkringar dkade kraftigt under
1978, frédmst beroende pd att MHS forsikringar
overfordes till MHRF-fOrs&kringen,

Under 1979 har antalet fOrsdkringsansdkningar
vida Overstigit motsvarande antal under 4r
1978 och vi rédknar med att vi vid halvars-
skiftet kommer att ha ca 3.500 forsdkringar.

SKEADOR

Skadeutfallet dr fortfarande relativt hygg-
ligt, men ndgra moln har dykt upp vid hori-
sonten.Det gidller friamst 50-talsbilarna,

Under 1978 intrdffade totalt 36 skador, som
berdrde var forsdkring.,De flesta medforde
inga storre utbetalningar,men vi har ocksé
rejédla smillar, bl.a, en illa medfaren Aus-
tin Healey,ca 25.000:=, en svart krockad
Volvo Cabriolet, ca 30.000 och en krockska-
dad Chevrolet,ca 12.000:~ etc,

S& hédr fordelar antalet skador sig pd olika
drsmodellexr:

te0em, 10=talet 1
20-talet 2
320=-talet 4
40=-talet 3
50-talet 19
60-talet 5

36

Forutom att 50-talsfordenens antal i skade-

statistiken &dr for hogt i forhdllande +till

deras andel i forsédkringsbestdndet, kan vi

notera, att vdra forsdkringstagare i inte min-

dre &n atta fall varit vdllande, dvs. de har

orsakat olyckan genom att t.ex. kora pd andra
@’ o —————

fordon,.

David Mellergérd
Spadstigen 3

831 00 OSTERSUND
Tel,063/119065
Helst brevsvar,

Som ni sdkert inser dr det 50-tals-
fordonen,som tycks bli var huvudvidrk.
Men va&r uppfattning 4r att den person,
som renoverat en 50-talsbil inte &r
oforsiktigare eller kor mycket mer &n
den,som #ger en &ldre bil.

Vi har haft ett hdrt tryck pd oss fran
olika hall att fdrsdkra 50-talsbilar,
som &r i originalskick och det &4r kan=
ske hdr bade klubbarnas och MHRF:s for
s@kringskommitté varit for slédpphinta.
Det verkar som om vi fatt in en del
forsdkringstagare,som inte forstatt,
att bilarna och motorcyklarna inte
skall anvédndas i vardagstrafik.Det

dr nédmligen ett fOrvinande antal av
olyckorna med 50-talsfordonen,som ine
trédffat pd tider av aret, d& bilen
normalt sett inte borde ha anviants,.
Under detta &r har vi under &rets
forsta tre manader fitt skador pd 50=
talsbilar - och vad har dom ute att
gora en vardag i februaril!

Mer om detta i nista nummer)

ﬁldersgrénsen

Redan tidigare meddelade vi,att &lders
grénsen hojdes till 20 &r den 1 april

i &r.Bilar och motorcyklar skall allt-
s& vara tillverkade 1959 eller tidigar

. [for att kunna f& en MHRF-forsikringe.
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Urmakare Mildes Packard 1937 haller
pd att renoveras av nuvarande #dgaren
Goran Olsson i Qstersund.Han gor ett
fint jobb pd en hirlig bil, som vi
sméningom fidr se pd rallyn och ut-
flykter

Sven Jénsson i Ovsjd, Kdlarne reno-
verar en A-Ford 1928.Chassit star
klart och i sommar dr det karrosens
tur att bli renoverad.

En annan A-Ford renoverare,som hunnit
ungefdr lika langt #r Hans-Eric Sundin

i Brunflo.Han renoverar en Tudor 1930.
Snyggt jobh Hasse,meddelar Christer,

Ford T 1920

Parkeringslampor,fotogen,sufflett-
stdllning, vindruteram och ratt.

Fiat 500
Hel bil eller delar kopes.

Till gammal cykel kopes gamla tram-

CALIES

Chevrolet 1930

Motor, isdrtagen, ej komplett.
Chevrolet: 2 st hjul, 4.75 x 199

Ford A
Hjul 21" och 19"
Ford Anglia:Kylare,mantel,nawkapslar.

Ford B:Diverse motordelar
Volvo? 2 st Triekerhjul,6.o00x 19"
Gray 1922-26

Ram,fjddrar, motor,vixelldda.

Nya luftfilter,oljefilter till diverse
50=-talsbilar,

Nya stotdédmpare till div.50-talare

Nya téndstift Champion till Ford A och T.
Nya stift till vevgrammofoner i askar om
200 st. :

Diverse delar som kol,gldédlampor,kabelskor,
kabelklidmmor,gammal modell,tdndstiftskabel-
skor i méssing.

Nya innebelysningar,gamla manometrar,nya
kabelhirvor till T-Ford m.m.

Christer Elgendahl

Optand 2873

831 92 Ustersund.TFN 063/35542

por samt sadel och styre med trihand-
tag.

Trattgrammofon eller positiv,helt el-
ler trasigt.HSr av Digl

Christer Elgendahl
Optand 2873

831 92 Ostersund
Tfn 063/35542

Delar till VOLVO Pv 51 1937 Ars modell.

Framskdrmar i bra skick.
Kylarkriaka

Emblem och lister till huvsidorna
Backspegel och inre solskydd.

1 st fédlg.

Carl-0Olov Kingstad
Orjansvigen 10
832 00 FROSON

Tfn 063/ 102741

Stotfangare,dldsta modellen m.inpressad
rand till VW,

Triekrad ratt,klocka brun,baksdte-VW-cab
Kromdetaljer - Karman-Ghia.
Sven Jernberg

Osa 1287, 830 43 AiS

Tfn 063/30517

Till A=Ford:Framaxel utan trummor +till

1928 4rs modell,19"ekerhjul
21" ekerhjul.
Karossbakdel med bakddrrar och
bakskdrmar,ca 29-30 aArs modell.
Motordelar,vattenpumpar,start-
motor,generator.

B-Ford:Motordelar

Ford:17" ekerhjul
insugningsror med forgasare
t11l V8 30-tals modell.
1 st topplock dito.

Chevrolet:17" och 190 ekerhjul.
kompletta ED motorer.

Volvo: Kompletta ED-motorer, startmo-
torer,generatorer,vattenpumpar,
forgasare,ol jepumpar,topplock,
stromfordelare,bensinpumpar.

Tridekerhjul passande till bk.a. modell

PV 659.

Husgvarna:Motor 120 cc,komplett.

Brandspruta,gammal modell,2 cyl.motor.

Cyclemaster:Hjdlpmotor for cykel,best.
av motor och hjul.Hogstbj.

Carl-0lov Kingstad

Orjansvigen 10

832 00 FROSON

Tfn 063/102741




Bekalet

kan Du bestédlla hos var nye
stjdrnfbrsédljare
Christer Elgendahl
Optand 2873
831 00 USTERSUND,
Tel,063/35542

En jdmte &r alltid stolt dver vad han gjort.Stolta 4r ocksd vi
tver att vdr klubb fungerat sd bra som den gjort nu i snart nio
Ar.Darfor sdljer vi nu var klubbtrdja till jubileumspris.

Passa p& tillfidllet!

Kli dig snyggt i sommarvdrmen:

Kld dig i va&r klubbs snygga T-shirt,
som finns i fdrgerna svart-gul-rod-
gron-bla och vit med midrke pa fram-
sidan,

Den finns i f6ljande storlekar:Small,
Medium och Large.

Barnstorlekar fran loo och uppédt kommer
hem inom kort.

Skynda dig att bestdlla,ty antalet &r
begrédnsat,

Jubileumspriset gédller endast detta parti.

Kavajmidrke - svart med stickning i guld.
Ett "miste" for gé-bort-kavajen,

PRIS:25:-s1t,

Decal i plast, sjdlvhaftande med klubbméarket.
Fédrg:Gulbrun,
Pris:5:=-

Har Du 16st medlemskort f£fér 19797
Medlemsavgiften dr endast 65:-,

MEDLEMSKORT
Clwne 97



For liattare transporter:

Chevrolet Commercial Chassis

Varuvagn-Chassis

.............

Mindre — men lika praktiskt!
Chevrolet Commercial Chassis

For detaljhandlare, mindre lant-
brukare, akerier, som ombesérija
lattare transporter, och en méangd
andra fOretag, varest tunga laster
icke férekomma sa ofta, passar
Chevrolet Commercial Chassis
utmarkt.

Den besitter alla de tidigare

namnda férdelarna ‘hos Chevro-
let-lastautomobilen.

Fastdn det férefinnes vissa olik-

heter i konstruktionen med han-
syn till den mindre lastkapacite-
ten, s4 4r dock denna vagn fullt
jadmnstalld med Chevrolet-lastau-
tomobilen bade vad betraffar hall-
barhet, ekonomi, modernt utfs-
rande och forstklassigt material.

Det ar den idealiska lastvagnen
for all transport, som icke fordrar
Chevrolet-Utilityvagnens stdrre
lastkapacitet.

Typiska karosserier &
CHEVROLET
Commercial Chassis



Aldrig forut har
Ni erbjudits sa god valuta for Edra pengar!

Valet av lastautomobil har betydligt
underlédttats i och med inférandet av
den nya Chevrolet. Aven vid det ytli-
gaste betraktande av illustrationerna
lagger Ni mirke till den ovanligt enkla
och kraftiga konstruktionen,.och vid
en noggrann jémforelse mellan denna
lastautomobil och varje annat mérke,
som skulle kunna komma i betraktande
vid kdp, trider Chevrolets stora over-
ldgsenhet omedelbart i dagen.

Denna nya modell kommer med all
sannolikhet att betydd mera for be-
frimjandet av varutransporter medelst
lastautomobil pad en sund affdrsbasis

Bakaxeln och bromsarna utgdra typiska exempel pi
CHEVROLET's styrka och hallbarhet

3. Emedan underhalls- och driftkost-
nader forbliva laga och icke &dkas
med tiden, vilket dr férhallandet
med en del mindre vél byggda last-
automobiler.

4. Emedan dén ar noggrant konstrue-

8. Emedan den har halvelliptiska
fram- och bakfjddrar samt ringar
av stor dimension, vilka gdra fora-
rens arbete mindre anstridngende
samt skona vagn och last mot paf-
restningar.

9. Emedanden,fran den stora, effektiva
kylaren dndatill den kraftiga rambal-
ken baktill, &r byggd av extra starkt,
varaktigt - kvalitetsmaterial, varfér
den i varje hidnseende dr —icke blott
béattre dn andra utan — bést av alla.

dn nagon annan lastvagn, som finnes
i marknaden. Varfor?

Jo,

1. Emedaninkdpspriset dr lagt — otro-
ligt lagt — i betraktande av dess fina,
moderna utférande och noggranna
konstruktion.

2. Emedan driftkostnaderna éro mini-
mala — den 4r ekonomisk i fraga
om bensin- och oljeférbrukning och
besparande fér ringarna samt &r
praktiskt taget aldrig i behov av re-
paration, diarest den blott erhaller
vanlig tillsyn.

rad och har ett modernt utférande,
samt dr forsedd med standard véxel-
lada, kraftiga, sédkra bromsar, auto-
matisk bensintillférsel och palitlig
ackumulator.

5. Emedan den laga, horisontala ra-
men gir den idealisk for anvédnd-
ning som omnibuss, som industri-
ellt transportmedel, eller fér trans-
port ay lantbruksprodukter.

6

Emedan den har en stark, kraftig
och palitlig motor, vilken snabbt och
med ldtthet drager vagnen genom
sorja, sand och snd, — lika latt upp-
fér backar, som pa jamn landsvig.

7

Emedan den #r férsedd med ny,
stark bakaxel och nya lager, vilka
ldmpa sig for all slags last.

10. Emedan den har ett tilltalande ut-
seende — och summa summarum
dr en vagn, som varje praktisk och
och foérutseende kdpare utan tve-
kan viljer.

Ligg noga pa minnet alla de dver-
ligsna egenskaper vi pavisat 4 fére-
gaende sida. Besdk redan idag Eder
plats forsdljaren och konferera med
honom angaende leveranstid och ka-
rosseri.




UTMARKANDE DETALJER HOS CHEVROLET:

CHEVROLET's
NYA 1!/+=TONS LASTAUTOMOBIL

DEN LEDANDE LASTAUTOMOBRBILEN
PA VARLDSMARKNADEN

Fraga Eder forsdljare vad dessa egenskaper betyda for Eder!

1. Kraftig ram.
2. Lagt liggande lastflak.

3. Fram- och bakskdrmar,

4. Halvelliptiska fjddrar.
5. Starka bromsar,

6. Ny bakaxel.

7. Nya lager.

8. Sidoskédrmar.

9. 5 rambalkar. .
10. Stor bensintank.

11. Ackumulator.

12. Stor ratt.

13. Kontakt for signalhorn.

14, Standard-transmission.

15.
16.

17.
18,

19.
20,

21.
22.

Handbroms.
Instrumentbord med
full utrustning.
Lamellkoppling.
Automatisk bensintill-
forsel.
Palitlig startanordning.
Kraftig toppventils-mo-

tor.
i @?

Vattenpump.
Effektiv
smorjning.

R ® ©® @
@@@
\*

23. Stor kylare.

24, Tillférlitliga stralkastare.

25. Halvelliptiska fjadrar.

26. Palitlig styrinrattning.

27, 30 X 5" fram- och bak-
dack.

28. Kraftiga tréaekerhiul.

Hbu-.-‘... it \‘
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Typiska karosserier
CHEVROLET:-
lastvagns:chassiet

SPECIFIKATION FOR 1Y/, TONS LASTVAGNEN

MOTOR—4-cylindrig; toppventiler; cylinderdiameter
94 mm; slaglingd 102 mm; cylindervolym 2.8 liter;
21.7 hkr. enligt 8. A. E. eller R. A, C. Cylindrarna block-
gjutna tillsammans med vevhusets bvre del; avtagbart
cylinderhuvud; carterférgasare; bensintank, rymmande
38 liter, under fbrarsiitet; frvirmning av luften vid
insugningsr¥ret; vacuumtank monterad pé férbriidan.
Vevaxel av hejsmitt, hirdat stdl; tre lager.

KYLNING—Stor kylare av cell-typ med centrifugal-
vatteopump och tvdbladig flikt av pressat stdl svara
ftr tillfredsstillande kylning under alla firhdllanden.

ELEKTRISK UTRUSTNING — tiliférsiikrar konstant
ljus och garanterar mot utbridnning av lamporna. Pd-
litligt Remy-tiindningssystem och generator, drivna
medelst kugghjul frén vevaxeln. Remy-start med Ben-
dix-drev, fullsténdigt inbyggd.
SMOR]JNING—Stiinksmbrjning medelst pump, vilken
¥r driven av kugghjul frin generatorn och speciella
oljebehdllare. Trycksmérjning till mellersta huvud-
lagret. Alemite-chassis-smbrjning.
KOPPLING—Enkellamell-koppling, helt inbyggd. Au-
tomatiskt smort urtrampningslager.

VAXLING—Kulviixling m. 3 hastigheter och backging.
Drev ftr hastighetamiitaren i viixellddans bakre del.

BAKAXEL—Bakaxelkdpa i ett stycke av pressat stdl;
semi-floating ; extra kraftiga, spiralskurna kardanhjul.
Fabriken firbehéller

sig rate till &

ndring av ovanstdende

BROMSAR—Handbromsen verkar inviindigt utvid-
gande i bakhjulens bromstrummeor, fotbromsen utvin-
digt sammandragande. Bromstrummorna 312 mm i
diam. Bromsarna #ro kraftférdelande och justerbara.

RAM—U-balk av pressat stdl, 152 mm djup och 4.5
mm tjock, Ramen ligger ligt och jimnt.mot viigen,
varigenom léga lastplan kunna komma till anviindning,
som #Hr sd Snskvirt f6r omnibussar eller lastautomo-
biler fér lantbruk och industriellt indamdl.
FJADRAR—Halvelliptiska fram- och bakfjidrar. Fram-
fjidrarna 91.4 cm ldnga med & blad och bakfjédrarna
1.14 meter lnga med 12 blad.

STYRNING—Snicka och hjul; vinsterstyrning.
HJUL, FALGAR OCH DACK—30X5' straight-side-
corddiick pé trdekerhjul for sdviil fram- som bakhju-
len. 5 utbytbara filgar hira till standardutrustningen.
Reservdiickshéllare kan monteras var man #n Snskar.

HJULBAS—3.15 meter med en viindradie av 6.40 meter.

UTRUSTNING—Fram- och bakskiirmar; motorhuv;,
fotsteg och sidoskiirmar. Kombinerad férbriida och

instrumentbord av metall med hastighetsmiitare, olje-

manometer, ampéremeter, kontakt ftr ljus och tind-

ning samt choke. Strdlkastare och baklykta med num-

merpldtshillare, Strdlkastarna féraedda med speciella .
reflektorer ftr avblindning. Signalhorn och fullstindig

verktygsuppsittning.

specifikation

blir det &aven
till festival

i &4r,Lordagen den 9 juni inbjuder Friso ILions
pd Ostersunds Travbana,

Liond

Vist Jiamtlands Motor Klubb inbjuder till rally i Jérpen pd
midsommardagen.Start k1 1%5.00 pd Bolelogen,Slagsén i Unders-—
d8ker.Ingen startavgift.Arrangor:Vidst Jdmtlands Motorklubb.
TLandskamp Sverige-lorge i fotboll.Blandad dans.Gratis entré

for rallydeltagarna.Pris till vinnande ekipage,



TISSEL OCH TRASSEL.

Ibland sd &r man mest intelligent om man hiller tyst, s ocksi om man

skriver ner det man tdnker, men ett 15fte &r ett 16fte och sagt Hr sagt

Jag har lovat Sven att skriva ner ndgra rader till Karburatorn.

Jemtlands Veteranbilklubb bildades f6r snart tio &r sedan, det har gitt
dtskilliga mdnvarv. sedan dess, min mine har d4 blivit bra mycket stérre
och nu da jué gar till frisdren si siger jag satelit-klippning, det. vill
séga tvd varv runt mdnen. Mycket har hdént under dom hiér &ren och som L&v-

berg siger det dr roligt att leva f6ér d4 f&r man se hur det gar.

¥'or migra veckor sedun si lidste jag en bok, fradn 1922, den hette wotor-
zncyklopedi, det var ett uppslagsverk i alfabetisk ordning om bilar mea
mera. Visste ni att Chauffeur dr franska och betyder eldare, ténk pd detta
dd du dr ute och &ker med vacker fru och egna och andras barn i baksiétet.

du d&r trots allt bara .....eldare.

For drygt 14 dagar sedan sd annonserade jag ut min orenoverade T-Ford i
sundsvalls tidning och " jdsses" vad dom ringde, kl 2100 drog jag ur jacket
och drog andan, 93% av dom som ringde ville bara hora priset, 4 % ville
byta bort ndgon nyare bil och den sista % var som han sa,allvarligt "spikk-
ulant", men har al drig hort av sig sedan. En dam ringde ocksd, och nidr hon
fick hora priset sd sa hon, néd dra ndn stans, nd kyss mig, som tur var s&

hade vi trdden emellan .



('"VERRASKAD: ...

Jag undrar jag hur manga av er pojkar i dom dldre tondren som kommer ihdg
er forsta kyss, jag minns min, en skrdckupplevelse, jag l4g i barnvagn, d&
en dldre tant, med skdggvarta pd hakan bojde sig ner och kysste mig,huvva.
Men att kyssa en flicka forsta gldngen kan vara en stor upplevelse, for mig
sd var det som att skaka sylt ur en flaska med for trd&ng hals, térst sd kom
det ingenting och sd sa det plupp ocksd kom alltihop. Att kyssa en flicka
idag &r lika farligt som att kora bil, man startar foér hastigt, kor for
vdldsamt och bromsar for sent och kom ihdg att en kyss for en kvinna det

ar en hel opera, for oss karlar bars ett kort gidstspel.

e

Joo gov skrotnicke ditt gomla horn och kipte
dig ett olldeles nykromat i stdllet.

Nu miste jag komma in pd gamla bilar igen.....tdnker du ut pd sjon i sommar
i 84 fall, bli inte forvdnad om du hér en T-Ford motor tuffa, min gamla T-
Ford motor frdn 1917 ombyggd som bAtmotor, sitter nu i en gammal bat, det &r

en av chauffdrerna, forlidt eldarna pd &ngbdten Thome, som nu dr dgare till
dyrgripen., Eftersom vi kommit in pd bdtar sa kan jag skryta med att jag har

, det gdr att filla u$ men for det mesta si dar det

en bdt som har centerbord
Pilldin. :

Dagligt liv pa bilfabriken

— Jag undrar om publiken
ar riktigt mogen fér den har?



Bildgarehalk.

Nu han svdvade kring i sin dgandes bil
han for vida med stdinkande dk

med en gryta ddr bak for han mil efter mil
uppd landets och stidernas strdk.

Under dr utav méda han kokat och kokt
i den grytan sin kol eller ved —

det var sot, svett och tdrar, det var inte klokt
hur mot fukt och mot kyla han stred.

Men nu skonjes den dag, om jag inte tar fel
dd han giftgrytan dntligt blir lwvitt —
re'n for taxi- och lastbilschaufforernas del
ju det flytande brinslet dr fritt,

Och de kommande slikten skall prisa hans
mod

ndr hans hjiltedikt héra de fir —

hur bland flammande eldar och giftgas
han stod

under krigets och gengasens dr.

Lite annat lasvidrt ur boken Motor incyklopedi &r hur dom fordelade bil-

skattemedlen f6rr i vdrlden, lds sjédlv.

Automobilskatt. I s gott som alla linder dro numera automo-
bilerna underkastade beskattning. Sverige var ett av de sista linder,
som inférde sidan skatt. For varje i vart land inregistrerad bil maste
skatt erliggas. (Kungahusets och frimmande makters sindebuds bilar
samt brand- och ambulansautomobiler dro dock undantagna.) Skat-
tens storlek &r .beroende av vagnens vikt samt det slags ringar,
som finnas pd vagnen i friga. Fér automobiler, férsedda med ringar
av mjuk kautschuk, utgir den med 8 kr., och om ringarna dro till-
verkade av ndgot annat amne 50 kr. {6r varje pdbérjat hundratal
kilogram av vagnens skattevikt. Skatten erligges fore den 15 febru-
ari varje ar for bil, som var inregisterad den 1 januari samma ir.
For ny bil erligges skatten samtidigt med inregistreringen av den-
samma, och skatteplikten intrader med det kvartal, i vilket bilen
inregistreras. For en bil, som inregistrerats 'den sista juni, fir si-
lunda betalas skatt for tre kvartal, ehuru den endast kommer att
anvidndas en enda dag mer dn ett halvar.

Om bilen skrotas ned eller av nigon anledning icke anvindes,
kan befrielse frin skatt erhdllas, och iAven en del av skatten Ater-
fds. Se Kungl. Maj:ts férordning om automobilskatt av den 2 juni
1922. Jfr RINGSKATT, SKATT, SKATTEKVITTO, SKATTEPLIKT, SKATTE-
VIKT, SKATTSKYLDIG.



— Det siiger jag. Emelie — hlir vi om-
kirda av en enda angvalt tll sa salier Jar
bilskrallet och koper en tandemeykel.

Automobilskattemedel. Enligt lagen av den 22 juni 1922 skola
de medel, som inflyta genom beskattning av automobiler och auto-
mobilringar, fordelas s, att landsbygden erhiller 80 % av desamma
och stiderna 20 %. Av landsbygdens andel av skattemedlen skola
80 % komma de sirskilda linen tillgodo i forhillande till de be-
lopp, som influtit frin respektive landsbygd, och iterstoden for-
delas pd sitt som Konungen férordnar. (Kalmar lins landstings-
omrdden behandlas sisom ett lin var for sig). Av stidernas skatte-
medel fordelas 80 % av statskontoret mellan de sirskilda stiderna
och resten enligt vad Konungen férordnar.

Konungens rittighet rérande automobilskattemedlens fordelande
ir av den storsta betydelse, ty han kan pi detta sitt arligen be-
vilja bidrag till férbittring av sidana vagar, som for automobil-
trafiken dro av sirskild betydelse.

Nu passar det med en norsk-historia.

Det var en norrman som var till Ostersund och bestkte dér en frisdr

dd frisbren var fdardig med klippningen sd frigade han norrmannen, vill
ni ha hirvatten, javdll ja vill ha litte, ska de vara for torzt hir
eller fett hdr, d& utbrast norrmannen, de ska vara for vanligt hovehir
vanligt hovehdr, inte fetthir.

Efter denna historia kan jag bjuda ut min T-Ford till salu igem, det &ar
en 1923 4rs oppen T-Ford vidrd sin vikt i guld, ring 0640/12141

rolke
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Niir man #ntligen kinner sig riktigt
glad, kommer det alltid malort i glddje-
bégaren. Nu har jag under de sista
ménaderna, det vill sidga allt sedan jag,
efter den hirliga provturen med nya
Volvo, beslutade mig fér att kopa
vagnen pa nyaret, bokstavligen talat
varje dag lagt undan en femma och
satt ett stort rétt kors i almanackan.
Sa ir det en dag mindre och en femma
mer till kopet! Och sedan har jag in
i detalj planlagt min férsta langtur i
sommar nir vagnen blivit nagorlunda
inkoérd. Jag har kort sagt i stort och
smatt tagit ut glddjen i forskott,

Och s& kommer min hustru med
maldrten.

Hon satt och ldste i en tidning om
alla de bilar som kommit igang igen
sedan bensinen blev fri. S& tittade hon
upp fran tidningen, med ett nagot fun-
dersamt uttryck over de kidra anlets-
dragen och lyste sedan upp i ett stort
leende:

— Vet du vad, bensinen blir ju inte
s& didr ooverkomligt dyrbar. Vilken
hérlig resa vi skall gora pa din som-
marsemester. ‘

— Javisst, svarade jag upplivad och
avbrot for en stund lidsningen av »Rat-
tensy senaste nyheter om atomaldern,
Du vet ju precis vad jag redan plan-
lagt.

— Det skall bli underbart, fortsatte
hon drémmande. Men vet du vad jag
kommer att tinka pa?

— Nej da, mumlade jag oskyldigt.
Men jag anade det vérsta. Nér min k.
hustru kommer med en saddan fraga
finns det alltid spetsfundigheter bak-
om. S& jag latsades &terta studierna
av de skiftande formerna for atom-
energins anvandning.

Men sa latt slapp jag inte undan.

— Det skulle vara synd, om du fick
hela din semester forstérd bara for att
du blir veranstringd av att kora hela
tiden, nickade hon &lskvirt. Alla de




nya intrycken skulle inte fastna rik-
tigt om du blir trétt av att hela tiden
sitta vid ratten, Jag skall hjilpa dig.
Ja, verkligen, det skall jag!

— Det ar forfarligt vanligt av dig
— men kéraste, du vet ju att en split-
terny vagn skall koras kolossalt for-
siktigt de forsta manadernma, och...

— Vill du dérmed péastd att jag inte
forstdr mig pd att kira en vagn! Nej
det var det virsta jag hittills hort!
Lirde jag mig inte 1934 att kora Tin-
Lizzie, din forsta bil, och hénde det
nagonsin en olycka? Jag bara fragar.

— Det var en gang da du barkade
tva trdn i en allé.

— Ar det nu nagot att hinga upp sig
pa, nir jag si mélnga ginger klarat
skivan alldeles ensam. Men sadan ir
du alltid. Finns det bara minsta lilla
sak, som #r mindre lycklig, si vet du
nog att komma ihdg den, men du
glommer alla de ginger jag klarat mig
flott. Forresten kan vil inte jag ra
for att allétriden placeras si langt ut
i vigbanan. De dar tva olycksaliga tra-
den stod ju ndstan mitt ute pd vigen.
Det skulle forresten vara en stralande
ide, att hugga ner alla trid lings en
vidg. Sa slapp man att stéta ihop med
Nu hade jag gett upp all vidare
lasning om atomaldern, sa jag tdnde
en ny cigarr och kastade fram férsta

fragan:

— Vad gor du nir du skall starta
en bil?

— Vrider pa téndningen, gasar och
trampar pa sjdlvstarten...

— Skall du inte lisa upp dorren
forst?

— Vilken retsticka du #r. Man be-
héver verkligen inte lasa dorren,
ndar man lever i en tid da varenda
minniska har en egen bil. Bara man
kommer ihdg att ta med sig start-
nyckeln kan ingenting hinda.

— Forsok att sdga det till polisen!

— Forresten, hur dr det nu: skall
man trampa ner kopplingen niar man
bromsar?

— Tja, det kommer helt och héillet
an pa om du vill ha bromsningen att
vara lingre eller kortare tid. Men vad
gor du om motorn strejkar?

— Da himtar jag naturligtvis néir-
maste reparator. Det &r diarfor det
finns sadana, eller hur?

— Ja, men om du stannar pd en
6de viag och det ar 40 kilometer till
narmaste reparatsr och du &r ensam i
bilen?

Hon funderade djupt. S& klarnade
hon upp.

— Det &r vil ingenting annat &n att
vinta tills en annan bil passerar och
kan ta mig in till samhaillet och re-
paratoren.

— Vore det inte idé att du sjdlv
kunde ta reda pa felet Det behovde
ju inte vara nagonting allvarligt.

— Det skulle bara ta brodet ur mun
pa reparatérerna och forresten sa
smutsar man ner sig sa forfirligt av
att rota i en motor. Om bara fabrikan-
ten hade hittat pad att numrera alla

Aolarna arh man hade an lrarta med

dem och med andra loraon OCKSsa, lur
da skulle det bli fri sikt.

— Men =4 ar dikena kvar...

— Dem kan man bara fylla igen.
Det &r ju sa modernt att liagga ner
ror och dridnera, eller vad det heter,
och det skulle ge god sysselsdttning
i flera ar for tusentals min, som har
hustru och barn att forsorja.

— Tror du nu verkligen att det
skulle vara forstandigt?

— Bara for att det d&r min idé, ar
den naturligtvis ingenting vard i dina
ogon. Och nu forscker du bara prata
bort mitt erbjudande att hjidlpa till vid
ratten. Jag maste naturligtvis ga i kor-
skola igen. Kunskaperna har natur-
ligtvis dunstat bort under alla de &r
som vagnarna statt upp-pallade. Jag
skall ringa till en kérskola i morgon
och borja omedelbart. Forsok att for-
hora mig sa far vi se hur mycket jag
kommer ihag.

beskrivning av dem... Tror du for-
resten inte att det vore en idé att silja
till ndgon av de stora firmorna? Nu for
tiden ldgger man ju sa stor vikt vid
service.

— Jod3, forsck du bara.

Nu blev hon irriterad pa allvar.

— Jaja, gor dig lustig du bara. Du
forsoker att skoja bort det hela, bara
for att du &r lika inbilsk och egoistisk
som alla andra méan. Du skall vara den
enda som har glidje av din nya bil
Du unnar mig aldrig en upplevelse.
Jag skall bara vara med som staffage.
Men du kan sdga precis vad du vill.
I morgon gér jag och talar med kor-
ldrare Olsson!

Jag teg. Forsiktigtvis, Och under de
kommande maéanaderna skall jag var-
ken tala om bensinpris eller nagot
annat som vidrér min hogsta onskan:
lugn i bilen,

Lat oss hoppas att hustrun glémmer
sin vansinniga idé.

Hoppas kan man ju alltid.

Knud Rye.
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I solsken vid franska

Rivieran sept. 1935.

Min forsta bekantskap med Volvo
gjorde jag ar 1927, di en av Volvos for-
sidljare sokte upp mig for att hora efter
om jag behdvde en ny vagn. Det gjorde
jag verkligen, ty vagnen jag hade var
totalt slut. Det var forresten den sjunde
utlindska vagn, som tjdnat slut hos mig
under loppet av 6% A&r. Jag kopte
vagnen pa staende fot, och sedan dess
har Volvo-fyran tjinat mig troget.

Efter ett par ar bestimde jag mig for
att ha tva bilar. Darfor korde jag till
Volvo-fabriken dels for att fa se fa-
briken och dessutom for att héra efter
om jag kunde fi en bil omedelbart.
Efterfragan pad Volvos vagnar vixte
som bekant kraftigt och férsdljningen
tkade snabbare #n fabrikationen. Sa
man fick sta i ko efter bilarna. Jag gick
upp pa kontoret. Nagon affir blev.det
inte — jag kunde inte fi omedelbar
leverans. Pratstunden var emellertid
intressant, och Volvo-fabrikens utveck-
ling har visat, att man har realiserat
de planer, som jag da i stora drag fick
skisserade for mig.

Jag fick ocksa tillfille att hdlsa pa
Fyrans konstruktér. Hans konstruk-
tion har mer #n nagot annat gjort livet
trivsamt och ldtt under mina, patien-
ternas och deras anhorigas forflytt-
ningar, nar jag pa order, i ur och
skur, under alla arstider och tider pa
dygnet, kért pa mer eller mindre da-
liga vigar. Den har besparat mig
tusentals milapromenaders svett, kyla
och moda. Ménga patienter har genom
vagnens palitlighet, framkomlighet och
utmirkta inredning som sjuktransport-
bil skonats fran besvirliga hidsttrans-
porter. Jag minns tillfallen, da jag haft
en liggande och en sittande patient,
tvd anhoriga samt en del bagage pa
vig till lasarettet.

I SNUSTORM

OCH SOLSKEN

Négon affar blev det som sagt inte,
Jag kipte en vagn av utlindskt mirke,
men den blev inte gammal i min tjanst.
Yt‘teriigare en importerad vagn skaf-
fade jag mig. Men endast for att ganska
snart byta ut denna mot en begagnad
Volvofyra, som hade gatt ca 2.000 mil.
Den vagnen har jag kvar dnnu.

Nu hade jag tva priktiga vagnar och
hade inte nagon tanke pa att byta ut
nagon av dem. Men en dag, jag tror,
att det var 1932, kom en forsiljare,
som Overtalade mig att kipa en Volvo
trafikvagn och ldmna min forsta Fyra
i byte.

Den nya vagnen var en utomordent-
ligt stark vagn, och med den kirde jag
langa semesterturer inda till Rova-

1 snéstorm pa Har-
dangervidda juni 1938,

niemi i norr, ryska grinsen i oster,
norska visterlandet i vister och till den
obefintliga medicinska fakulteten i Sa-
lerno i stder.

Jag blev av med den pa samma sitt
som min forsta Fyra. Samma trevliga
forsdljare kom igen och talade om att
nu gjorde Volvo »en sa fin cariocas.
Jag talade om fér honom, att jag hade
@ bra bilar, att nagot byte inte kunde
komma ifraga. Och for att riktigt over-
tyga honom, tillade jag, att jag inte
kunde tdnka mig att ge mer &n 3.000: —
kr. emellan. »Det far ni den for», sva-
rade han genast. Ja, si var det fir-
digt igen.

Det var en ovanligt vacker och avan-
cerad vagn, som Volvo hade gjort. Den
férsta semestermanaden kérde jag den
1200 mil, omvixlande over berg och
alppass och pi autostradorna nere i
Europa. Den kostade mig inte ett #re
i reparation pA hela resan, trots att
den kordes hart manga dagar i [6ljd pa
resa genom sju ldander. For ovrigt sa
har reparationskostnaderna p& mina



Pa Filefjall ar 1936.

volvovagnar alltid varit negligerbara.
En gang i bérjan, di det var tal om
brist pa reservdelar, meddelade Volvos
ledning, att deras vagnar var byggda
sa, att nagra reservdelar egentligen
inte skulle behovas, Att na ett sadant
resultat var ju inte mojligt, men bra
nidra kom de i alla fall,

Pa min gamla Fyra har en repara-
tor satt in en ny spindelbult, trots att
jag inte kunde se, att det var nodvin-
digt. Ett par fjiderblad knickte jag,
nar jag vid ett tillfille hade plockat

Volvofyran isyd-
liga luftstreck,

Sierra Nevada, 3600 m. 6. h.

Europas hégsta bilvig,

av stétddmparna. Triekersystemet har
ocksa lossat ett par ganger i bakhjulen.
Tva vixelspakar har jag fatt i néven,
nér de brustit. Men d& har redan en
ligre viixel &kt in s3 jag har gladeligen
kort hem dnd4. Tva bakaxlar har ocksa
utmattats under de 18 aren, men det ar
ju heller inget att forvana sig over.
Fér 6vrigt har det endast varit van-
lig forslitning pa bromsband och
gummi ete.

Cariocanhar skott sig moénstergillt,
trots att jag frestat den ocerhsrt. Sir-

Hogfjdllshotellet Bygdin ar 1936.



skilt dd under de tre ar, jag kidrde med
gengas. Samtidigt med att didcken pa
cariocan tog slut, lyckades jag fa till-
stind att kora pa tradestillat.

Nu kunde jag ater ta fram min
gamla Fyra, som statt still under mina
tre gengasar. Vilken trevnad och latt-
nad i arbetet! Kl. 2 pa natten efter min
forsta korning pa destillat, skrev jag
ett brev till Fyrans upphovsman och
prisade hans verk. Jag kor nu dagligen
den gamla kirran men véntar med
spind forvintan pa den nya Volvon,

som jag i dagarna har bestimt mig for.

Om jag nu skall sammanfatta mina
erfarenheter fran de volvovagnar jag
haft i min #igo, sa far jag sdga det, att
de har alltid visat en driftsikerhet, som
varit garanti for att jag utan bekym-
mer skulle komma tillbaka igen, nar
jag givit mig ivdg pa langa tjdnsteresor
for att himta avsides boende patienter.
Vagnarna har varit ekonomiska bade i
drift och reparation, dessutom har de
samtliga haft en unik egenskap att
vilja bli trotjanare.

Pa klattring i hel-

svensk terring.

Den hir entusiastiska reseberdttelsen med Volvo skrevs
av provinsiall&dkaren Th. Resmark och var infdrd i Volvos
tidning Ratten 1945.

MOTORDELAR

KO LVRINGAR— KOLVAR
FODER—MOTORPACKNINGAR
MOTORLAGER—VENTILER—
KAMAXLAR

Fér europeiska och nu dven for
amerikanska bilar.

Vi utfér dven fullstindig
motorrenovering som t.ex.
MOTORBORRNING-VEVAXELSLIPNING-
TOPPLOCKSRENOVERING.

OTOR SLIP

I GSTERSUND AB

Tel:063/126860

AUTO -TJANST

1 GSTERSUND AB
Radhusgatan 84 Ostersund. Tel:063/127580




OAKLAND 1927

LTI FESIR TR T
o P AR "_.":{"‘h 4 [ SPORT PHAETON. — En ny modell, lackerad i praki

¥ 5“5‘;‘. - . - lull Duco i tva fdrgar. Sitena dro klubbstoppade och klidd.
X med dkta spanski ldder. Férnicklade stralkastare, lyktor
J S vindrutestolpar, stétfangare och kylarlock med emblem ar:
> LA .} andra framtridande detalier. Ratten ir av massiv valni
L : | i
i«
"
T
[
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MODELLER: 2-sits. Sport Roadster, 5-sits. Sport Phaeton, 2-sits. Landau Coupé, 5-sits. Y-déry. Sedan (Coach), 5-sils, 4-doére. Sedan, 5-sits. Landau Sedan.

MOTOR: 6-cylindrig, av L-typ, 73 mm cylinderdiameter % 120 mm sluglangd. 3,08 liters cylindervolym, 3-punkts, gummifodrad motorupphiingning. Hiist-
krafttal enligt SAE- eller RAC-beteckning: 19,8. — FORGASNINGSSSYSTEM: »Marvele forgasare, luftrenare, 43,5 liters bensintank placerad baktill &
chassiet, »Stewart« vacuumtank, VEVSTKAKAR -- av hejad I-sektion. 22,5 ¢m centrumavstind. Kannbultsbussningar av brons, 2,56 em i diameter och 3,33 em
langa. Nedre lagret av babbitt med hég tennhalt, gjutet direkt i vevstaken, 4,76 cm 88 cm.

KYLSYSTEM. — Kapacitet 10,4 liter, 4-bladig flikt av pressat

stal 40,6 em diameter, driven av kilformig gummirem. Kyl-

vattenpump av s. k. skoveltyp, placerad vid bakiindan av flikt-
axeln. Cellkylare med férnicklat holje.

VEVAXEL. - 3-lagrad och forsedd med antivibrator, placerad
mellan forsta och andra veviapparna.

RAMLAGER — av babbittfodrad brons av foljande dimen-

sioner:

Diameter Langd
Friamre lagret 5,10 em. 5,10 em,
Mittlagret 520005 BUOS
Bakre lagret 5,40, 5,05 .,

CYLINDRAR — gjutna i ett stycke, atskilda fran vevhuset.
Slipade eylinderlopp. Avtagbart cylinderlock,

ELEKTRISK UTRUSTNING, — »Willard«-batteri, typ CWR
15, 6-volt, "15 platar, trimellanligg och hArdgummilada.

GENERATOR - separat »Remy«-generator, forsedd med flans
och driven av tystgiende kedja. Reld,

TANDING. — »Remy« batleri-tindning. Helt automatisk tand-
forstidllning,

STROMFUORDELARE, driven av vertikal'uxel fran kamaxeln,

STARTMOTOR. -— »Remy«, monterad vid baksidan av sving-
hjulskiipan och forbunden medelst Bendixdrev med sviinghjulet,

LEDNINGSNAT — enpoligt, med negativ jordférbindning.

Siikerhetsproppar a alla belysningsledningar. Kamaxeln drives

av tystgaende »Morse«-Kedja, jJusterbar for upptagning av
slitage.

SMORJNING. — Trycksmérjning till alla *am-, vevstaks--och
kamaxellager. Stinksmovining till dvriga delar. Konstant olje-
strom till den tystgdende kedjan framtill, Oljetrdg av pressat
stal, rymmande 6,15 liter. En horisontal filter tiicker hela olje-
tragets yta. Den overflédiga oljan fran avtappningsventilen



3-SITS. PHAETON. — En cokel och prydlig modell, med

alla de rﬁrl)ﬁltringar. som kinneteckna Oakland 1927,

LANDAU COUPE. — Denna har fat en ny karosserikon-
struktion med langre bakdel och dr lackerad med Duco i tva

farger med riander i déirifran avvikande farg, Baktill finnes

ctt lasbart bagagerum med aviagbar dérr. Takbelysning.

LANDAU SEDAN. — Utrustningen 4 denna luxubsa modell dr sddan
som man viintar sig av en vagn med ett s tilltalande utseende. Mohair-

klidsel, instrumentbrida férsedd med valnisinligg samt valndtslister,
nykonstruerade metallbeslag, rokgarnityr dvensom fGnsteréppnare & bakre -

rummet &ro nigra vtterligare nva detaljer.

rinner direkt ill oljesumpen utan att passera genom oljesilen.
Oljepumpen dr placerad i oljetraget. Oljefilter.

KANNOR. - Semi-stil, med tre kannringar ovanfor kunn-
. bulten. Den undre ringen ir en s, k. oljetdtningsring.

VENTILER - hejade i ett stycke, av stallegering. 32.6 mm

fri 6ppning for saviil insugnings- som utblisningsventilen. Av-

tagbar ventilstyrning, Ventilerna iiro av s, k. plattformstyp,
monterade I avtagbara hallare.

KOPPLING. — Enskivig torvlamellkoppling, 22,9 cm diameter.

VAXELLADA. — Summuanbyggd med motor och koppling.

5. k. kulviixel med tre hastigheter framat och backgang, Cen-
traliserad kontroll, Gummiklidd vevaxelflins.

UTVAXLINGSFORHALLANDE. — Backviixeln 3851
1:sta vaxeln 3,00 — 1
2:dra W 1,76 — 1
Hogsta direkt.

AXLAR. I'ram, av hejad I-sektion, s, k. omviind »Elliotte-
typ. Bak, halvt avlastad.

BROMSAR. - Mekaniska fyrhjulsbromsar, verkande ulviin-

digt pa alla fyra hjulen. Dimensioner 31,4 em 4,76 em. Det

yitre framhjulet utloses automatiskt vid korning i kurva, Ute

jdmning av bromsarnu sker penom justering av bromsbanden.

Handbromsen verkar utviindigt & kardanaxeln bakom viixel-
ladan.

KRAFTOVERFORING I BAKAXELN. — »Hotehkiss«-typ, var-
vid séviil drivnings- som vridningsmomenten upptagas genom
bakfjidrarna.

RAM. — Sidobalkar av pressad U-sektion. 5 tviirbalkar inklu-
sive ett rérformigt tviirstag framtill. Hsjd 12,7 em, tjocklek
3,97 mm, bredd 3% cem,

CHASSIS-SMORJINING. — »Zerke hégtrycksspruta medlevere-
rag” varje chassis. Smérjkoppar 4 alla lager, vilka erfordra
+ smérjning. i



SPORT ROADSTER. — Féregngaren till denna modell
vann hederspriset [6r tppna vagnar vid den av tidningen
' Auto anordnade skénhetstivlingen (Concours d'Elcgance)
samt lista pris i tre andra liknande tivlingar i Paris ar
1926 trots skarp konkurrens med karosscrier fran de for-

nimsta karosserifabriker 1 Europa.
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KARDANAXEL OCH KARDANKNUT. — Enkel, rorformig
axel med kardanknut, férsedd med spdr, framtill. TvA meka-
niska, inkapslade kandanknutar, vilka smorjas med olja.

HOJD OVER VAGBANAN. — 23,6 em.

FJADRAR. — Halvelliptiska fram och bak. Fram 89 cm)
5,1 cm, bak 133 cm3<5,1 cm. Avtagbara bronsbussningar i
alla fjidderéglor. Gummibuffertar 4 bakaxeln.

STYRINRATTNING. — »Jacox«, halvt sjilvspirrande skruv
och delad mutter. Utviixlingsforhallande 16 : . Rattdiameter:
177 (43,2 cm).

RINGAR. — 307%5,26” S. S. ballongringar.

HJUL OCH FALGAR. — 5 st. 20” Disteel skivhjul, varav ett
monterat som reserv baktill & vagnen.

SPARVIDD. — 1,43 meter.
VANDRADIE. — 6,3 meter.
HJULBAS. - 2,87 meter.

KAROSSERIER OCH UTRUSTNING. — ALLMANNA SPE-
CIFIKATIONER GALLANDE FUOR ALLA MODELLER. —
Uppna och tickta karosserier fran »Fishers. »Ducoc-lackering.’
Vinsterstyrning #r standard. Hastighetsmiitare, oljemano-
meter, och ampérmiitare i glasforsedd panel med indirekt be-
lysning. Tindnings- och belysningskontakt samt luftregle-
ringshandtag & instrumentbriidan. Gasregleringshandtag och
signalhornsknapp i rattens centrum. Strdlkastarelampor med
2 ljustrddar. Avbliéndningsanordningen #r placerad i golv-
briidan och manodvreras med foten. Motordrivet »Klaxon«-horn.
Automatisk vindrutetorkare. Backspegel. Verktygslida,

Ni torde observa, att alla specifikationer kunna fériindras utan
foreghende meddelande, utan att koparen fordenskull kan
framkomma med négra krav.

Var nirmaste aterfoérsiljare skall med ndje demonstrera

OAKLAND av 1927 &rs modell med gummi-isolerat chassis

och antivibrator #vensom limna Eder fullstindiga upplysnin-

gar om den speciella utrustning, som finnes & den modell Ni
foredrager.

3-SITS. PHAETON. — En enkel och prydlig modell, med
alla de f8rbittringar, som kanneteckna Oakland 1927,
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