





Sven Schylberg

Nir bilen kom till Jimtland

Jamtland tllhér de landskap i Sverige,
som mycket tidigt fick bilar. Den forsta
bilen kom till Jimtland redan 1899. Orsa-
ken till bilens tidiga ankomst, fir kanske
sokas i jimtarnas urgamla intresse for han-
del. Resorna och umginget med minni-
skor bidrog att gora jimtarna vakna och
intresserade for vad som rorde sig i tiden.
Utifrin medfordes ¢ blott varor utan
iven nyheter frin den stora virlden.

Det forvinar dirfor inte, att tvd jimt-
bonder infor de tvd forsta bilarna vid sck-
lets borjan. Regelbundna handelsresor
foretogs till Stockholm. Dir holls utstill-
ningar. Stockholms forsta bil kom till
huvudstaden i samband med den stora
Stockholmsutstillningen 1897.

Tvi 4r senare kom bilen till Ostersund.
I Jimtlands lins Annonsblad meddelas 4
november 1899, att automobiltrafik snart
skulle komma iging pid den nya lands-
vigen Krokom— Laxviken, en stricka vid
pass 80 km. Trafiken var avsedd att uppe-
hillas med tvi automobilfordon, det ena
en omnibuss for persontransport, det an-
dra for transport av varor. Meningen var
att dessa skulle gora en tur om dagen i
vardera riktningen.

I spetsen for foretaget stod herr Lars
Nilsson i Laxviken och Johan Johansson i
Krokom. Bilarna skulle anlinda nista vir
och trafiken Sppnas sedan linsstyrelsen
medgivit tillstind.

Men redan den 13 november med-
delar Ostersunds Posten:

Automobiler till Jamtland
Svenska Dagbladet for fredagen berdttar, att
bérifrdn bar i dagarna AB Stieltjes avsint
till Jemtland en automobilomnsbuss och en
automobiltransportvagn, den forsta i sitt slag
i Sverige, bdda tillverkade bos Daimler i
Cannstadt, Tyskland.

En liknande buss hade den 12 juli
1899 insatts i trafik i Stockholm, dir den
fick namn som Drottninggatans skrick,
Droskhistarnas spoke och Bullerbussen.
Liljcholmens Stearinfabrik i Stockholm
skaffade sig 1899 ocksi en Daimler trans-
portvagn. Daimlervagnarna synes ha
kommit till huvudstaden genom kron-
prins Gustav (V). Denne hade vid besok i
Tyskland tittat pd Daimlers fabrik. Resul-
tatet blev, att en Daimlervagn levererades
nigra veckor senare. Daimleragent i hu-
vudstaden blev en herre vid namn Erik
Hedlund.



Ans6kan om trafiktillstind ingavs till
linsstyrelsen den 3 november 1899. Det
var undertecknat av lantbrukarna Axel
Freidenfelt, Sandniset och Lars Nilsson i
Laxviken. Utslag gavs den 21 november
och noterades i OP den 25 samma mai-
nad.

Automobiler (¢ Jamtland
Lantbrukarna Axel Freidenfelt d Sandndset
och Lars Nilsson i Laxviken ba bos K. bef.
anhdllit om tillstdnd att d den tid marken dr
bar fd befara vigen Krokoms jirnvdgs-
station Gver Follinge till Laxviken i Laxsjé
med tvd av dem inkipta automobiler, av-
sedda den ena for person och den andra for
godstrafik. K. bef. ba emellertid funnit det
icke tillkommer sig att meddela sddan tilld-
telse utan hanvisat till Kungl. Maj.s.

Svirigheten att fi trafikuillstind be-
rodde sannolikt pd att det varken fanns
lagar eller forordningar av ndgot slag i vil-
ket ordet automobil férekom. Avskrifter
inforskaffades av resolutioner i irenden
angdende trafik med landsvigslokomotiv
frin Stockholm 1877 och automobil
1899, innan frigan avgjordes.

Freidenfelt och Nilsson hade i an-
sokan framhillit, att det tillimnade fore-
taget skulle bli den allminna samfirdseln
till gagn. Linsstyrelsen sig positivt pd
foretaget, men tillfrigade distriktsingen-
joren i Nedre norra Vig- och Vatten-
byggnadsdistriktet. Denne var mindre in-
tresserad. Han framhéll, att lutningsfor-
hillandena pd vigen Lillholmsjs—Fol-
linge var obekvima och de varierande
vigbredder, som fanns, medférde att
landsvagstrafiken dirfor blev ogynnsam.

Ett méte gav litet mellanrum. Sékandena
erbjod sig, att ordna med métesplatser,
men vigingenjoren ansdg, att ansékning.
en mdste avstyrkas, di forbikorningar var
outforbara.

Resolutionen frin den 21 november
ger en del intressanta uppgifter om de tvi
bilarna. Personvagnen beskrevs viga om-
kring 1.800 kg. Den var 4 meter ling,
1,7 m bred och 2,6 m hég och var av-
sedd for itta personer utom foraren.
Godsvagnen vigde 1.900 kg och lastade
2.500 kg. Bida vagnarna var forsedda
med bensinmotorer om 4dtta histkrafter
och kunde uppni 20 respektive 15
km/tim. Hjulen var massiva gummiringar
och godsvagnens hjul hade en decimeter
bred jirnskoning.

Distriktsingenjéren W. Prinzencrantz
avstyrkee bifall till ansékningen bl.a. for
att vigbredden var fér liten. En vig-
bredd av minst fem meter behovdes och
en hel del tritrummor och tribroar hade ¢j
den styrka, som behévdes.

Arendet 6verklagades och kom nu pd
remiss till linsstyrelsen. Remissinstanser
blev de vighillningsskyldige i Rédon,
Lit, Hammerdal och Offerdals tingslag.
Stimmor holls i januari ménad 1900 pi
respektive orter.

1891 hade utfirdats en ny viglag. Den
innebar en littnad for bénderna. Vighill-
ningsskyldigheten skulle nu icke endast
biras av jordbruksfastighet utan iven av
andra. Linen hade indelats i vig-
hdllningsdistrikt och vigarna i lotter.
Vigdistriktet skottes av en styrelse, vald
av en vigstimma, som bestod av de en-

skilda vighillningsskyldige.

Tvi Daimlervagnar demonstreras. Det var
med bilar av denna typ som man redan 1899
ville wrafikera strickan Krokom— Laxviken.



De vighillningsskyldige i R6dons di-
strikt forklarade sig icke ha nigot att in-
vinda mot den ifrdgasatta biltrafiken till
Laxsjo. Lit ansdg det vara svirt att yttra
sig om automobiltrafik. Hotagens ombud
ville tillita trafik, men yrkade, att kon-
kurrensen skulle vara fri. Strom och Ala-
nisets kommuner biféll, men Hammerdal
och de 6vriga yrkade avslag.

Arendet gick till Vig- och Vatten-
byggnadsstyrelsen, en institution, som
hade inrittats 1841 med uppgift att hand-
ligga tekniska och administrativa dren-
den. Styrelsen tillstyrkte 25 juli 1900,
men pi vissa villkor.

Den 24 oktober meddelade Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsen, att kérbanan
miste vara minst fem meter, vilket inne-

bar, att ungefir 9/10 av vigstrickan mis-
te ombyggas. Broarna miste bira minst
2.500 kg. Vagnarna miste framforas av
godkind forare och farten fick ¢j vara
hégre dn 20 km/tim. Vid skymning, dim-
ma och morker miste hastigheten be-
grinsas till 10 km/tim. Maskinen skulle
saktas eller stoppas, d4 métande djur visa-
de sig oroliga. Biligarna skulle ocksd del-
taga i underhdllet av landsvigen.

Nu skulle man kunna tro, att sékande-
na gav upp, men si synes ¢ ha skett. De
hemstillde om ny prévning. Den 16
februari 1901 infordrade Kungl. Maj:t
frin linsstyrelsen en ny utredning. Den
23 maj 1901 meddelas i Jimtlands Kuri-
ren, att K. bef. i likhet med hoérda vig-
styrelsers ledaméter anser, att vigbred-

Vigen ovanfér Skalstugan var inte si dilig
och timligen bred redan 1905.

Wallenbergarna foretog sannolikt en jakt-
safari med bil sommaren 1905 tll vir jimt-
lindska fjillvirld. Bilderna togs i juni 1905
uppe i Skalstugan. Forutom chaufforen, Knut
Wallenberg, deltog ingenjéren Viktor Wal-
lenberg och i baksitet Th. Férlander samt O.
Lamm. Bilen som var en 1903 ars Scania
hade numret 100.

den 4,75 meter var tillricklig, men anled-
ning fanns ¢ att fringd tidigare beslut.

Nigon trafik blev det ¢ i Jamtland
med dessa vagnar. Forsoket vittnar dock
om ecnastiende framsynthet. Bilarnas fort-
satta 6de ir oklart. Den ena bilen uppges
ha silts till Finland. Den andra uppges ha
varit kvar i Ostersund sommaren 1901,
di f. rektorn Anton Svensson (f. 1895)
berittar att han sig den trafikera stadens
gator. An idag finns en Daimler motor
frin sekelskiftet bevarad. Den inkoptes av
Per Bertilsson i Bydalen och monterades
in i en bit, som byggdes 1901.

Utvecklingen pi bilens omride gick
raskt framdc. 1897 hade Sodertelje Verk-
stider borjat biltillverkning. 1898 fanns
ctt tiotal bilar i Sverige. Fyra dr senare var
antalet omkring femtio. 1902 hade Scania
i Malmé bérjat bygga bilar. 1903 impor-
terades cirka trettio bilar. Den 12 maj
1903 startade en vagn frin Malmé fér att
kora till Sveriges forsta bilutstillning. Den
oppnades i Stockholm den 16 maj. In-
spektor Gustaf Ekstrom synes ha del-
tagit. Enligt givobrev i linsmuseet frin
1955 kopte denne en vagn frin Soder-
telie Verkstider 1903.

Jimtlands Automobil AB bildas
1904 anmilde Gustaf Ekstrdm hos lins-
styrelsen, att han, direst icke laga hinder
forelig, imnade driva trafik med last-
automobil 4 allminna landsvigen mellan
Dockmyrs jirnvigsstation och Stugubyn i
Stuguns socken.

Allminhetens instillning till bilen hade

under de hir iren indrats, varfér anmilan



godtogs. Ostersunds Posten skriver 13
juni 1904:
Ostersunds forsta automobil, inkipt av det
nybildade automobilaktiebolaget harstides,
bar nu anldnt bit och anvdnder de forsta
dagarna av sin vistelse till orienterande be-
s6k i stadens omgivmingar . . .
Automobilen, som bar kupéform, rymmer
6 d 7 personer och har en motor om tio hdst-
krafter. Dess higsta fart dr 16 km/tim. An-
gdende dess anvindning till regelbundna tra-
fikturer eller ¢j dr dnnu intet bestamt.

En tur gjordes ut till Fréso liger och sam-
ma dag foretogs dven en resa upp till
Strémsund. Den resan tog tio timmar och
omnimndes i Ostersunds Posten.

Automobilutflykten till Strom bar alls-
igenom varit angendm och gdtt lyckligs. I gdr
dterkom man till staden, utan att ha under
den ldnga firden rdkat ut for minsta miss-
dde.

Resan var dock ganska strapatsrik, enligt
Ekstrom, som lingt senare berittade om
de tvi lustturerna (OP 1940).
Landshovding Sparre bad mig hamta honom
och hans familj for en biltur inom Oster-

sunds stad. Innan den firetogs, bad lands-
hévdingen, att vi skulle kira ldngsams, ty om
ndgon bdst skenade, sd kunde det gd illa. Jag
tog plats bredvid chaufforen Wikbolm och sd
kordes den vanliga farten en mil i timmen pd
jamn god vdig. Hdstarna var mycket ridda,
men vi stannade emellandt och allt gick lyck-
ligt. Ndr de resande steg av vid residenset
tackade landshivdingen for att vi bade kirt
sd sakta. Vi bade dock kirt det fortaste, som
var mdjligt pd god jimn vdg.

Sveriges forsta bilutstillning hélls i Stock-
holm 16—24 maj 1903. Den igde rum i
Idrotsparken, dir ocksd provkorning av bi-
larna forsiggick. P4 utstillningen visades den
s.k. kungavagnen, som senare blev Jimtlands
forsta bil. Vagnen var en motoromnibuss av
mirket Helios, som tillverkades av Sodertel-
ge Verkstider.

En tur gjordes ut till Froso liger. Se-
dan stilldes resan till Strémsund. Ek-
strdm berittar, att ett par handelsresande
fick folja med for ett par hundralappar.
Nir de kom t¢ill Litsbron, si var dir myc-
ket folk. Mitt pd bron stannade bilen.
Vattnet i kylaren kokade. Ekstrém for-
sokte avleda uppmirksamheten genom att
for de forsamlade tala om flottning. Un-
der talet viskade Ekstrom till Wikholm,
om denne kunde starta, men denne ruska-
de pd huvudet. Till slut kommenderade
indock Ekstrom: Kdr! Till folkets jubel
borjade bilen gi. Nir den kom pid norra
sidan av ilven, blev det iter stopp. Efter
uppehdll pd Lits- och Higgends gist-
givaregardar, kom sillskapet sent om-
sider till Stromsund. Dir vilkomnades de
av prosten Wagenius, som utropade:
“"Detta kommer att bli framtidens fort-
skaffningsmedel’’. Sedan bad prosten sill-
skapet kora till prostgirden, sd att denne
kunde visa undret for sina histar. En
trumma av tri passerades. Den gick son-
der, si att bilen stod pd ndsan i diket.

Chauffér pd fordonet var maskinisten
Jonas Wikholm frin Bomsund, som fir

betraktas som Jimtlands forste automo-

bilfsrare. Han utbildades till chauffér i
Sédertilje.



Forsta bilen syntes oss alla for tung,
skriver Ekstrom i OP. Hijulen var av
bjérk. Den hade en vikt av omkring 2,5
ton och var kedjedriven med Ewarts kit-
ting. Motorn hade tre vixlar och spaken
satt pi utsidan. Vagnen var en motor-
omnibuss med namnet Helios pd nio hkr.
Kylsystemet pd vagnen var i forhillande
uill vikten for diligt. Motorn blev dirfor
litc varm. Efter tvd irs verksamhet togs
bilen ur drift och 1926 skrotades den.
Delar av den forvaras idag pd Jimtlands
lins museum, dit den donerades 1955.
Bilen kan siledes betecknas som Jimt-
lands forsta automobil, som fick an-

vindas 1 trafik.

Bilen var mérkrod och hade pneumatiska
ringar. Motorn var tvicylindrig, kedje-

1905 holls Sveriges andra bilut-
stillning. Den blev en succé och besoktes
under tvd veckor av nira fyttiofem tusen
personer. Ett hifte utkom med rubriken,
Hvems dr automobilen? Denna utstdllning
besoktes dven av jimtar.

En Cadillac kommer till Ostersund

OP skriver den 20 maj 1909, att en auto-
mobildroska av amerikansk konstruktion,
typ Cadillac, anlint till Ostersund. Bilen,
som kostar ca [yratusen kronor rymmer fra
personer och kan uppdrivas till en fart av
bortdt 40 km/tim. Agare dr ett konsortium
kallat Bilbolaget bestdende av dtta personer,
bl.a. J.P. Hdrd, Markus Forsberg, K.J.
Karlsson, Nils Gisslén, haradshivding Karl
Ekberg och Johan Olofsson i Digernds, som

hdmtade upp bilen.
!
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Severin Lindgren, sannolikt med hiradshév-
ding Colleen som passagerare, pd en resa till
Follinge, dir kortet togs 1905. Bilen ir en
Cadillac 1904. Den finns fortfarande kvar i
Ostersund.

driven och vagnen hade tvd trappsteg,
som ledde upp till férarplatsen. Pa forar-
sitsen rymdes tvd man plus den rakt upp-

stiende ratten. Ingenjér Severin Lind-
gren, Ostersunds forste droskchauffor, ut-
sigs till forare. Denne berittar 1939 att
han fick fortroendet att séka tygla fordo-
net. Den férsta bekantskapen med bilen
skedde redan forsta kvillen bilen kom till
staden. Lindgrens enda kontakt med mo-
torer var att han och forridsmastare
Malmquist hade tillverkat den forsta ben-

sinmotorn pd Storsjon.

Bilen rullades ut pa Storgatan och vida-
re ned pi Kopmangatan, dir trafiken var
mindre besvirande. S sminingom vigade
Lindgren starta motorn och si rullade
vagnen i vig ned mot Centralen. Pi den
ppna platsen 6vades under ett par tim-
mar, varefter hemfirden foretogs utefter
Storgatan och in genom porten. Elddopet
hade skett. Bilen forvarades hos firman
Haird & Forsberg i Ostersund.



Aven Stromsund fick besok av denna
vagn, som gjorde turen dit pi den korta ti-
den av fyra timmar och femtiofem minu-

ter, enligt OP den 22 maj 1905.

Bil kor pi mjolkskjuts

Vid ett annat tillfille gick resan till Ham-
merdal. Hiradshovding Tycho Colleen
skulle dit pi rannsakning. Strax hitom
Klippe by stod en histskjuts parkerad.
Bonden kom ut ur ett hus. Vid blotta an-
blicken av virt tuffande fordon, strickte
han armarna i luften, galltjot och slingde
sig over girdesgirden. Histen, som stod
forspind en vagn lastad med mjélsickar,
catte av i full karridr, si att hirads-
hévdingen och Severin fick det arbets-
samt act samla upp alla sickar.

Ovanan vid motorfordon var av fér-
klarlig anledning stor hos bide minniskor
och djur. Otaliga var de histkrakar, som
utan betinkande rusade 3stad vid blotta
isynen av bilen, berdttar Severin. Det var
sannerligen inte heller alla landsbor lingt
frin staden, som hade gripits av samma
outslickliga hat till bilen, som den gum-
ma, som stingde vigen med tvd ordentligt
bundna histar, nir Severin kom dkande.
"Det djdvulska fordonet”" skulle intligen
stoppas i sin vadliga framfart.

Severin var ocksi med om den forsta
kollisionen i Ostersund mellan en bil och
hist. Det hinde i korsningen av Tull-
gatan—Pristgatan, ndr Severin ¢ lycka-
des fi stopp pd fordonet, di AW. Pet-
tersson i Odensala kom med mjélkskjut-

sen.
Hiradshévding Ekberg foretog som-
maren 1905 en lustresa till vistra Jimt-

land. Med pd resan foljde en froken
Warodell. Uppe i Duved gick sillskapet
in for att dricka kaffe, medan bilen vakta-
des av Severin. En jimtgubbe kom fram
och undrade vad som lig hoprullat bak pi
bilen. Severin forklarade, att det var en
sufflett och hur den skulle anvindas.
Plotsligt kom froken Warodell ue for att
himta en sak. D4 hors en rost bakom hen-
ne. Det var gubben, som kommenterade:
""Jaa, de @ jussom fint i alla fall med en
tocken ddr klosett’’.

Trafik mellan Ostersund och Strom-
sund lekte minga i higen. Sommaren
1905 infordes regelbundna annonser om
omnibussturer. Nigon reguljar trafik sy-
nes det dock inte ha blivit. Bilen hyrdes
ofta ut for affirsresor, varfér den kom att
besoka manga orter i Jimtland. Ett minne
av bilen har Nils Albert Nilsson i Brun-
flo, som 1905 gick i skola i Marieby.
Han sig Johan "Orsa” Olofsson komma
tuffande forbi. Nyfiken, som han var pd
alla fordon, som gick utan hjilp, blev han
stiende i fonstret sedan kamraternas in-
tresse svalnat. D3 hordes folkskollirare
Bondes rost: *'Nils fdr std kvar vid fon-
stret den hdr timmen’’. Det blev straffet for
Nils intresse for bilar. Senare kom han att
bli en av Jimtlands verkliga bilpionjirer,
men detta var hans forsta kontakt med
bilen.

Jamtland far bilforsiljare

Intresset for det nya trafikmedlet var nu
stort i staden Ostersund. Hird & Fors-
berg annonserade sig i Jimtlands Tidning

som iterforsiljare av automobilerna Star
och N.A.G. i Jimtland. Grosshandlaren

Grosshandlaren Per Nis dgde tvd Olds-
mobilevagnar. Hir besdker han Brunfloor-
tens handlare 1905. En vagn sildes senare till

2 Brunflo. Bilen var forsedd med styrspak istil-

let for ratt.

Per Nis i Ostersund var dgare till tvd
Oldsmobilevagnar pi sju histkrafter. De
annonserades i Jimtlands Tidning 1905
som den mest populira automobilen med
dver 35.000 vagnar silda. Priset pd en



Oldsmobile var 3.500 kronor. Per Nis
besékte Brunflos diverschandlare med en
Oldsmobile 1905 och en vagn sildes se-
pare dit. Pelle Nis introducerade ocksd
den forsta Lancian i Jimtland, men det
var betydligt senare.

I mitten av juli 1905 fick Jimtland yt-
terligare en ny bil. Det var en Orient, som
inképtes av O. Palmqvist for 3.500 kro-
nor. Bilen anvindes for post- och person-
trafik pa linjen Stugun—Dockmyr.

Jimtlands nista bil blev en svensk
konstruktion. Gistgivaren A.O. Andrén i
Lit inkdpte frin Maskinfabriks A/B Sca-
nia i Malmé en fyrvixlad vagn forsedd
med rattvixel.

Forvinansvirt nog foretogs lingfarder
i borjan av seklet. I Jamtlands Tidning
meddelas den 10 juli 1905, att "I gdr
passerades staden per automobil av ingenjor
Viktor Wallenberg frdn Stockbolm, vilken
" med sdllskap var pd fird via Harjedalen till
Skalstugan’’.

Aren 1905 och 1906 kom det in ett
hundratal bilar till Sverige. Aven den
jimtlindska bilparken Skade. 1906 in-
képte grosshandlaren Olof Olsson i Fol-
linge en Cotterau. Det var en fyrsitsig
fransk bil med tvicylindrig tolv histars
motor. Den var ljusrod till firgen och
stationerades i Follinge, dir den kom att
bli en av de forsta trafikbilarna i Jamt-
land. Bilen saknade kullager, vindruta och
sufflett. Den hemkérdes frin Sundsvall,
dit den anlinde med bit, av Per Jonsson
frin Ottsjon, dven kallad Bil Pelle.

Bil Pelles minnen

I en intervju for Motorforaren berittade
Per Jonsson i slutet av 1920-talet om den-
na vagn. ''Den skalle levereras av ert bil-
bolag i Stockbolm och jag reste dit for att ut-
bildas till chauffsr. Det drijde dock mer an
tre mdnader, innan bilen kom. Under tiden
arbetade jag tillsammans med ndgra soder-
pojkar pd verkstaden men fick aldrig ta i en
ratt pd bela tiden. Antligen kom bilen. Efter
tre dagars grdl blev den ford till verkstaden.
Jag fordrade, att den skulle koras ut pd Gar-
det, dir jag tinkse ldra mig kira den, men
ingen bade tid. Sjilv mdste jag gora det. I
ven ilska drog jag i veven, hoppade upp ¢ bilen
och kirde ut pd Sturegatan bland spdr-
vagnar och andra fordon. Det var det hems-
kaste ogonblicket i mitt liv. Kndskdlarna
skramlade och kdkarna skallrade som en
balmskakare. Alls syntes komma mot mig."’

Chaufféren Per Jonsson i Z 2. Vid hans sida
Olle Holmgren frin Lillholmsjo, som var
dring hos handlaren Olof Olsson. 1907.

Efter ett par dagars ventyr, sindes
vagnen med bit dill Sundsvall. Per Jons-
son tog kvillstaget. "' Faljande morgon stod
ett sjuttiotal personer i stadens bamn och be-
gapade den ljusroda bilen. Med bdvan trid-
de jag fram och startade den. Tvd dodsfor-
aktande bandelsresande bade tingat skjuts
bem till Follinge. De var en smula nervisa,
men vi knagglade oss wt ur staden och jag
drog en ldstnadens suck.

Sd Gkades farten och jag kinde mig stolt
som en segerberre, tills vi kom till forsta byn
utanfor staden. En bast fick se bilen pd 400
meters bdll, satte av i vildaste sken och lam-
nade kirsvennen i diket. Dd dngrade jag bit-
tert, att jag bade lovat komma bem med en
sddan skrick for folk och fa. Resan aviipte
dock rdtt bra. Nar vi kom till Bricke, var
jag berre Gver bilen. Den var lydig och tam.



Dagen ddrpd formade sig den sista etappen
till ett formlig triumfidg. I Follinge bade ett
bundratal personer vintat balva dagen pd att
f4 beskdda vdr ankomst med vidundrer.”’

Bil Pelle upplevde méinga dventyr med
denna bil. Kérningarna var anstringande
pd grund av alla reparationer. Minga
ginger gillde det att kora pid dagen och
std i smedjan pi natten. Med undantag av
motorn, var bilen svag och diligt kon-
struerad. Under de sex somrar bilen an-
vindes, smiddes fem nya axlar, slets 40 kg
metallager ut och koptes kuggdrev for
tvitusen kronor. Pd tvitusen mil fér-
brukades aderton gummiringar och indi
misskéttes ¢ hjulen.

. Vid ett tillfille, di histpremierings-
nimnden skjutsades, lossnade ena bak-
hjulet. Efter en stunds letande, hittades
hjulet. P4 natten svarvades en ny axel och
féljande morgon var bilen klar igen. Det
var en stor dag for Bil Pelle, ty han fick
berdm av histbaronen och femton kronor
extra. Berommet virderade han mest.

Vid en resa frin Follinge till Krokom
gick en fjider av, si att kardanaxeln hop-
pade ur. De dkande skulle med tdget, sd
det gillde att handla snabbt. En tomsick
fylldes med hé. Under tiden brét Bil Pelle
loss nigra spjilor frin en girdesgird.
Vagnen lyftes, hosicken stoppades in och
firden fortsattes. De resande hann med
tiget, men sedan blev det mycket skimt
om bilen, som rusade fram med linga
spjilor och ho hingande baktill.

Slutligen ett litet dventyr frin den fors-
ta besiktningen av vagnen. Besiktnings-
mannen var nyborjare. Nir den skulle
provkéras, ville denne styra, men det bar

Upptill t.v.: Bil Pelle i mckartagen med Olof
Olssons i Follinge Cotterau.

ivig i diket. Fotbromsen var felkonstrue-
rad och dirfér omdjlig att anvinda i tra-
fik. Vid besiktningen miste den vara i
bruk. Vid minsta tryck p4 pedalen, hégg
den dock ohjilpligt fast. I en utforsbac-
ke skrek besiktningsmannen: '’Stopp!”’
Omedvetet trampade Bil Pelle p3 pedalen,
s att vagnen tvirstannade och besikt-
ningsmannen hamnade pi motorhuven.

Denna intervju ger en god bild av un-
der vilka férhillanden vira forsta bilpion-
jdrer levde. De var inga vetenskapsmin el-
ler tekniker. De var experimenterande fan-
taster och praktiska mekaniker.

Ytterligare en bilpionjir fick vi 1906 i
Paul Hann frin Hammarstrand. Han in-
képte en 1-cylindrig Oldsmobile pi sju ef-
fektiva hkr med vilken han bedrev bil-
trafik mellan Hammarstrand och Stugun.

Den 9 april 1907 inregistrerades vag-
nen som den férsta i linsstyrelsens bil-
register. Den fick beteckningen Z 1. Paul
Hann blev ocksi den forste som sokte tra-
fiktillstind i linet i enlighet med 1906 4rs
Kungl. férordning om automobiltrafik.

Gistgivaren Julius Holmer i Stugun er-
holl dock tillstind pid en Cotterau fore
Paul Hann. Julius Holmer blev siledes
innehavare av det forsta tillstdndet att be-
driva yrkesmissig automobiltrafik i Jimt-
lands lin.

Jag har i denna framstillning visat, att
inga bestimmelser eller férordningar om
biltrafik fanns under bilismens férsta ir.
Det stod var och en fritt att skaffa sig ett
motorfordon. Registrering, skatt, for-
sikring och kérkort existerade ej, varfor
de uppgifter vi fir om Jimtlands forsta
bilar finns i linsstyrelsens ekonomidiari-

T

1910 irs T-Ford, A 807. Vagnen igdes av
Erik Persson i Stavre, som hir tillsammans
med t.v. Elin Svensson och i baksitet Inge-
borg Henriksson, Anna Jonsson och P.M.
Nordin ir pd vig till bréllop. Bilden tagen
midsommaren 1910. Nista ir igdes A 807
av gistgivaren Per Olsson i Ostersund.



Cotterau frin Kilarne. Vid rat-

ten Gunnar Sundman.

Thi Detna 1907 irs:Swdcbaker

igdes av
J.P. Wikstrom i Orrviken. Vagnen liknar
mycket en Darrac frin samma tid. Bilen lig-
ger idag pd Storsjons botten utanfér Sunne
kyrka.

Hans Majestit Konungen besckte Ostersund
15 augusti 1911. Han skjutsades da till lins-
residenset i denna 1911 irs Cadillac. Bilen,
som var pd 32 hkr, var di Ostersunds moder-
naste bil.

um, dir de 3terfinns bland anskningar
om utskinkning av vin, tombolatillstind
ctc., men inte ens diarict ger full klarhet.
Ofta kan fotografier och intervjuer ge
upplysningar om bilar, som kom till en
bygd, men ¢j infordes i nigot register. Re-
dan 1907 inkdpte gistgivaren A.O. Frin-
dén i Kilarne en vagn av mirket Corte-
rau. Forare pi vagnen blev Gunnar Sund-
man, som utbildades i Stockholm. I Sunne
fanns en bil av mirket Studebaker, som
igdes av ].P. Wikstrom och i Nilden en
Gladiator. I Brunflo rullade en Oldsmobi-
le och i Ytterhogdal en 1903 irs Renault.
Fotografier frin denna tid visar, att innu
fler bilar fanns i Jimtland, men varken
bilar eller igare har kunnat identifieras.

Klovsjos forsta bil, Z 9, midsommarafton
1911. Vid ratten Zakris Eklund, bredvid Si-
monsson. Sigrid Eklund d.y., fadern Halvar
Eklund, Lisa Eklund, Herman Eklund, en
oidentifierad dam, Signe Kjelsson och mo-
dern Sigrid Eklund.

1906 éirs automobilférordning

1 januari 1907 kom en férordning om au-
tomobiltrafik. Den var resultatet av fyra
irs utredningsarbete. 1902 hade Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsen utarbetat ett for-
slag till allminna bestimmelser f&r bil-
trafik. Bygdevigarna skulle underhillas
av de vighillningsskyldige. Biltrafik skul-
le medges endast, om den var ortsbefolk-
ningen till gagn. Kommunerna skulle hé-
ras och vid enskild biltrafik erfordrades
borgen for ersittning for skada, som upp-
kom av trafiken.



Linsstyrelsen i Jimtland var redan
1903 positiv till inférandet av bilar. Has-
tigheten ansigs limplig till 25 km/tim.
Under de forsta iren begrinsades dock
hastigheten till 15 km/tim, si att histarna
fick vinja sig vid de nya bilarna. I synner-
het ansigs detta befogat pd de vigar, som
hade en vigbredd under tio meter.

I ett yttrande 1904 ansig linsstyrel-
sen, att biligarna skulle bidra till vigarnas
underhdll. Hjulringarnas ytterkanter an-
sigs ¢j fi Overstiga tresjundedelar av vi-
gens bredd och skyldigheten att fora has-
tighetsmitare skirptes.

1906 irs biltrafikférordning, nr 90 i
SFS, som tridde i kraft 1907, 6verens-
stimde i huvudsak med tidigare forslag.
Bil, som vigde mer dn 250 kg skulle dock
vara forsedd med anordning, som mojlig-
gjorde backning. I varje lin tilldelades
bilarna nummer och en bokstav, som ut-
gjorde igenkinningstecken. Jimtlands lin
fick bokstaven Z. Korning med bil tillits
endast pi vig, som Oversteg 3,6 meters
bredd.

Resultatet av forordningen blev en in-
ventering och férteckning av linets vigar.
Av denna inventering framgir, att linets
vigar tillit biltrafik i ganska stor omfatt-
ning. I linets tidningar, anmilde krono-
fogde Cederberg inom norra fogderiet, att
med fyra undantag alla inom fogderiet be-
fintliga lands- och bygdevigar, hade den
bredd, som behévdes. Han ansdg, att ju
mer biltrafiken blev allmin, desto mer
kom vigarna att forbittras, varvid den
djurpligande och vigfoérdirvande forbon-
detrafiken kunde upphora.

Som en kommentar till den nya for-
ordningen kan idag sigas, att pd grund av
den frihet den erbjod, sd ir det idag svirt
att fi ett verkligt grepp om hur minga
bilar, som kom till Jimtland de forsta
iren. Forst 1916 kom en férordning, som
foreskrev, att bilarna skulle registreras i
det lin, dir de hérde hemma. Aren 1907
till 1916 rullade dirfér méinga bilar med
beteckningen A, X, D, O eller Y i virt
lin, vilket anger, att dgaren hade képt
bilen utanfér Jimtland.

Den nya foérordningen foreskrev ocksd,
att bilarna skulle besiktigas. Forarna skulle
avligga prov for erhillande av tillstinds-

bevis. En besiktningsman utsigs for linet.
I OP kungoérs 30 maj 1907, att ingen-
joren vid SJ, Tore Méller, hade utsetts till
besiktningsman av automobiler. Tvi auto-
mobiler for persontrafik hade hittills be-
siktigats. Den forste var A.O. Andréns i
Lit, Z 5, Scania och den andre synes ha
varit en Cotterau, D 21, tillhérig Julius
Holmer i Stugun.

1907 irs bilregister

I det bilregister, som upprittades, redovi-
sas endast fem bilar med beteckningen Z.

Z 1 Paul Hann, Hammarstrand

Z 2 Olof Olsson, Follinge

Z 3 Jigmdstare Knut Falck, Ostersund

Z 4 Metallgjutaren K.A. Wickenberg,
Odenslund

ZJ A.O. Andrén, Lit

Det mirkliga med registret dr att endast
igarna omnimnes, ¢j bilens namn. Genom
andra handlingar kan dock de flesta bilar-
na identifieras. Som tidigare framgitt var
Paul Hanns vagn en Oldsmobile. Z 2 var
en Cotterau och Z 3 en Darrac. Jig-
mistaren Knut Falck uppges ha haft tvd
sidana vagnar. Den andra, med beteck-
ningen O § 3, var till firgen vit. Den byt-
tes senare ut till en gron med réd skinn-
klidsel av samma mirke.

Z 4 var en lastbil med jirnhjul. Den in-
koptes frin Malmé. Den anvindes for
grustransporter. Experimentet utfll dock
¢j sd vil. Mirket synes ha varit en Scania.
Z 5 var en personbil av samma mirke.

Den forsta trafikforseelsen

Jagmastare Falcks bil ansigs som ett fart-
vidunder. Historierna om denne man upp-
ges vara minga. Jigmistaren synes ha
varit den forste i linet, som drogs infor
ritta pd grund av en bilférseelse. Hindel-
sen utspelades pid landsvigen Gix-
sjo—Ottsjon vid Kakudsens by.

Vid forhoret, som holls den 25 juli,
uppgav jigmastaren att han i sillskap med
jigmistaren Lothigius hade rest frin
Krokom till Strdmsund. Pi vigstrickan
Ottsjon—Gixsj6 métte de tvd efter hist
ikande personer, som observerades pd



Paul Hann i Hammar-
strand vid styrspaken pd sin
Oldsmobile. Vagnen inre-
gistrerades den 9  april
1907 som den forsta i lins-
styrelsens bilregister. Den
fick beteckningen Z 1.

lingt avstind. Han hade genast litit auto-
mobilen sakta farten. De 3kande hade
styrt histen Gver diket for att kora in pd
ett filt intill landsvigen. Akdonet hade
dirvid vilt och de ikande hade kommit
under. Falck hade di kort nirmare med
bilen, varpd han och Lothigius hjilpte de
dkande upp. En av de dkande, som hette
Nystrém, jimrade sig hogljurt och be-
girde att fi konjak. Falck erbjod sig att
skjutsa Nystrém till nirmaste by, men an-
budet avbojdes.

Hindelsen noterades ocksd i pressen
och brevvixling jigmistarna emellan fore-
kom. Polisférhér hélls ocksd med bonde-
sonen Olof Olsson i Gixsj6. Denne be-
rittade, att man vid Kakudsens by hade
moétt en med stor hastighet ford automo-
bil, som pi grund av en forh6jning i vigen
icke kunnat iakttagas forrin pi omkring
tjugofem meters avstind. Nir histen blev
orolig och bilen holl kurs mitt efter vigen,
som pd stillet var smal och chaufféren ¢
stannade eller holl it sidan, si styrdes his-
ten over diket.

Olsson nimnde ocksd, att han tidigare
hade mott en bil. Foraren av denna hade

pi lingt avstind stannat bilen och hjilpt
till att leda histen forbi densamma.
Eftersom Nystrém hade tvingats ligga
kvar i Ottsjon och konsultera likare frin
Follinge, s yrkade denne ersittning for

sveda och virk med hundra kronor, arvo-
de till likare och virdare i Ottsjon med
samma belopp och fér mistad arbetsfor-
tjinst och nedsittning av arbetsférmigan
med 1.500 kronor. Milet blev en seg his-
toria, som avgjordes férst i september

1909.

Aren 1907—1910

I det bilregister, som lades upp enligt den
nya forordningen 1907 redovisas endast
fem bilar med beteckningen Z. Antalet
vagnar var dock mycket stérre pd grund
av den frihet i registreringen, som ridde. I
ckonomidiariet kan man siledes se, att
Julius Holmers Cotterau hade beteck-
ningen D 21. Lars Larsson i Duved er-
holl 16 juli trafikeillstind pd en Cotterau
med beteckningen A 26. Hur minga vag-
nar, som kom frin huvudstaden till Jimt-
land ir idag svirt att faststilla, men det
kan nimnas, att till Alanis kom frin
Stockholm en Cadillac av irging 1906.
Aren 1906—10 rullade omkring tio Ca-
dillacvagnar i Jimtland. Ett vanlige sitt
synes ha varit att med bt sinda bilen till
Sundsvall eller med tig upp till Oster-
sund. Visterifrin Trondelagen synes ¢j
nigra fordon ha kommit de forsta dren
kring sekelskiftet.

I ckonomidiariet fér 1907 redovisas
nio irenden, som berdr biltrafiken i Jimt-
land. Antalet bilar med beteckningen Z ir
fem och fyra biligare fick trafikeillstind.



Tillstind erholl Paul Hann i Hammar-
strand, Julius Holmer i Stugun, Lars Lars-
son i Duved och Olof Olsson i Féllinge.
Lars Larsson i Duved motte ett visst mot-
stind frin ortsbefolkningens sida, di inte
mindre in femtiofyra Arebor 17 juni in-
limnade en protestskrivelse. Lars Larsson
erh6ll dock ganska omgiende trafikeill-
stind.

Senare  iterkom dc  vighillnings-
skyldige i Undersiker med en skrivelse
1910. Kungl. Maj:t beslét, ate biltrafik ¢j

fick 4ga rum pd vigen Jirpen forbi Un-
dersiker, Are, Duved, Skalstugan till
grinsen mot Norge, vigen mellan Kalls
kyrka och Beljom, vigen mellan Sundet
och sjén Anjan samt vigen mellan Melen
och riksgrinsen. Dispens frin forbudet
meddelades dock.

1908 registrerades endast en bil. Den
igdes av handlanden Johan Johansson i
Krokom och Olof Hemmingsson i Fol-
linge. Bilen hette Lorley Wagen och er-
héll beteckningen Z 6.

Aven gingna tiders bilar behovde Gversyn.
Severin Lindgren startade Ostersunds fSrsta
bilverkstad i girden dir Gamla Stadt lig.
Hir ser vi J. Lindgrens verkstad pi Kyrk-
gatan 9.

Hirjedalen fir trafikbil

Aren 1909—10 registrerades inga bilar.
Likvil kom bilar tll linet. Per Leander
Persson i Hammarstrand fick tillstinds-
bevis den 26 maj 1909 for en Cadillac.
Sven Englund i Nyhem, Angersj, be-
viljades tillstind den 2 augusti 1909.
Aven denna vagn var en Cadillac och
hade beteckningen A §96. Bilen blev
Hirjedalens forsta trafikbil. Tillstindet
avsig Hirjedalen, Berg, Asarne, Ritan
och Klbvsjo socknar. Férare pd vagnen
blev sonen Paul Englund. Cadillac domi-
nerade mirkesfloran vid denna tid i Jimt-
land. Mirket sildes av Fredr. Wagner i
Stockholm med filialer i Géteborg, Mal-
md och Helsingfors.

1910 fick sodra linsdelen ytterligare
en trafikbil. Det var Olof Werner i Ytter-
hogdal, som inforde den forst kinda bilen
av mirket Ford. Den fick beteckningen A
187. Annu en Ford kom till linet 1910.
Gardsigaren Erik Persson i Stavre erhéll
tillstind for bilen A 807. Vagnen koptes
av Gjestvangs i Stockholm.



Asikterna om att forbondetrafiken var
djurpligande delades av minga. En brev-
skrivare berittade 1908 om trafiken pd
Hirjedalen. ''Efter vdgen uppdt Harje-
dalen kan man mita dnda till tvdbundra
bhéstar med tunga foror. Vad de stackars
bdstkriken fd slita, kan aldrig i ord be-
skrivas. Olyckan dr den, att fattiga stackare,
som ej kan kipa sig en rikeig bdst, skaffar sig
en utlevad stackare for att kira foror. Sd blir
det en stam wusla bdstar och usla karlar, som
taga korningen for ett sddant pris, att ingen
bederlig, som vill fodra sin bdst och vara
manniska, kan ta den. Orsa—Sveg jdrn-
vigen skall mojligen gora sut pd eldndet.”’

Det skulle dock dréja nigra ir, innan
jirnvigen blev klar. Under tiden planera-
des ett trafikforetag. Tvd bilar och chauf-
forer inforskaffades och sattes i trafik. Be-
folkningen drog sig for att nyttja bilarna,
varfor verksamheten tvingades upphéra
efter nigot ir.

Aven i centrala Jimtland var man
oroad 6ver det nya trafikmedlet. 1909 in-
gavs en hemstillan frin Hammerdal och
Klippe (Kyrkds) byamin om forbud mot
biltrafik. Hemstillan motiverades med de
minga olyckor, som intriffade.

Rad till vigfarande

I pressen gavs rdd till de vigfarande vid

méte med automobiler.

1. Sitt bélst kvar i dkdonet! Kirkarlen kan
pd det sdttes bast skota bdsten.

2. Befinns det nodvindigt att stiga ur dkdo-
net och leda bdsten forbi automobilen, bir
kirkarlen alltid ba sin plats pd den sida
om hdsten, som dr vind dt automobilen.

3. Finns fler dn en dkande, bir samtliga
stiga ur, men detta skall ske i god tid och
¢j 1 sista stund.

1911 fick Jimtland ytterligare ndgra
bilar. Tre av dem fick beteckningen Z. Nr
Z 7 blev en amerikansk vagn av mirket
Buick. Den inkdptes av speditoren Johan
Persson i Ostersund. Z 8 blev en Dion-
Bouton, som dgdes av handlanden Svante
Simonsson i Ostersund. Z 9 blev en Ca-

dillac, som koptes av handlanden Halvar

Eklund i Kloévsj6. Brodern, Zackris be-
rittar hur tillstindsgivningen gick il
"' Ndgon registrering, skatt och forsikring var
¢j nodvindig. Av en béindelse besikte jag
lansstyrelsen i Ostersund. Dar trdffade jag
landshivdingen och denne hjdlpte mig att fyl-
la i en ansikan om trafiktillstind. Det av-
sdg strickan Svenstavik—Vemdalen.”’ En-
ligt OP hade dock trafiken kommit iging
méinaden fore den hir hindelsen. Eklund
uppger, att det var ganska lukrativt med
bil i seklets borjan. En resa kostade 3:50
per person och mil. Vigarna i Hirjedalen
var diliga. Nir en resa skulle goras till
Fjillnis, miste gistgivaren forst kon-
taktas, si att inte nigon bil var ute pd
vigen vister om Hede. Det gick ¢ att
motas pd vigen och besvirligt var det
med histarna.

Ytterligare Cadillacvagnar kom till Os-
tersund 1911. Akarna E.A. Persson och
Oscar Carlsson fick trafikrittigheter, dels
pd en vagn med beteckningen A 1341,
dels A 1404. Nir H.M.Konungen be-
sokte Ostersund 15 augusti 1911, skjutsa-
des denne i den forstnimnda vagnen.

Trafikrittigheter erholl ocksi gist-
givaren Per Olsson i Ostersund p4 Forden
A 807, Thure Johansson och K.M. Mins-
son pd en bil av mirket Mathis med be-
teckningen A 1320. Av 1911 irs drenden
om trafikrittigheter var sex for personbil i
Ostersund och ett i Klovsjs.

Ostersunds forsta bilverkstad
Liksom idag behévde gingna tiders bilar
oversyn. Ganska snart tillkom dirfor

verkstider. Driften lades om frin smides-
verkstad till bilreparation. Silunda an-
passade sig Lundin & Soners Smidesverk-
stad och byggde fér den nya verksam-
heten en ny fabriksbyggnad, som om.-
nimnes i linets tidningar. Andra verk-
stider var Mdirtenssons Smidesverkstad
och Sivstroms Meckaniska samt Broderna
Lindgren. J. Lindgrens Maskinaffir silde
forutom automobiler och motorcyklar
iven motorer till sdgar, troskverk och
kvarnar. Firman startade en Autoteknisk
Motorskola i Ostersund. Severin Lind-



J. Lindgrens Autotekniska FCotorskola

Ostersund.

Minga av linets bilpionjirer erh6ll sin ut-
bildning i Stockholm. 1912 startade Carls-

son & Persson bilskola i Ostersund. Hir ser vi

gren startade Ostersunds forsta bilverk-
stad i girden, dir Gamla Stadt lig. En
bilskola startades iven av Carlsson &
Persson. Resultatet blev 1912, att fjorton
yrkeschaufférer sokte och erholl bevis.
Den forste hette Oscar Ivarsson och kalla-
de sig automobilforare.

Minga av linets bilpionjirer erholl
dock sin utbildning i Stockholm eller
Norrképing. Den kinde tivlingsbilisten
Carl Skinberg drev i Stockholm Motor
Tekniska Byrin pd Kungsgatan 79. Dir
utbildades flera av Jimtlands senare legen-
dariska chaufférer. Hur det gick till, be-
rittar tidigare nimnde Nils Albert Nilsson
frin Brunflo, dven kallad Bil Nisse.

Korkort anno 1913

Bil Nisse dromde som ung om att bli
nigonting stort. Det resulterade i att han
reste till Stockholm och utbildade sig till
chauffér. Det skedde hos Carl Skinberg
och som instruktor tjinstgjorde Sigurd
Ygberg. Bil Nisse erholl sitt kompetens-
bevis 1913 genom att tillbringa sex vec-
kor i huvudstaden. Teori och praktik be-

J. Lindgrens Autotckniska Motorskola med
bilarna uppstillda fér fotografering i Badhus-
parken.

dir man signalerade 6msom p figlar, 6m-
som pi annat. Det gillde att klimma pd
gummiblisan, si att det blev ett limpligt
ljud. Det var noga med tonerna! Sedan
skedde uppkérningen for en besiktnings-
man Emil Kjellberg, som sysslade med
ingpannor i sitt yrke och var timligen
okunnig i bilkérning. Uppkérningen dgde
rum med skolans Vivinus och hela kursen
kostade tvihundra kronor, vilket war
mycket pengar pd den hir tiden.

Aren 1907—1911 beviljades sexton
trafiktillstind. Efter 1912 okade tillstin-
den mirkbart. Forutom tidigare nimnda
mairken som Ford och Cadillac, fanns nu
hos 1912 irs trafikbiligare dven Over-
land, Studcbaker, Stoewer, Sperber, Mi-
nerva, Napier och Hupp. Napier var en
mycket stor vagn. Den hade inképts av
Lars Listrom i Aspds och tillstindet av-
sig tio personer. De flesta vagnarna hade
registrerats i andra lin, varfor virt register
endast 6kade med fem vagnar. I registret
saknas vid en genomging Z 11. En bil
med beteckningen Z 11 besiktigades 17/7
1912 och visar sig vara en vagn, som
hade varit i bruk under ett par ir.

stod i att klara av alla méjliga reparatio-
ner, vilket grundligt inlirdes under dessa
veckor. Skolan hade en tysk vagn och en
vagn av mirket Vivinus, som plockades
sonder och sattes thop. De praktiska &v-
ningarna skedde ute pd Ladugirdsgirdet,

En bilkonstruktion frin Oviken

Mest anmirkningsvirt ir dock, att Z 11
var en jimtlindsk bilkonstruktion frin
Abbasen i Oviken. Konstruktér var bygg-



Det hir ir en jimtlindsk bilkonstruktion frin
Abbisen i Oviken tillkommen 1910. Kon-
struktér var byggmistaren Erik Svensson,
som vi hir ser vid ratten pd sin egenhindigt
byggda bil. Framfér bilen stir hans forildrar.

mistaren Erik Olof Svensson. Bilen bygg-
des i dgarens snickerifabrik omkring
1910. Fordonet var fyrsitsigt och hade en
tvicylindrig bensindriven motor pd itta
histkrafter.

Motorn var tillverkad i Berlin och av
mirket Cudell Motoren Gesellschaft, M
65 Typ 85-110 nr 1198. Kraften frin
motorn Sverférdes genom att ctt balans-

Tidaholmare till Jimtland

1912 diskuterades i Ostersunds stadsfull-
miktige inkép av en brandbil Brand-
‘chefen hade mottagit anbud frin Tida-
holms Bruk om leverans av en ny bil for
sextusenfyrahundra kronor. Frigan disku-
terades livligt, dd det ansigs, att fordonet
skulle f svirt att ta sig fram i snévider.
Brandkiren fick dock si sminingom sin
Tidaholmare. Nir forsta virldskriget ut-
brot 1914 fanns tvd vagnar av mirket i
Ostersund. Forutom brandkiren hade
Filtjigarna inforskaffat en Tidaholmare
och i Brunflo hade Gusta Stenforidlings-
verk 1913 inkdpt en Tidaholms Bruk,
som skrimde folk och fi.

Bilen inregistrerades 1912 och fick di be-
teckningen Z 11. Motorn var en 2-cylindrig
bensindriven motor om 8 hkr av mirket Cu-
dell Motoren Gesellschaft.

hjul pd motoraxeln angjordes mot ett ver-
tikalt stiende friktionshjul. Genom vixel-
spaken fordes friktionshjulet i sidled fér
reglering av hastigheten. Nir bilen skulle
backas fordes spaken 4t motsatt sida.
Bilen gjorde cirka 50 km/tim. Karossen
var av plit uppbyggd pi tristomme.
Tyvirr avled det tekniska jimtlindska
snillet frin Oviken 28 ir gammal 1914.

Bénderna i Brunflo och Marieby for-
sokte stoppa Tidaholmaren flera ginger
under iren 1914—1920. Nigra bonder
frin Maricby slutade kéra mjolk till meje-
riet i Brunflo p& grund av Tidaholmaren.
I en registrerad handling frin 1 oke. 1920
hemstilldes, att K. Bef. omedelbart mitte
utfirda forbud for AB Gusta Stenfor-
idlingsverk i Brunflo att anvinda en bola-
get tillhérig lastautomobil Z 128 i trafik.
Framstillningen foranleddes av en mass-
uppvaktning av de vid denna tid talrike
forekommande mjolkkuskarna, vars histar
¢j hade hunnit vinja sig vid den kedje-
drivna och med massiva gummiringar for-
sedda lastbilens lingt ifrin tysta trafik. K.
Bef. hade dock ¢j nigon forstielse for
denna nitilskan om trafiksikerheten och
beslot ¢j vidta nigon dtgird.



Gustas Tidaholmare var en bil av irging
Tidaholms Bruk 1910, som inképtes frin
Sundsvall till foretaget 1913. Hir ir Tida-
holmaren fotograferad 1913 vid gruslastning
i Hillborgen. Vid ratten Bil-Nisse — Nils Al-
bert Nilsson och lingst till héger, Oskar Jons-
son, Lund.

Osikerhetstillstand pa Ostersunds gator
Antalet bilar kom till uttryck inte bara i

registret utan iven i linets tidningar. I OP

den 25 maj 1912 skildras vilket osiker-
hetstillstind, som nu var i staden. Man ef-
terlyste en bilférordning. "'Ndr fdr vi en
sddan? Antalet automobiler dkar oavbrutet.
Overallt pd gatorna, dag och natt, ljuda
hornstitar, susa stinkestdnkorna fram. Men
ju mera bilar det blir, desto osdkrare blir det
for den fredlige stadsbon, som hdndelsevis
vdgar sig ut pd gatorna. Sdrskilt pd ndtterna
kirs med ovanlig vdrdlshet och svingarna i
gathirnen tagas med ndra nog full fart. Vad
som absolut mdste forbjudas, innan en olycka
intrdffar, dr att uppeldade maskiner limnas
stdende pd gatan utan tillsyn eller icke kopp-
lade.”’

Nigra dagar senare svarade signaturen
"Bilist”, att for Ostersund gillde som for
ovriga Sverige 1906 drs forordning. Skri-
benten framstillde en undran huruvida ar-
tikelférfattaren med koppling "'mdnne
tankte sig en kedja vid ndgon stabil stolpe’’?

Aret 1913 ansoktes om tjugosex trafik-
tillstind. Av dessa var det endast fyra,
som hade bilar med beteckningen Z. Sju
vagnar horde hemma i Ostersund. Aret

dirpd beviljades lika minga trafikrittig-
heter, men endast sju vagnar med beteck-
ningen Z. Hirjedalen fick 1914 sin forsta
kvinnliga bilférare. Linet hade nu erhdllit
nigra lastbilar. Forutom tidigare nimnda

Tidaholmare, fanns nu ocksi en lastbil av
mirket Scania, A 1320, i Strémsund, som
dir anviindes for grustransporter.

Virldskrigets andra ir beviljades en-
dast elva trafiktillstind. Bilregistret var nu
uppe i trettiotvd Z bilar. Krig rddde i Eu-
ropa och det mirks i tidningsannonserna.
I Ostersunds Posten var det endast Knut
Woiklander, som annonserade om bilar.
Han var férsiljare av mirket Ford. En T-
Ford kostade i Ostersund 3.500 kronor.
Bilen annonserades som billig i drift och
underhill.

1916 var ett mirkligt ir i bilismens
historia. Bilindustrien utvecklades trots

kriget. I USA fanns tre miljoner bilar. I
Jimtland var antalet vid drets slut 103 in-
registrerade fordon trots dyrtid och varu-
knapphet.

1916 irs foérordning om automobiltrafik
Den 30 juni 1916 inférdes en ny for-
ordning om automobiltrafik. Den fore-
skrev, att bil, som anvindes i yrkesmissig
trafik skulle vara registrerad i det lin, dir
trafiken dgde rum och att taxor for trafi-
ken skulle finnas. Det blir siledes forst
1916 méjligt att f3 uppgifter om det verk-
liga antalet fordon i linet. Ett nytt regis-
ter liggs upp, som ir betydligt intressan-



Overst tv.: Uppfinningsrikedomen var stor
under forsta varldskriget. Bilen Z 36 ir en
1916 ars T-Ford, som forsigs med en intres.
sant hjulfjidring av dgaren Paul Hann i Ham-
marstrand. Ligg mirke tll hur skickligt
konstruktoren 16st fjidringsproblemet.

En annan intressant bil var den till héger, en
1915 érs Daimler, som dgdes av Olof An-
dersson i Orrviken. Hir skjutsar han folk-
skollirare Forsberg i Lockne, dir bilden ir

tagen.

Till vinster i mitten syns en 1913 irs Opel,
som dgdes av Tholsson i Glissjéberg.

En verkligt elegant vagn var K.G. Olssons i
Fisksj6landet 1913 4rs Gregoire. Niir den in-
registrerades 1913 hade den beteckningen Y
122, men fick 1916 beteckningen Z 34.

Den forsta bussen var en automobil av mir-
ket Diirkopp. Over flaket byggdes jirnbigar.
Snart byggdes bussen om och forsigs med
glasad bakdérr. En gumma i Ope yttrade nir
hon sig bussen: "Nu gir de bra fér Bohman.
Han stir uttafér 4 kor”.

Nederst th. ir en bil av mirket Marathon,
Z 21. Bilen inregistrerades 1914 pi S.A.
Bergquist och J. Hedvall i Funisdalen. Den

kom senare till Krokom.



tare in automobilregistret for dren
1907—1915.

Nya bestimmelser om kérkort och
skyltar med uppgifter om besiktning och
hégsta hjultryck utgavs. Personbilar och
mindre lastbilar medgavs en hogsta hastig-
het av 30 km/tim. Vid fri sikt medgavs
dock 40 km/tim. Fér lastbilar med last-
formiga Gver 1.000 kg begrinsades has-
tigheten till 20 km/tim. Det ilig forare

att ge varningssignal i tid for att vicka
vigfarandes cller giendes uppmirksam-
het.

Denna framstillning skulle bli alltfor
omfattande, om den fordes fram till nuet.
Nir jag har anledning formoda, att in-
tresset dr storst for Jimtlands dldsta bil-
historia, si har jag velat belysa denna
period nigot grundligare och visa vilka
forhillanden om vigar och bestimmelser,
som fanns, nir bilen kom tll Jimtland.
Antalet drenden om biltrafik blev 1916 i
Jimtland fyrtiofyra. Virldskrigets senare
ar blev det firre drenden, di korforbud in-
fordes sommaren 1917. Korforbudet
varade till 1919. Utvecklingen gick pi
1920-talet raskt framit, iven om minga
métte svirigheter och konkurrensen hird-
nade.

Utvecklingen gick pd 1920-talet raskt
framit. I juni 1927 hade bilbestindet
okat till 2.016 registrerade vagnar. Fyra
ir senare var antalet i det nirmaste tre-
tusen fordon. Utvecklingen i linet gick
under 1930-talet framit bide i friga om
bilar och vigar. Alltfler vigar ombygg-

des. Bilbestindet i linet 6kade snabbt och
var i maj 1938 uppe i tretusen femhundra
fordon och drygt 4ttahundra motor-
cyklar. Under krigsiren sjénk antalet for-
don till hilften, men vid irets slut 1946
var antalet 3.492 fordon.

Bilarna blir tickta

Under 1930-talet decimerades antalet
mirken, men bilarna utvecklades bide
konstruktions- och fartmissigt. 1920 var
ittiofem procent av alla personbilar 6pp-
na. Tio dr senare var forhillandet ittio-
fem procent tickta vagnar och endast fem-
ton Oppna. Idag ir férhillandet, att
knappt en procent Sppna vagnar till-
verkas. Bilarna blev alltmer effektiva och
komplicerade jimfért med de forsta for-
donen, som var hantverksalster. Inte mye-
ket finns gemensamt med den férsta Ek-
stromska bilen av mirket Helios frin S6-
dertelje Verkstider och dagens bil.

Det var inga vinliga vindar, som métte
bilen, nir den kom till Jimtland. Att ut-
bilda sig till chauffér var nigot alldeles
extra. I dag ir det sa alldagligt, att en per-
son utan korkort nistan betraktas som
icke fullstindigt allminbildad. Mycket
skulle kunna skrivas om dessa tekniska un-
derverk och vira forsta jimtlindska bil-
pionjirer. Syftet med denna framstillning
har varit att belysa vilka férhillanden,
som ridde under de forsta femtan Aren,
vilka de forsta bilarna och igarna var
samt hur vigvisendet var utvecklat. De
ansvariga myndigheterna inom linet still-
de sig redan frin borjan forstiende till det
nya trafikmedlet, iven om de ibland hade

svirt att gora en riktig avvigning mellan
de olika intressen, som fanns — resande,
ortsbefolkning och trafikutévare. Minga
vill tillskriva sig dran att ha varit den fors-
te biligaren i en bygd. Tyvirr rider oklar-
het om milstolparna och forklarlige r det-
ta. Alla pusselbitar ir innu ¢j samman-
fogade. Det ir ett sorgligt faktum, att det
i Sverige inte finns ndgon institution, som
samlat in det unika material, som trots allt

finns. Det ir idag samlat pi minga hin-
der. Det ir min forhoppning, att denna ar-
tikel fér frigan framt i Jimtland. Ett bil-
museumn skulle 6ka intresset, stimulera till
forskning och bevarande och kunna visa
bilens och dven andra fordons utveckling
inte bara under de forsta iren av seklet
utan dven dagens. Bilens utveckling utgér
idag et stycke jimtlindsk kulturhistoria
vird att bevaras.



10-ARSJUBILEUM FOR
LONDON-BRIGHTON-RESAN?

Nér AHK:s inbjudan,att deltaga i 10:de resan till varldens fSrnamsta
veteranbilrally, damp ner i brevladan, borjade det rycka extra hart i
veteranbiltarmen, eller vad det nu var. Anden var villig, men'"pumpen"

var svag just vid det tillfdllet, varfor jag var beredd att avstal.

I samma veva ringde Harry Almkvist. Han hade bestdmt att vi skulle

fara och erbjod sej att bdra hem mej om "systemet" skulle borja strejka.
Nar han vid ett senare tillfadlle kom ut ur duschen pd vidrt hotellrum
och''blaste upp sej:'fﬁrstod Jjag,att det var inga Overord.'"Han liknar

till det yttre en ung och kraftig tjur. D4 ryser det i damer med sinne

for skulptur'", eller hur det heter i "Den glade bagarn i San Remo.

Men det var ju till London vi skulle och dit kom vi over en Ngrdsjo,

som ndstan var som ett nybonat golv. Vi hade triénat pa att ropa"Ulriy"

for det ska man visst gdra nidr man dr pa gamla Nordsjon.Dessutom ska man
vidnda ut och in pd sej sjidlv, sdjer dom som trampat didck forut. Intet av
detta hiande, varfor vi anlsnde till London i bédsta mojliga kondition.

Vi hade tredje statsmakten, d.v.s. pressen med pa resan i form av makarna
Kerstin och Einar Mattsson fran Ange. Vi fyra holl ihop vid néstanalla
tilifdllen. Det var bara nar Harry och Jag smog ividg till SOHO som vi inte
vigade ta’med J.P.-representanten, for ténk om det skulle komma ut att vi
besdkt detta liderliga stdlle.

Forsta kvdlleni London hdll vi néstan pa att forta oss. Vi gick pa mafd
bortat Albert Hall och stdtte strax i ndrheten pa ett ging pojkar som holl
péd att ga igenom en urdldrig bil som skulle delta’i sdndagens rally. Hoe dom
stannade vi en bra stund, eftersom det var en s&4 fin upptakt till det vi
hade farit dit for. Sedan slank vi in pa en pub som var sddér lagomt nerrdkt
och sliten, med massor av hdrliga typer som inte visste av att dom var det,

utan agerade helt naturligt, sprang upp och jiggade en stund eller forsdkte

everrceta”skvaluustiery "oox ®Rentii gon ke hupde GBL. VA4 midnatt.nir vi



gick hem,hfrde vi pad avstdnd underbart vacker korséng och fann snart kyrkan
som hade midnattsmidssa.Naturligtvis gick vi in &dven didr,trots att kontrasten
mellan puben och kyrkan var i storsta laget.Vi kdnde oss styrkta till savil
kropp som sjél,ndr vi kom hem till hotellet frampZ smdtimmerna.

P& lordag,dan fore dan,for vi till Portobello Road,dir dom har stans storsta
loppmarknad.Ni behSver inte tro mej,men dér fann jag en midssing-hastighets-
métare for T-Ford 1914 som liksom ldg och vintade pd& att just jag,som behdvde
den,skulle komma dit kl O8.oo.Hade vi kommit négra sekunder senare,hade den
sékert varit ndgon annans fynd den dagen.lli,som gillar udda grejor.Ak till

Portobello Road en lordag och jag garanterar, att Ni blir inte lottldsa.
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Tidigt p4 sondagmorron,rallydagen, den 5/11 stack vi ivdg till startplatsen
vid Hyde Park Corner.Vi hade fatt funktiondrsbrickor genom RAC och kunde dir-
for komma in,d&dr vanliga dddliga inte hade en chans.Tack vare detta,fick vi
tillfdlle att hjdlpa till,nidr bil nr 2, en Benz 1895 fré&n Tekniska Muséet i
Oslo,fick motorstopp sedan den gétt over startlinjen.Inte ver det mycket vi
forstod oss pl,nédr det gdllde motorn,men vi skt pd allt vad vi orkade och
till sist tuffade den ivig.Tyviarr la’den av 5 km frédn mdl.Det var det enda
molnet pd vadr himmel.Vi unnade s& girna de kdmpande gutterna att hinna till
Brighton fore kl 16.00.58kert kommer dom igen nidsta ar.

Det gir egentligen inte att beskriva stidmningen vid starten.Tdnk Er nistan
300 bilar tillverkade fore 1905 med glatt vinkande chaufférer och passagerare
ifdrda tidsenliga kldder,komma sprutande som ur en jdttestor spritspruta ur
htrnet pd Hyde Park. Visst "pluppade det till" ibland,men vilken spruta gor
inte det.Ivdg kom dom ndstan samtliga och hade d&4 &tta svenska mil genom en
hért trafikerad stad och uppfor ganska dryga backar,innan dom nddde milet

nere vid kanalen.



Vi ftljde hela rallyt per buss och sdg ménga roliga situationer.Vid ett till-
fdlle, d& det var kobildning,brdt sej alla veteranbilarna ur kon och korde
htgertrafik for att vinna tid och struntade blankt i motande trafik,som fick
pallra sej ner i diket eller ta av pd sidovdgar, Men samtliga hade glimten i
tgat och ingen ndve knodts. Alla verkade vara med pd noterna.

Vi tog massor av kort,men tyvdrr dr det fargfoton,som Karburatorn inte kan
glufsa i sej.Annars hade Ni fédtt se ett ganska kul foto pd tre pojkar och en
Pick.,Pojkarna &r Harry,Einar och jag.

Fotograf var Kerstin Mattsson,som lovat visa bilden,nér vi drabbar samman
frampd viren.Till dess ska jag ta ’‘reda pad vem,som rar om picken.

Ende deltagande svensk var Torsten Arrgird med sin Pope-Toledo 1903.Den var
médlad i gult och ©ldtt och klarade rallyt med glans.

Tack vare vira brickor,var det fritt fram dven vid mdlet och det var en upp-
levelse att f& vistas i mélomrddet,ndr bilarna kom in och hdra speakern inter-
vjua chaufforerna.Det var Zkta engelsk humor pé& lopande band.En av dom bekla-
gade, att han inte kom i mé&l i fjol.Det berodde pad julskyltningen,som startat
alldeles for tidigt.Nar hans bil fick se,att dom hdngde girlander efter gator-
na, trodde den,att det var december och vidgrade g lidngre,eftersom dom var ute

en manad forsent.Forstk sen och sij,att gammelbilarna saknar sjil.




Det gir inte att borja namnge de olika ekipagen och beskriva bilarna, men

man forstdr hur besvirligt det midste ha varit for franska och engelska bilgr
att tampas med dom stora tyska bilarna av miérket Benz och Mercedes, nir dom
ddk upp och sopade rent pa banorna i Europa. '

Men ett ekipage miste jag fi niémna. Det var nr 282, Star av arging 1904,

kord av Mr S.M.Tidy. Trots att han startade bland de sista, var han i mal
ganska tidigt pd eftermiddagen. Att det inte var forsta gangen han kort detta
rally syntes pi léngdt hi&ll , ty ett mera perfekt sitt att gd i mdl pd Madeira

Drive fir man leta efter. Bilen gick som ett urverk och kdrdes med van hand

utan knyckar och athdvor. Varje bil hade
och det var en frojd for Ggat att se den
stanna exakt pd rétt stélle och backa in

sin bestdmda plats inom malomradet
bilen ndrma sej parkeringsplatsen,

i sin fdlla utan att behdva gora

den minsta justering eller ombackning for att komma ritt. Allt var ed im i
vassen perfekt och elegant, att jag kiénner mej manad att siénda honom ett kort
Jag tog just nér han tar av sej handskarna och verkar sidja till sej sjilv:
"De va®de’de’Y
for dnnu ett lyckligt genomfort rally.

Forutom rallyt hade AHK ordnat med ett filmbesdk ute vid Brookland-banan, dir

var ungdoms hjiéltar vdgade livet. Minga av filmsnuttarna didr racerbilar aker

medan hans fru(?) tittar upp mot skyn och tackar sin skapare

over barridrerna, minns man fran SF-journalerna péd 30-talet. En gammal racer-
forare skotte filmforevimningen och kommenterade bilderna, vilket var extra
viardefullt., Han visste verkligen vad han talade om.

Ett besdk ute vid Beaulieu(lids Bjoli) hann vi ocksd med. Veckan innan vi kom
hade dom fatt in en Opel frén 1910 och di var ju dagen rdddad £6r min del.
Gerom tillmStesgéende frédn en av basarna pd muséet, fick jag"krypa genom"
Opeln nagra ganger och fick di svar pd en massa frigor jag stdllt mej under
forsdken att lista ut hur min Opel hiénger ihop. Om nagra &r kanske....oeoeos
Ja, mycket mer skulle kunna skrivas om den hiér resan, men vackra sagor ska
inte vara ladnga. Dirfor slutar jag med ett tack till AHK som har all hedexr av
anrdttningen. Dom kan verkligen det hiér med hur slipstenen ska dras i London-

Brighton Run-sammanhang. Stavre Julen 1978
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)m inte Harry ska kinna sej stukad.
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Frin Motarq/qark till AA~+ord

Mitt intresse for det hdr med motorer har funnits #dnda sedan
mitt forsta modellflygplan fick motor.Aren gick och jag blev
storre och s& dven motorerna,vilka nu satt pd motoreyklar,mo-
peder och &ven en motorspark,som jag byggde ihop hemma i tvitt-
stugan.

De motorcyklar,som jag har haft var bl.a. Rex 98 cc, Pyznther 5coce,
Royal Einfield 500 cec,Husgvarna 120 cc och Husgvarna guldpilen.
Tyvarr finns endast en kvar.Det dr min fars gamla fina Husgvaria
118 kubikare 1946-2 i originalskick.

Aret var nu 1961 och jag var en stédndigt bensinluktande yngling
P& 15 &r och nu gjorde jag ett av mitt livs stora misstag! -

Jag fick reda pd att det fanns en stor motorcykel till salu i
grannbyn for 50:-kronor! Det visade sig vara en Vincent tusen-
kubikare,Férdldrarna tillfrégades,men nu tyckte dom det var not
eftersom hela huset tycktes lida av mina bensindngor,blommorna
slokade osv.

Efter ett samtal,far och son emellan,insdg &dven jag, att jag
hade motorecyklar s& jag klarade mig. For ndgot &r sedan kollade
Jag upp Vincentens vidare &dventyr och fann d&, att siste dgarer
var Ola Hdkansson i popgruppen "Ola and the janglers",Han hade

dd betalat mellan 15 och 20 tusen kronor for motorcykeln.

Korkortstiden kom och kidrkortet togs och nu skulle det vara bil.
N&gra hir ointressanta bilar passerade mitt liv tills en é%ude-
baker Champion 1951 inkdptes.,Tyvdarr kom jag inte s& léngt pad re-
noveringen forrédn militédrtjéinst avbrot arbetet pd demna fina bil,
Det drojde inte lédnge forrédn det var "slut pengar kvar" och bilen

sédldes.Misstag nummer tvéa!l



Ett par &4r direfter fick jag beskédda Folke Booghs Oakland 1925 och
Leif Fregelins A-Ford 1930 och blev d& ganska sugen pd en riktigt

gammal bil,

Efter en tids jagande efter gammal bil, fick jag i Ostersunds Pos-
ten se en annons,ddr en A-Ford 1931 var till salu.Jag tog kontakt
med A-Fordens idgare, Gunnar Bengtsson i Brdcke, och besdg bilen,
som s&g ganska ruggig ut.Efter ndgot prutande hade jag bestdmt mig
och Forden blev min.Jag tror Guanar var lika lycklig som jJjag.

For att skaffa fram pengar, méste jag sdlja en bét,som jag hade
skaffat sommaren innan.Det hade ganska snart visat sig, att bdten
var ett utmdrkt "sjdlvmordsvapen'", en hembyggd plywoodracer

pd 3.5 meters ldngd och med en 50 hidstkrafters motor.Eftersom

min simkunnighet inte dr att skryta med, hade Jjag redan efter

bara négra bédtturer funnit, att sjon var till for fiskar och in-

te for manniskor.

Féljande helg, den 18 maj 1968, skulle hémtningen av Forden ske,

s4 jag lastade in négra starka kompisar i bilen och styrde férden
mot Bridcke.Mina kompisars krafter blev emellertid obrukade,for nir
vi kom fram holl Gunnars broder pa att lasta Forden pd en lastbil,
Det var en lastning,som jag aldrig glommer! Det gjorde ont i mig
att se en timmertraktor gripa tag i "koféngarna'" pé& Forden och dir-
efter lyfta upp den pd flaket, Men jag tror inte, att den fick fler
bucklor &n den hade fdrut.

Efter lastningen bjod Gunnar oss pd en &ktur i sin T-Ford 1924.Det
var en hdrlig tur, men en kall vadr, s& varforkylningen var ddrmed
ett faktum for oss alla,

A-Forden kom lyckligt hem och &r nu renoverad, men renoveringen
dterkommer jag till i ett annat nummer av Karburatorn,

Christer.




Garagetrd',l{ i Stromsund

Vid garagetrdffen hos PFolke Hemmingsson i

Stromsund poserade Stig Nilsson med 1961 &rs
llercedes 180 Db,

Klubbmedlemmen Ingemar Grawé kom &kande i
sin 1954 &rs Ford Anglia Prefect,en liten
trevlig och behdndig vagn,som nu inte finns
sd ménga av lidngre.
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Sven Jernberg
Hans Erik Eliasson

KARBURATORNS REDAKTION
TEXT-OCH BILDREDAKTOR ANNONSREDAKTOR

Sven Schylberg Folke Boogh
Jemtlands Veteranbil Klubb
Box 20 45, 831 02 Ustersund

:8Tokalredaktdr i Ostra Jamtland - Norra Jédmiland

“# Peter Frindén Folke Hemmingsson

fl Fack 46 N ——— St =
o2 MONO R tromsviagen 47
840 64 Kilarne\y { 833 00 Strémsund

Lokalredaktdr i $odra Jamtland - Viastra Jamtland

Arne Blix Orjam Bergavist ceseesssssssssmssams

Stavre 2341 Arvesund
840 50 G&#lld 830 02 Mattmar

Medlemsavgift:0D:=/4r.Insédttes pd Pgo 88 52 11 - 3.
Jemtlands Veteranbil Klubb

Box 2045, 831 02 OSTERSUND.
Klubborgan: Karburatorn PR

Forsdkringskommitté :Folke Boogh,Fack 6,830 42 ASPAS
Arne Blix,3tavre 2341 GALLO

2 4 ; Kontakte dessa mdn om forsdkringar,
Redaktdrer f8r_46/60 sektionen Det lonar sig— Glom ej bort din forsdkringl

Stig Nilsson Hans Erik Eliasson
Storgatan 22 ¢ Storgatan 63
833 00 Stromsund 831 00 Ostersund




---ARSMOTE -~ -

Kallelse

Jemtlands Veteranbil Kjubbs Arsmote hdlles pd Osterdngsskolan,
Radhusgatan 74/Bangérdsgatan 1,fredagen den 16 mars 19379,
kl 19.30.

Forslag till dagordning:

1.Motets Oppnande

2,Val av mbtesordforande och mbtessekreterare
3,Paststidllande av dagordning

4,Val av justeringsmén

5.Godkdnnande av kallelsen till Arsmdtet
6,Verksamhetsberittelse for Jemtlands Veteranbil Kjubb
7.Revisions-och kassarapport

8.Beslut om ansvarsfrihet for styrelsen

9,Val av styrelse for &r 1979.

Styrelse:Sven Schylberg Ordf.
Folke Hemmingsson v.ordf.
Folke Boogh Sekr.
Christer Elgendahl v.sekr,
Sven Jernberg Kassor
Arne Blix v.kassdr

10.Val av revisorer/Suppleanter

11.,Val av klubbmidstare

12.,Val av valberedning

13,Val av forsdkringskommitté

14.Val av lokalredaktdrer att bitrdda Karburatorns redaktion
15,Paststdllande av arsavgift

16 ,Forslag frédn styrelsen

17.0vriga fragor

18.......-a...../Vﬁlkomnai

Styrelsen.

Il....l...ll.‘....I..'i'l.‘.......'l'......‘.'..'.‘.'.‘.....

Medlemsavgiften £or 1978

har en del av Er fortfarande inte betalat in.Det beror kanske

pa glomska.Om det skulle vara sd, att Du betalat in négon av de
senaste dagarna, sd ber vi Dig slinga bifogade inbetalningskort.
Har Du inte, s& &r det hdr sista chansen.

Kom ih8g, att om Du har en MHRF-forsdkring genom klubben,séd méste
Du betala,annarsS.eeeees

Lrsavgiften f£or 1979

ir 65 kronor.Porto och papperskostnader har stigit,séd vi méste
hoja,men vi hojer ej mer &n 5 kronor,

BOKREAN]II!)

P& &rets bokrea finns en intressant bok av Nils Nordberg,som skrev
Karossmakarens berattelse Arets bok heter RESA KUNGLIGT, en kultur-

-1.1 u- CH

' ) MA—.‘M




1919 bildades trafikskolan i Stromsund.

Den forsta uppkérningen skedde den 20/10 1919 vid hotellet i
Ulriksfors.

PROTOS Z 4 var skolbilen.,A 1829 var en Huppmobil,1912 fick
JeR.Sandberg trafiktillstdnd med 1829,De tv& andra bilarna
var ej registrerade,Bland personerna pa kortet kan Bil-Olle
Olsson och Valdemar Roos kdnnas igen.

Fran Stroms FHorisont

Av Folke Hemmingsson.

Att prata gamla bilar med Arne Roos i Strdmsund &ar roligt.Det méste vara fa
som upplevt bilens barndom s& intensivt och som minns olika bilar s& bra som
han.

Arne foddes 1916.Vid tolv ars Alder bdrjade han arbeta pd sin farbrors,Valde-
mar Roos,verkstad i Strdmsund.Valdemar Roos var kidnd som en mycket duktig tek-
niker och uppfinnare.Sedermera hjdlpte Arne till p& farbroderns bilskola,som
han senare dvertog och drev i egen regi frdn 1945 till 1978.Hans fdrsta skol-
bil var en Ford 1928 med registreringsnumret Z 508,



Under &ren 1946 - 53 var Arne ockséd aktiv battdvlare.Han kérde
flera SI med sin galosch.Arne har allts& under hela sitt liv
sysslat med bilar och motorer,1937 monterade Arne och Swedlund
gengasaggregat pd Stromsundsfidrjan.Samma &r tillverkade ockséd

Arne och hans farbror ett gengasaggregat p& deras Chevrolet 1925,
Arne har ocksd noteringar over de forsta bilarna,som gick i Strom-
sund.

Mellan aren 1906 -1909 trafikerade foljande bilar Strémsunds vidgar:
Overland,Cottearu,Dliirkopp,Orient,Huppmobile,Minerva och en Bugatti
frén Skyttmon.

En Cadillac 1909 ktptes av Bergvall i1 Alands.Den hade en 1-cylindrig
motor pd 11 hkr.Bergvall s&lde bilen efter kriget till Stockholm,
Bilen visades i TV i bérjan pd 1960-talet och den var di4 restaurerad,

Er 1915 fick Bil-Olle Ojsson i Stromsund trafiktillstdnd f£6r sin Pro-
tos.Den hade registreringsnumret A 1911.Bilen omregistrerades senare
411l Z 4.Samma 8r fick ocksd Jons Nilsson trafiktillst&nd for sin Hupp-
mobile,

E.G.Lundholm fick ocksd detta &r tillst&nd att med sin Ford lastbil,
Z 31, kora varor frédn Ostersund till sin jdrnhandel i Strodmsund.

En Nash lastbil drgdng 1919 dgdes av P,0.Pdlsson i Munkflohdgen.I den
tidskrift, som Jémtlands Droskégarefdrening utgav till sitt 10-4rs ju-
bileum kallades Pdlssons Nash for veritabel skridckbil,

Olle Sandstrom i Gdddede var &dgare till en REO lastbil av &rgdng 1924.
Med den transporterade han varor frdn Stromsund till Giddede.

En ovanligt bensintérstig Daimler kom frén Sundsvall till Lidsjoberg.
Ndar Tage Mansson i Stromsund i mitten av 1940-talet skulle kora hem
bilen frén Sundsvall, tog bensinen slut redan i Ramsele.Han ringde d&
till Arne, som &kte till Ramsele med tio liter.Den tog dock slut efter
bara ett par mils kdrning och mera brinsle médste anskaffas,

P4 1920-talet trafikerade en Willys Knight stridckan Edsele - Stromsund
samt Backe - Stromsund.Det var en Oppen femsitsig bil med en mycket tyst-
géende slidmotor,

En Austin 1920 med kedjesmdrjning och torrsump gick i Lidsjdberg.Karl
Ndslund i Lidsjoberg sédlde senare bilen till Stockholm,Ndr man forscker
spdra var de gamla bilarna har tagit vidgen, visar det sig, att de oftast
kopts upp av handlare frin Stockholm,
b 2k R IR CRE IR R ORI N R
Nar Du behdver SANDBLASTRA bilen
kontakta firman FROLING & SIMONETTI
i==—r——__ — - Gusta,Brunflo,

t i Tel,063/118750 eller 20195,
. De gor jdttebra jobb,
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KLUBBLOKAL

En &terkommande huvudvidrk for styrelsen
4r behovet av en ldmplig klubblokal.Hur
loser vi det?

Vi har nu hittat en ganska bra lokal pé
Bang&rdsgatan inrymd i Osteréngsskolan,

SE UPP FOR SKATTMASEN!

heter en liten broschyr, som vi bifogar
med denna tidning.Den skulle ha kommit

till den 15 februari,men var klubb erholl
broschyren frin MHRF forst dem 13 februari,
s& det hade #dndd blivit for sent till det
magiska datumet,

Lds och begrunda den.Anvind den ndsta &r
istédllet:

Bjorn-Eric Lindh skriver, att "Vi hiller
just p& med att bearbeta fjoldrets skade-
resultat och forbereder en datakorrning,

som skall ge oss exakta detaljer om vAra
forsdkringar."

Antalet olyeckor har varit ungefédr det nor-
mala,och det ekonomiska utfallet verkar att
bli hyggligt.

Antalet forsidkringar har okat kraftigt och
dr nu uppe i négqj bver 3,000,

. -
—_
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dger rum i Goteborg 21-29 april.
Motorama 79 kommer att soka sammanfora
intresset for dels dldre motorism,dels

den moderna inkl.MC,sportbilar och Hot
Rodding.

Svenska Missan &7 Stiftelse

P.0.Box 5222 S-402 24 GOTEBORG, Sweden

L)
KOM MED I TVATUMFYRAKLUBBENSLLS!

Du,som har en Prefekt,Anglia eller
Popular i staéplatsformat,bliv med-
lem i var rikstdckande klubb.
Ndarmare upplysningar genom
David Mellergard
Spadstigen 3
8%1 00 OSTERSUND
Tel.063%/119065
Helst brevsvar,

ALIA VARA BUSSAR

heter en ny bok,som ges ut p& forlaget
Allt om hobby,Box 9185,10273 Stockholm,

Boken har skrivits av Gert Ekstrom,Lars
Eriksson och Lars Olov Karlsson.

Gert Ekstrom &r museimannen,lars Erics-
son telmikern och Lars Olov Karlsson
linjetrafikens och pressens man.

Alla vara bussar - det dr bildboken om
svenskarna och deras bussar.Aiven svensk-
orna finns med.Vi upplever ibland buss-
turen som en alldaglig nddvindighet for
att utridtta dagens sysslor.Andra génger
dar det for att komma frén staden till

" landet eller fran landet till staden,

Det kan ocksé& vara en langresa pd semes-
tern.Bussen dr vért mest anvidnda trafik-
medel.

Boken ALLA VARA BUSSAR &r en unik sam-

ling bilder och anteckningar om bussarna

forr och deras utveckling till idag.

Gert Ekstrom,Lars Ericsson och Lars Olov

Karlsson tar er med pd en tur genom ti-

den och landet med alla vara bussar,

168 sidor,350 skona bussbilder.En bok

for alla,som &kt buss nédgon ging!

Kop den! Alla vara bussar &r en bra boki
Studebaker Sven



Flubb-
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2h . Prkaler

kan Du bestdlla hos var nye
stjadrnforsédljare
Christer Elgendahl
Optand 2873
831 00 USTERSUND,
Tel.063/35542

En jamte 4r alltid stolt 6ver vad han gjort.Stolta &r ocksd vi
Bver att vdr klubb fungerat si bra som den gjort nu i snart nio
dr,Darfor sdljer vi nu var klubbtrdja till jubileumspris.

Passa pd tillfdllet!

Kl dig snyggt i sommarvidrmen.

K14 dig i var klubbs snygga T-shirt,
som finns i fédrgerna svart-gul-rod-
grén-blad och vit med mérke pd fram-
sidan.

Den finns i ftljande storlekar:Small,
lledium och Large.

Barnstorlekar frén 1oo och uppé&t kommer
hem inom kort.

Skynda dig att bestdlla,ty antalet &r
begrédnsat.

Jubileumspriset gédller endast detta parti.

Kavajmdrke - svart med stickning i guld.
Ett "mdste" for gé-bort-kavajen,

PRIS:25:=5t.

Decal i plast, sjédlvhaftande med klubbmirket.
Pdrg:Gulbrun.
Pris:5:-

Har Du 18st medlemskort for 19797
Medlemsavgiften &r endast 65:=-,

MEDLEMSKORT
amw igf-’?



Hur stort skall
gnistgapet vara
péd min A~Ford?

Christers A-Ford tips!

Mlitt A~Ford tips denna géng Ar kanske ndgot e —
av reklam f£6r en annan klubb,men jag anser, -~ 0,035
att det 4r ett "médste" for A-Forddgaren att
vara medlem i svensks A-Fordarna,som ger ut
en "superb"tidning 6 génger om Aret.I den
£3r Du all tédnkbar information om ~-Ford
samt massor med renoveringstips etc.

Svenshka A Fordarna

ir med éver 350 medlemmar en av landets stirsta mérkesklubbar. Klubben ger
genom sin tidning FORD A ut 60 sidor A-Ford-informa-
tion per dr och ordnar tillsammans med de danska och
norska A-Ford-klubbarna i juni varje ér *’Grdinstrdffen”’,
dppen for alla A-Fordar. Medlemsavgiften dr 60 kr.

Med anledning av A-Fordens 50-drsjubileum fick alla
betalande medlemmar 1977 gratis klubbens nytryck

av 1931 drs svenska reservdelskatalog. Katalogen dr

pd 90 sidor med over 1.000 avbildade reservdelar,

verktyg och tillbehir. Nytrycket omfattar bide

person- och lastvagnar och kan ndstan inte skiljas

frdn originalet. X

Denna katalog blir din snabbhetspremie, om du tecknar
dig som ny medlem under 1978. ‘

Om du vill bli medlem skriv till klubbens kansli: ,

Svenska A-Fordarna, Box 4020, 136 04 Handey’
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Jenmtlands Veteranbil Klubb
Redaktoren!

Som omvdxling med arbetet i MHRF
med halvljus och dylikt &r jag nu
i fdrd med att forsoka finna en ka-
ross till min Fiat 503 1926.
Jag har under 10 &r arbetat lite
halvhjdrtat med detta utan resultat.
Jag skulle ddrfor Onska en annons
inféard i Er tidning.Eftersom nis-
tan ingen vet hur bilen ser ut har
Jag tédnkt mig en bild med annons-
o text enligt foljande:
7 TEIY
Fiat 503 1926 sokes 3 dorrar touringkaross,maskerings-
plédten under kylaren samt vindrutestdllning.

Bo Jonsson

S:t Larsgatan 13

58224 Linkdping

Tel,013/122910.
VIXTIGT MEDDELANDE!

ldttnader i avstdllningsproceduren.,.

lyndigheterna har forenklat avstdllningsproceduren for oss.Efter den
15 oktober 1978 har vi fdtt okat fortroende.,Vi far nidmligen sjdlva
skrapa bort kontrollmidrket frén bakre nummerpliten och skicka in
den till lédnsstyrelsen tillsammans med det vanliga rapportkor-
tet.Nu f&r dock inte mirket se ut hur som helst efter avskrap-
ningsoperationen.Det midste vara lidsbart och registreringsnum-
mer-angivelsen pd mirket mdste vara hel.Vi f&r inte fordra att
tjdnsteménnen pd liénsstyrelsen skall sitta och ldgga pussel med
smabitar frén mérket.

. Bo Jonsson/v.ordf,
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AKTIEBOLAGET STARLA-WERKEN

340 15 VITTARYD - TEL. 0372/70200 vx. - TELEX 52068 STARLA S

Butik: K6pmangatan 20 Lager: Bankgatan 16
Tel. 060/12 4455 - 1709 17

LJUDDAMPARE ® AVGASROR © KLAMMER
PACKNINGAR m. m. till de flesta bilar
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Didrikssons
KYLARVERKSTAD

Odenskogsvagen 36 BgTERSUND
. Tel. 063/12 8651

[ ]

OPPET 7—17, I6rdagar 7—13

[ ]

Reparation av kylare, inséttning av nya kylarelement
Rensning av kylare, virmeelement
Reparation av brénsletankar

Till
DKW 1939 kdpes motorcykelmotor 350 cc.

Maxwell 1923:Allt av intresse.

Soren Bardosson
Nyland 4581

830 70 Hammerdal
Tel.0644/40081

EN

Du som behdver en ny VOLVO
ED motor kontakta

Sven Jernberg,

Han har &ven nya dé&ck

5.90 x 16"

Termometrar,oljetrycksméatare,

6 volts tédndspolar,laddnings-
relder m,m,m,m.m,

Startknappar, tdndningslés
och mycket annat,

Gor ett bestk hos Jernbergs

VOLVO lager - Den resan lonar
sig,

sven Jernberi
Osa, 830 43 AS

Tel,063/30517,

Dodge 1930:Kromad lykta med
glas

' Axel Nilsson

Rotviken
830 66 Hotagen
Tel.0645/31029

Till
Oakland 1929/30:A1lt av intresse,men fram-
" forallt en parkeringslykta.
Gunnar Iindmark

Kasktplan 8
824 00 Hudiksvall

Tel.0650/93831/93502

Tiil

Ford A 1929:Bakre ddrrs fonsterram,armstod,
plattjdrn,som skall sitta under karos-
sen,skdrmhéllare,signalhorn,yttre ddrr-
handtag,handbromsspak m.me

Sture Danielsson

Pl 947

380 20 Ljungbyholm

Till ;

Citroen 1928:Navkapslar och fidlg

Citroen 1920ca:Skédrmar,fotsteg med mérke

Sven Schylberg,Grytan 2451,830 20 Brunflo.
Tel.063/20701 '

Bytes bort till Ford eller Gray

Chevrolet 1930:motor,isidrtagen,
navkapsel,stotfangare,
bromstrumma bak,?2 bromse—
skdldar med bromssystem,
reservhjulshédllare,

Chevrolet 1935:2 st hjul,4.75x19"

Ford T:Framfjéddrar med fjidderndvar

Ford A:5 st hjul, 10 st hjulmutter

Ford V8 193%6-46:Rep.sats till forg.

Pord Anglia 1946:Kylare med mantel
3 st navkapslar.Ddlig ka=-
ross kan anvisas.

Fiat S5oo:Motor och vidxelldda

Ozkland 1925:Delar

Volvo:2 st trdekerhjul,600x19"

Citroen:1 platfialg med 15 cm messing

navkapsel.

Dodge 1929:Kaross till tdckt bil

Ford B 1932:Nyplanat topplock,nyre-—

noverad vattenpump.

Christer Elgendahl

Optand 2873

831 00 Ostersund

Tell.063/35542




Information om

VETERANBIL-FORSAKRING

Folksam och Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF) har utformat en for-
manlig forsikring speciellt anpassad for klubbmedlemmar och fordon som ér
anslutna till MHRF.

OLIKA FORSAKRINGSPAKET:

HELFORSAKRING -

den bista forsikringen nir bilen &r korklar
och anvinds pa veteranbilrallyn eller
liknande.

Giller med_trafik  vagnskada skadegor-
else - brand — stold - vattenledningsskada
— glas - rdddning och réttsskydd.

HALVFORSAKRING med skadegorelse —
nir bilen dr korklar och anvinds vid utstall-
ningar.

Giller med samma moment som helforsdk-
ringen men utan vagnskadeforsikring.

LAGERFORSAKRING -
for orenoverade fordon och delar.

Giller bl a for brand, inbrott och vattenled-
ningsskador.

RENOVERINGSFORSAKRING —
under renoveringstiden.

Giller bl a med brand, glas, stold, ratts.
skydd och vid skador under transport.

HALVKASKO med skadegorelse -
“utstidllnings{orsikring”

[or bilar som inte kors men anda &r utstall-
da pa muséer eller i privata samlingar.

Giller med samma moment som renove-
ringsforsidkring utokad med skydd vid ska-

degorelse.
[ &

Vill du veta mer om veteranbilforsakring kontakta nagon veteranbilklubb som

ar ansluten till MHRF.

MOTORHISTORISKA RIKSFORBUNDET ¢ FOLKSAM
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Kipes

Chevrolet 1934 Standard 4 dorrars
Kaross:Vi framddrr,sdten fram
och bak,motorhuv,komplett.
Fotsteg,ekerfilgar,4 st,6 hal
5,50 x 17,navkapslar:5 st,
bensintank m.lock,kylarlock,
Signalhornsknapp,lyktglas,ev.

Till

Studebaker 53 1930:Navkapslar

enligt skissen hiér nere pé
sidan.

Kamked ja,forgasare av mar-
ket Schebler TX eller Strom—
berg U 2

Roger Fredriksson
Konvaljvégen 12

GUSTAIS

Tel.0243/40536

sarg,bakre ,hastigheisnibaree,
amperemétare,bréinsle och olje-
trycksmitare,vixelspaksknopp,
startvev,domkraft org,chevro-
letmirke t.kylaren,startmotor-
kontakt.

Bo Engstrdm
Regementsgatan 17 og

Till

1929/30:Skdrmar.Allt av in-
tresse till denna vagh.
Ingvar Carlsson
Sidvallsviagen 19

8%2 00 Froson

lash

831 00 Ostersund
Tel, N63/105097 e 17.00

Till :
DODGE Senior 1929:Kylarmaskering,axlar,
stotféangare ,motorhuvsdverdel

m.m.Gdrna byteshandel.

Ti11 Ford Eifel 1937 - 39:Ytterhandtag,Eifel
miarket pd kylargrillen,lyktglas
fram och bak,motorhuvssvala,
Karl-Erik Jonsson
Skavbridnna 1130
830 60 Follinge
Tel.0695/610

7111
Ford T 1919:Trdilsthjul och 5 framskédrmar
Overland 4 1922:pinjong,instrumentering,
dorrar och 1 lyktsarg
Claes Rocklin
Sveavidgen 7T
96100 Boden
Tel.0921/50174

Till
Dodege 1923 4 dorrars oppen.Intresserad
av allt,men frimst bakaxel
med hjul,lyktor,vacumtank m,m.
Gunnar Johnsson
T1.1471
83044 N&lden
Tel,0640/43115 Bost.
42093-403%42 Arb.

Till
Studebaker Standard Six 1925:T dorrhand-
tag,navkapslar,21" tridekerhjul
baklyktor m.m.
Sven Schylberg
Grytan 2451
830 20 Brunflo.Tel.063/20701

Roger Predriksson
Konvaljvdgen 12

L9-
FOrmm

T S

GUSTAFS
Tel.0243/40536



= Kértivling
— Kostumtivlare och passagerare

Oppet fér motorfordon av alla slag
ildre in 20 ir (Krigsfordon tillverkade
fore 1.1.1946)

Max 150 fordon accepteras.

Klasser for kirtivlingen
1) Fordoen tillverkade fére 1.1.1930

PRATT'S MOTOR CAR SPIRIT

Specially refined and highly deodorised for usc in Motor Cars. "

LEAVES NO DEPOSIT IN CYLINDERS. A“ons é.r 1900
T -—r
IN IN
TWO-GALLON TWO-GALLON
CANS. CANS.
il -

Supplied in barrels and cases of four two-gallon cans.

Kole Importers: ANGLO=AMERICAN OIL CO. LTD.

Vi har i lager FPORDELARLOCK, BRYTARSPETSAR,
ROTORER, KONDENSATORER, STARTMOTOR- och GEN-
ERATORKOL till c:a 90 /% av alla gammelbil-
modeller 1927-60, utrustade med Auto-Lite,
Delco-Remy, Bosch, DKW/IFA, Ducellier, SEV,
RB, Ford, Fiat/Marelli eller lLucas el-system.
VASTERVIKS BILELEKTRISKA
Hallstromsgatan 14. 53300 Vastervik
Tel.: 0490-14721

THE VETERAN CAR CLUB
OF FINLAND
TJUGO AR JUBILEUMS

RALLYT 15.—18.6.1979

KLASSER FOR KORTAVLINGEN

skall bedomas direfter, hur deras Classic, litta krigsfordon.

kostymer motsvarar fordonets ar-

ging.

och krigsmotorcyclar.

5) kommersiella fordon

Veteran och Vintage, litta kirgs-
fordon Kylarmirket ph de i Finland ir 1923 cill- -
Ve (2 st.} Finlandia-bilen Deltagaravgift 100 Fmk

For mer information skriv tll:

THE VETERAN CAR CLUB OF FINLAND
P.O. BOX 422, 00101 HELSINKI 10, FINLAND

2) Fordon tillverkade fore 1.1.1940

3) Fordon tllverkade fire 1.1.1959
Special Interest, litta krigsfordon.

4) Motorcyclar tillverkade fore 1.1.1940

Lastbilar, traktorer, bussar, brand-
bilar, lingtradare, angviiltar, ing-
traktorer, anglastbilar tillverkade
fore 1.1.1940 och tunga krigsfordon.



Guannar och Karl —E&riks

Fyndmarknad

Sdljes/Bytes till Dodge 1923 delar

IFA F8 1954:Hel bil s& nér som pé
karossen."Rullar pa hjul'.
Bra reservdelar, en e] bir-
gad bil utan kaross,bra delar

Volge Hgv.Diesel/Rover/1966 hel kom-
plett bil,lite risig i kaross
8,000 mil fabriksnytt avgas-
system medfdljer.

Chandler 1925,omkr.:Karosseridelar,
framaxel med hjul.

Volvo Pv 51-1938:Bra ram med fjad-
rar och bakaxel.

Maxwell :Bakdel kaross och sufflett

Dodge 1928 kompl.med torped,bakax—
el med hjul,ddlig karossj
Anvisas.Viaxellédda

A=Ford framskéarm

Chevrolet 1933:Last:Bakaxel med hjul
2 st vaxelléddor %0-40tals.

Chevrolet Epa 1937 med reservation
for ev.bortstddning, star 1lits
avigt till,har hotats med
overfyllning.

Buick-20-tals kylare,hfgre modell.

Opel Kadett/Olympia 37/39:Motorhuv,
bakaxel,styrsnécka med ratt.

Mercedes 1962/67:Bensinmotorer,3st
vaxellddor meme

Harley Davidsson,omkr.1920:Ram,sdmre
bra hjul samt en sidovagn.

AJS:Tidigt 30-tal.Hel motorcykel,

1 cyl.ndstan komplett.

Bédtmotor med 1 cyle.magnettidning
"Skgndia" med propeller,in-
ombordare.

Rex Willers ldttviktare sdljes el.
bytes,remdriven 1924,néstan
komplett.

Képes/Bytes i ovanstdende:Alla delar
till Dodge 1923, 4-dorrars
oppen av intresse,frdmst
bakaxel med hjul,lyktor,va=-
cumtank m.me

Gunnar Johnsson
Pl.1471

830 44 Ndlden
Tel,0640/43115 Bostaden

42093-40342 Arbetet

.&

Chevrolet:2 st stdlekerfdlgar 18"
6 st 19"
1924 :Hbger framskdrm
1924 :DLastbil :Trampor,hjul
1927:2 torpeder,2 dérrar,diws
karossdelar,inre dérrhand-
tag,bensintank,2 triaekers=
hjul och 1 tallrikshjul 21!
Stralkastarfiste,motor
m,generator,startmotor,
forgasare,vattenpump,flékt.
rem,fo®delardosa.

193%1:Kaross,kylmantel, bensin-
tank, 1 st framaxel och
3 bakaxlar.

1933 :Navkapsel

193%34:2 st stotféngare m.stig-
platta for svirmorslucka
pé den ena.

19%6:4 st fdlgar, 1 navkapsel.

1939 :Ramframdel med fjéddrar,

styrsnécka, torped med ine
strument och startlés,
stotfdngare,motorhuv,fram-
skdrmar med reserhjuls-
hallare.

Dodge DA 1929:2 st kompl.stridlastare.

DKV Spénkorg:Motorhuv.

Dodge 1927:Engelsk,dppen:Skirmar,kaross—

bakdel.

Volvo B4B:Vixelldda,kylare,kardansténg,
grill,

Willys Overland Whippet 1931,omkr.Kaross,
ram,ytterhandtag,kylare med man.
tel och emaljmérke.

Nash 320 1927:Karossbakdel med sk&rmar,

2 st ddrrar kompletta,stotféng-
are.instrumentbrida,hastighets-
métare,rattsténg,stotdédmpare,
framvagn .M.

T=Ford:2 st hjul med tr&lot 21"

1 st med jadrnldt,ev.framvagnsdelar

A=Ford Tudor 1929:Vindruteram,baklyktera-
ramar.

Ford Junior 1935:Motorhuv,oljefilter,?2 st
stotfdngare och ett faste.

Ford V8 193%6:Motorhuv,V8 mirke for grille:

Ford V8 1937:Sidoplét,vinster ovanfor
framskidrmen.

Ford V8 Standard 1938:0vre grillplétar
for bagge sidor.Massor av grenrdr,
fordelarhus,lock och kablar mem.

Husqvarna:Lattviktare fran 1930-talet,

Chevrolet
Chevrolet
Chevrolet

Chevrolet
SerJ.AE

Chevrolet
Chevrolet

Chevrolet
Chevrolet

Dessutom en massa gamla mc,moped och bildelar,
oidentifierade,som méste bort.Intresserad-

av byte mot delar till Dodge Senior Six 1929/30
och Ford Eifel 1937-39.

nédstan kompl.Raritet.
Indian:Tidig sidovagn m.plattformad skidrm
i bra skick,dv.a.delar til1 Indian
Karl-Erik Jonsson,Skavbrinna 1130,830 60 Follinge. 9645761012



André Michelin.

MICHELIN

eller

luftringens historia

For 36 dr sedan overtogo briderna Michelin en liten, 1 en avldgsen del av Frankrike
beldgen kautschukfabrik.

Detta foretag har 1 ndrvarande stund utvecklats 1ill en vdrldsfirma. De fabriker, ddr
Michelin-luftringarna tillverkas, upptaga helt ett omrdde om hundratals hektar och
giva brod dt en befolkning, vars storlek dr jamforlig med folkmdngden i en stérre stad.

Historien om denna storartade utveckling star i intimt samband med de framsteg, som
kdnneteckna luftringens segertdg under de gdngna 36 dren. I detta avseende md redan hdr
framhdllas, att det dr firman Michelin, som uppfunnit den aviagbara luftringen, som skapat de
forsta forbilar avsedda luftringarna och som genomen oavbruten serie av forbdttringar — strdck-
ande sig dver en period av 30 dr — bragt dessa ringar till deras nuvarande fullindning.

Det dr darfor ingen dverdrift att pdstd, art firman Michelins versksamhet utévar ert
betydande inflytande pd levnadsvillkorens gestalining i vdra dagar. Sdsom hdr nedan skall
visas, dr det helt och hdllet luftringens fortjdnst, att bilarna blivit vad de nu dro, ndmligen
ett oumbdrligt hjilpmedel var helst frdga dr om manskligt arbete, socialt wvalstand eller
vetenskapligt framdiskridande 1 allmdnher.

Edovard Michelin,



For 36 ar sedan borjade man i Frankrike
utrusta cyklarna med luftringar, men dessa
voro icke avtagbara samt fistes vid l6tarna
med segelduksremsor. Ofta nog sprungo de
sonder, varvid det gillde att paklistra dylika
remsor, en efter en, samt att sy fast dem vid
dirfor avsedda fdstepunkter. Varje cykeldkare
maste sdlunda pd den tiden vara skicklig 1
somnad

En eftermiddag ar 1889 gjorde en cyklist sitt
intdg 1+ Michelinfabriken pa en vurst, dragen av
ett par oxar Hans luftringar hade gatt sénder,
och han hoppades nu {4 dem lagade pa fabn-
ken.

Det gick 4t tre timmar, innan man fick ring-

Nagot om uppfinningen av den avtagbara luftringen

I'are Michelins wppfinning jdste man sd goll sig gora lai
luptringarna vid hjullotarna,

Fore luftringens jramirddande mdste varje cyklist vara
{1 bestttning qv en betydlig spdnstighet och oombhet

arna anbragta och [fastgjorda pa sin plats.
Diarpa vidtog torkningsproceduren, vartill hela
natten Aatgick.

Pafoljande dag provades cykeln vid fabriken,
varvid man kom att fasta sig vid den stora for-
bittring, som luftringarna representerade 1i
jamforelse med de forut anvdnda massivring-
arna. Fabrikens ledning insag omedelbart, att
detta var négot att taga vara pa for framtiden.
Men si sprack en av ringarna pa nytt, dar-
med visande huru émtaliga de voro.

Man férstod nu, att luftringarna toér att sla
igenom maste tillverkas sd att forsta bista
amatér kunde verkstélla ombyte av cn  ska-
dad ring pa nagra fi minuter.

En historisk cykel, som gav Michelin wppsiaget till de
aviagbara luftringarna.

Innan man vil upprunnit den aviagbara luftringen, var
en sprungen ring en verklig katastrol

Efter tre manaders arbete lyckades Michelin
framstédlla en luftring, som fdstes vid l6ten
med 17 bultar. Denna uppfinning betecknade
redan ett betydande framsteg, ehuru en ring
palaggning dnnu  alltjimt krivde cirka en
kvarts timmes arbete.

Den nya ringen bestod sitt forsta prov vid
1891 ars stora cykeltdvlingar. Tack vare den-
samma lyckades en da dnnu okdnd cyklist att
framkomma till malet hela 8 timmar f6re nista
man, som da stod pa hojden av sitt rykte som
framgéngsrik kapprvttare.

Segraren hade tillryggalagt 1.208 km. pa 71 tim-
mar 3o min. utan att nagon enda gang stiga av
sin maskin. For att hindra honom fran att somna,
hade hans pacemakers funnit pa att oavbrutet
ringa honom i oronen med stora klockor.

Ett kinkigt problem : Huru konsiruera en aviagbay

ufiring,

(1889)



‘Tre méanader senare kunde firman Michelin

inregistrera ett nytt framsteg, ity att tiden for

e S ringpasittningen lyckligen nedbragtes till tva

minuter. En sprungen ring var ej lingre en ka-

tastrof, utan pa sin hojd ett forargligt, men snart
avhjidlpt missode.

For att hirom overtyga den stora allmin-
heten, anordnade firman Michelin en stor cv-
keltdvlan pa stridckan Paris-Clermont-Ferrand.
Fére tivlingens bérjan hade pd firmans téran.
staltande ufstrotts en massa smdaspik pa tav
lings-banan. De 244 ringskador, som hiarav
blevo en {&ljd. reparerades utan svarighet — och
cyklisterna hade befriats fran sin gamla skrack
for punkteringar. Direfter avvipnades sa
smaningom de sista motstandarna mot luftring-
arnas anvindning.

7 | A\, o L l.
1891 : Den avtagbara ringens iriumf. — 1.208 km. pd 1892. Paris-Clermoni-Ferrand. Cyklisterna botas fir sin
71 Hm. 30 min, gamla skrdck 16r punkteringar.

Om framstillningen av de forsta luftringarna inom
automobilindustrien (1895)

Ombkring 4r 1804 lig automobilismen 4nnu
i sin linda. Den tidens vagnar voro férsedda
med harda hjulringar, vilket hade till foljd, att
de ofta gingo sénder blott och bart pa grund
av den pafrestning f6r vilken de utsattes genom
den omattliga skakningen pa vigarna.

Michelin, vilkens tankar stindigt voro in-
stallda pA nya framsteg och férbattringar, sade
en dag till aktiedgarna i foretaget :

« Vi borja nu inhdsta statliga fortjanster &
vara cykelluftringar. Borde vi icke,i stallet for
att nu utdela dem till aktiedgarna,lagga ned dem
pé framkonstruerandet av luftringar f6r automo-
biler? Ty, liksom den moderna cykeln harluftring-
en att tacka for sin tillblivelse, vilar automobi-
lismens framtid pa méjligheten att framstilla en

(1894).

De forsta automobilerna framkallade en verklig uppstin- Fire lufiringens framirddande voro bilarna wuisalta [or
delse d landsbygden. hejdlosa skakningar vid minsta oidmnhet 4 vagbanan.



for detta fortskaffningsmedel lampad luftring. »
| » Michelin dgde vid denna tid cn 4 hkrs vagn,
som dopts till ¢« Blixten », icke pa grund av sin
hastighet, utan darfér att densamma till {6ljd
av ett fel i styrledningen, visade bendgenhet att
ga i sicksack. Ar 1895 lyckades Agaren efter ota-
liga misséden anbringa luftringar 4 densamma.

Vid samma tidpunkt pagingo just férbere-
delser till en stor biltavling & en stricka av
1.200 km. Men ingen bilfabrikant vagade ekipera
sina vagnar med de nya luftringarna.

« Vad anvander Ni {6r fyllning till Edra ring-
ar, bomull eller hé ?» fragade en av dem bland
annat. Han lat sig ej overtyga, att dessa ringar
voro fyllda med luft, f6rrin man infér hans egna

Huru som helst, Michelin anmalde trots allt
« Blixten » till den nyssndmnda tavlingen. Och
som ingen forare vigade itaga sig att kéra den
livsfarliga vagnen, fingo bréderna Michelin taga
saken i egna hander.

Det blev en verkligt handelserik fird. For
var hundrafemtionde kilometer sprang regel-
bundet en ring, och tva ganger fattade vagnen
eld. Snart nog borjade dven vixelladan krang-
la, sd att man endast kunde utnyttja 2 vix-
lar pa 4. Till raga pa olyckan férlorades en del
hjulekrar. Men, trots allt, fortsattes loppet till
slut — och luftringen hade gjort sin start inom
automobilismen. : i

For att sdtta allmdnheten i tillfalle att riktigt

dgon témt och dter pumpat upp en dylik ring.

De dskddare voro lilt rdknade, som vid luflringarnas
forsta framtrddande kunde formds atl inse, atl dessa ring-
ar verkligen voro fyllda med luft.

Forsta missodet vid den verkligt episka tavlingen drabba-
de “Blixten”, di den kommit pd et avstdnd av 150 meler
frdn startlinjen,

overtyga sig om luftringens Overlidgsenhet, lit
Michelin iordningstélla en sirskild bilbana inne
i staden Paris, Dir provkordes nu trenne chassier,
av vilka det ena var férsett med luftringar,
det andra med jarn och det tredje med mas-
sivringar, P4 sjdlva banan hade uppstéllts en del
hinder. Efter varje provkoérning kunde man pa
banan plocka upp hattar, paraplyn, léshar, ja,
t.o.m. lostdnder, vilket allt skakats ned fran
de bdda chassier, som voro férsedda med jam —
eller massivringar...

Efter denna onekligen ganska originella
demonstration dréjde det ej lange forrdn luft-
ringen blev populdr och borjade anbringas a
alla vagnar.

En  hdndelserik tdvling . '‘Blizien" faltade eld icke
mindre dn tvd gdnger.

A Michelins bilbana ddagalades med full evidens de
foretrdden, som wufiringen besalt gent emol massivringen,



Automobilismens utveckling

Ar 1895 fanns det i hela
virlden blott 3.000 bilar. For
nirvarande 6verstiger deras an-
tal 18.000.000.

Firman Michelin kan till
en del taga at sig dran hirav,
alldenstund denna hart nir sa-
golika utveckling ¢verhuvud
méjliggjorts genom den av fir-
man forst framstdllda och se-
dan oavbrutet [érbittrade luft-
ringen,

Ar 1895 kunde man med en
vagn om 1400 kg. tillrygga-
ligga 155 kin. med en luftring,
sont i bredd matte blott 65 T,
under det att man i néirva-
rande stund kan tillryggaligga
40.000 km. med en vagn om 10
ton, utrustad med luftringar
imed en bredd av 185 .

Dessa siffror visa tillfyllest

under de senaste 30 aren

vad firman Michelin utrittat

pd omradet.

Ar 1897 var den angbil,
som av firman Michelin an-
milts till deltagande i Aarets
tivling, fortfarande utrustad
med blott 65 i breda luftring-
ar.

Firman Michelin utgick som
Segrare ur denna tévling med en
uppnédd maximalhastighet av
52 km. i timman.

Samima dags afton utbragtes
av en begeistrad deltagare 1
den festbankett, soni med an-
ledning av dagens betydelse
gavs for firmans ingeniérer och
bilférare, en skal for den forste
bilist, som lyckades uppni en
hastighet av 100 km. i timman.

En av ingenidrerna, som
héndelsevis satt i nirheten av.

André Michelin, viskade dir-
vid i hans 6ra :

« Det dr i alla fall mérkvar-
digt, vad folk dr upplagt for
att prata dumheter vid slutet
av en festmiddag ! »

Vad Michelin betriaffar var
han ingalunda med pa denna
skeptiska syn pa framtidens
méjligheter. Det drdjde ¢j hel-
ler linge foérran han frambragt
tvd nya dimensioner om go
och 100 ! bredd respektive.
Tack vuare denna omstindighet,
kom nan i bérjan av ar 1898
upp till en hastighet av 8o km.
1 timman, vilken siffra nigra fa
dagar senare férbittrades till
1oo km. jamt.

Ar 1905 utslappte firman
Michelin i marknaden en ny
luftringstyp, forstarkt med ni-

tar av en sirskild konstruk-
tion,

Ar 1906 var finnan fardig
med det avtagbara hjulet.

Tva 4ar senare, 1908, fick
man bevittna framtriadandet
av de [orsta dubbelringarna.

Sa kom ar 1919 den beromda
« Cablé-ringen ».

Efter ytterligare ett par ar
kompletterades ar 1921 155 "},
ringen med den nya dimensio-
nen 185 %, varigenom lastau-
tomobilerna i sin tur gjordes
delaktiga av de foretrdden,
som utmaéarka luftringarmas an-
vandning i praktiken,

Annu ett par ar senare, 1923,
forunnades det firman att |
marknaden utslippa den nya,
for lagt tryck avsedda « Cablé-
Comtort-ringen ».




Ndgra data ur firman Michelin’s tidigare historia

Det dr nu ungefir jimnt 100 ar sedan en av bréderna Miche-
lin's forfider densamme, som grundlade fabriken i Clermont-
Ferrand, ingick dktenskap med en ung engelska, systerdotter
till en ldrd vetenskapsman, vilken var den férste, som lyckades
bringa kautschuken att antaga flytande form. Den unga frun,
som erinrade sig den glddje hon som barn hade haft av de
kautschukbollar, som hennes morbror forfardigat 4t henne, tog
sig en vacker dag fore att gora nagra bollar av samma dmne {ér
att darmed glddja nagra barn i grannskapet. Dessa bollar blevo
sd omtyckta bland ungdomen, att mannen beslot sig for att
upptaga en fabriksméssig tillverkning dérav.

S4 lyder historien om den ursprungliga anledningen till, att
Michelinfabriken kom att dgna sig at kautschukindustrien,

Fabriken fortsatte sedermera pa den inslagna vigen, men
forblev dnnu under manga ar ett obetydligt litet landsorts-
feretag,

Ar 1889, da fabrikens ledning anfértrotts 4t en férvaltare,
medan bréderna Michelin vistades i Paris, hade foretaget att
kampa med Aatskilliga svéirigheter, vadan broderna beslto sig
for att sjalva stilla sig i spetsen fér driften, i hopp att sdlunda
kunna rycka upp densamma,

Den &ldre brodern André, som var ingeniér, sysslade vid
denna tidpunkt med diverse tillverkningar pa det metallurgiska
omradet, medan den yngre, Edvard, ignade sig 4t malarkonsten,
inom vilken hans lirare f6respAdde honom en lysande framtid.

Det var den sistnimnde som, efter att for alltid hava lagt bort
sina penslar, férst flyttade tillbaka till Clermont-Ferrand, dit
dven den dldre brodern begav sig efter nagra ar for att helt dgna
sig at skétseln av familjeforetaget.

Under de bada brédernas insiktsfulla ledning uppnédde fore-
taget inom kort ett glinsande uppsving, varom efterfoljande
sidor i denna broschyr i sin man bira vittne.
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att giva ldsaren en forestdllning om de skiftande
skepnader, i vilka Bibendum ilskar att upptrada fo:

att roa sin publik i de fem virdsdelarna.
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Michelinringarnas fore-

Hela virlden kdnner numera igen denna urkomiska

Tllustrationerna & denna sida aro for ovri
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figur, som tjdnstgdr som

sprakare hos allménheten.
Det var den har ovan avbildade ringstapeln som en ging i Hden gav wpphov dt Bibendum
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