


Sdger vi &nyo,Vi hoppas,; att Du £4tt védr medlemsmatrikel,
som utséndes i februari ménad.,Den var daterad Karburatorn
Ny 1, ﬁrg.? 1978.,Vi hade hoppats,nir vi vddjade efter for-
donsuppgifter, att alla skulle sénda in uppgifter om sina
rariteterymen &dnnu saknar vi mdnga.Skriv omgéende ned ditt
fordonsinnehav, s& lovar vi att komma med en utforligare
matrikel,

Detta nummer dgnarx vi till stor del &t Polkes sndslidde,men
éven andra snéfordon har vi forskat lite ome.Vet Du om ndgon
sndsldde,sd dr vi tacksam, om Du vill skicka in uppgifter
om denna.Sdnd girna dven kort.Vi &terkommer i senare nummer
med mera uppgifter om sniofordon i Sverige.

Nésta nummer kommer vi att idgna &t Nashbilar.Du som har en
Nashbil sénd in uppgifter om denna och gérna ett koritsefter-
som lkommer kommner att gdra en historik om mirket.

Loppmarkned blir det den 6 maj.Marknaden &dr flyttad frén
Tengens i As till Jamtli 1 Ustersund.Du,som har nigot att
s8lja,glém ej den dagen.Duysom saknar prylar till din bil
kan vid var marknad, gora drets fynd.Boka in lordagen den
6 maj,Jamtli,lstersund.Marinadsplatsen blir nedanfdr dans-
logen framfdr dansscenen,

Sondagen den 11 juni gdr Bodsjorallyts ftredje upplaga.Del—~
tagarantalet dr i &4r begriénsat till 25 veteranbil,sd Du bdr
omgdende anmila ditt intresse.Vi behdver ocksd funktionirer,
g4 alla ken hjdlpa till,Banchef dr Pelle Norman,Hammarstrand.

I avgusti gdr Storsjdrallyt.Lordagen den 12 augusti gdr star-
ten pd Jamtli £Or ett trevliigt familjerally i underbar jimt-
léndek lulturhistorisk miljd.

Arsmotet 1977 faststillde medlemsavgiften ©ill 60 kronor.Du,
som ej har betalt in denna, bor omgfiende gora detta.Sénd in
beloppet pad vart postgiro.

52 hoppas vi, att Du inte glommer att stka dispens.led denna
tidning f8ljer en evenemangskalender och ettt formulir Pér an-—
s0kan om dispens.lds noga igenom,hur Du skall goral Lycka till}

Jemtlands Veteranbil Klubb &r en sammanslutning sv intres-
serade,som vill verka for att historiskt intressanta fordon bee
varas,restaureras och hehdlles inom lénet.Klubben arbetar for
att skapa ett bilhistoriskt museum i Jémtland.Vir klubbtidning
heter Karburatorn och utkommer tvd génger per Ar.JVBK #r anslu-
ten till Motorhistoriska Riksforbundet och genom var xlubb kan
Du teckna en hillig forsikring for din bil.Vi har ett vackert
klubbmérke f&ér gé-bort rocken och ett klubbmérke i plast for
bilen.For alla Aldrar finns klubbtrojore.ivelutningsvis vill vi
tnska Dig en trevlig vArvinter och lycka till med renoveringen

av bilen
REDAX K ?emtlamcﬁf
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I ett garage i Aspds star veteranbilf&rarens
vinterdrom.Det &dr en gammal T-Ford pi medar.Den
kallas motorsldde i patenthandlingarna,

Motorsliden dr formodligen en av de allra f&r-
sta 1 sitt slag och gammelfarfar till dagens sno-
skotrar.Samtidigt har den hir motorsliden en ut-
vecklingsteknisk intressant bakgrund.Ett projekt,
som i kostnader och marknadsféring saknar motsva-
righeter inom jédmtlandsk verkstadsniring,



Folke Boogh i Aspds,som kartlagt urscooterns
historia med hjdlp av Ambjdrn Mattsson i Stromsund
berdttar:

Det var tv& fabrikorer i Stromsund,Johannes och
0lof Lofstrom,som fick idén till motorsldden.Andre-
as Eriksson i Lit blev deras finansidr.Dom fick ock-
s4 h&lla till i hans smedja.

Uppfinnarna Johannes och Olof Lofstrom frén Strom-
sund gjorde forsta motorsldden redan 1912, d& de med en
motorslidde med ett stort kugghjul som drivanordning &akte
omkring p& isen pé& Stroms vattudal.

Ndésta motorslidde sig dagens 1ljus 1916.Den var utrus-
tad med en smal matta och ovanp& det hela en Buickram med
motor.Den sliden blev sedermera s&ld till Ostersund och
syntes nagra vintrar ute pd Storsjons is.1917 framstsill-
des ytterligare ett exemplar,

Under ett par &rs tid i borjan av 1920-talet fort-
satte utvecklingsarbetet.Atminstone tva prototyper blev
gjorda.Den ena holl inte mattet.Drivbandet var for klent,

Nu fick uppfinnarna kontakt med Andreas Eriksson i
Lit,som satsade friskt kapital i projektet och den nu-
varande motorsldden kom till stand sannolikt 1921-22,
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Tvillingarna Lifstrom under en tur p& Storsjon 1 sin ombyggda T-Ford, Var det Jimtlands forsta noikoter:

1924 stkte broderma och deras beskyddare Andreas
Eriksson patent pd motorsldden.Det blev beviljat i Sve-
rige,Finland ,Norge,Kanada och USA.Ett s.k.virldspatent
rann ddremot ut i sanden eller snon,om man s& vill,

Materialkostnaden for dessa experiment gick pad dver
80,000 :=kronor enligt kvarvarande kassabOcker,ddr spe-
cialstdl och bult fran Eskilstuna och Hallstahammar var
de storsta utgifterna.

Bilsldden filmades flera ganger,dels i fjdllterring
for att visa sliddens framkomlighet,dels ute p& Frosbdn,
ddr nigra scener togs i Kungsgardsviken i samband med
en flygdag.hiven tillverkningen i Boda ute i Lit filma-
des,1927 akte finansidren over till USA fior att skapa
intresse for projektet och sdlja patentréatten,



Ostersunds Posten 7/5 1924

En jamiléndsk automobil-
sldde.

Bréderna Lofsiroms uppfinning i ny gestall.

I april 1921 voro stadsborna i till-
tille att studera en motorslade, kon-
struerad av hroderna Lofstrom. Fack-
man uttalade sig di smickrande om
idéen. Experimenten gavo dock g
full riattvisa at uppfinningen, ty mo-
torsliden var utrustad med for svag
motor.

Under de ar som gitt har ej upp-
finnarna vilat. De ha forbittrat® sin
idé, sa att nu kan uppfinningén mon-
teras pa vilken bil som helst. Nu i
vinter har den monterats pa en Ford-
bil och med mycket gott resultat och
hir ovan visa vi en bild av sliden.
Samtidigt har den filmats av fotograf
Sundbick och denna vittnar om aft

sliden verklgen briljant klarade alla.

de prov: den sattes. pd. Den tog sig
lika bra fram pa vig som i s, djup

sné och den antrade backar, som vo- |-

ro branta som hustak, och detta fast
ej vig fanns forut. Plager hysas ock-

sd nu pa att dka upp till Areskutans
fopp- for att visa uppfinningens vir-
de och att den fyller de kvalifikatio-

ner som uppfinnarna utlovat:

Det gir mycket enkelt att ommon-
tera bilen fran sommarbruk till vin-
terbruk eller tvartom. En van montdr
kan utfora detlta pa cirka en timme.

Snart nog fa ostersundarna se upp-
finningen pd film. Den nu upptagna
filmen, som lir vara mycket lyckad,
kommer namligen att visas hiir innan
den skall rullas upp infor huvudsta-
dens publik. ;

Tilliggas kan, att automobilslidens
fart blir densamma som fér en bil pd
hjul, att den later sig styras -och bac-
kas som en vanlig bil och ati inga sto-
tar, knarkningar eller andra.oljud fo-
rekomma. ' '

Nu hava vi allsd endast att hida ti-
den och att sedan konstatera att upp-
finningen haller mdttet.




Henry Ford
ville kopa

Det gir manga obekrdftade rykten om hur affiren ut-
vecklades efter det,berdttar Folke Boogh. Ett av dom
berdttar, att Andreas Eriksson 1927 &kte &ver till USA
for att forscka intressera Henry Ford for motorsliden.
Andreas Eriksson bjods en miljon kronor for tillverk—
ningsrédtten av amerikanske Henry Ford,men nobbade,An-
dreas Eriksson tyckte, att det var for litet att dela
pé tre, s& han begdrde det dubbla,men det gick ej Ford
med pl.Andreas Eriksson beslst d& att lata projektet
vila ett tag och att de sjilva skulle starta stortill-
verkning i Lit.Andreas blev emellertid kvar i USA under
flera &r och blev dir engagerad i tillverkningen av en
flygmaskin.Forst 1932 kom Eriksson tillbaka till Sverige
och d& hade bl.a. snoplogen vunnit insteg,sd snoscootern
ej léngre var aktuell,

Japanska och ryska tillverkare ldr ocksd ha visat ett
visst intresse,

Ett matt p& det uppseende motorslidden vickte
var franska filmbolaget Pathe Cinemas journal-
upptagning frén en provtur med motorsladen 1925
upp mot Morvikshummeln i Are, en dventyrlig och
rdtt léngdragen tur,

Marknadsforingen av motorslidden var efter da-
tida m&dtt unikt.De trodde pi& uppfinningen och
visade upp sndslédden, si fort det var ndgot ex-
tra, vid marknader,skidtdvlingar etc,De annonse-
rade i tidningar om uppvisningar och filmen om
sldden visade lite varstans ute i varlden.

Den eldfarliga 400 fot 35 mm lédnga filmremsan
finns idag p& Tekniska Muséet for kopiering.

Vad blev det d& av den hdr stolta jamtlandska
foretagardrommen?

Platt intet,sorgligt nog.Olyckliga omstdndig-
heter gjorde att motorsldden inte blev lanserad
i stor skala,Motorslédden blev aldrig serietill-
verkad.Den hamnade pé& en skridphtg i Lit och det
var ddr Folke Boogh hittade den,

De forsta delarna hittades redan 1967 och sen
dess har Folke talmodigt pusslat ihop bit for bit.
Jag kommer ihag,nédr vi hittade resterna av den an-
dra motorslidden i Boda.Den ladg i ett stenrds och
runt omkring gick det oxar losa.Jag var livrddd}

Turligt nog kom jag over patenthandlingarna,
Hér fanns blékopior med fullstindiga arbetsbe-
skrivaningar och med dessg har Folke nu renoverat
upp den gamla snosldden.Den forsta provturen
gjordes forra varen och den forsta provturen in-
spelades for TV,som visade premiirturen varen 1977,
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S N2 65070.

BESKRIVNING

OFFENTLIGGJORD AV
KUNGL. PATENT- OCH REGISTRERINGSVERKET.

J. LOFSTROM ocn 0. LOFSTROM samt A. ERIKSSON.

OSTERSUND

BODA, LIT.

A en kiilke monterad drivanordning fér motorsliidar.

(Uppfinnare: J. Lifstrom och O. Lofstrom.)

Klass 63:k 5.

Patent i Sverige fran den 19 maj 1924,

Fireliggande uppfinning avser en & en kiilke
monterad drivanordning fir motorslidar, vilken

kilke dr avsedd att sviingbart aubringas pa en -

Lorisontal axel (limpligen den bakre axeln) ien
eutomobil eller liknande for automobilens fram-

drivning och iir firsedd med i en ram lagrade

frimre och bakre kedjehjul fir en dndlos 1 sni-
ticket ingripande drivkedja. Enligt uppfinnin-
gen uppbiires den niimnda ramen pa sidant siitt
i killken. att den part av drivkedjan, som ingri-
per 1 sniticket eller isen, alltid halles parallell
med kilkmedarna, men drivkedjan dndd har fri-
het att hoja och siinka sig 1 kilken. P& grund
av detta siitt {6r drivkedjans montering filjer
drivkedjan kiilkens instdllning efter snétickets
ojimnheter. Skulle emellertid under automobi-

lens framdrivning kiillken passera ett stille av

viigen. ditr snotiicket mellan kiilkens medar iir

ligre eller hisgre in kilkmedarnas niva, s kan

drivkedjan {ritt siinka resp. hija sig. varige-
nom den siikert forblir 1 ingrepp med sn‘iit-;icket.
Hirigenom erhélles en fullt palitlig drift utan

nigra som helst skadliga pikinningar i driv-

kedjan vid fird over ojimnt snéticke.

A bifogade ritning visa fig. 1 och 2 schema-
tiskt och i plan resp. sidovy en enligt uppfin-
ningen anordnad kilke med drivanordning: kil-
ken visas anbragt i ramen till en motorsliide;
fig. 2 visar dven det sidtt, pa vilket kiilken fun-
gerar vid fird dver en upphojning 4 snisticket.

1 och 2 #ro killkens medar. A var och en av

dessa ir fast en stindare 3, sviingbar kring en -

1 motorsliidens ram 5 lagrad drivaxel 6. Denna

drives av motorn (ej visad) medelst en kedje-
utviixling, 4, 7 och 8. Drivanordningen kan
dock tydligen vara av annat slag, exempelvis
dei vanliga kardanaxeln med kugghjulsutvix-
ling. A medarna édro fiista tva andra sinsemel-
lan lika beligna stindare 9, 10 av samma hejd
som stindarna 3. Kring axeln 6 iiro limpligen
fiidrande linkar 11, 12 svingbart anordnade
och @ tappar 13 i stindarnas 9, 10 évre andar
dro ledbart fista lankar 15, 16. Linkarna 11.
12, 15 och 16 #ro lika lénga. Linkarna 11, 12
uppbira en axel 17 lagrad i en ram 18, medan
linkarna 15, 16 dro ledbart forenade med en i
ramen 18 lagrad axel 19. Axlarna 17, 19 upp-
bira var sitt par kedjehjul 21 och 22 resp. ‘Si-
som visas med prickade linjer 1 fig. 2. kan en
tredje axel 24 vara lagrad i en uppatriktad del
av ramen 18. Axeln 24 uppbir ett par kedje-
hjul 25, vilka dro mindre &n kedjehjulen 21 och

22 och beligna hogre iin dessa 1 ramen 18, si att

frimre parten av kring resp. grupp av kedje-
hjul 21. 22, 25 gdende drivkedjor 26, 27 fa ett
snett nedat mot marken riktat lige, sisom fram-
gar av fig. 2. A kedjorna 26. 27 iiro fista
tinder 29, som stricka sig fran kedja till kedja
och iro anordnade att gripa 1 snéticket. Driv-
kraft verfires fran den av motorn drivna axeln
6 till axeln 17 medelst ett kedjehjul & axeln 6.
en kedja 30 och ett kedjehjul 31 & axeln 17. P&
det att kedjan 30 ma kunna spinnas, iro de
fjidrande linkarna 11, 12 bildade av bladfjid-
rar, som dro forenade med varandra medelst
spar- och skruvbultférbindningar 34%. For att

1
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at linkarna 15, 16 ma kunna givas samma lingd

som at linkarna 11, 12, #ro linkarna 15, 106

gjorda 1 tvd delar, férenade med varandra me-

delst spar och skruvbultférbindningar 35%.
Drivkedjornas 26, 27 spinning kan astadkom-

mas exempelvis genom att lagra kedjehjulen 25

1 slidar, som iiro forskjutbara i styrningar &
ramen 18 och instillas medelst skruvar, ingiin-
gade 1 slidarna och anliggande mot ramen 18.

Kilken kan latt anordnas for anbringande i
automobiler. T stillet for hjulen & automoh-
lens drivaxel fistas di exempelvis kedjehjul

. som driva axeln 17, varjimte stindarna 3. och

Motorsliidens friimre kiillke #r betecknad wmed .

2]
[SAV

Sasom framgiar av fig. 1, bilda linkarna 11,
12, 15, 16 en parallellstyrning fér ramen 18,
varigenom ramen 18 alltid halles 1 parallellige

med medarna 1 och 2. Den drivande parten av |

kedjan 26. 27, 29 ar diarfor alltid parallell med
medarna 1, 2. Triffa medarna en upphéjning i
snoticket. sviinges kilkens frimre del uppit
kring axeln 0, sisom de heldragna linjerna 1 fig.
2 viza, 1 6ljd av den nimnda parallellstyrnin-
gen hilles kedjans drivande part hiirvid parallell
med medarna, varfor tinderna 29 fi ett gott
grepp 1 snoticket dven 1 det sneda liget hos
kilken. Forhallandet blir detsamma vid varje
liige hos kiilken.
prickstreckade linjer kiilken pi viig utfér en
upphijning varvid drivkedjan fortfarande iir
parallell med medarna. Drivkedjan kan dock
fritt hiija och siinka sig 1 kitlken. Framdnves

Salunda visar fig. 2 med |

fordonet pa en viig. dir det forekommer en fir- |

djupning mellan sparen, kan alltsi drivkedjan
sinka sig och forbliva 1 ingrepp med snoticket.
Ar snétickel mellan sparen higre éin sparen, kan
drivkedjan lopa pa detta higre parti. Drivkedjan
firblir siledes under alla férhallanden 1 gott
ingrepp med sniticket. Genom att giva friim-
re delen av kedjans drivande part elt snett lige
nedat mot marken, sasom visas med prickstrec-
kade linjer i fig. 2, tringa tinderna 29 succes-
sivt ned 1 sniticket.
derna litlare ned 1 snon, in da drvkedjan endast
gar runt hjulen 21, 22. Den drivande parten
av kedjan ir vidare utsatt for striickning frin
de drivande kedjehjulen 21, vilket fdven bidra-
ger till ett jimnt framdrivande av sliden utan
rvekningar.

Drivkedjans stét mot snéticket |

linkarna 11, 12 ledbart anbringas & nimnds
drivaxel. Den frimre kilken 36 anbringas pi
framhjulsaxeln., Forindringen fran motorslide
till automobil kan #iven verkstillas latt.

Uppfinningen, som tydligen kan modifieras
i flera avseenden, utan att man frangar den
idé, som ligger till grund for densamma. kan
tillimpas i#ven vid motorslidar, som sakna
framkiilke och i stillet fér denna hava annan
styrinrittning.

Patentansprak:

1:0) A en kilke monterad drivanordning fér
motorsladar, vilken kiilke ar avsedd att sving
bart anbringas pad en horisontal axel 1 en auto-
mobil eller liknande for densammas framdriv-
ning och vilken #ir férsedd med 1 en Tam lagrade
frimre och bakre kedjehjul och kring dessa lagd
andlos  drivkedja, kiinnetecknad diirav, att
nimnda ram (18) medelst bakre och frimre
parallella oeh lika linga linkazr (11, 12 resp.
15, 16) iir & samma hojd éver kilkens medar
(1, 2) ledbart forenad med & dessa anbragta, sig
uppat striickande standare (3 resp, 9. 10) eller
liknande, si att den drivande parten av driv-
kedjan alltid forblir parallell metd kiilkmedarna

" under kiilkens sviingning omkring sin sviing-

Hiirigenom komma tin- |

vid en tvir avsats mildras genom de fjidrande

Jinkarna 11.

|
|

ningsaxel alltefter viigbanans ojamnheter
lingdrikiningen, medan ramen (18) med hjul
och drivskiva kan oberoende av kiilkmedarna
hiéjas och sinkas parallellt med sig sjilv allt-
efter viighanans ojimnheter 1 ivirriktningen.

2:0) Drivanordning enligt patentanspraket
1:0) och avsedd att drivas medelst kedjeutvix-
ling frin kiilkens sviingningsaxel (automobilens
drivaxel), kiinnetecknad dirav, att linkarna
(11, 12, 15, 16) iro till lingden stillbara for
mojliggorande av kedjeutvixlingens instillning.

3:0) Drivanordning enligt patentanspriket
1:0). kiinnetecknad dirav, att de bakre linkar-
na (11. 12) #ro fjidrande.

Stockholm 1928, P. A, Norstedt & Soner

Offentliggjord den 24 april 1928,

2 (280089)
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Nr. 44194

KLASSE 63 k

FREMSTILLING

MED TILHORENDE TEGNING
OFFENTLIGGJORT AV STYRET FOR DET INDUSTRIELLE RETSVERN

4de juli 1927

Motorsizede resp. drivanordning for motorsizder.
Fabrikanter Johannes Lofstrom og Olof Lefstrem av @stersund
samt gaardbruker Anders Eriksson av Boda, Lit, Sverige.
(Fuldmsegtig : Ingenior Ths. Berg i firma Bryns Patentkontor, Oslo).

Patent i Norge fra 29de august 1924.

Oplindelsen  vedrdrer  en motorshuede
resp, drivanordning  for motorshuder paa
hvilken er montert en endelos, omkring driv-
og styrehjul lopende drivkjetting, paa saa-
dan wmaate at den del av kjettingen som eri-
per ind 1 snedekket eller isen altid holdes
paralel med weiene, men drivkjettingen alli-
kevel har anledning til frit ar loftes og swen-
kes 1 forhold til meiene. Meianordningen kan
indgaa som en drivende del i en for oiemedet
sierskilt bygeet motorslede eller ogsaa tilpas-
ses en forhaandenvarende automobil. 1 hegge
tilfwelder anordnes skede- resp. meiancrdnin-
even dreibar omkring en aksel (bilens bakre
aksel), saa at den kan indstille efter
wjevnbeter i snedwkket. Paa erund av den
nevnte monteringsanordning for drivkjettin-
wen fplger drivkjettingen meiens indstilling
efter snediekkets unjevnheter. Skulde imid-
lertid under motorsledens fremdrift meiene
passere et sted paa veien hvor snedwkket mel-
lem meiene er lavere eller hdiere end meienes
nivaa, saa kan drivkjettingen frit sanke eller
tolhe saaledes at den forbliv sikkert i
walovep aned snedikbo

sle

SR

helst  skadelige paakjendinger av drivkjet-
tinzen ved kjersel paa unjevnt snedwkke.
’aa hosféiede tegninger viser fig. 1 ow
. resp. <ot fra siden og i plan en meianord-
ning i henhold til opfindelsen. Disse Fiegu-
rer viser ogsaa en formei,
Fig. 3 viser skematisk den

maate paa
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Herved tilveiobrin- |
ges en fuldt paalideliz drifi uten nn'ruhuln-'

hvilken drivanordningen funktionerer ved
passering av en forhoining i snediekket.
Fig. 4+ viser i siderids en anordning paa
en automobils  drivaksel for uttagning av
drivkraft til meianovdningens drivkjetting.
Den paa tegningene viste drivanordning
er forntsat indrettet til paaswtning paa en
automobils bakuksel. 1 og 2 er meiene pau
bvilke er faster stendere 3 ce 4 som er an-
ordnet saaledes at de kan anbringes dreibart
pan bilens drivaksel 6's vtterhylse 5, saale-
des som vist.  Akslen 6 drives som vanlig av
bilens motor (ikke vist) ved hjelp av en
kardanaksel 7 ag en i kapslen 8 anordnet kob-
ling.  Drivanovdningen kan imidlertid tyde.
ligvis ogsaa vaere av anden art.  Paa mciene
er faster to andre ensbeliggende stiendere Y,
10 av samme hoide som stenderne 3, 4. Om-
kring aksclhylsen 5 er svingbart ophanet hen-
slots llid\\“' tjwrende led 11. 12 og paa tap-
per 13, 14 i staenderne 9, 10’s gvre ende er
svinghart 1':l-stet led 15, 16. Leddene 11, 12,
15 og 16 or like lange. Leddene 11, 12 burer
en aksel 17 lagret i en ramme 18, mens lad-
1oy 18 Arethart fiestet til rammen
18 ved hjelp av tapper 19, 29, Akslen 17
barer et par kjedehjul 21 og paa en anden
i rammen 18 lagret aksel er der koaksinlt
med tappene 19, 20 fastet som forings<hjul
tienende kjedehjul 23, som paa tegningen ov
vist av samme starrelse som kjedehjulene 21
e har samme beliggenhet i forhold til ram-
men 15, En tredje aksel 24 er lagret i ram-

lon
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men 18 og berer et par, likeledes som forings
hjul tjenende kjedehjul 25, Disse er mindre
end kjedebjulene 21 og 22 og anbragt hoiere
oppe i rammen 13 end disse, saa at den for-
reste del av de omkring de resp. kjedehjul-
erupper 21, 23, 25 lagte drivkjeder 26, 27
faar en skraat nedad mot marken rettet stil-
ling, saaledes som fremgaar av fig. 1. Paa
kjedene 26, 27 er festet tender 29 som strek-
ker sig fra kjede til kjede og er indrettet til
at gripe ind i isen eller snedwklket. Driv-
kratten overfores fra den motordrevne aksel
6 til akslen 17 ved hj@lp av kjedehjul 30, 31,
fwestet paa de avtagne bilhjuls plads, samt
kjeder 32, 33 og kjedehjul 34, 35. de sidsi-
nievnte fwstet paa akslen 17, For at kjedene
32, 33 skal kunne strammes, er de fjwerende
led 11. 12 fremstillet av bladfjarer som er
forbundne med hverandre ved hjwlp av spor-
og skrueboltforbindelser 345, For at leddene
15, 16 skal kunne gives samme lengde som led-
dene 11, 12 erholder efter stramning av kje-
dene 32, 33, er leddene 15, 16 fremstillet i
to deler som er forbundne med hverandre
ved hjrelp av spor- og skrueboliforbindelser

35% Drivkjedene 26’s spending  bevirkes
ved hjwelp av kjedehjulene 23, som for dette

oiemed er lagret i sleider 36 som er forskyy-
bare i foringer paa vammen 18 oo indstilles
ved hjelp av skruer 37, indejuneet i slei-
dene 36 oz ligwende an ot rammen 18,
Som det fremgaar av fie, 1—3 danner
lankene 11, 120 15, 16 en paralelforing for
ramnnen 18, hvilken altid holder rammen 18

Iosamme relative stilling paralelt il mciene
1 og 20 Kjedene 26, 27, 297 drivende del or

derfor altid paralel med meiene 1, 2. Trwetf-
fer meiene an mot en ophoining i snediwklkoer.
svinges meiekjelken opad omkring akslen 6
(fie. 31, Som fulge av den nawvote paralel-
foring holdes Ijedens drivende del paralelt
med meiene, hvorfor tenderne 29 faar et oodt
arep 1 snedeekket, ogsaa hvis meiene befindoer

sig 1 skraastilling,  Dette  forhold er (et
samme i alle drivmeiens stillinger.  Drivkje-

den kan dog frit lefte og swenke sig i driv-
kjelken.  Hvis kjoreroiet fremdreives paa en
vel sam har en fordypning mellem sporene.
kan altsaa drivkjettingene swnke sie ag [or-
hli 1 inderep med snedwkket,  Er snedakket
mellem spovene hoiere end  disse selv, kan
drivijeden lope paa dette holere parti, Driv-
kjeden forblir saaletes under 11 forhold i
codt inderep med snedwiket, Pan grund av
at den torreste del av o den drivende del op
<kraatstillet nedad mot marken, trenger tuen-
derne 29 sukeessivt ned i snedwkket,  Ier-
ved lettes deres indegrep i sneen i vesentlig
orad.  Kjedens deivende del er endvidere ut-
st for strek ved paavirknine av de drivende
Ijedehjol 21, hvilket ogsaa bidrar til en jevn
leny drivanordningens ramme og meianovd-
ningen er anordnet fjwerende.

4. Motorslede eller drivanordning forv
motorslader 1 henhold til paastand 1, karak-
terisert ved, at styringen for drivkjeden er
saaledes indrettet at den forreste del av deuns
drivende sektion er skraatstillet nedad og
bakut, i det diemed at lette drivijedetsen-
dernes indgrep i snedwkket.

Frewndeift av sheden uten ryvkninger.  Driv-
Kjedens stot ot snedwlkket ved tverre avsat-
ser bodette avdiempes av de Fjerende led 11,

Drivanordningen kan let anbringes pag
almindelige biler, idet man blot behover m
fjerne hjulene fra drivakslen og famste kjede-
hjulene 30, 31 paa deres plads, samt ved at
fasste stwenderne 3, 4 og lenkene 11, 12 til
akselhylsen. Formeien 40 anbringes paa for-
hjulsakslen.  Forandringen fra motorslede
til bil kan cgsaa let utfgres. Indrettes bilen
ved tilvirkningen av samme for slwdedrift,
forsynes drivakslens hylse med et par kapsler
38, fig. 4, for kjedehjul 39 paa akslen. Kjede-
hjulene 34, 35 paa akslen 17 faar da tilsva-
rende stilling, saa at kjedetransmissionen faar
plads inde 1 rammen 18, Naar bilen f. ek-
om somneren anvendes som en vanlig hil.
overdickkes kapslene 38 ved hjelp av lok.

Opfindelsen som klarligen kan modifi-
ceves 1 flere henseender uten at den ide som
ligeer til grund for opfindelsen fravikes, kan
ogsaa  anvendes ved motorskeder som  ikke
liar nogen formei eller forkjede, men isteden
herfor er forsvnt med en anden styreindret-
ning.

Patentpaastande:

1. Aotorslede respekiive drivanordnine
For amotorslivder med 1 en hov- eller samk-
bar ramme eller lignende lagrede driv- o
foringshjul  eller
gaaende  endelos drivkjede eller lie
nende drivorean, karvakterisert ved. at ran
men ved hjelp av paralelle og like lanwe 1ol
styvkker  med  uforanderlie avstand mellem
ledtappene er forbundet med den eventuels
til paasietning paa en antomobils drivaksel
filpassede meianordning, saa at ramumen para-
lelfores utelukkende ved hjwelp av ledstvk-
kene ox den drivende del av drivkjeden for-
blir paralel med meiene under disses ind-
stilling omkring sin aksel, samtidig som ram-
men med hjnl og dreivkjede hver for sig kan
hivves oo saemkes av ujevnhetene i snedaklko
under  hibeholdelse  av pavalelstilling w1
nmeiene.

lienende og en omkrine

11 i\\l‘

20 Maotorshede vesp. drvivanovdnine for
matorshvder 1 henhold il paastand 1. forsvn:
med kjedeutveksling mellem slocfons ol
drivanorduningens  som drivaksel  tienende
svingeaksel (hilens drivaksel) og drivkjedens
drivhjul. karakterisert ved, at  ledstykkene
mellem  drivanordningens ramme og meian-
ardnineen er indstilbare i Lengden for mulie
ajprelse av kjedetransmissionens reculering.

3. Motorsliede resp. meianordning fur
motorsheder © henhold til paastand 1 oo 2
karakterisert ved, at det bakre ledstykke mel

5. Kowbinationen av en drivanordning
og bil 1 henhold til paasiand 1, karakterisert
ved, at hylsen paa bilens som omdreinings-
aksel for meianordningen tjenende drivaksel
er forsynt med en eller flere kapsler for
kjedehjul for en til drift av meianordningens
drivigjede tjenende kjedetransmission, hvilke
kapsler, naar bilen skal anvendes som hil.
kan tillukkes ved hjwlp av et lok.



Intresset for bilsndsléddar var stort inte bara i Jémtland utan &ven
i andra delar av landet.Aven i utlandet experimenterade man fram olika
typer.Vi kommer hdr att presentera nicra av dessa modeller,

I Svensk Motortidning 1921 presenteras en motorslédde,som kallas

motorbob.Den hade ingenjdrer vid Pentaverken i Skiovde tagit fram

och roade nu sig med denna farkost.Den hade en Pentemotor om 9.2 hkr,
Den var 4 cylindrig,vattenkyld och giorde 1600 varv per minut.Sldden
var gjord som en vanlig bobsleigh och styrdes som sédan. Motorn var
placerad baktill och var forsedd med propeller.Med fem passagerare
uppnéddde motorslédden god bilhastighet.

I Ostersunds Posten den 18 februari 1925 presenteras en liknmande

konstruktion,

I samma tidning presenteras den 3 februari 1925 en motorslide,
som hade konstruerats av flottningschefen B.,Nylén i Sollefted,Till-
verkare av denna sliéde var Thulinverken i Landskrona.Prov hade ut-
forts med tvd sléddar med gott resultat.De tvd sliddarna hade gjort
en provtur pad 442 km frén Sollefted Sver Junsele och Asele till Vil
helmina och ater. Fordonen hade trots stor belastning hdllit en ge-
nomsnittshastighet av 35 km/tim utan svirighet.

I Svensk Motortidning 1922 presenteras flera andra konstruktioner,
dels frén Norge,dels frén Tyskland och Frankrike,

I det hir sammanhanget LOr vi ocksd komma ihé&g Postverkets kon-
struktioner med medar under postbussarna,som gick uppe i Norrland,

Vi hoppas i ett kommande nummer dterkomms med mer bildmaterial
om den jdmtléndska snosliadens tillverkning,men nu en presentation
av en norsk snoslédde,som Svensk Motortidning berdttade om 1922,

AUTOMOBILEN SOM VINTERFORDON

en norske veterindren

Blystad i Kongsvingerhar
konstruerat en medanordning
for automobiler, som innebéir
nagot verkligt nytt. Det ar icke
bara ett par skidor eller medar,
som satts under framhjulen,
utan en medanordning, sirskilt
konstruerad for vinterkorning.
1 samband hidrmed har bak-
hjulen forsetts med ett slags
sglidskyddy av ett nytt system.
Dessutom tillkommer 1 vissa
fall en barmede, som anbringas
strax framfor bakhjulen. De
medar, som antingen monteras
under framhjulen eller intaga
dessas plats, utgora en kombi-
nation av snoplog och mede.
Medens framidnda ar niamligen
formad som en spetsig snoplog,
varior den latt skir igenom snon. Men
fortsiattningen av meden &r sa konstrue-
rad, att den skidr upp ur snon. Pi grund
av kupig form packas snon. Langre akter-
ut under meden finnes en stvrribba. tack

Automobil forsedd med Blystads medanordning.

vare vilken vagnen kan gi med ganska
god fart i kurver utan att medarna slira
i sidoled. Medens bakiinda 4r uppbéjd
och liknar i hog grad nosen pd en skida.
Detta for att tillita backning med vagnen.

Glidskyddet pa bakhjulen ut-
goras av ett slags skovelliknan-
de apparater, anbragta vid hju-
lens ena eller bada sidor., De
ligga nagot innanfér ringens
periferi och trada forst i verk-
samhet, da snon ligger djup pid
vagen. Formen pd skovlarna
ar sadan, att vagnens framit-
drivande underlattas.

Vid mycket 16s sno apteras
barmedar {ramfor bakhjulen
for att hindra dessa att griva
sig ned.,

Att anordningen verkligen
ar av varde, darom vittna de
manga goda intygen, Bland
annat har Sverre Strand, enav
Norges mera kanda motorman,
talat f6r anordningen, som f4r
ovrigt  tillkommit efter en
mangd forsok under en f6ljd av ar, All-
deles sékert ar, att man med en dylik an-
ordning pad sin bil kan kora pd vagar, dar
det icke finnes nagra som helst mdjlighe-
ter f6r en vanlig bil att taga sic fram.



Svenslk Wotortidning 1922

MOTORNYTT FRAN NAR OCH FJARRAN

Bild. 1. »Aquilony-slidbil,

Vl skola 1 detta num-
mer  sysselsatta  oss
med ctt par konstruktio-
ner, som avse automobi-
lens apterande for vinter-
korning i mer eller min-
dre 16s sno. Man skulle
kunna tro, att vi nordbor
lage i taten pd detta om-
rdde; sa ar dock ingalun-
da fallet. De till synes
hast genomarbetade for-
slagen, vilka vi komma att
har nedan beskriva, har-
stamma  fran  Tyskland
och Frauokrike,

Det tyska f{orslaget kal-
las »Aquilon» och ar utarbetat av en herr
Rantasa. De forsta proven med kon-
struktionen gjordes redan under kriget.
Uppfinnaren avser med sitt forslag att
férvandla en vanlig bil till motorslide.
For den skull sattas framhjulen pi me-
dar med langsgaende rinder i och f6r
crhallande av saker styrning, och bakhju-
len med drivanordning ersittas med en
for snokorning bitire lampad anordning,
om vilken vara bilder torde limna lisa-
ren upplysning,

Anordningen dr olika for person- och
lastbilar.  Vid det forra slaget borttagas
bakhjulen, och pid naven piasittas tvaar-
made hivstanger med vidfistade medar.
Genom en kedjeoverforing — se bild 1 —
overfores bakaxlarnas rotation till en
mellan  hivstingernas bakandar giende
axel, pa vilken sitter en stor, med sma
skovlar forsedd trumma. Denna trumma
ar det, som driver vagnen — eller sliden,

om man si vill. Man kan fran
forarsitsen genom en hiavstangs-
anordning reglera  trummans
lage 1 vertikalt led efter sno-
~ tackets beskaffenhet. Vir tyske

sagesman far std [or sin uppgift,
att man med denna drivanord-
ning kunde koéra sliden lika fort
som en vanlig bil. Forsok vid
»Katschbergy och sTauernpasss
lara ha givit goda resultat; man
klattrade over 3 meter héga sno-
drivor och tog stigningar pa upp
till 19 %, dar vauliga bilar strej-
kade totalt.  Sliden hade en to-

Bild 2.

Bild 3.

talvikt av 1,400 kg. och en 22 hastars mo-
tor. Som bild 2 visar, utgores drivanord-
ningen vid lastbilar av ectt andlést band,

Kégresse-Citroen tar hinder 1 Alperna.

lopande over tva rullar. Lagringen ar
sidan, att bandet kan iolja ojimnheter i
vaghanan. — Detta tycks aven vara fallet
vid personvagnen. Var korrespondents
meddelande ar tyvire litet otvdligt, var-
for vi maste avstd frin en nirmare be-
skrivning av de mekaniska detaljerna. —
Anordningen {6r bandets reglering i hdjd-
led liknar personvagnens.

Med den avbildade lastvagnen — tom-
vikt 2,800 kg., fullvikt 4,800 kg., motor 28
hkr — uppndddes 24 km./tim. och god
stigférmaga. Vid bada slagen av bhilar
kunde man taga upp till 8 % stigning utan
att sarskilt trycka ned drivanordningarna,
vilka salunda blott av sin egen tyngd lago
an mot marken.

Den franska anordningen ar konstruc-
rad av en herr Kégresse, vilken (som
framgar av bilderna) i stallet {or den
vanliga drivanordningen via bakhjulen an-
vander tvd dndlésa band av gummi. Dessa
drivas fran de bakre rullarna, som intaga
hakhjulens vanliga plats. For konstruktio-
nens detaljer och anvandbarhet hinvisa vi
tll bilderna, vilka torde tala sitt nog sa
tvdliga sprak. Rullarna, pi vilka handen
lopa, aro som synes, forbundna med var-
andra med hdvarmar pa sa sat, ate han-
den i mojligaste min smidigt kunna 15lja
ojamnheter i terringen. Anordningen ar
¢j avsedd uteslutande for snokérning utan

kan anviandas pa obanad
mark 1 allminhet (spec.
okensand). DBandens tryck

mot marken dr vid en nor-
mal bil endast omkring 10
kg./dm?, en mycket lag
siffra. Vi vilja tillagga, att
anordningen provats pa ett
flertal Citroénvagnar i alp-
trakterna med mycket goda
resultat. Den kan latt an-
bringas pa vilken bil som
helst.

Man far vil hoppas, att
vara norrlanningar till ni-
sta vinter ha vaknat ur de-
pressionsdvalan och bérjat
intressera sig for dylika
iorsok att mojliggdra bilkér-
ning pa vintern aven under
exceptionellt svara forhallanden. Kan den-
na artikel bli en stot i den riktningen, ha
vi nmatt vart mal G. V. N

Bild 5. Kégresse-Citroén gar uppfor en backe.



Min jorsta bil!

Det hade gitt tre veckor efter min otroliga oturliga resa

med motorcykeln Harley Davidsson.Jag trdffade en bekant,som
talade om for mig,att det fanns en A-Ford till salu i Hammar-
strand.Jag var inte sen att kontakta den pegsonen.Bilen var
till salu.Det kom ganska snart till en uppgtrelse om affiren.
Bilen stod i ett uthus i fint forvar.Den var verkligen i bra
skick betrdffande kaross,klddsel och ddckemen motorn var slut.
Det talade dock ingen om fér migoBensinen var slut,séd nagon
provtur kunde inte goras.Oerfaren,som jag var,var jag mest
intresserad av att affdren kom till sténd.

Det tog inte ménga minuter forrén vi var Sverens om priset,
som jag tyckte var acceptabelt.Jag skulle betala bilen med
min motorcykel och dessutom sjuttiofem kronor vid himtning
av bilen.Ett handslag och affédren var gjord.

Dagen efter kom jag liftande per lastbil med min motorcykel
for att hédmta A-Forden.Agaren var inte hemma,men hans mor
meddelade, att det bara var att hédmta vagnen.Affdren var ju
klar,

Det &r vdl bast, att jag stannar och ser efter,sd att Du far
snurr p4 bilen,innan jag védnder &ter,sa chauffdren,jag akte
med.Han hjdlpte mig att tappa over bensinen frén motorcykeln,
Darefter forsckte jag veva igéng Forden,men den var tjurig.
Till sist lyckades vi dock f& igéng motorn.

Motorljudet liknade mera ljudet frén en stenkross &n en bil.
Vi stannade motorn.Var den mojligen tom pd& o0lja?En kontroll
visade,att det fanns inte en droppe olja i sumpen,Vi &kte
dérfor och kOpte ndgra liter.Sedan startade vi motorn pd nytt.
Den gick nu betydligt tystare,men bra gick den inte,

G& in och krdv tillbaka dina pengar,si lastar vi pd motorcykeln
och &ker hem,uppmanade chaufforen mig.Du har blivit lurad!}

Det hade jag inte lust till.Jag hade didmt om den hdr bilen.
Férresten gér det ju att renovera en motor.Bilen var snygg och
bra i ovrigt.Priset var det heller inget att sidja ndgot om,
Sjuttiofem kronor och helvetesmaskinen.Jag tyckte bilkiopet

var billigt.Jag backade forsiktigt ut Forden ur ladan medan

min kompis sted och skakade p& huvudet.Den funkar ju bra i
vdxlarna.Den kfinns g4 bra att kora,sa jag,sedan jag hade gjort
en provtur runt gardsplanen.

Det &r nog bédst, att jag aker efter Dig,ndr vi &ker hem,ifall
det skulle hénda négot.Jag kan ju boxsera Dig,sa min kompis
och stidngde laduddrren.

Kanske jag skall fara till Erik Lundqvist och hora med honom,
vad det kan vara for fel?Erik Lundqvist var speci®list pd gamla
Fordar.Vi startade och kirde sakta genom samhdllet till Erik
Lundqvists lilla bilverkstad.Den var inrymd i en ladugird.

Erik tittade ut och vinkade avvirjande.Stanna motorn!Du skall
inte kéra enWe%e€r +£ill med den hir bilen,forrdn Du har bytt
lager i motorn.frik hade genast hort,vilket fel det var.Det
var minst ett vevstakslager,som var skadat.Brik lovade att ta
hand om bilen och fixa lagret.Om ett par dagar skulle felet
vara avhjdlpte.



Tre dagar senare anlédnde jag £6r att himta bilen.Erik lég
fortfarande under den,nér jag anlénde.Han sténkade och pus-
tade.Det &dr klart om en stund var Eriks kommentar.

Erik hade blivit tvungen att ta ner oljetréget tvad génger
for att laga ett hdl pé det.Det var dérfor motorn var torr
pé olja och ettt lager hade skurit.

Tack vare,att Erik hade en stnderfrusen motoryséd kunde han
ta delar frén denna och nu skulle motorn g& igen.Erik fyllde
p& olja och vatten.Han startade sedan motorn och gjorde dér-
efter nagra smijusteringar,innan det blev en proviur.

Vi gjorde en ganska l&ng provtur,medan Erik beskrev det fan-
tastiska arbete han hade utfort.Ndr jag idag tédnker efter

vilken enkel och provisorisk verkst&d han hade och vilka enkls
verktyg Erik nyttjade,sd kan jag inte annat #&n beundra och hog-
akta honom.Bilen gick nu tyst och smidigt.Priset for reparationer
var ovanlig.Tio kronor och en back 5l,var vad Erik begirde.

Jag skaffade raskt fram en back 61 och en tia och gjorde mig
skuldfri,innan jag antrddde férden hem.Nu hade jag @ntligen
f&tt min férsta bil.Jag njot i stora drag,dd jag lugnt och
stilla &kte fram genom den Blte skeogen pd grusvigen.

Det blev inte ndgon léng tid jag fick njuta av min bil.Efter
ett halvér kom kriget och satte stopp for all biltrafik.Jag
fick nu stdlla undan min bil.Pet blev med den bilen som med
de flesta andra,som pallades upp under kriget.Efter en tid
blev de utdragna till skogen.Ddr fick ndgon skrothandlare
ta rdtt péd dem,ofta gratis, ,
. Edvin. Y _
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K E Bohman gvlide

— F bussidgaren Karl El-
ving Bohman, Ytteran, Nis-
skott Jiamtlands lan har avli-
ditien alder av 91 4r. Han var
fodd i Haurida. Den bortgang-
ne sorjes ndrmast av fyra
soner med familjer, Ossian
bosatt i Stockholm, Ragnar
och Martin i Ostersund och
Lennart Ornskéldsvik. Vidare
av tva broder, Reinhold, bo-
satt i Florida, USA, och David
busségare i Hackas, Jamtland
samt tva systrar i Trands,
Nanny Ohlsson, maka till
framlidne trddgidrdsm Leo
Ohlsson, Thyra Grahn, maka
till framlidne snick Henning
Grahn, samt syskonbarn.

*

K E Bohman flyttade som
tiodring med sina férdldrar
fran Fallet, Granna till Snil-
lebo i Sdby forsamling, som
fadern arrenderat tillsam-
mans med garden i Unnarp.
Till rekrytiren.arbetade El.

ving Bohman hos sin far i
Snéllebo. Elving tillhérde ti-
digt Templarkarens méssing-
sextett i Tranas och tanken
var, att han skulle stka in vid
musikkdren vid  Ostgéta
Tréangkar. Det fanns vid till-
fallet ingen plats ledig som
musikvolontidr, utan han tog
vérvning vid regementet och
blev sedan kvar dir till dess
han genomgitt underofficers-
skolan. Han datervinde till
Snéllebo och blev dir nagra
ar. Som sina yngre brider
hade han intresse och fallen-
het for det tekniska. Han kom
in pd Motortekniska skolan i
Stockholm. Ar 1912, di han
hade genomgatt skolan, fick
han omedelbart anstillning
som chauffér och resemeontér
vid Gjestvangs Bilaffar i
Stockholm. Vigarna forde ar
1912 Bohman upp till Sunds-
vall. Dar tridffade han Hulda
Allberg. Hon blev senare hans
hustru. Ar 1913 besckte han
Ostersund och blev betagen av
landskapets naturskdnhet.
Han atervénde aret darpa och
blev sedan Jamtiand trogen
till sin dod. Fran 191& hade
han egen hil, Vivinus, med
‘vilken han utforde bestdll-
ningstrafik. Infor utstillning-
en i Ostersund 1920 behévde K
E Bohman en ny bil att satta
in i trafiken. Vid besdk i
Tranas pd nyaret 1920 kopte
han tre fordon, dels en ny Opel
personbil, en lastbil av sam-
ma mérke samf en gammal
tysk krigsambulans. Efter

kriget infordes till Sverige en
méngd utskottsmaterial, och
dan gamla ambulansen hade
hamnat i1 Trands. Fordonen
togs per jarnvag till Oster-
sund. Lastbilen sildes vidare
och kom senare att bli den
iorsta lastbilen i Jamtland att
framféras med ldnstrafiktill-
stind. Personbilen sattes i
trafik sommaren 1920 och in-
gick 1 forsta bilparken for
Ostersunds  droskigarefore-
ning, som K E Bohman var
med och bildade. Krigsam-
bulansen av mérket Diirkopp
frdin Bielefeld 1 Tyskland,
byggdes om helt och sattes i
trafik mellan Ostersund och
Brunflo, en plats ett par mil
stder om staden.'Den blev
Jamtlands forsta 'buss’’ med
tillstand att framféras i yrkes-
maassig, regelbunden automo-
biltrafik. Viren 1920 kom El-
ving Bohmans yngre bror Da-
vid upp till Jidmtland och
hjilpte till med ombyggnaden
av ambulansen. David Boh-
| man var en tid chauffér hos
brodern innan han ar 1924
startade egen bussriérelse. De
tre fordon, som fran Trands
kom upp till Ostersund ar
1920, blev alltsd var och en pa
sitt omrade nagot av fore-
gangare | Jiamtland. K E
Bohman utokade snart antalet
linjer omfattande staden och
dess ndrmaste omgivningar.
Firman ombildades 1935 till
AB Bohmans bussar. Bohman
limnade 4r 1939 sin tjdnst i
bolaget som omregistrerades
till Ostersunds Omnibuss AB.
Idagir bussbolaget kommu-
naldgt.K.E Bohmans pionjér-
insatser ‘pd 20-talet har idag
1ppmérksammats och om-
iamns med respekt. Fore-
ningen Gamla Ostersund ig-
‘nade i sin*'stora jubileums-
skrift 1973 stort utrymme 4t
en uppsats om hans arbete.

. Ragnar Bohman




or inte sa [a’r'nge sedan!

Bildkavalkad p& bilar och bilvrak,som hittades under resor
p& jakt efter veteranbilar och delar.

Fords modell B kom 1932 och
tillverkades endast i drygt
ett &r.Bilen kunde kopas utan
dndringar med savidl en 4 cy-
lindrig motor likmande den i
A modellen som den senare sé
beromda V 8 motorn,

Den hidr bilen har en 4 cylin-
drig 4 taktsmotor med synkro-
niserad vidxellada p& 2-an och
3-8.11-

Bromsarna dr mekaniska och
toppfarten &r cirka 100 km/tim.

B-Ford 1932 i det skick,som jag hittade
bilen pd viren 1965.Forden finns fort-
farande kvar i min dgo.Den har varit

registrerad och korts varje sommar allt-

sedan den blev férdigrenoverad forsom—
maren 1967,

Hér ser vi ett hembygge.
Ockelbo Lundgren Special
kallades den hdr sport-och
tédvlingsbilen,som &r bygsd
pé en Ford V 8 frén 1930-
talet.

Bilen &gdes ett tag av Folke
Boogh.Den finns numers hos

Bjorn Nilsson i Arvesund.



Willys har under arens lopp kommit
med ménga ovanliga modeller bdade
konstruktionsmissigt och modell-

mEssigte.

Opel har tillverkats alltsedan 1898,
Super Six modellen tillverkades 1937-
-38 och var pa 2473 cc.

Under 1930-talet lédg Opel friamst bland
de europeiska bilfabrikanterna.

Mdrket Willys har tillverkats i o-
lika omgangar alltsedan 1909.Detta
dr en Willys fran cirka 193%1.Model-

len lanserades 1930 och det hiar ar

mojligen en Willys Knight Great,
Kortet togs 1963-64.Jag tror bilen

senare sildes till Bricke.

Var det till Manne Evertsson eller
Arne Blix?




Willys 77 var en 6 cylindrig sidventil-

modell,som tillverkades &ren 1933 - 36,

1937 fick den ny stil och synkroniserad

védxellada,

Durant Phaeton fran sent 1920-tal
eller mojligen 1930-talets bsrjan.
Vilket fint,rent objekt,

Ford modell A lanserades 1927.Den hade
40 hkr,4 cylindrig motor och byggdes i
fyra &r.Den hir vagnen ir fran 1928-29
och har en moderniserad kaross,

Jan Olof Bertilsson tdnker prova pd

korstdllningen eller skall han ta en
provtur?

Durant tillverkades Aren 1921 - 1932
och var tillsammans med Star,Eagle,
Flint,Princeton,Rugby och Locomobile

att av de midrken i Durants bilimperium.




Synd pd en sadan bra bil som ovan.Det
dr en Jaguar av okdnd argéng,som jag
hittade i Norge.

Det hir Hr en Chevrolet 1928.Det var
sista &ret Chevrolet gjorde 4 cylin-
driga bilar,

Légg mirke till 40-tals bilarna i bak-
grunden)

Skrotbild tagen i Norge 1965-66,

4 Ford troligen av 1930 &rs modell

i Norge.,A-Forden var en stabil vagn,
men den nédde aldrig upp till T-Ford-
modellens popularitet,A-modellen fram—
stdlldes i 4.5 miljoner exemplar pa
fyra &r,

Mercedes Benz 170 Cabriocoach
fotograferad i Norge.




T-Ford 1926,ombyged till pick-up.
Morris Sport.Sldktskapet med M.G.ir p&fallande eller hur?

Ja,tdnk efter vilka fina vagnar det har funnits,och dndd &r det
"For inte s& ldnge sedan”
Bur ménes ‘av ‘dessa figne kvar ddapgf .. oo o ga i
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Chevrolet 1939:Master 85,4 d.

2 fotsteg, ny-
tillverkade en-
ligt original,
Arne Boson
Stuguviégen 8
831 00 USTERSUND
Tel,063/101606

Ford A:Reservdelskatalog tryckt
juli 1928 pd svenska.
41 sidor.

Roy Borgel
Keillers vig 4
711 02 Vedevég

Tel.0581/26281

Huvudstrdlkastare till Chevrolet
1925-28,.5amtliga saknar sargar,

Sénd mittskiss eller beskrivaning.

Leif Holmberg
Tebackavigen 3
810 24 Kungsgérden,

111

Vauxhall 1949:Bégge framdorrarna

med lés,fonsterhiss och
handtago

Bakaxel med kardan och hjul.
Stotféngare.Motor,sdmre skick,
Kylare utan emblem,
Viaxelldda,reservdelsmotor,
kopplings-och bromspedal.

Nash Sedan 2 d.1926/27

Stotfdngare fram och hidger bak.
Vindruta,rattsténg.

Framaxel med styranordning,fjéddrai
och en navkapsel med text Nash,
Reservhjulshdllare baktill och
paketbrygga.,

2 st stotdédmpare,

Bégge framddrrarna med lés,fonste:
hissar,handtag och géngjérn.
Instrumentbrdda med div.instr.
Torped ymotorhuvssidor,framskirmar,
fotstegsféasten, 3 st.

Framsédte och ryggstiod,stag.
Intresserad av byte mot delar +ill
Dodge 1928 eller kontant,.

Karl Erik Jonsson
Skavbrdnna 1130
830 60 Fbllinge.
Tel,0645/61012

TOTOR SLIP

I OSTERSUND AB

SPECIALVERKSTAD FOR:

® CYLINDERBORRNINGAR
® VEVAXELSLIPNINGAR

PLANSLIPNINGAR
RUNDSLIPNINGAR

VENTILRENOVERINGAR
VEVSTAKSKRENOVERINGAR

® RENOVERING AV

VENTILLYFTARE,
VENTILSATESRINGAR

¢ OMFODRINGAR
® LAGERRENOVERINGAR

Bytessystem for vevaxlar
och motorblock.

Verkmdstare Uno Bergqvist med méngérig erfarenhet, branschkénnedom
och ett stort tekniskt kunnande skéter véra moderna specialmaskiner, vil-
ket borgar fér snabb och sakkunnig service med garanti.

Vilkemmen till oss med Era motorproblem!

|1‘4[()11)lqu]LIl’

I OSTERSUND AB

ApTy; tjinst ab

R&dhusgatan 84 , Box 17,831 00 OSTERSUND
Tel, Vx1 063/127580
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.. Sbndagen den 11 juni anordnar - Beds ] Hembygdsfirening tillsammans med Jemtlands
Veteranbil Klubb ett familjerally runt. den vackra Bodsjon,

i

Festlighetema bérjar redan lodrdagen den 19 Juni vid Bodsjo k;v;rh:a. med en foto-
utatal]ndng over Jamilends gamla bilar och lité historia om hur: bilen lom %11l Jémt-

Lland JKLe21,00 pd kvillen blir det rallyhal i Bodsjd fereningahus,?latnora
START .
Stndagen den' 1§ juni, kl.13.0¢ ~ samling vid préstgirden i Flatnor.Presentation av
klubbens bilar och lite bilhistoris. frén Jasntland.Kl.w‘?;c gemensam Gverférjning t'.i.ll
Skurun.fﬂiz.refter cirks 2 minuters mellanrum mellen de startande, 3} i
NEviIRSSERECEL
Ca 3 mil -Flatnor - Skurun - Véle - Finnds - Bodsjibyn - :E‘latnor.
Ingen stertavgift.Samtliga startande erh&ller diplom och pris,er.
v
' A:n.mﬁlan gérs omgéend.e till BT
i _ Jemtlands ?eteranbil Kiubb,Box 2045,8%1 02 Ostersund.

-
e - - - - — —— E— — [——. —— oo s _— — -

i lBel’tar med bil av mirket: Modell:
{«\ _';f." % Typs . ‘ TN e : fmsmodell: : :

-;,;w Deltar som funktionarml)eltar lirdag | Bnel‘bar gondegen 13/6 med bil

.. All% deltagande sker pd egen ‘risk och hérmed /1978, -
“ 70 fritager jag arrangbrerna £6r vad som genom = '
mitt forvdllande ken intréffa i samband med Adress:
rallyte.Vidlkommend o

Arrangdrerns

P — - — —— — * i s e e
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trojor o0,
Bekaler

kan Du bestédlla hos vdr nye
stjlrnforsiljare
Christer Blgendahl
Optand 2873
831 00 USTERSUND.,
Tel.063/35542

KAISER DARRIN -
- NEW! CB BUCKLES!

e g’

CBNUT HAYE & NICE DAY SUPER OPERATOR Y CRE 4 CORVETTE CORVAIR

Still Oni $6 00 Each Postpald Send Check or Mon-y Order To:
Top quality leathsr M.:Engsrr:;;;h?ityzﬁ*;}each {(Hinols resicents B UCh in g er S K"" F P a rts

add five percent tax), in black. white. light or dark brown to 44 inches.
Plase Spaciy recuired size P. O. Box 66114, Dept. D, Chicago, illinols 60666‘

J/CHt (””R_OIF 1 4 ﬁutom@bnldelar saljes

Hans Frigge, Ulvaurde Slottsvig 33 161 35 Bromma. o
Tel bost. os/zs 79 (k1,21 « 22, 30) Tel arb. 08/767 00 60 .

Annonsar till néista nummer vill vi ha senast ZD'MA;
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ORGAN FiR Jmmms mm
- BIL, KIGUBB

Ordf.:Sven Schylberg
Grytan 2451, 830 20 ERUNFLO

. ¥+0rdf.: Folke Hemmingsson i
Videstigen 1, 833 00 smaﬁmm !

Sekr.: Folke Boogh
~ Pack 6, 830 .42 ASPAS

v.Sekr, :Christer Elgendahl
i Optand 2873%,831 00 USTERSUND

| . Kags@r: Sven Jernber
Usa, 830 43

v.Kassor. Arne Blix
Stavre 2341, 8B40 50 GALLD

Revisorer:Urjan Bergqvist
‘ Arvesund, MATTMAR

Tonmy Molin
.. Pack 5029, 840; 40 SVENSTAVIK

t Klubbméistare :Carl-0loy Kingstad
; Yngve Bosseon
‘Bven Jernberg
Hang Erik Eliasson

KARBURATORHS REDAKTION

et S

PEXT-0CH :BII:DREDAK!EDR ANNONSREDAKTUR

iSven Schylberg Folke Boogh
Jemtlands Veteranbil Klubb .
Box 20 45, 831 02 Ustersund

i :E-Lakalredaktdr i Ustra Jémiland - !nggpjggﬁlggg_
-""" P

Stromsvigen 47
; 833 00 Btrimsund
Lokalredakttr i ﬁgdga Jimtland ~ Visira Jémtland
: sirme Blix 8rjan Bergqvist
et Tigtavre 2341 Arvesund
: 840 50 68118 0 ttmar
' Medlemsavgffﬁ Glim/dr, Inpsittes ph Pge 88 52 11 - 3.
v Jemtlands Veteranbil Klubb
_ Box 2045, 831 02 USTERSUND,
Klubborga.wﬂ:axhn.ratom o
- Forsikringskommitté tFolke Boogh,Faock 6 830 42 Asris
Arne Blix,Stavre 2341,GLLLO
. - Xontakte dessa min om f¥rsiékringar, i
Redaktirer fbr 46/60 sektionen Det lomar sig— Glim e bort din forsikringl

Stig Rilsson Hans Erik Rliasson
Storgatan 22 ¢ Storgetan 63
833 00 Strédmsund 831 00 Ustersund
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(“) Stersund-—— London KOM MED I TVATUMFYRAKLUBBEN33L:}

och iter i T-Ford

Du,som har en Prefekt,Anglia eller
Popular i stéplatsformat,bliv med-
lem i vAr rikstidckande klubb.

VETERANBIL-ARSMUTE:
Jemtlands Veteranbil Klubb har
hAllit ett talrikt besdkt Arsmote i
Aspasghrden, Aspds. Styrelsens
verksamhetsberiittelse fér 1977
visade att klubben odkat sitt
medl fran 150 till 185
mediemmar. Antalet klubbtrif-
far har varit 11 och styrelsen har
sammantritt fyra ginger. Sty-
relsen har varit representerad
vid MHRF:s &rsmote i Stock-
holm och vid forsikringstriff i
Sddertilje. -

En talrikt besdkt loppmark-

nad har hallits pA Tengensi As..

Négra av klubbmedlemmarna
har deltagit i en TV-filminspel-
ning. Klubben deltog aktivt vid
Oppet Hus pa linsmuseet med

en uppmérksammad utstillning.
Tidningen Karburatorn har ut-
kommit med tvd nummer och &r
nu ute pé ditt sjunde &r. Tva av
klubbens medlemmar: Urjan
Bergqvist, T-Ford och Per Ake
Tegstedt, Chevrolet, har med si-
na veteranbilar 4kt Ostersund—
London och dter. £ 3

Till ny styrelse valdes: Sven
Schylberg, Brunflo, ordférande,
Folke Boogh, Aspés, sekreterare,
Sven Jernherg, As, kassor, Folke
Hemmingsson, Strémsund,
Christer Elgendahl, Brunflo och
Arne Blix, Stavre. 7

Revisorer: Edvin Backman
och Per Ake Tegstedt, Uster-
sund.

Valberedning: Leif Fregelin,
Mats Akermo och Urjan Berg-
quist,

Klubbmiistare: Karl Olov
Kingstad, Sven Jernberg och
Hans Erik Elasson, som ocksa
blev materialfdrvaitare.

_Rallychef {or Bodsjorallyt:
Pelle Norman, Hammarstrand.
Redaktér fér Karburatorn: Sven
Schylberg. Lokalredaktorer:
Folke Hemmingsson, Peter

Frindén, Arne Blix och David:

Mellergird.

Per Ake Tegstedt med
1936 +ill Stavre och

att ta ut bilen for i &r.

Goran Bruman;Brﬁeke,

sin Chrysler 1931 och &kte med bilen hem
1ill Brécke.Goran har haft bilenysom &r en
verklig pédrla, garagerad hos Arne i vinter..

1 nikhistoriskt intressanta fordon

Arsavgiften for 1979 faststill-
des till 65 kronor. Forsdkrings-
kommitté: Folke Boogh och Ar-
ne Blix.

Representanter till MHRF:s
irsméte: Pelle Norman och
Folke Boogh. Arsmitet beslit.
silja sin Buickbuss till en intres-
serad - klubbmedlem. Vid &rs-

mbtet forekom inforrmation om J

kommande A&rsaktiviteter, om
#ndrade bestimmelser for tek~

toch om forsikringar for vete-
,ranbilar. : !
Klubben kommer i sommar
tillsammans med Bodsjs Hem-
bygdsforening stt ordna ett rally
'runt Bodsjén med start wvid
Bodsid kyrka stndagen den 11
juni. I avgusti kors i samband
med Knyttafestivalen Storsjo-
rallyt. Dessforinnan blir det
loppmarknad i As den 6 maj.
Kommande aktiviteter blir ut-
flykter till' Stavre, Strémsund
och Harnmarstrand aktivitefer
blir utflykter till Stavre, Strém-
sund och Hammarstrand samt
ett bestk pi flygmuseet i Arve-
sund. Kvillen avslutades med.
tvd intressanta filmer om bilens
utveckling. Efter 4rsmétet foljde
samkvim, ; :

L ]

Arsmstet ovan hélls

den 3 mars 1978 i Asp-

as.

m
Predagen den 7 april
samlades klubben +ill
en trevlig triff hos
Arne Blix i Stavre,
dér vi fick tillfdlle

att inte bara se Arnes

bilar utan Even négrsa

andra kKlubbmedlemmars,

hustru &kte Chevrolet
var diarmed den forste

passade pd att starts

Nérmare upplysningar genom

David Mellergérd
Spadstigen 3

831 00 OSTERSUND
Tel.063/119065
Helst brevavar.

Efter presentation av Arnes bilar
och mycket bilprat, blev det =& dags
att inta supé.Vi,som kom frén nir
och fjarran,blev verkligen Uvervédl-
digade over allt,som dukades upp av
Arme och hans hustru Ingridssom wvi
f4r tacka sé& hjértligt £6r den allt-
igenom trevliga kvdllen.

Efter all den goda maten, som Hven
Menne Evertsson hade bidregit till,
584 presenterade Goran Bruman ett
program via TV,som tidigare hade
gdts 1 Sveriges Magasin.Programmet
handlade naturligtvis om veteranbi-
lar och hur man besikiigar en T=Ford

Kvallen avslutades med ljusbildexr av

. Arne och Pelle Norman,Hammarstrand,

som hade deltagit i AHK:s resa ner
+ill Prankrike och besett det fan-
tastiska muséet med Maserati och Bu-
gatiibilar.Ddr fanns dven andra bila
av intresse,kunde vi konstatera av
de lyckade bilderna.

En verkligen treviig klubbtriéff,som
vi dackar Arne,Goran,Memne och Pelle
for : #



Hembyggd sportbil med plastkarcss
utrustad ‘med Triumph TR 2 motor och
viyxellAda samt Tancia bakaxel Rirram.
Bilen liknar en Ferarri eller laserati
frén tidigt 50~tal.

Pill
FOQD Hijul 16%,17",18",21" Ekerhjul,
framaxel och trummor ti11l Ford A
1928=29.

CHEVROLET :Hjul 17",18" Ekerhjul

RENAULT FPLORIDE:Instrument sanno-
ikt ti1l 19%8 &rs modeil.
HARDTOP

SAAR 92 B De luxesKomplett bra re-
noveringsobjekt.Extra motor
och vixelldde medfdljer.
Billigt vid snabb affér.

Bra beg.ddck 6.00 x 16, inkl.slang.

Diverse delar till &dldre bilar.

Ring och friga.Kanhéinda har jag den

felande linken,som just Du sdker.

Carl~0lov Kingstad
Kingsta

830 44 NELDEN
0640/20080 eller arb.063/102741

Fortfarande
L - 1
ingen bil. ..

DATORER delwr inte bara ul
kvarskatt utzn dven treviigare ga-
vor, Det bar Rune Persson i Leke-
ryd utanfic Jénkdping upplevt se-
dan han Lillskrivits tvi bilar av da-
tern.

Redan for ew ar sedan fick han
upngift fran bilregisternamnden ait
han hade en Saab 1871 irs modell
Rune Persson hade emeilertid inte
nagon i

Missfarstandet rttades tll men i
dagarna har han {att besked: Han
A nu fgare av en rod Datsun av
1973 4rs modell. Men Rune Persson”
har {ortfarande ingen Bil.

1 5 B -
FORD PREFEKT och ANGLIA
Vaxelldda och tank
ti1ll 1939 &ars modell,
kylare och diverse smé-
delar.

David Mellergérd
Spadstigen 3

831 00 Ustersund
Tel,06%3/119065 el.arb.141676

VOLVO ED Motorer
6.00 x 16" Dick i mycket bra skick.

Sven Jernberg
Osa 1281

830 43 is

Tel.063/30517

Till
PONTIAC 19%8:Chassi,ganska kom-
plett,motor,lykto:z
stotféngare m.m.

CADILLAC mycket tidig.Axel och

trdekerhjul.

A-FORD 1929-30:Motordelar,vaxel
1&da,bakddrrar,karosser:
detaljer m.m.

FORD Junior:Motorhuvar

CHEVROLET 1934 :Hjul,axlar,ratt

och styrsnidcka

Vindrutetorkare wveacum,nya.

Baklyktglas till diverse 1920~

30-tals bilar.

STUDEBAXER 1929,ca:Kylare och

grild

Pakethdllare m.m

Sven Schylberg
Grytan 2451,830 20 Brunflo

Tel.063/20701

Nya pallbockar inkomne

Smé F0t-/st

Stora 35i=/st

Konitakta Sven Schylberg
Grytan 2451
830 20 Brunilo.
Tel,.063,/20701



Hdar ser vi en bil under renovering i Stromsund.
Det &4r Folke Hemmingssons i fjol inkopta Studebaker
Erskine 1927,som efter en léng tornrosa sémn nu &ter
komma att rulla.,Folke beriZknar ha bilen klar +ill
Bodsjorallyt i juni.

Erskine besdkte 1924 Europa.Europaresan resultera-
de 1 att Studebaker i oktober 1926 presenterade en mindre
prisbillig vagn,Erskine, om 40 hkr och mindre hjulbas.
Erskinemodellen,som tillverkades till 1930 lanserades
som en internationell triumf, en produkt av tva virlds-
delars erfarenheter pd motortexnikens omréde,

Erskine hade sexcylindrig motor pd 40 hkr och upp-
gavs ha en en bensinfdrbrukning av 1o liter bensin
per 100 km.Bilen gick 100 km/tim och tog 11% stigning
pd direkt vidxel.Erskine Six var den forsta amerikanska
vagnen,som helt motsvarade den europeiske motormannens
fordringar,




Akta Lides

+ti11 din bilbekl&ddnad koper Du fran Térnsjs Anggarveri,
Tarnsjd dr det enda garveri i Sverige,som garvar vegeta-
biliskt l&der,

Tillverkningsprogram:

Garveriet:

Tekniskt lader f&r industri, sésom rem- och syremslader, packnings-
ldder, plattlader och smorlader.

Léder for:

Hast- och hundutrustning.

Armélader, bédde krom och vegetabiliskt.
Bandageldder.

Skérp- och vaskldder.

Sportldder, bandyklubbsremmar m.m.
Nabbsko- och trétoffellader.

Férédlingsavdelningar:
Sadelmakeri, stanseri och sémnad tillverkar bl.a. hést- och hundut-
rustning, remmar av olika slag samt bestéliningsarbeten.

Préga efter Dir.Nils Nywan el.verkméstare Lennart
Pettersson,Téarnsjs Anggarveri, 740 45 Tdrnsjs,

I ett brev frédn MHRF skriver var utredningssekreterare Bjorn-~Eric Lindh
f6ljande:FEL OM HALVLJUSDISPENSERNA

I senaste numret av "Autoveteranen" pidstir E.Lofberg, att MHRF har fel,
ndr det giéller bestdmmelserna om halvljusdispenser.Dessbéatire &r det han
sjdlv,som har fullstidndigt fel.

Det finns bara tvd sdtt att f&4 dispens frén halvljusbestédmmelsen:

1,Man anvidnder den blankett,som alla medlemmar i en MHRF-ansluten klubb
tillhandah&ller.Blanketten sdnds in till MHRF,som sénder Over sjidlva dispensen.
Denna mé&ste medfdras under fird och visas upp vid kontroll.Intyg frén verkstad
behdvs intes

2,Man g&r till ndrmaste autoriserade elektriska bilverkstad och fir ett intyg.
Detta sdnder man till Trafiksikerhetsverket tillsammans med skriftlig ansdkan om
dispens.TSV utfdrdar dispens,som sénds Over till den sdkande,

Det finns inga andra sidtt att f& dispens.'Svenska Veteranbilklubben" kan lika
lite som ndgon annan enskild klubb utfédrda dispenser och det rédcker inte med in-
tyg fran bilverkstad.Man mdste ha en dispens med vid férd och den kan bara utfér-
das av MHRF eller TSV, '




Statens trafiks¥kerheteverk medger att fordon Hldre kn 2578r
med en generatorkapacitet som visentligt undérstiger den effekt
som fBrbrukas vid kirning med den f8reskrivna belysningen tHnd
fr framféres utan hinder av f¥reskriften i 90 § vdgtrafikkun-
gdrelaen, : : e

Kkr fordonet utrustst med parkeringsljue ekall dock detta vare
tént. g :

Det &ligger f¥rbundet att bevaka mtt detta medgivande endast
ken komma att utayttjas £8r fordon dir ovan angivet tekniskt
ekHl ﬁire};igger.nigara av sidant fordon skall tillstillas styrkt
kopia av denna skrivelse med av f8rbundet pitecknat intygande
ett fordonet med angivet registreringenummer omfattas av medw
givandet, Denna handiing skall sedan medf¥ras vid fHrd f8r att
kunna uppyleas vid fordenskontrolle. =« ‘ .

AKTIEBOLAGET STARLA-WERKEN

340 15 VITTARYD - TEL. 0372/70200 vx. - TELEX 52068 STARLA S

L - _.:.u : )ara"
: ' J 1“" 7 -{:,'_Norzm %Ly
Butik: Kﬁpmangataﬁ 20 TEY

Tel. 060/1244 55 - 1700 17
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- PACKNINGAR m. m. tilt'de flests bilari:~"




HAlends Samlingar

Gamla Halmstadvégen, FALKENBERG
Gppet 1 maj £ o. m. september varie dag 12=18

Annon tid efter Sverenskommelse

Sven Alendos

Tel. 0346/104 53 - 127 01

HALLANDS WYWETER A7

WWWMMWMWWWWIMWEﬁ A 0 A Do O O O R BB R

"DET AR DA FOR VAL ATT
PENTA ANTLIGEN KOMMIT
MED EN UlOMBORDSM()I()R?..»....-i"*i_f

i _ﬁs.te‘;-_sund med omnejd dr det viysom sédljer och servar bdtar och
b&tmotorer.Kolla med oss.Det 1lonar sig.Det &dr nu Du skall kOpa
" motorn och bdten infdr sommaren.

Storgatan 41, £31 00 USTERSUND

drian rinnzell ah v v
l _ ) Telefon: 052 -1261 20, 129074




" 'Hur stort skall
" gnistgapet vara
p& min A-Ford?

F"Ja
Christers A-Foxrd tipsl ¥
i _ 1 0,035
G&ller #dven T-Ford m.fl. A
Gnistgapet
P4 reflektorermne till strédlkasterna finns 7 : fr
ett spdr, dédr en packning skall ligga.l . 2‘3‘0";7“‘"&‘11 (1)%3305 iﬂdrades gnistgapet frin
originalutforande ir denna packning av kork : 6m S n ke édr bra pi tomgdng re-
och avir aty fd tag pé.Hos jérnhendlaren kommenderade man att i férsta hand 6ka
i b ka}.la..d draglina av silkesmaterial gnistgapet innan andra atgirder provades.
eller nylonsntre.Det kostar endast cirka
1:50 per meter.Max 150 cm atghr per bil, RABL axenpen ok riera-atdka
Med litet klister i splret ligger den fint typer av lykiglas. I nésta
pé. platB.LinB-nB di&m.eter bdr vara 4«5 mm, nummer preenteras Plera.
Lycka 111§
Iﬁ
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Sp.efnlly reﬂnou and highly deodortsed for use v Motor Oars.

. :.uvn KO DEPOSIT IN CVLIKDERS. -Ammens &r 190@
' -
" IN
TWO-GALLON
CANS.

- R -
Ty R A R X
LR T e iy ¥ P

'Sote tmporrers:  ANGLO < AMERICAN_OIL CO., LTD.

Vi har i lager FGRDELARLOCK, BRYTARSPETSAR,
ROTORER, KONDENSATORER, STARTMOTOR- och GEN-
ERATORKOL till c:a 90 % av alls gammelbil-
modeller 1927-60, utrustade med Auto-Lite,
Delco-Remy, Bosch, DKW/IFA, Ducellier, SEV,
RB, Ford, Fiat/Marelli eller lucas el-system.

VASTERVIKS BILELEKTRISKA
Hallstrdmegatan 14. 59300 Vastervik
Tel.: 0490-14721

S&nd mot postfirskott

ensaBty Fﬁrdelarlock +seesates Brytarspetsar
eeasst. Rotor ....st. Kondensator

eses8t8 Startmotorkol ....st8. Generatorkol
BLilmArkeeseecuesavsassTYDesos e Aremodesssves
FSrdelarnr.....#.....Startmctornr..........

GeneratorNlevesvavecsssse

Hamn.tnlt--'..uttdton.oll.ucohooal.ltb.nu;oog
G&tuadr-ﬂ.ll.l.‘i..‘D......I.‘....-l’ll.;....

Poatnr....e.‘..Ortsadrn....-................

Telq-ooa-onotluaucnnnv




SALJES

Fiat:Fram och bakaxel med hjul
5025 x 18”.

Buick:Framaxel med hjul 21%.
' { st 6 cyl.motor i bra
skick 1923.
‘2 8t stora fornicklade
lyktor 1929-1930.
2 st burklyktor dldre.

Hash:Fram-och bakazxel med btri-
: ekerhjul 600 x 19",
3 st déck 50%.

Dodge:Framaxel med vulsthjul
e B

Hupmobile: 1 st kylare.
Viktoria péhingsmotor

Rex Willers motor komplett med
viaxellada och tank.

BSA mc tank,fotsteg,generator
m;m.(1930)

TeFord:Bakhjul till lastbil
28t

A=Ford sBakaxel med hjul 1928.
2 st stora signalhorn,
typ posthorn.

Kgrriktningsvisare nya frén
1930=talet.
Dack: 2 st 6oo x 20" i skick
som nya.
1 at 450 x 20".
1.8t 440 x 21",
1 8t 90 x 585 wvulst.
1 st 815 x 105 vulst
Dunlop limousine.

TwFord batmotor original med
backslag,1916.Har suttit
i en tullbdt.

Yindrutestdlining till 1922 Aars
Chevrolet.2 st hjul till dito,
5«25 = 21"

1 st vixelldda till HD mc T750¢c
1 st Isabella Borgward 1957 lite
rost samt 1 st Renault R 1062

4 CV/1951 kaross tH#ckt.Motor och
resterande anvisas.
Folke Boogh Je
Box 6, 830 42 ASPAS A=
Tel.0640/12141  mpf— g d

Folkes torgstind

Studebaker Big Six 1920-22: Vixelldda
med kardanaxel.

Studebaker Light Six:Diverse delar sé-
som motorblock,vevaxel,vev-
stakar,kamaxel m.m.

1 st torped 1920

2 st trdekerhjul utan nav,
10 ekrar och fdalgringar,
prima tr#,6o00c x 20" ,mérke
okint  kanske Volvo,

Ernst Bylund
Lilldalsgatan 3
860 33 Bergeforsen

Tel,060/579132

T-Ford

nye delar.

Motorhuvlids i missing
Fordmirken i mHssing

Rattkors i mHssing
Insugningsrir,aluminium
Transmissionsképa,aluminium
Fréimre motorgavel,aluminium
Generatoruttag

Rullager képa
Varningstriangel-fyrhjulsbromsar
Sparkplidtar i aluminium for Chevrolet

Mats Ragnarsson
Billsta 1155
840 43 HACKAS

Tel.063/70255

® Edvin Bsckman

%- T~Ford:Torped 1926 Gppen

Karossplatar till 1916-17 A&rs
modell.l daligt skick men bruk-
bara. . -
Chevrolet?:2 st framskirmar,oidentifi-
egrade ,omkr.1926-30.
PmFord 1915-1920:Kaross i delar,utan
dérrar och skErmar. :
T@10063!

Genvidgen 60 B,831 00 Ustersund 115180
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- Didrikssons

KYLARVERKSTAD

O,d»enskogsvégen 36 SSTERSUND
Tel. 063/12 86 51
@ ’ .
BPPET 717, I6rdagar 713
@

Reparation av kylare, Inshtining av nya kylarelement
Rensning av kylare, vimeslement
. Reparation av brdnsletanbar

Vihar nya och beg.
kvalitetsbilar till
Liga priser
Aven USA-bilar.

BIL-EXPO
GARANTI "BYTESHATT
AVBETALNING~BYTE
lLeoif & Bengt NMilssom

Kymkg.zé 'l'elelﬂ 0575 Us;md-

Du som behtver en ny VOLVO
ED motor kontakta

Sven Jernberg,

Han har &ven nya déck

5.90 x le"

Termometrar,oljetrycksmitare,

6 volts td8ndspolar,laddnings-
relder m,m m,m,m,

Startknappar, téndningslés.
och mycket annat,

Gor ett besdk hos Jernbergs

VOLVO lager - Den resan lénar
sig,

Sven Jernberg
Usa, 830 43

Tel,063/30517,

Dodge 1930:Kromad lykta med
glas

Axel Nilsson
Rtviken

820 &6 Hotagen
Tel.0645/31029

- CALF LEATHER
MOTOR SUITS

Az supplied 1o members of :lw Motor Car Club,
- and all experienced Autocarists in Grﬁal Brirain,
and a§ worn by mambers of

THE AUTOMOBILE CLUB

Acetylenbrénnare av miéssing,
‘nya i originalkartongc
storlek i liter 35-28.
21~14-10.

Packard 1928:Kylare med sarg,
motorhuv,grenrdr, topy
lock,styrenicka.

Oldsmobilesca 30-31:Bakskirmal

Chevrolet 1928:Lykthus med st:
. ram,motorhuv, ev, mot¢
salaes eller bytes
till Chevrolet 24 d¢
lar.

Roland Gottnersson

Brobackavigen ©

LYCKSELE

Tel,0950/11216

DE FRANCE.

et =i . I Nordisks Studebaker Registret
SEND FOR PRICE. LIST, 1604 1942
gl ¢/o Svensson

Norrbyvigen 39
A W GAMAGE LTE 141 43 Huddinge

HOLBORN LONDON, E.C. Tel, 08/774 23 50



Rrigters
SMJES fpndmarknod

Nye stttddmpare pessande 3ill:Borgward 52-55,
Saab 93,Renault Dauphine Gordini 59-64,W-vagen
52-65,0pel Olympia~Rekord 58-62,Chevrolet Cor
vette 59~62,DKW 60-65,Ford 12 M 62-66,Wolsley
50-55 jMorris 52«62, "

Hela partiet omfattar 26 ststdémpare i original
forpackning och sdljes for 250%= eller byte i
forslag.Se kipesannons.

Flymg qualf lock cap. chreme $26.95
& Thermoquail with gauge $29.95
B Motometerlock czp,deluxe chrome $26.95
% Cap Onfy $12.95, Mater Ory $14.95
! S 7 HUBCAPS
Chrome platea 83.25
(Earty 1928 §3.75)
iy 1930-1831 Stainless

N rirgless, buffea
$5.75

Hood Hinge Retainer  §
gost Sturil S;lj chromed brass $2.75 £
8 ;1;";"“‘3 F??‘ oo Stainless steel $6.75

§2.50

Nya Juftfilter och gljefilter passande till
1940-50-talsbilar bl.a.Merc Horris,Welsley,
Plymouih,Chryslexr De Soto,Dodge m.fle

Hela partiet omfattar %2 olika filter i ori~
ginal forpackning och sidljes for 250:« eller
bytes.

SOLEX forgasardelar till 1940-50-%alsbilar,
ble.a.Mercedes,cirka 2~300 olika delar,fabriks-

Running Boarc Steo
plaie, Polished alum-
num, §Y2x8vz
§10.65 pair

ignition Coil and Brackel

nys.Daribland kan nidmnas packningssatser,filter, hmmm%?$m~mMn
munstycken,fjédrar,menbran, punpar,.férgasarlock, =
axlar,spjill meme _
Hela partiet sdljes for 250:- eller bytes. . Ti‘i%n‘icﬁfn%\'s @
Pair -

Mercedes 18C D:Nya startkontakter ~ Bosche.
Champion téndstift passande till Awoch T-Ford o Y o, ;o
e £l L] 7 H 5 0‘“‘/St C CoE:;';IgE:. %E%I‘:F?:;S";Kgm

end unbreakuble insulator
Nya kbrvisare:6-12 volt. ”gg;mwmmmmm 4:@%%
Glodlampor,startmotor-cch generatorkel till : "y Fuel Gauge
1930-40 och 50~talsbilar.Sind prove. Ford: “cunor §
Tandstiftskabelskor i messing, gammal modell. % ﬁﬁﬁyﬁ%‘

Kabelskor for lodning i alla dimensioner.
Tygspunnen kabel 2-ledare,oljekannor i messing
15 em hoga, 2 st manometer i messing,15 resp.
13 cm i diameter.

Xldmmor att klamra kabel pd ramen.

ik allModel "A's’
[ $2.50

i Fuel Gauge Repair Kit a@
i complate sin pmca set. Fils

O Spdiment Bowl Repair B
Kit for all cast iron @

a 7 = : bowls. $1.95
Vdaxellada:"Albion"passande Rex lattviktare. : )
i : TER SCREEN
Magnetapparater till 2-4 och 6 cyl. e 8|
' H CARBURETOR FILTER SCREEN

$1.50

..m;”(“
g @ STAINLESS

TAILLAMPS. com- [#
Iela roeudy o use.
Eriac]ly original,
beautifully buffed, acclaimed g

* by the most particular re-

storers. 1820-31 laft §14.95:8

14 1928-31 nghl. $13.95; and

g 1932 left, $15.85; 1932 nght $13.35;

i 1933-36 steel in process, : ;

Nya stift ti1l vevgrammofoner,15 ore/st.Sdljes
dven i askar om 200 stift.

Elschema f&6r elekirifiering av Ford modell T
1908-19 mot 15 kr i brev. ‘
Christer Eigendahl
Optand 2873

831 00 OSTERSUND

Tel.063/35542

B BUMPER CLAMP —
i chrome plated, $5.50; forged ==
@ to original curvad contour. =
End Bolt, forgad black. $1.00

k| Ena Boi, forged, chrome $1.50

Volwo PV 444 1952 i gott skick.

Tolvo PV 444 1954 ndgot defekt men bra motor.
Yelvo PV 444 1953 utan moter och vidxellida.
Sven Schylberg

Grytan 245%1,830 20 BRUNFLO

Tel.063/20701%

16926 TAWLLIGHT ITEMS #
3 Shell die formed. ambossed nicke! brass. i
i $B.95; Retainer set for lens #120. $2.25; 3
¢ Buby Tazil Lens, original design, 3
£ S2.95; License Lens, §2.00; Retalner Set, |
[ License Lens 38z Clip for Taillamp ext, @
Swires, T8c; Tailli b extension wire, $7.50; f
20rurm Taillight Socket, tested, ready 1o [
: nsen $9.95. c ki

& & L Parts Specla]t"es
Mantnn MTanmnantd vk 0AEN4 Y
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Opel Rekord Caravan 1958 :Ram,
kaross ubtan rost.

Dodge Senior Six 1928:Delar,
litteratur om Dodgeytips.
Allt av intresse,
Jag har bilen.Har Du de-
larna?

Ford Bifel 1936-3T7:t4 st navkapslar,
motorhuvsléds,emblem,Eifelmsrket
péd grillen,kérriktningsvisare,
fordelarlock,vinster handtag,
lyktglas,

Karl BErilk Jonsson
Skavbrénnsa

830 60 POLLINGE
Tel.0645/610 12

7411 ' ‘
Bulek 1923-243A11% av intresse,
Tacksam £8r minsta del,

Mats Ragnarsson
Billsta

HACKAS
Tell,063/70255

Till
Hercedes:Intresserad av allt av
detta mirke.

Mats Akermo

s e 8 i
Bgsex 1919~2%, 4 eyl.:4llt i delar

_ ellexr tips om sidana.

Roy Birgel

Xeillers vég 4

711 02 Vedevig

0581/26281

Till
Mercedes Benz 220 SE 1958-53:Konsol
i trd till radioutrymmet i instrument-
bréidan,lédderkldadsel.

Mercedes Benz 250 1967:USA-ljus,léder~
e 5 klddeel,
Stig Nilsson
Storgatan 22e¢
833 00 STROMSUND
0670/122 40

711
Pord Junior 1934:N:vkapslar,amperéméie
tare,dorrhand tag,yttre,huvemblemn,
motorfésten,baklysen. ;

Goran Briénnstirom
Hallv.1

830 05 JARFEN
Tel.0647/10735

i 1 X
Nash 1929/30:Skdrmar.Allt av intresse.

Ingver Carlsson
Sidvallsvigen 19
B3% 00 FROSON

i T R
Studebsker 5% 1930:Naviapslayr enligt
skissen hir bredvid.
Kemked ja,férgasare av mirket
Schebler TX el.Stromberg U 2

Roger Fredriksson
Konvaljvdgen 12
GUSTARE
Tel.0243/405%6



u NS NORDISKA
y Som ar intresserad

av STUDEBAKER, g& med i Nor-
diska Studebakerrezistret,

c/o Svensson

Norrbyvdgen 39

141 43 HUDDINGE,
Eller kontakta Sven Schylberg
Hiar nedan ser Du nagra Studebakers fran 50-talet.

REGISTRET
- 1942

Signalknapp,  strombrytare for
luset och gasregleringsarm dro
monterade pa ratien.

Den breda, djupa och nagot

lutande foraresitsen dr ytterst

bekvam och behaglie, ™ Akta
liderklidsel.

I Big Six Sedan och Berline

JSinnes tvd reservstolar, som

kunna fillas ned, ndr de icke
aro i anvdandning,

Parkeringslampor av. en for
Studebaker speciellt till-
verkad typ,

Kombinerad stopp- och bak-
Iykta finnes a alla Studebaker-
modeller.

Klocka, hastighetsmdtare, oljetrycksmdtare. och
bensinmidtare dro placerade a en av glas dver-
tackt, oval, forsilvrad skiva.

Handbromsen skates medelst
eit vridbart handtag, som
Sitter underinstrumentbrdadan.

Hel, stallbar vindruta; Solskydd ;

automatisk vindrutstorkare och

ventilator pa huven bidraga till
att okakorkomforten.

Reservijulshallare med lis;
stopp- och baklykta; stalskydd
aver bensintanken.

Den nya Studebaker Special Six.

Den nya Studebaker Big Six. Den nya Studebaker Standard Six.

Kylaren, som dr fornicklad, ar olika pd de tre
meodellerna. Det ligger nagot individuellt och
Jorndmt dver var och en av dem,
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STUDEBAKER
"STANDARD SIX”

5-sitsig Touring
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