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S& hdr i &rets forsta manad, far jag onska Er alla
en God Fortsdttning péd det nya &ret.Min forhoppning &r

att det kommer att bli ett intressant gammelbil &r med
médnga trevliga marknader,stimulerande rallyn och utstdll-

ningare.

P4 vara senaste klubbtradffar har diskuterats béde
loppmarknad,rallyn och utstédllningar.Det blir den nya
styrelsens uppgift att forverkliga vad arsmétet och klubb-
traffarna under vdren kommer fram till for resultat.Det
har diskuterats ett rally p& Ostersunds travbana, en Nutte-
sviang i Aspdstrakten arrangerad av Folke Boogh och ett e-
ventuellt Storsjorally under en dago.Det skulle koras som en
avslutning pa en eventuell utstdllning under EXPO NORR

veckan,
Loppmarknad synes det bli i Aspas lordagen den 21 maje

Enkdtsvaren har strommat in,men sekreteraren onskar f&
mdnga fler.Bdde ris och ros har kommit och ménga vettiga
synpunkter.Det hade kanske varit pa& sin plats att aterge
nidgra i denna tidning,men #n foreligger ej nigon samman-
stdllning.Min forhoppning dr att en séddan kommer medlemmarna
tillhanda.

Bilden p& tidningens framsida &terger Orjan Berggvist
vid Ope G&rd under 1976 ars Storsjorally,som blev en verk-
lig fulltr&éff,en folkfest och en mycket bra reklam for Jemt-
lands Veteranbil Klubbo,Att intresset &r stort visades vid

Oppet Hus p& Lansmuseet i november 1976,

S& far vi hoppas, att denna tidnings ldsare blir négor-
lunda nojda med bilderna denna gang.Avslutningsvis far jag
tacka och onska Er alla ETT GOPT NYTT AR!Lycka till med re=-
noveringen av gambilen!

REDAX,



ar hilen kom till <Jimtland

Vil

Aret 1917 prisglas av knapphetens kalla stjérna,
Krig rasar ute i Europa,l Sverige infors sommaren
1917 kérforbud,som varar till 1919,.Tidningarna dis-
kuterar bensinpriserna och det nya trafikreglementet
f6r fordon och fotgdngare,Standardiseringen inom bil-
omr&det #r ocksd foremd&l for intresse och bide i Sve-
rige och utlandet diskuteras denna fréga.

Jdmtlands bilbesténd dkar trots dyrtid under varen
1917 med 19 bilar,varav 14 nya trafikbiligare tillkom-
mer,l3 dldre bilar byter &gare och en dldre bil och mo-
torcykel omregistreras frén annan ldnsbeteckning till
den jédmtlandska Z,Jdmtland far 6 motorcyklar och anta-
let bilar i Ostersund dkar med 10,Bilregistret inleds
dret 1917 med Z 104 och avslutas med Z 128,

Jédmtlands nya bilar &r foljande:

Z 104 Adler 1160 kg 9 - 24 hkr 4 cyl 6 personer

Z 105 Hupmobile 1lloo kg 40/45 hkr 4 eyl -5 "

Z 106 Cadillac 1750 kg 35/45 hkr 6 cyl 6 "

Z 107 Scania Vabis looo kg 22 hkr 5 n

Z 108 Ford 650 kg 20 hkr 4 oyl 4 =

Z 109 Minerva 1250 kg 18-24 hkr 4 cyl 6 g

Z 110 Hudson 1500 kg 6-40 hkr 6cyl 6 n

Z 111 Minerva 1500 kg .13=235" hkr 4 cyl 6 a

Z 112 Ford Too kg 20 hkr 4 oyl 4 "

Z 113 Berliner 2500 kg 18/24 hkr 4 cyl 2 " ILastbil
Z 114 Mathis 475 ke .. 5/14 hkr 4 cyl 4 "

Z 115 Diirkopp looo kg 18 hkr 4 cyl 4 "

Z 116 Ford 650 kg 20 hky 4 cyl 4 "

Z 117 Maxwell Too kg 25 .hkr 4 cyl 4 i

Z 118 Binsk oo kg 16/22 hkr 2 eyl 2 " Paketv,
Z 119 Mgthis 475 kg  5=-14 Dhkr 4 oyl 5

Z 120 Harley Davidsson 238 kg 11-15hkr 2 eyl 2 " Sidovagr
Z 121 Harley Davidsson 238 kg 11-15hkr 2 oyl 2 " Sidovagr
Z 122 Ford 650 kg 20 hkr 4 cyl 4 "

Z 123 Overland 1200 kg 555 hkr 4 cyl 4 "

Z 124 Harley Davidsson 238 kg 1ll-15hkr 2 eyl @ "

Z 125 Harley Davidsson 238 kg 11-15hkr 2 eyl 2 "

Z 126 King 1350 kg 45 hkr & eyl 5 "

Z 127 Harley Davidsson 238 kg 11-15hkr 2 eyl 2 "

Z 128 Tidaholms Bruk 2500 kg 32 hkr 4 eyl "2 " Lastbil

Z 52 Excelsior 265 kg 15-20hkr 2oyl 2 "




Bilen Z 128 &4r en gammal bekant for denna
tidnings lédsare,Tidaholmaren hdr hemma i Brun-
flo dit den kom redan 1913 frén Sundsvall,dér -
den hade ink®pts &ret 1910,I Brunflo gick bi-
len i trogen tjinst fram till 1928,Fdrare p&
vagnen blev Nils Alvert Nilsson,som vi tidig-
are har skrivit om,

R

Bilden &r tagen av Johannes Ahrberg 1913 a
och vid ratten finner vi Bil-Nisse fré&n Brunflo,

Vid genomgéng av motortidningar frén A&ret 1917
finner man, att standardiseringen inom bilomrédet
ej hade slagit igenom i négon higre grad.Trots att
bilismen hade varit igldng alltsedan 1900 saknades
standardiserad terminologi pd& ménga av bilens de-
lar,l synnerhet gédllde detta karosseriet.Man skri-
ver, att man hoppas, att foljande bendmningar kom-
mer att besté, = =

Limousine och Berline avgig
tackta karosserier med fast
stomme,som ej kunde f&dllas

nedé,

Till det tdckta karosseriet
réknades &#ven coupén,Skill-
naden l&g ndrmast i att den
gaknade framspringande Over-
byggnad oOver fdrarsitsen,
vilket utm&rkte limousinen,

“BERLIN,*

“COUPE

L}



Coupén var mindre och 1 allménhet avsedd
endast f6r 2 personer,

Halvit#ckta karosserier var landauleten,
Cabricleten och Brogggggen.CabrioIefen kal-
Tas ibland ocksd Tor couplet i vissa bbcker
och karosseribyggarna synes ej varsa ense,

VLANDAULETH,

Cabrioleten skilde sig frén landauleten
dsri, att dorr-och fonsterkarmarna kunde ned-

Modern couplet

Kldre typ av couplet

Typen Brougham var en sorts mellanting mellan
limousin.coupg och landaulet,

“BROUGHAM.* ’
En typ,som hade blivit populdr i USA var det
8.k.Sedan karosseriet,Sedan var en Sppen vagn med
uppspand sufflett,som bestod av en fast Bverbyggnad,




Slutligen fanns roadstern, en populér modell i
sividl USA som i England.Roadstern var ofta tvasit-

sig. :

© "ROADRSTER.“

Betecknande f6r roadstern var dels, att den var
Sppen dels att bakpartiet var hopdraget till en ave-

- rundad epets,

lﬁtt annat omréde,ddr standardiseringen ej hade
slagit igenom var bland skruvar och gummiringar,

. Sdttet att distribuera bensin ansigs ej heller
+i11for1iitligt och vi vill i detts nummer visa,hur
en bensinanléggning borde se ut 1917.Tio &r senare

ksrdes bensin i bilar och bilden pd A-Forden féar vi-

sa,hur det skedde 1927, Slutligen forstkte man fa
£111 etédnd ett allméngiltigt trafikreglemente for
fordon och folgingare, ;
. REDAX,
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Sammandrag af trafikreglementet.

|

A Kérirafik:
Fordon skall Ofveralit, dér hinder ej méter,
haila pa wvdnstra sidan ai kdérbanan.
mdte halles till wvdnster. Vid omkérning
passeras framfGrvarande ¢ill hoger.
karsskidrning skall det fordon passera forst,
som kommer frdn odnster.
Fordons plats i kérbanan bestimmes af dess
hastighet: ju mindre fart, ju ndrmare vanstra
gangbanan, dock aldrig inpd densamma,
Inkrakta ej pa mdtande tratikstrOms omrade.
Undvik att stanna mot trafikstrémmen.
Vandning 1 trafikied skall ske med frafik-
strdbmmen. Ar trafikledens bredd ej stbrre

an aft fori:tonet, tvarstillt, sparrar trafiken,.

skall det fdras fram Oiver nmirmaste, kor-
sande trafikled ocan gemom backning in i
denns verkstilia vﬁndning‘en eller ock hir-
for véalja annan lamplig plats.

Skall fordon svinga In pa en korsande tra-
fikled, skall det halla” val till vanster och -

hafva korsningens midtpunkt till hoger.
Refuge skall passeras till vinster; dock far
fordon ej framidras mellan tvinne refuger,
mellan hvilka sparvig 16per.

Sparvagn skall passeras till vanster, ddr gang-
bana icke hindrar,

EN SVENSK STALFJADERRING. Experi-
menten med gummiringsersétiningen ha ju
sdrskildt under kriget blifvit mangdubblade
och kunna enbart i Tyskland rdknas i hun-
drotal, -~ A'ven hir hemma térséker man
sig ju pa dylika, och vi meddela hir en bild
al en stalfjiderring, som ufarhetfats af ing.
F. Plahn och kentrolisr F. E. Osterholm,
och hvilken nu protvas & en droskbil i
hufvudsiaden.

Vid

Vid

8.

I trafikled med dubbla kérbanor skall & hvar-

dera kBrbanan enkelriktad trafik uppratthal-
las, dir ej annorlunda dr fdreskrifvet.

Fordon m# ej stannas, vare sig mellan {va
refuger eller mellan refuge och gangbana,
om 1 nagotdera fallet afstandet dem emellan
dr for litet att samtidigt framsldppa trenne

fordon; ej heller ma fordon stannas vid tra- .

fikledshOrn pa sadant sitt, att fordon, som

* skall “runda“ hérn ddrigenom hindras, eller

sa att tvirgaende gangbanas trafik spérras,

10. Vid signal i6r omkéOrning skall framiGrva-

L.

Ur den tyska tidningen »Motor» himta vi ofvans
stiende bild, som framstiller en ny kenstruktion af
hjulring afsedd att anvindas utan gummiringar, Det
egendomlign med detta hjul ir att det, som af illue
strationen framgir, ic en kombination af spirals och
bandfjidrar. ' '

rande skyndsammast halla undan at vénster,
sa langt ske kan.

Underldtia traliken medelst armtecken, sér-
skildt i trafikledskorsningar,

B. Fotgiingare.
O till vinster och passera frdmjfirvarande
tiil hoger!
Ga och sta sa att trafiken underiittas!
Géa och st Icke onddigtvis i kdrbanan!
Se upp, sdrskildt bakdt, innan kdrbanap
betrddes! ' !
Snedda ej korbanan, utan gd todrs dfver!
Spring aldrig framfr eit fordont
Kom ihdg att gdngbanan {r for de gd-
ende, hirbanan for de kérande!




Bif-’?@ues minhen

Vi har tidigare i denns tidning skrivit
om Per Jonsson frén Ottsjon 1 Jémtlend, Han
var en av Jémtlands férsta bilférare och vi
gkall i detta nummer berZtta ndgra episoder
frén hens tid som bilférare 1 JEmtland,

kr 1906 k¥pte en handlande i Follinge en
fyrsiteig fransk bil med en tvlcylindrig 12
nistars motor . Den stationerades i Fgllinge
och blev en av de f8rsta trafikbilarna i
Jémtland ,Bilen saknade kullager,vindruta och
sufflett.Den liknade mest av allt en trédlédda -
p& hjul Nir bilen registrerades i Jém¥land
fick den beteckningen Z 2 i vart register,

Bil-Pelle beréttar, att vagnen skulle le-
vereras av ett bilbeolag i Stockholm,Jag for
dit for att utbildas till chauffér,Genom dé-
liga arrangemang fick jag emellertld viinta pé&
bilen mer En tre ménader.,Jag kom dit i hopp
om att f4 léra mig n&ggt storartat,men ingen
pd& verkstaden kunde négot,mycket mindre léra
andra,Hela sommaren arbetade jag tillsammans
med ndgre svderpojkar,men aldrig fick jag ta
i en ratt p& hela tiden,

Kntligen kom bilen, Efter tre dagars grél
och gnat,blev den férd till verkstaden.Jag
fordrade beatiamt, att den skulle kdras ut pd
Girdet,ddr jag ténkte léra mig kira den,men
ingen hade tid.Sjélv mdste jag gbra det.l ren
ilska drog jag i veven,hoppade upp i bilen och
for frin Sturegatan bland spirvagner och andra
fordon.Det var det hemskaste gonblicket i mitt
1iv.Kndskélarna skramlade och kikarna askallrade
som en halmskakare Allt syntes komma mot mig
och stdlla sig 1 vdgen,

Men det gick och efter ett par dagars Hventyr
séinde jag vagnen per b&t till Sundsvall,Sjélv tog
jag kvdllstéget dit, F&ljande morgon stod ett 70—
tal personer i stadens hamn coch begapade min ljus-
rdda skinande bil.Med béven trédde Jag fram och
startade den,Tva dodsforaktande handelsresande
hade tingat skjuts hem till Féllinge.De var en
smuls nervisa och #ngalig var dven jag.Vi knagg-
lade ose dock ut ur staden och jag drog en latt-
nadens suck.



S& okade jag farten och kénde mig som en
segerherre,tills vi kom till fdrsta byn utanfér
staden.D& borjade det.En hdst fick se bilen pé
fyrahundra meters hdll,satte av i vildaste sken
och lémnade kérsvennen i diket.

DA Angrade jag bittert, att jag lovat komma
hem med en s&dan skrdck for bdde folk och fH.Re-
san avldpte annars rétt bra och d& vi till kvillen
xom till Brécke - det gilck inte fort p& den tiden-
var jag herre &ver bilen.Den var lydig och tam,Da-
gen ddrpd formade sig den sista etappen t1ill ettt
formligt triumftdg, I Follinge hade ett hundratal
personer legat halva dagen for atd beskéda var an-
komst med vidundret, _ -

Jag upplevde sedan ménga Hventyr med denna bil.
Ksrningarna ver anstréngande,mest pd grund av alla
reparationer.Minge glnger gdllde det att kira pé
dagen och std i smedjan p& natten.Med undantag av
motorn, var bilen slitsvag och d&ligt konstruerad,
Efter &tskilliga tusentals resor under sex somrar,
hade jag gjort fem axlar,slitit ut cirka 40 kg m€-
tallager och képt kuggdrev for 2.400 kronor . Ring-
arpa var ocksd déliga.P4 2.000 mil slet jag ut ar-
ton dick och #&ndd misskittte jag dem ej.

Jog ktpte 40 kg metallager och
kuggdrev f£or 2.4co kronor,Bil-Pelle
i reparationstagen.

 En géng skjutsade jag histpremieringsniémnden,dé
ena bakhjulet kilade in i skogen.Det hiénde péd kvél-
len tre kilometer frén Follinge,Efter en stunds le-
tande hittade vi hjulet och pd natten svarvade jag
en ny axel,Fsljande morgon stod vagnen hemma igen,
Det var en gtor dag for mig,ty jag fick berdm av
néstbaronen och 15 kronor extra,Bertmmet vérderade
jag mest,

P& en annan resa frén Psllinge till Krokom gick
en fjdder av, s& alt bakvagnen ramlade ner och kar-
danaxeln hoppade ur Hir gillde det att handla snabbi,
d& de Akande absolut miste hinna med téget.Jag rev
ut en tomsick ur 1&dan,som jag satt pd och bad en
passagerare fylla den med hb frén en skulle i nérhe-
ten,Under tiden brdt jag loss spjédlor ur en giardegm
gird och kilade in dessa 1 vagnen, S8 lyfte vi vagnen,



stoppade in hisdcken och fortsatte fdrden,Téget
néddde vi,men sedan blev det mycket prat och skamt
om bilen,som rusade fram med lidnga spjédlor och hd
hdngande dir baktill,

Till sist mé&ste jag ndmna ett litet aventyr vid
den férsta besiktningen av min vagn.Besiktningsman-
nen var nybsrjare,Nar vi skulle provkdra, ville han
styra ett tag,men det bar ivdg &t diket.Sedan fick
jag behélla ratten,Fotbromsen var felkonstruerad och
dirfsr omojlig i trafik,men vid besiktningen méste jag
ha den insatt ,Vid minsta tryck p& pedalen hégg den
dock ohjdlpligt fast.I en utforsbacke skrek besikt-
ningsmannen plotsligt:"Stopp!" Jag hajade till och
trampade omedvetet p& pedalen, s& att vagnen tvir-
stannade och besiktningsmannen hamnade p& motorhuven,
Han gav mig en uppstrédckning, men jag kunde ursékta
mig med att fara var & férde,nér han skrek ea hogt.
Ddarvid fick saken bero,

Uppfinningsrikedomen var stor inte bara i Tyskland
utan dven i Sverige,Hdr ser vi en jémtléndsk konstruk-
tion frén &r 1917, d4 detta foto togs.Bilen Z 36 &r en
1916 &rs T-Ford och &dgare till denna bil &r en av jamt-
lands verkliga bilpionjérer och sannolikt konstruktor
till denna gummiringsersattning.

Egaren heter Paul Hann frén Hammarstrand i ostra
Jamtland.Det &r en intressant hjulfjddring bilen for-
getts med av Paul Hann under f£8rsta varldskriget,déd
bilgummi inte fanns att f&,Ligg mérke till hur skick-
1ligt konstruktsren lést fjédringsproblemet.Hur minga
s&dana hir konstruktioner sdg dagens ljus under de bé-
da virldskrigen?

REDAX,



Gert Ekstréom

(Brandbilshigtoria ...

Om hur de hjulburna redskapen i var stindiga kamp mot den rode
hanen utvecklats frain handpump och angspruta till hivare och
vattenkanon

Minga sitt att slicka eld har provats: under medeltiden med besvirjelser, under
1700-talet kanon och kemiska undermedel. Den forsta pumpen uppfanns redan pé
1300-talet, men slangen forst 1672. 1902 kom si den forsta brandautomobilen -
elektrisk - till Sverige, och det 4r om brandbilarnas vidare utveckling huvuddelen av
den hir boken handlar. Nagra rubriker:

Angsprutan konstrueras

Brandkiren motoriseras

Tidaholm, Scania, Einars Mek. Verkstad och alla de andra

Buick, Studebaker och Oldsmobile som brandbilar

Stockholms brandkars fordonspark 1950 (40 bilder! )

Utvecklingen mot dagens moderna fordon

Amfibiefordon och hivare
Boken omfattar 112 sidor med ¢a 190 bilder. Pris kr 38:-, portofritt vid férskotts-
betalning till postgirot nedan. Ni kan ocksa be Er bokhandel skaffa den, eller skicka
in kupongen till
‘ gf. T’ Frank Stenvalls Forlag, Malmgatan 3, 211 32 Malmé. Postgiro 63 21 47-5.
ha

Till Frank Stenvalls Férlag, Malmgatan 3, 211 32 Malma:

Sind mig ..... ex av boken »Brandbilshistoria» a kr 38:-
plus postforskottsavgift kr 3:25.

Adress

Postadress .
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. Loppmarknaden i Borgsjo blev
en trevlig tillst&éllning &ven
om den inte lockade s& ménga
deltagare,

Hir har Edvin Backman hittat
en T-Ford sufflett,som han
behséver till sin 1923 &rs vagn.
Tyvérr blev han snuvad pd suf-
fletten.

E priset uppe?

Thure Johansson frén Delsbo
gér hér en god affér med Manne
Evertsson,Brécke och Mats Rag-
narsson,Hackés,

Nej,tack)
Inga kunder idag for min del,
sdger Stig Eriksson frén Friénsta,



Bilden ovan visar J,.Lindgrens
Autotekniska Motorskola i slu-
tet av 1910-talet,Z 14 &r en
Studebaker.,Intill denna en Ad-
ler och en Willis Overland,

Hdar kommer Lars Listrom frén
Aspés korande i sin Prestowerke,
Z.13 ar 1913,

Denna bil gick som turbil mellan
Kdlarne och Sorbygden i slutet av
1920-talet,Sittande p& skérmen ser
vi Otto Svensson och till hoger -~
chauffsren Olle Carlsten,

Bilen synes vara en 1927/28 &rs
Chevrolet,




Storgjo Rallpt

Gunno Grundberg
Kramfors

- : Orebro
Peugeot 203 Cabriolet [iNaEwuEs e b ' Chevrolet Master
1953 AL e S

1936
o

Per-Ake Tegstedt

7.8

e f

l : -‘(_' . . i | -:-"

Lars Ljungberg,Hornefors Folke Hemmingsson Hans Erik Hogberg,Ustersund
Chrysler Touring 1923 Ner a Car 1924 Buick Eight 1937

iy o

Tohmo,,Juhani ,0stersund Thure Ljungberg,

M.G.1946 i kortege fran Sormjole

hamnen till Jamtliomrédet Ford V 8 Tudor Sedan
1938

Fritiof Larsson
med Horch 1912.
Rallyts #dldsta
bil och segrare
forsta dagen
tillsammans med
Christer Elgen-
dahl ,Brunflo.

Hir ser vi Christer Elgendals A-Ford Town Sedan 1931,
Christer kom pad delad férsta plats vid lordagens tdvlingar.



Fridn Hudiksvall
hade denna léck-
ra vagn kommit,.
Bilen &r en 1939
ars Packard till-
horig klubbmed-
lemmen Alvar
Hallebratt,Hudik-
svall,som med hus-
tru hade rest upp
till Jémtland

for att delta i
1976 &rs Storsjo=-
rallye.

Bilen AEP &dr en
1923 ars Chrysler
Touring tillhorig
Lars Ljungberg,
Hornefors. i
T.v.Rune Engbergs
A-Ford 1931 och
mellan bilarna
var klubbmedlem
Folke Hemmingsson,
som startade med
en 1924 ars

Ner a Cars

i Tre Fordar av
olika &argang.
Nirmast kameran
Leif Nilssons
Ford V 8 Road-
ster 1936.Diar-
nist Ford V 8
Tudor Sedan
1938 och bakom
Orjan Bergqvists
T-Ford 1925.
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NigLra lad a raugda/tagare.
. SRR : 4. TEE
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Kvartetten ovan &r frén vinster Folke Boogh,Aspés med maka
Dorjs.Anna Lisa Schylberg,Brunflo och Arne Blix,Stavre,
1 X a N ".\- " 7 -J.;,.-, el .0 . . X »
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Hir poserar Arne Blix,Stavre med dottern Helena

Det glada paret hir nedan &r Per-ike Tegstedt
med blivande hustrun Else-Britt.
g
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. 4B

Den hidr mannen dr vAar
klubbméstare Carl-Olov
Kingstad frén Ndlden,

I Storsjorallyt korde
han B-Ford 1932 och
hamnade p& 4:e plats,



B
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P& Jamtliomrddet samlades bilarna for uppstéllning till start.
Tavlingsstrickan forsta dagen var Jamtli-Frosckyrka-Rodosundet-
Rodons kyrka-Krokom-Aspis-— ~Jamtli.Deltagarna erhsll vid star-
en karta och sedan gillde det att hitta runt.Nérmast kameran
Peugeot Cabriolet 1953 #gd av Gunno Grundberg.Kramfors,

T ~HENEIN

Fran Falun hade Ivan Westermark kommit.

Hir ses han passera Rodosundet med farjae
Efter farjldget foljde flera roliga kon-
troller,men svart blev det att hitta ritt,

P o W wa R | o

F?itigf Larsson fran Sundsvall i gldnsande Horch 1;12 har
hdr gjort ett uppehdll for att sdka rdtt pid kontrollen
som var en smula svar att finna.Frigorna var kluriga."



Hér poserar Fritjof Larsson,Sundsvall,for fotografen strax fore
start infor andra dagens etapp,som gick runt Brunfloviken.

R ) e g,
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Tdvlingens vackraste vagn var Manne Evertsson

Chevrolet Superior 1926.
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Manne Evertsson,Leif Fregelin och Mats Ragnarsson med maka
framfor Sven Schylbergs Chevrolet Standard 1934.




prickning och backprov pé& Vitgérdens plan.
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Forsta provet
andra dagen be-
stod i att flyt-
ta ett foremdl
frén den ena
stolpen till den
andra p& ratt
gdatt.

Hir ser vi Rune

#® Engberg,Froson,

klara provet
utan anmdrkning.
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Rune Fngberg,Fréson i Ford A 1931
prickar hir ballonger.

5% e S e
Manne Evertsson,Bracke i 1926 é;s
Chevrolet Superior backar hér for-
tyivlat,men lvckas ach blir tvéas.
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Segrare i 1976 &rs Storsjérally blev Leif Fregelin |
med sin 1919 4rs Commonwealth,som forr i vdarlden hade
beteckningen Z loo,Vid bakhjulet dgaren Leif Fregelin,
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Till &rets Storsjorally instiftades ett vandringspris,som
skidnktes av K41l Sandberg.,Priset, en trasnittsrelief,skapad
av reklammannen Karl Berglund Sverlimnas pd bilden ovan av
K&l1l Sandberg assisterad av Sven Schylberg till vinnaren av
1976 ars Storsgarally Leif Fregelin,Frosén,som flankeras av
speakern Gote Astrom,

Prisets bild visar en av den jadmtl&dndske bilpionjdren J.A,
Sandberg i Ostersund,senare Hara,férst byggda turistbussarna,
en Cadillac,med konstruktdren sjédlv vid ratten,"Bussen"var en
forléngd personbil med tva extra sdten och godkénd for 17 per-
soner,Bilden togs av fotografen Nils Thomasson i Are sommaren
1923 ,Vdgarna vid den tiden var besvdrliga med djupa hjulspér
och lésa,bevuxna kanter och viagtrummorna veritabla hinder att
komma Gver,

Ar 1926 kom en bestémmelse, att vintervigarna skulle hdllas
6ppna.Det blev ofta problem for bussarna,som skulle svara for
plogningen,Inga snoskérmar fanns och det var tré&ngt mellan gér-
desgérdarna pd Omse sidor av vidgen.,Bilmotorerna var annu ej till-
rédckligt starka,0fta fick man for hand skotta sig loss,nédr sno-
kanterna boérjade nd i hojd med busstaken,berdttar J,A,Sandberg.,

J.A,Sandberg, 1876 - 1967, var bilpionjér - uppfinnare -
- byggméstare - tusenkonstnir,

J.A,.Sandberg var pd 1920-talet med om att bygga upp det jamt-
ldandska bussnédtet, en piongﬁr 1 samférdselns tjédnst.Il davarande
fastigheten Kyrkgatan 9 i Ostersund, hade han bilverkstad,en ka-
rosseriverkstad,ddr han byggde egna bussar och bilar och d&r han
ocksd drev bilskola,Fran verkstadsgérden utgick ocksd de datida
busslinjerna, '

Den 1 juli 1922 erhtll J.A.Sandberg linjerdttigheter for sin
ovan avbildade Cadillac,Ar 1924 blev han den forste i lénet,som
erhtll ett linjetillst&nd med fast tidtabell,Detta gédllde linjen
Ostersund - R6dsn - Alsen, dir han frén 1926 ocksd svarade for
snoplogningen,

Vi hyllar v&ra pionjdrer i samfdrdselns och bilismens vérld
for deras uppoffrande arbete och deras osvikliga intresse och
vilja att,trots mddor och ftrsakelser,skapa nédgot nytt till mén-
niskornas och samhdllets basta,

Jemtlands Veteranbil Klubb tackar &n en géng Kdll Sandberg
fér detta storslagna pris,som han skinkt till minne av sin far,

Priset kommer att stimulera veteranbilshobbyn i Jémtland.
Sven Schylberg



Regultotlisty frin Storgjorullpt

Kiass A Xl K2 X3 K4 k5 SE PL P1 P2 P3 P4 PS5 P6 TR SSg Tot.
1.Leif Pregelin,Fristn : : g '
Commonwealth 1910 31 7 3 5 4 908 0 2 2 6 103 1leo 33 293

2.Magnne Evertesson,Bricke :
Chevrolet 13926 193 5 3 8 90150 0 1 2 1 3 2027 299

3.Arne Blix,Stavre :
Ford T 1914 2908 % 5 7 9354 0 O 7 5 2 1020 44 299

4,Carl-Olov Kingstad,Usd _
Ford B 1932 2868 5 7 7 904 0 0 9 1 156 15 46 301

5.0hrlater Elgendahl,Bfo =
Pord 4 1931 31135 7 6 901 0 2 5 5 7 2015 54 302

6« 3ven~Erik Persson,Bricke .
Indian mo 1928 286 12 4 5 118356 0 0 0 1lo 0 6 30 46 303

7.Ilare Ljungberg,Hérnefors ,
Chrysler T 1923 257 4 5 4 949 0 2 5 2 4 4 2542 303

8,.Fans Erik Higberg,Usd '
Buick 1937 203 5 5 13 77180 0 O lo 3 2 15 30 307

9,.5ven Schylberg,Brunflo

lo 82 170 0 4 le 2 7 715 38 312

Chevrolet St.1934 13 4 4 3
1¢,Polke Boogh,Aspds

Ford A,Rosdst,193626 6 3 7 8 936 0 0 5 1o 115 2556 313
11,Per-ike Tegstedt,Urebro

Chevrolet Cab,19%625 7 6 5 9 81130 4 5 1 4 2015 49 316

12 .Bengt Nilsson,Ustersund
Ford V8 R,193%6 25104 6 lo 77T 140 0 0 8 8 2015 51 318

1%, Ivan Westermark,Falun
Pord T 1925 367 5 5 8 873 2 2 3 lo le 20 20 67 319

14 ,Alvar Hallebratt,Hudiksvall
Packard 1939 27113 4 6 85120 lo 7 lo 123 1557 321

15 ,Fritjof ILarseon,Sundsvall
Howrsh 1912 40126 5 5 B84 1.0 0 8 T 1lo 20 306 75 323

16 . Bertil Olsson,Kdlarne
Ford T 1924 13115 5 lo 71192 0 5 9 1 3 25 45 330

17.0rjan Bergovist,Arvesund
Pord T 1425 125 5§ 2 4 B1230 2 0 4 3 15 25 49 340

18 ,Bune Engberg,Frisin ‘
Ford A4 1931 9 6 4 4 6 81220 0 2 le ll 9 20 52 342

19 . Thure Ljungberg,Sﬁrijle o
Ford V8 T S1938 6 9 5 5 7 81210 4 5 lo 2o.§§ﬁ4a 97 384
Elass B 46 - 56

1.Gunno Grundberg,xramroré
Peugeot Cab.1853 23 6 6 4 8 91110 0 1 5 4 1lo 20 40 302

2 .Johanni Thomo,lstersund
' M.5.1946 2510% 9 11819 0 6 5 2 0 lo %0 47 308

3.Ake JEmts¥ter, Fit-:
Peugeot 203 1950 17 3 4 6 6 76200 0 0 lo lo 8 15 43 331

4,Claes Rudbick,lstersund
Volvo Pv 1947 166 5 2 7 91162 2 4 1lo 20 20 25 83 356
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VART TO& DE VAGEN? "
Ja, vart tog de vigen?Nir man ser pé veleran-
bilbesténdet ,mirker man, att det #r Ford,Chevrolet,

Dodge,Nash,Volvo,Buick,Studebaker och andra vagnar
av kint médrke,man tréffar pé. B

Vad hénde med de andra,de udda bilarna?Rér jugn |
hérom kvillen satt och l¥ate "Vem Hger bilen? f»r ;
&r 1923%, hittade jag minga vaegnar,som man aldrig

nért talas om.,Jag har saxat lite ur boken och tagit

med en del ovanligs bilar ur Jémtlands bilflora.

Fabrzeug 8§ = 21 hkr fanns i Brunflo

Presto ' 18 hkr * ® Mattmar

Stoewer 12 = 18 hkr

Briggs Detroit 25 hkr

Thunbald 16 - 20 hkr . g

Breslau 8 - 24 hkr * 4 Krokom

Jeffery 60 hior .

Erit 24 hkr ‘

‘Dessaur 8 -~ 24 hkr " % Hédlden

Yalsham : 25 hkr v n Bgtersund

Empire 18 « 3% hkr

Berliet . %2 hkr * % Marieby

Georges Roy 18 hkr

Hinexrvette 18 hkr -
Palge 20 hkr " % Agpls

Seripp Booth 25 hkr

Clement-Bogard : 20 hkr R
Pafnir 14 -« 35 hkr L ¥

Oryx . 7 - 21 hixr

Stork-kar . ' 35 hkr

Baynes o 60 hier :
Briscoe 24 hkr :
Saxon 20 - 32 hkr i
Rudley 35 hkr

Dort 35 hler |
Honitor 40 hkr ;
Progrot . 14 « 20 hkx

Chas’t Stork 35 hkr

Crow Elksrt 45 hkr

Apcllo 15 « 40 hikr

Hollier 4% hkr

Lexington 40 hkr

Tulsa 37 hkr

Mitchell 30 hkr ;
Sh.F, 32 hkr ?
Columbia 35 hkr

Pullman 32 hkr

Royal 30 hkr

Allen %% hkr

Ipe 14 - 14 hkr
. Casterr 22 - 25 hkr b
Cele : 80 hikr W " Aprgvesund
Liverty 5% hkr !
kndi | ' 14 - 55 hkr !
The Seneca Car 25 hkry

Hgden blev léng av udda bilar.Vad hinde med dem alla?
| Vet ng om nbgon? Undrands Carl-Olov?



Henry Fords L-model!

Inom Jemtlands Veteranbil Klubb finns ménga
dgare till A-Ford.Eftersom redaktionen fati ménga
:\fﬁrfrégningar om hur man renoverar och kinner igen
. 8in bil, vill vi i detta nummer kortfattat ge nigra
..data om den populdra vagnen.

i

Fords modell A presenterades 1927.Den fick en motor
p& 40 hkr,som var 4-cylindrig.A-modellen byggdes i
fyra ar. Det var en stabil vagn,men den nédde aldrig
upp till T=Fordmodellens popularltet.A—modellsn fram-
stilldes i 4.5 miljoner exemplar.

| W MI“ H"Uluh

Dual high shift pedal (fronl)
Dual hlgh shift pedal (rear)
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De forsta 2T7-orna och de verkligt tidiga 28-orna hade
handbromsen p& vinster sida.Vdren 1928 éndrades broms-
systemet.Handbromsen flyttades till mitt framfdr vixel-
spaken.Juli 1929 placerades den till htger om vixelspa-
ken.1930 och-1931 &rs modeller kanner men ldéttast igen
genom kylarmasken.
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S& hér kinner Du igen 1928 och 1929 &rs modeller

Huvudstrélkastare fornicklad,toppig
" 1929 text Twolite

Stralkastarglas

Endast vertikala refflor vertikala refflor med prismor
Baklyktor baklykta 1928 Baklyktor baklykta 1929-31

text Duolight text Duolamp

Kylarmask .
- Fornicklad,ldg med rundad  Fdrnicklad 1lig med rundad skuldra,
skuldra,hdl fér strdlkas- hil for strédlkastarkabel 15/16",

tarkabel 13/16". Hantelformat grepp pd locket Bver
Droppformat grepp pd lock- startvevshilet.
et Over startvevshalet. Fordmdrke i bléd emalj.
Fordmirke i bla emalj.
Stotfdngare
Fornicklad.Andarna bisjda Samma,Centrum bult med ovalt huvud

i svag S~form,centrumbult
med runi huvud

Ratt Rod plast,sinkt nav Svart plast,sdnkt nav
Instrumenttavla Mattférnicklad,sldt yta

oval hastighetsmdtare,
instrumentbelysning i mitten

Hjul och didck 4,50 x 21"
Sténkplat Ovanfsr fotsteg
Fotsteg Skilt frédn stdnkplat,ribbmonstrad

gummimatia,férzinked kantlist




34 hiir kinner Du igen 1930 ogh 1931 &rs modeller

Rostfri,parabolisk med text ZTwolite

dlkastarglas
Vertikala refflor med prismor
ktor . bakiykes 1029-31
Rostfria ’ :

Kylarmask L g PR
o8tfri,hdg med rak skuldra, Rostfri hig med rak skuldra,
lackerat filt nedtill. lackerat f&Elt upptill och ned-
Fordméirke i bléd emalj. till, i Yvre faltet uppressat,
blankt Fordmiérke med bl& skrift.

Stotféngare
Fgrkromad,hela svagt bijd,alla bultar ovale och
dverdragna med rostfri plét.

Ratt Svart plast,stort nav
Instrumenttavia
‘ Hattf8rnickiad,sldit yta, Rostfri,ldgre med tre nedpres-

oval hastighetsmitare, sade fHlt,det mellersta ribb-
instrumentbelysning i °  minstret,ingen instrumentbelys-
mitten.P4 sommaren kom ning,rund hastighetasmitare.
1931 4rs modell.

Hiul oeb dick 4,75 x 19" 4.75 x 19"

StHpkplat *
Tva delar fdastade vid en del
framilygel respekiive ;
fotateg Bl

Fotsteg Delad stinkplat
I ett stycke med stinke Skillt frén etinkplét
plét pyramidmiénstrad
matta. Rostfri kantlist

Det finns dven andra sitt att dldersbesiimms en A-Ford.Det girs
enklast genom motornummer och chassinummer.Vissa modeller har
ocksd tillverkningsdatum och serienummer pd karessen,



1928-1930

 %A1234567890%

1931

*AT2345b7890%

Motornumret borjar och slutar alltid med en stjdrna.
Numret hitter Du p& ramens ovansida i hojd med vianster
vindrutestolpe.Fsr att komma 4t det,méste Du lyfta av
karossen och stdnkpléten.Ibland dlir Du tvungen att ta
fram det med en stdlborste,

Chassinumret var vid leveransen alltid detsamma som
motornumret.Det hittar Du mitt pd blockets vinstra si-
da sitrax under topplockskanten.Nédr Du hitter motornum-
ret kan Du i tabellen se vilket &r och vilken ménad mo-
torn dr tillverkad,

forsta sista
1927 . 1936
December 972 5275 Mars 29407?7 3114465
April 3114466 3304703
1928 Maj 3304704 3509306
) Juni 3509307 3702547
ﬁ:::ﬁ;l ngzg ;Zéié Juli 3702548 3771362
g i jrdinid Augusti 3771363 38K3IBAH
© Apil 67701 109740 September JHEIREYG 4005973
l;:_ et fgmmi Ok tuber 4005974 4093995
e thsosS  Bosnre November 4093996 4177733
Yuli 2242;7 595707 December 4177734 4237500
Augusti 295708 384867 -
Septembes 384868 473012
Oktober 473013 585696 Banuari 4237501 4310300
e s9<6v7 691825 Vebruari 4310301 4393627
December 697830 810122 Mars 4393628 4520831
Aprit 4520832 4611923
— Maj 4611922 4695999
o 810123 983136 j"F' :33ﬁ$0° " HEARE
Fobiitiitl 983137 1127171 R WARTEL Sl
Mars 11271 ; ' z :
,A;:ﬁ |2938;; :j?ggi; Scplember 4777283 4824809
i R cenrii S ovisitnny Okfpber 4824810 4826746
Juni 1663402 I1854R3 | Nayspbsr  AB2h743 4830806
Juli 1854832 2045422 Dicamier - -
Augusti 2045423 2243920 i
Scptember 2243921 2396932 # ;
November 2571782 2678140 Pebruari, 4842984 4846691
December 2678141 2742695 Mars 4846692 4849340

P4 1928 &rs modeller fanns det for det mesta Bven
ett tillverkningsdatum.Det sitter p& vinsira delen
av torpeden rdknat frén forarplatsen.

karossnummer

Ner det stér 11 - 8 - 28,

88 betyder det, att bilen

gr tillverkad den 8 novem-

ber 1928.

Karossnumnmer kan ibland forekomma
p& torpedens higra sida utom pa
tidiga &rsmodeller frén 1928,dir
det kan st&d till vEnster.

tiliverknings-

datum




Benry Fords férste fyredlrrers modell presenterades
i maj 1928.Den kallades FOERDOR Sedan och fick modell-
beteckningen 60 Ao

S o ’ |
. _ Y e
Fordor 60-A (Briggs) 1928 ._,»qi’ﬂ_ . ‘ ﬁ‘> b
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Henry Ford lade ut tillverkningen av vimsa delar till
underleverantbrer.fn av dessa var The Walter Briggs
Bedy Company,som fick firtroendet att tillverke karce.
periet till modsll 60 A,

Fordor Seday var en helt ny karossmodell.Dem skilde
sig visentligt frén de andra typer,som Ford presente-
rade hﬁaten 1927,

Den mtBrasta akillnadan lég 1 partiet mellan motorhuy
och framrute.

Denna bild visar torpeden mem dem ser ut pd 1928 och
1929 &rs Cabriolet och fyrdtrras modeller,.Pressningen

 som 1l&per rumt allea karesser birjar pd Fordor Sedan
redan uts vid kylaren.Dem ltper lémgs moetorhuven Gver
terpeden och runt karossen till andra sidan.

S& hir ser dem ut pa
Tudor och Bvriga.

|
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Fordor Sedan 1928 ver ganska lyxig,1929 dndrades

och forbéttrades Fordor Sedan.Tre modeller fanns

nu att vélja mellan,60 A, 60 B och 60 C,.,Skillnaden
» 14g frimst L yttertaket. a

60 A fick brun kraftig vidv pd taket och léder
pé bakstycket.

60 B fick ldder pd bakstycket,men viven pi ta-
ket blev svart.

60 ¢ fieck bakstycke av st4l och taket kl&att
med svart kraftig viv,

Alla tre modellerna tillverkades av Briggs.De

lyxiga detaljerna p& 60 A 1928 sédsom ventilations-
rutan,den fornicklade torpedlisten och den fdrmiock-
lade framruteramen forsvann 1929.Ruiramen lackerades
istédllet pd alla tre typerna.

Town Sedan 155-A {Murray} 1929,

fors 22 g i e
-

1929 slédppte Ford ut ytterligare tvd Sedan typer

med fyra ddrrary155 A och B och 165 A och B,
Pillverkare av dessa var underlevepantSren The
Murray Company 1L Detreit,Michigan.

Murray byggde 155 A och 165 Aymedan Briggs byggde

155 B oeh 165 B,

Standard Pordor Sedan blev nammet pd 165 A eller B.
Den skillde sig till det yttre frdn Town Sedan genom
avsaknaden av parkeringslyktor och fornicklat torped-
band . Inpedningen blev enkel Jémford med Town Sedan,

For 1930 och 1931 &rs modeller av 155 och 165 géller
samma detaljskillnader som 1929,

Typ 60 A4,B och C gick ur produktionen 1929 och ersaties
av en liknande kaross,som fick beteckningen 170 A el.B
Typ 170 har som sina foregfngare bara tvd sidorutor.
Den kunde f&s som Standard och De Luxe version.



?yp 170 tillverksdes av Brigge coh Tick namnet
Foxrdor Seden.Det fimns sdledes tvé karosser 1930
med beteckningen Standard Fordor Sedam,165 cch 170.

170 Standayrd har samme detaljer som 165 och 170 De
Luxe har samma som 155.

) 1931 ;a.ims 1T0 bara 1 De Luxe veraion_g;.

Town Sedan 155-C {Murray) 7930,

_.,‘_'._d

| -

Det tillverkades minge wmodeller av A-Ferden.De tickftuﬁé

vagnarna kalledes Sedan ock Ceupé., Efter antalet dBr-
rar fick vagnarna beteckningen PFerdor w fyra dbrrar
ooh Tuder = tv& dBrrar.

i Tntala produktlonen av Fords f yrdorrars sedaner, modell A
4" - |¥ordor ©  |TaxiCab  |TownCar |TownSedan |Fordor Sedan iFordor Sedan
| {60-ABC |135-A - [140-A 155-A, B,C, D |165-A, B, C, D '|§70-A, B
L e T I - L _—
1924 | A I , : e
B8 S28 264 #9 g, ‘ .
| w2 fame ' ' A8 a0 oAl 1!
|reT 78 |4857 1013 91173 " - 54666 - .
et i g o el S el i S . : 4
1930~ i g.h - o, IR | A ‘
- B < TR 122534 53 958 13 710 \
1931 i By d <D lesi g |
| vt e VALY - 65447 - 125720 4967 |
i Sl | R T I R
5 - |- - 139 22 15

De uppna lnﬂollema kallade Hsnry l'erd Phae‘hon,lloudster
och Cebrieclet.ldag fOrekommer namnet Pouring lika ofta
som phaeten.

koadster och Phaeton fiek till akillnsd frém ou.briolcten
féllbar vindruta och inge sidoruter.

Sport Coupé occh Cabrielet firvixlas ofta.Sport Coupén
ser med sitt tygtek ut sem en Cabriolet,men taket &r
inte fdllbart.

508 5%&00”;}8. ) -.589 Cabriawnt

Ser Du &k‘illnaéten mellan 19%0 Ars Sport Coupd och Cabriolet?



Enligt tabellen pd foreglende sida, sd tillverkades
dren 1928 - 1931 dven en modell kallad Taxi-Ceb.Till
det yitre liknade den de Bvriga modellerna,men invin-
digt hade den f&tt en annan utformning.liégg mirke t1ll
gitenas placering.

S

-

Ui

TF N

- TaxiCsb 136-A, 1828,

Fords verkliga lyxbil ver Tewn Car 140-A,som tillverka-
des Aren 1928 - 1930.Den byggdes av bdde Briggs och Murw
ray.Karossen var dppen &ver chauffdren,Baksitespassage-
rarna satt déremot tdckta.Vagnen kostade 12¢e¢ dollar och
var ganska omtyckt pd grund av sin smidighet i trafiken,
Idag &r demna vagn mycket sidllsynt.Endast ett exemplar
vet man har funnita i Sverige,Det var en vagn,som kbrdes
runt pd upprvisningsturné i Sverige viren 1929,

N
..’““*-TF*"“***‘-_“““**41;3_‘ »
‘ . —

Town Car 140-4,1929

——— e e ey

155C, 1550 Town Sedan




358 Sipndard Phaoton
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408(5td.)
40B(DL) _
45A

4BBIStd.)

458(DL)

49A.

SOA -
508

| 54A

B5A
558

. BEBIOL)

60A
608

60C

.BBA -
688 . -

’ e8C

136A

140A
150A .
1503,!
1554

11658

L 185C
4560

. 160C

_ 170B{Std.}

w4 ;?B(Uu

160A
1608

168A
1658
166C
1650
1704

180A
1604,

A00A

. Bendmning -

Standard Fhaeton

‘Sport Coupa
"De Luxe Youdor Se S3d
Faordor {Leather Back —Seal .,

" Cabriolet

. Station Wagan

' De Luxe Fordor Sedan .

“Vigtoria Coupe

"

Standard Phaaton
Standerd Roadster
Standard Roedster
De Luxe Rosdster
Standard Coupe
Standard Coupe
De Luxe Coupe
Speisl Coupe

Sport Coupe
Business Caupe
Tudor Sedan
Tudor Sedan

. Brown Top{Briggs) ‘

Fordor {Leather Back ~ Black
Top}{Bripgs]

Fordor (S1eef Back) (Briggs)

Cabriclet *

Cabriolet

558 Tudar Seden
Taxi-Cab

Town Car .
Station Wagon

Town Seden {Murray) g
Tovin Sedan {Briggs)

Town Sedan (Murray}

Town Sedan [Briggs)

Standard Fordor Sedan

Town Sedan

Standord Fordor Sedan {Murray)
Standarde Fordor Sedan (Bripgs)
Standard Fordor Sedan {Murray
Standard Fordor Sedan {Brigos)
Stendard Fordor Sedan
{2 Window!) { Briggs}
Standard Fordor Sedan

{2 Windowl{Briggs}
Do Luxe Fordar Sedan

{2 Window}{Brigps)
B Luxe Phaeton

Convertible Sedan } 170&(!;_‘ Li-Be Luxe Forgxar ".Sedan J



WANTS YO

il For More Information: MAILTODAYSQ

| MODEL A FORD CLUB OF AMERICA
BOX 1791, WHITTER, CA 90603

| NAME

0054_,“ |

{| ADDRESS

o CITY/STATE/ZIP

CONVERTIBLE TOPS AND CARPETS

FOR

1915-1970
Model T "15-'27% '

Black long gram material, fully finished top cnmplete with
rear window, top pads, bow covers, strapa, ete. A complete
installation kit with mstmotionq

'156-27 Roadster s110 Pontpa.‘ld

1527 Touring .. .ooovieiiiniiiiiiais £120 Postpaid

Model A "28-'31

Complete top including pads made of HAARTZ canvas,
the highest gquality domestic canvas. Available in tan/tan,
hiackitlack, or black/tan. You must use your old rear window
and frame. )

'28-32 Roadster, Cabriolet, Spt. Cpe., etc. $110 Postpald

'28-'32 Two Door Phaeton, Four Deor Touring $120 Pestpaid

* Side Curtains for Rodeter, 6 piece $58 Postpaid
Ford and Moercury
'83-T0 Medels Except 55-57 T-Bird
Tops are complete with pads _

‘HAARTZ Canvas, tan/tan, black/black, black/tan, $120 de‘
Vinyt, black, white, tan and all other colors. $588 Ppd.
I&lﬂ.\er Grain Vinyl, black, white, tan enly 330 P)ld

; T-Bird "55-677
Vinyl, black, white, tan ang, sl other colors. a'm l‘lﬂ
Lincoln ‘4067
HAARTZ Canvas with pads. $1 88 Ppd.
Vinyl with pads — $80 Ppd.

When ordering, give complete car information sn: year, model, :num!‘:-e!'

of doors, ete. Include payment in full, thirty days delivery.

PRODUCTS

FORD CARPETS™
1928-1976

'28-'40 Front Only |

'28-'31 Rumble Seat

'41-"76 Ford, Mercury, Mustang,
Falcon Complete Set

'65-"7T8 Mustang 2 + 2 .
Complete .......... vi... 898

'56-'57 T-Bird Complete

'58-"76 T-Bird Complate . .

Complete underpadded with felt,
keel pad and binding harmonize

" with carpet color. Available in

loop or pite; bright red, dark red,
black, blue, green, gray, tanm,
brown, gold, and turguoise. Give
complete information with order:

.« your model, 2 dr, 4 dr. or conv.,
std. or auto. ete.

FRED KANTER

FORD DEPT.510 CEDAR ST. BOONTON, N 07008

Plsne B0L-834-2575

. *Agk The Man Who Buys From Us”
B T N T o T R
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ndast genumla{:'ﬁ sjaly
ktira den nya Ford-
vagnen kan Ni ratt

vitrdera dess verkligt gedigna
egenskaper. Allt, vad "Ni
vintar av en modern auto-

mobil, finnér Ni héir — en

" hos tvésiteiga modellerna —
en underbar backtagnings-
f8rmiga -~ god brinsleeko-
nothi - i Pubbelverkands by~
_ desulisha Hsmp :
‘i frening med de tunnbla-
" diga, breda: fjidrarna giva
den nya Ford-vagnen dess
lugna, jimna gang sdvali-
karvor som pd oldndiga vi-

_gar — effektiva, mjulg och
sgonblickligt verkande | 4-

. bjulsbromsar och slutligen
samma typiska paliflighet och
laga underh&llskostnader,

som ~alltid utmirkt Ford-

prodijkfem:i. gy

Dgn' nya Ford-vagnens ut-}_
omordentliga prestationsfor-. .

. méga 4r en direkt fljd a[y‘:!j‘-
dess alltigenom higa kvalig‘:.g'

“stufdimpare, som

anmirkningsvird snabbhet,

Qo100 km. i timmen eller.

wera ~— en kraftig, tystgl~

 ende 4o bkr. motor — en .
_ acceleration hos Tudor Se- :
dan frin 8—40 km. pd 8,5
sekunder och Ennu snabbare

tet. Dess skonhet ¥r ej be-
" grinsad endast till det yttre
ufan gir l8ngt under ytan
~ och &terfinnes hos alla dessa .
dolda, inbyggda “delar, som
"Ni kanske aldrig ser. Den °

nya Ford-vagnens mekaniska
sknhet erkinnes of$rbehdll-
samt av den opartiska sak-

'kunskapen. Ménga detaljer

uro speciella Ford-konstritke

tionier. Négra ro fullstin-
diga - nybeter inom aufomo- '
bilindustrien. L&t Eder an-
 geltiget vara att fa en prov-
fur i den nya Ford-vagnen. |
Av dess prestationer skall |

Ni forstd, att den giver Eder

stérre virde #n ndgon auto- -

mobil tidigare, och att den
¢j har ndgon jumlike i kon-

struktion, kvalil:et:' och pris. ‘

" kva lz_‘tej‘;*s vagn |

\ en nya Ford.

Jir en ver‘uzg



Mctorn

En avde frigor, som stiandigt
&terkomma, nir den nya
Ford-vagnen diskuteras, ir,
hur det varit mtjligt att upp-
n& ett s& hogt husthraftantal
som dr fallet. Ehure diame-
tern p& modell A:s cylindrar
endast 4r c:a 3 mm. stérre
och slaglingden endast 6 mm.
lingre #n hos modell T, uf-
vecklar i alla fall den nya
motorn fulla 4o hdstkrafter
vid 2,200 varv.

Det 4r ménga orsaker, som
medverka till denna utomor-
dentliga kraftutveckling. I

Den nya Ford-vagnens gene-
rator #r en speciell Ford-
konstrukfion — nirmast enli-
ten kopia av en kraftstations-
generator -~ och skiljer sig
fullstindigt fran hittills van-
liga automobilgeneratorer.

S&lunda finnes intet lager vid -

Den nya generatorn

korthet kan skigas, att den
i forsta rummet beror pé
en serie forbittringar i hela
insugningssystemet fér gasen,
som resulterar i en bittre
och mera jimn instrémning
av brinsle och luft i explo-
sionskammaren. Men littare
och rorligare delar samt
skade lagerytor, vilka till-
l8ta en sttrre kraftutveck-
ling, spela ocksid en fram-
tridande roll. En helt ny-
konstruerad hot-spot-anord-
ning bidrager dessutom att
tka motorns kraft.

den inda av axeln, dir strom-
samlarensitter. Ingenoljakan
darfsr samlas p& strémsamla-~
ren och minska generatorns

 effektivitet. Lagren — kulla-

geravboo % dverdimension
tiro placerade inuti ankaret i
en fettreservoir, som innehél-
ler nog smérjmedel fér 3,000
mils korning. Borstsystemet
4r dubbelt och sdvil ankar-
lindningarna som k¥rnan ven-
tilerade, varigenom genera-
torn hélles relativt kall dven
vid htig belastning. Genera-
torn har enmycket hog effekt,
och dess konstruktion ute-
sluter de flesta generatorfel.



Kylanor(l_nin_gen'-."“"

 Kylanordningen p& den nya

i Ford-vagnenlimnardeneffel:-
tivaste kylning under alla

" forhillanden. _

- Flikten levererar ci:a 3o

v hubikmeter Iuft i minuten
vid 1,c00 varv per minuk
av motorn. Av intresse kan
vara att veta, att den nya
flakten har 114 %  stdrre
effekt #n den fyrbladiga
fikt, som anvdndes pd mo-

dell T. Detta beror ute- -

slutande pd konstruktionen
~av fltkien, wvilken drager
-~ in. lika
luft lings hela bladet, un-
‘der det att den gamla fik-
ten huvudsakligen drog in

Framaxeln #r ovanligt stark

och kraftig. Axeltappfistena

%ro av smift kromstdl och
gsamma material anvindes i

axeln. Fustena #ro lagrade

pé stvdlager av rullagertyp,

. som uppbira vagnens tyngd, -

varf8r vagnen blir synner-
ligen luttstyrd. Styriinken

Framaxet

stora  livanfiteter

. slval
Detta forhindrar "jazzning”. -

" Jufé med ytterkanten. P& ky-

larens insida finnes en rund
lufttrumma, 1 vilken flakten
roterar, och hirigenom dra-

“zes Inft genom kylarens hela’
'yta mellan rtren, varigenom

kyleffekten betydligt tkas.
Kylaren har en stor kylyta.
De fyra raderna av rir ge-
nomigpa hél i A¥nsarna. D&

halen sitta i sicksack, kom-

mer varje rbr att till hela

gin yfta omsvepas av den:
instrémmande kalla luffen.:
Dessutom #ro ror och fidnsar’
sammanlddda med varandra,

varfr hettan fr&n rdren
snabbt féirsvinner genom J4n-
sarna. g . gt il

~och parallellsténgen dro for-

sedda med kulleder samt 4ro

g o+ o 0 i M

sjalvjusterande, i det att fjud- |

rar i kulskilarna upptaga
stbtar som slitning.

Bakaxelﬁ hos den ;{ya vgg-
nen 4r ett sl8ende exempel

pé Ford-fabrikens ingenjiirs-

konst. Styrka och ringa vikf

dro utmirkande egenskaper.

konstruktion uipbares allvikt
av den smidda bakaxelkdpan,

som #r forsedd med rullager.:
Den nya Ford-vagnen har'

kardanrsrsdrift, och driv-
kraften Overfores frin az-

larna genom spiralskurna ko-

niska kugghjul.

- Sjulva bakaxeln uppbir ingen
" som helst vikt, ty vid denna



i

Téincln.ingen

Aven p& defta omrdde har
den nya Ford-vagnenattupp-
visa sivil enkelhet i kon-
struktionen som ett fortriff-
ligt utforande. Tandningssy-
stemet pA modell A #r unikt
till sin konstruktion, ytter-
ligt enkelt samt avsett att
tjdnstgra med storsta till-
forlitlighet med ett minimum
av tillsyn.

En nyhet #r slopandet av
tindkablar frin fsrdelaren
till tandstiften. Det finnes
blott en enda htigspinnings-

. tur drives genom en kugg-

vixel frAn kamaxeln. For-
delaren, som #r av Ford's
konstruktion, stdr i forbin-
delse med tindstiften genom
tunna, fjidrande band av
brons.

Batteriet 4r av Ford's eget

Differentialen { genomskirning

kabel och denna sammanbin-
der tindspolen, som #r pla-
cerad p& instrumentbridan,
med fordelaren. Denna sitter
p& motorns Sversida och dri-
ves av en axel, som 1 sin

Differentialen sedd uppifrin

fabrikat och av samma slag
som detf, vilket i ménga &r
anvints pd Ford-vagnarna,
och som #r kint {or stor
livslangd och tillforlitlighet.

Ventilerna i den nya Ford-
vagnen #ro av krommickel-
legering. De Hro pressgjutna
samt slipade p4 sidant sutt,
att spindelns nedre inda har
storre diameter, varfor de
erbjuda en stdrre slagyta
mot ventillyftarna, vilket
ger ventilerna en stérre livs-
lingd. Men denna form gor
ocksé, att gipgen blir tys-
tare.



»
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"Smérjn ingsanordningen -

Motorns smﬂriningssysfem

ir egenartat, enkelt, absolut.

sikert till sin funktion och
mer, 4n' nog for alla krav

- p&4 motorns r¥rliga delar..
Det utgdres av en kombi-

nation, \av ' pumpsmbrining,
droppsmiirjning och stink-

smbrjning. ‘Den egentliga

oljereservoaren Hr som van-
ligt forlagd’ till vevhuset,

. men ventillyftarekammaren

tjinstgtr som reservoar vid

sjdlva smbriningen.

Oljepumpen  #r placerad i
botten p& vevhuset och sitter

I;n& samma axel som strim-

rdelaren; Pumpen #r inne-

Det nya tvirfjidersystemet
i fbreaing med de dubbel-
verkande stttdimparca #r

. fina - maskor.

ett virdefullt plus bos vag- -

nen. De #ro tillverkade av
det yppersta fidderstil, med

breda och tunnpa blad, vari- .

erande £ill antal och bredd -

allt efter karosseritypen -
6r att giva varje modell den
bista, mbjliga avijidring. De

E;:x_*gh":%}c’lwcrkmée stBtdim-

#ro sd konstruerade, att de
giva fjudrarna ett fritt spel-
rum vid ging & jimn vig.

. 88 snart emellertid vagnen
“kommer till ett stulle, dr

viigbanan . r ojimn, frida

@ av Houdaille-fa- -
E 7 def biista, som exi- :
" sterar. Dessa st8tdimpare

“shuten 1 etf Hﬁqu, bestéende .

av sf:&lf:r&dsdu.}&mg.d mycket
oo (renom dessa
silas oljan, innan den pum-
pas upp till ventillyffare-
kammaren. N#r motorn dr
i rbrelse, rinner oljan in i,
ventillyftarelkammaren i en
konstant strém, varfir mo-
torn icke -kan shgas .ba
trycksmirjning i egentlig me-

‘ning, utap smbrjes’ genom
- att pumpen ¢illigr olja i en:

sakta flddande strtwm, [ olje-.
sumpen bSr finnas cra 43e:
l.if:er.' Oliﬂ. ..: y .

-

Chassiet smirjes med fet.& '

. spruta. -

deras stttdémpande egen- -
skaper genast iverksaniet.
Den nya Fordvagnen #r ut-.
rustad med tvirfjidrar eme-
dan detta fjidersystem for
Istta vagnars widkommande

‘visat sig absoluf Yverligset:
‘det vanliga fjiidersystemet.’
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Viixelléclagl

Vixellidan %r av standard-
typ med tre hastigheter for
ging framdt samt backgdng.
Alla kugghjul dro av krom-
nickelstdl. Huvudaxeln ir la-
grad i kullager och sekundir-
axeln i rullager, vilka senare
dro valda pd grund av deras
formiga att uppbira stor be-
lastningiradiellled, Avsamma
orsak anvindas rullager vid
féreningspunkten mellan hu-
vudaxelnoch drivaxeln, dé be-
lastningen diven dér dravradi-
ell natur.Backvixelnsmellan-
axel loper i bronsbussningar.
Om man jimftr sdvil lager
som dvriga detaljerhos vixel-
l&dskonstrultioner, som full-

Fyrhjulsbromsarpa #ro av
Ford’s egen konstruktion och
erbjuda sttirsta msjliga saker-
het under alla ftrhillanden.
De #ro mekaniska samt av
deninvindiga typen och sjilv-
centrerande, vilket &r en ny
Ford-konstruktion. Justering

' Bakbjul

bordats under de sista 8ren,
finner man, att vixellddan i
den nya Ford-vagnen vil gér
upp emot ~— om den ej rent
av tverfriffar — alla andra
automobilvixellddor.

gtres pd varje broms for sig
genom en lutt tillginglig skrav
p4 insidan av bromspliten.
Regleringsskruven #r fsrsedd
med hack, si att man alltid
kan se, huru mycket skraven
vridits. Hirigenom blir det
litt att sdfta an de andra
bromsarna lika mycket.
Bromsplitarpa tro av kall-
valsat stdl, och alla rdrliga
delar dro tverdragna med
kadmium™ fér att forhindra
rostning.

Ytternavet omsluter broms-
trumman liksom en skal och
sjalva bromsanordningen be-
rores ej pd nigot sutt vid
utbyte av hjulet.

e



BROMSSYSTEMET

Den nya Fordvagnens gedigen-
het kommer jimvil till synes i dess
bromssystem. Den har tvenne, av
varandra fullstindigt obercende
bromssystem av hég verknings-
grad. Bromspedalen verkar pg alla
4 hjulen, & lika minga sjilvcentre-
rande bromsbackpar med en sam-
manlagd bromsyta av 1,080 kvem.
Sjilvcentrande bromsar ha ju
den egenskapen, att bromsbac-
karna under alla férhillanden
med hela sin  yra likformige
‘pressas mot bromstrummeorna, obe-
roende av det anbringade tryc-
kets styrka och varaktigher. Helt
skild fr@n fotbromsen verkar

handspaken p3 bakhjulen genom

broms samtidigt sittas i verk-
samhet, varigenom den samlade
bromsytan blir 1,439 kvem. Varje
bromssystems tillforlicligher _dr j
hég grad beroende av bromstrum-
mans formdga att avgiva den ge-
t nom friktionen utvecklade viir-
¢ men. Aven i detta avseende iro
Fordbromsarna gverligsna. Alla ¢
bromsarna #dro helt inkapslade —
en stor fordel hos den nya Ford-
vagnen, vars bromssystem dirige-
nom’ ir skyddat mot damm, vatten
och frost. Det 4r en av de manga
fordelarna med Fords stdlekerhjul,
att de medgiva en s3dan konstruk-
tion av brognstrummcrna, att tvi
ay varandra oberoende bromssys-
. % y ;

tvenne separata bromsbackar om
tillsammans 359 kvem. bromsyta.
Fot- och handbromsar ha inga
som helst delar gemensamma, och
dro didrfor i ordets fulla be-
mdrkelse av varandra oavhingiga.
Alla ¢ bromsarna #ro av den

invindiga, mekaniska typen. En
automatisk utjimnare 3stadkom-
mer likformig frdelning av trye-
ket & alla fyra hjulen. Hand-

bromsen har ej blott till upp-

gift att lisa vagnen pi parke-

ringsplatsen, den dr ocksi kraftig
nog att i nddfall ersitta forbrom-

sen, d. v. 5. att stoppa vagnen frin
full fart. Naturligevis kan i en all-

varlig situation fot-" och hand-

tem samtidigt kunna inbyggas i |
samma bromstrumma. Bromstrum-
morna ha en genomskirning av
279,4 mm. och dro finslipade med
en tolerans av.o,005 tum. Hjulen
iro byggda sd, att ytternaver om-
sluter bromstrumman liksom en
skil. Sjilva bromsanordningen be-
r6rs ¢j pd ndgot sitr, om hjulen
skulle behéva utbyras p& grund av
ringskada. Bromsplitarna #ro av
kallvalsat stdl, och alla rérliga
delar dro &verdragna med kad-
wium f6r att forhindra. rostning.
Justering sker bekvimt utifrdn
pd varje broms for sig genom
att  vrida en lder tillglinglig
skruv pd insidan av bromspl3ten.




STALEKERHJULEN

Den nya Fordvagnen ir utrus-
tad med g stilekerhjul med for-
sinkta fiil’gar (s. k. droppcenter-
typ), vilka 6ka styrkan och fér-
enkla ringbyte. Filgar, ekrar
och nav dro svetsade till en
helt, .wilket forlinar hjulen «inga
vikt och en styrka, som icke f&-
rekommer vid ni3gon annan kon-

struktion. Ekrarna #ro 6,4 mm, i
diameter och var och en av de

o ekrarna besitter en dragnings-
ﬁ&llfasthet av 1,800 kg. For
den nya Fordvagnen valdes stdl-
ekerhjul trots betydligt higre till-
verkningskostnad, emedan dessa
iro Overligsna artilleri- och tall-

rikshjul. Losa filgar forckomma ej.

STYRINRATTNINGEN

stallt av smidesstdl och svetsat till
ett helt med styrkolonnen, vilket
dr en nyhet inom automobiltekni-
ken och giver styrinrittningen en
hittills okind fasthet och styrka.
Utvixlingsforhdllandet dr 11,4: 1,

Styrinrdttningen 4r sjalvhim-
mande med snickskruy och kugg-
segment samt speciellt konstrue-
rad for ballongringar. Inga stétar
mot framhjulen frz‘in vigbanans
ojamnheter kunna vidarebeford-
ras till ratten. Styrhuset dr fram-

varigenom styrningen blir lite



Karosserier och féirger
’

- e tvd mest framst&-
ende egenskaperna
hos den nya Ford-

vagnens karosserier dro ett
vackert utseende och rym-
lighet. De nya karosserierna
visa pd ett sliende sitt, att
det 4r mujligt att pd en re-
lativt liten vagn fi4 fram all
den bekvimlighet, som man
annars vintar sig att finna
blott hos stérre vagnar.

Sju olika typer av person-
vagnar framstillas, alla syn-
nerligen tilldragande och fylla
varje krav p& modernitet
béde i friga om utseende och
komfort. De sju typerna ro:

Roadster .
Phaeton
Kupé
Sportkupé
Special Kupé
. Tudor Sedan
Fordor Sedan

Karosserierna Hro av stil.
Tra anvindes endast i form
av lister, ¢l stoppningen
inuti samt i taken p& de
tickta vagnarna. Dessa ka-
rosserier iro framstillda med

hindra gnisslande,klapprande
och trummande ljud. Karos-
serierna 4ro byggda p& ett
sidant sitt, att alla metal-
liska ljud skola kunna und-
vikas. Dérrarna %ro av kraf-
tig konstruktion samt svet-
sade, for att de skola bliva
stadiga och starka.

Det material, som anvndes
for klidsel av den nya Ford-
vagnen, ir utvalt icke blott
p& grund av sitt tilltalande
utseende, utan Hven for sin

varaktighet. Det inre av de’

tickta vagnarna ger et in-
tryck av trevnad och virme.

samma hoga arbetsskicklig-
het, som karakteriserar alla
Ford’s tillverkningar, och
detta ¥r anledningen till att
Ford-karosserierna,bade vad
kvalitet och utseende be-
triffar, tdla en jimforelse
med varje annaf mirke, som
fér n#rvarande #r i mark-
naden,

De nya Ford-vagnarna till-
verkas i fyra olika firger,
mellan vilka koparen kan
vilja,

Lackeringen har utforts med
pyroxylin, en av de finaste
och mest varaktiga firger
for automobilkarosserier,som
finnas. Duirtill %ro karosse-
rierna polerade, varigenom
en vacker glans uppstér.
Lackeringen angripes icke av
vare sig virme eller ksld
och motstér alla temperatur-
vixlingar samt blir icke 1ttt
repad. Lackeringens glans

‘Bkas till och med d& vagnen

tvittas och »skinnass.

Vid konstruerandet av den
nya Ford-vagnen har all for.
siktighetiakttagits f8r att for-

Vid konstruktionen av dy-
norna i sitera ha alla mo-
derna hjilpmedel tagits i an-
sprék for att Astadkomma
komfort och slitstyrka. Spi-
ralfjidrar av s&vil rak mo-
dell som timglastyp ha kom-
mit till anvindning i dessa
sdten, och p& 8versidan 4ro
de tickta med ett slags stdl-
tridsduk.

Vindrutorna p& de nya Ford-
vagnarna Hro av Triplexglas
och kunna sélunda icke splitt-
ras, vilket dr av stor bety-
delse ur sikerhetssynpunkt.



De nya Fordkarosserierna finnas i-7 olika modeller,
alla lackerade med Pyroxylin — en av de bista och
“hillbaraste automobillacker, som finrias. Den ir okins-
lig for virme och kold, och dess héga, vackra glans
t. 0.m. Skas vid ritt behandling efter varje tvittning.
Vid en blick i den nya Fordvagnens inre Ligger
man genast mirke till den trevliga, praktiska utrust-.
- ningen och den indamélsenliga placeringen av alla.
mandvreringsorgan. Ett. fotstdd mojliggor likformigt
tryck pd gaspedalen och motverkar trocthet. Ljus-
och hornkontakter iro till fSrarens bekvimlighet an-
bringade i rattens mitt. Tindnings- och gasreglerings-
‘armarna iro placerade omedelbart under ratten och
_kunna vid behov anvindas under kérning, utan att
man behdver slippa ratten. Regleringsanordningen
for luftspjill och fSrgasare sitter strax under instru-
mentbridan och nis utan besvir frin forarsitet. -

Instrumenten iro s3 grupperade 3 instrumentbri-
dan att de samtidigt kunna Sverblickas i ett enda
“8gonkast. Hastighetsmitaren angiver hastigheten och
sivil den totala som den under dagen tillryggalagda
végstrickan. Instrumenten upplysas av en liten lampa
i instrumentbridans' mitt. De tickta vagnarna iro
utrustade med reglar och sikerhetslés. Alla beslag iro
a¥ rostfri metall &ch helt fornicklade. :



'S P=E C4=F 1

MOTOR: 4-cylindrig L-motor med cylind-
rarna sammangjutna i etc block. Cylinder-
diameter 3.7/8" eller 98.4 mm — slag-
lingd 4.1/4" eller ro8 mm. Cylindervolym
3.1861bcm — 40 hkr vid 2.i00 varv,

KAMAXEL: § st. lager alla 1.9/x6" i dia-
meter (40 mm.} Tystgdende kamaxeldrev
av bakelit.

VENTILER : Av kromnickellegering, press-
‘gjutna och slipade pd sddant site, att spin-
gdns nedre dnda har stiirre diameter. Ven-

" tillyfrarekammaren bildar oljereservoar.

VAXELLADA : Standardtyp med forskjut-
‘bara kugghjul, 3 hastigheter framit samt
backging. Kugghjul och axlar av krom-
nicke samt hirdade. Huvudaxeln lag-
rad pd kullager och mellanaxeln pi ruﬁ
lager. d

. KOPPLING: Torrlamelltn).

BROMSAR: 6 mekaniskt piverkade, in-
vindiga bromsar. Hand- och fotbroms
indigt oberoende av varandra. Den

totala bromsytan 1.439 kvcm.

. VEVAXEL: Statiskt och dynamiskt utbalan-
serad. Vike 12.7 kg, Vridningspdkinning
69.235 cm/kg.

KANNOR: Av littmetall. Vevstakarna av
smire stdl av X-sektion. Kannbultarna av
s. k. flytande typ. ‘ :

FORGASARE: Ford-Zenith forgasare. In-
stillning av lufespjill och regleringsnil
frin instrumencbridan. Hot-Spot anord-
ning.

STYRINRATTNING: Sjilvhimmande,
av snicka och sektortyp. Utvixling
I1,4:1. Ratten 445 mm 1 diameter.

SMORJNINGSSYSTEM:Kombinerat
pump-, stink- och tycksystem. Olje-
pum; drives genom kuggvixel med
spiralskurna kuggar frin kamaxeln, Kapa-
citet 4 liter per minut vid goc vary.

KATION

TANDNING: Batteri, induktionsapparat
och fordelare. Stldsikert tindningslgs.
Nykonstruerad generator av keafistations-
typ. Ford-batteri 6 volt, 13 plator, 8o
ampéretimmar,

KYLNINGSSYSTEM: Kombinerad pum,
och termosifonkylning. Roérkylare. Fli‘.E;
av flygmaskinspropellertyp. Vattenpum-
pens kapacitet 20 liver i min. vid 9c0 varv.

BRANSLESYSTEM: Bensinen rinner ge-
nom sjilveryck frin en svetsad stdlrank,
sammaabyggd med torﬁcden och rym-
mande ca. 41/, liter wll fSrgasaren.

FJADRAR : Halvelliptiske, cvirgiende fjid-
rar av kromnickelstdl. Dubbélverkande,
hydrauliska Houduille-stétdimpare.

BAKAXEL: Trekvarts avlastad, Nykonst-
ruerad bakaxelbrygga helt av w{L Alla
lager av rullagertyp. )

UTVAXLINGSFORHALLANDE: Ettan
1:3.x25; Tvian 1:1,856; Trean 1:1; Bac-
ken 1:3.75. Differential 1:3,7.

FRAMAXELN: Smidd av kromstdl, I-sek-
_ tion. Justerbara, koniska rullager.

STAGNING: Kardanrér. Tva exceptonellt
kraftiga, snett stillda bakaxelstag.

RINGAR: Ballongringar 30%4,5". Nor-
malt ayck 35 Ibs elfer 2,5 kg.

HJUL: Fords stilckerhjul, svetsade i ert
stycke.

SPARVIDD: r.422z mm.

HJULBAS: 2.629 mm, .

STORSTA BREDD hos vagnen: 1.702 mm.
STORSTA HOJD hos vagnen 1,835 mm.

STORSTA LANGD med stétfingare:
3.940 mm. . 3

KONSTRUKTIONSANDRINGAR FORBEHALLAS

FORD MOTOR COMPANY 4/
- STOCKHOLM '
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Uppen vagn eller Phaeton

Touring dr idag ett lika wvanligt
namn pd en Bppen bil.
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”Iﬁﬁdor Sedan

Fordor Sedan

Tre fonsters Fordor Sedan

En mycket ovanlig vagn,
son ingick i A-Fordserien.

A -

el




7/#

— e e

Den nya Ford-vagnen har rént
ett mottagande som aldrig forut
kommit ndgon automobil il del.
Dess framtridande pA marknaden
kan .utan ¢tvivel betecknas som
" den. ltﬁ:s.t,l. hindelsen i antomo-
bilens historia sedan den berdmda
T-modellens tillkomst 1908. Den
ir ndgot mera in blott och bart
en ny automobil. Den ir den

Town Sedan
byl

,G}l_\{EN som vickt en Sa i

praktiska tllimpningen av en helt

I SRR E’ J
en verklig kvalitetsvagn till ett \ eun ramn.

pris, som ligget inom rickhill

for den stora publiken. Town Car
Bilen byggd for stadstrafik

31 j



¥ 4
o34

Fordor Sedan

Fyrdorrars A-Ford

Tudor Sedan

Tvadorrars A-Ford
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Pral(tlsl(a Jetal;er Cabrioclet
Vixclspaken ar bekvimt placerad omedelbart intill ratten. A-Ford Cabrioleten dr idag en
Vixlingen gir litt och ljudlst, blott med en litt tryckning. eftertraktad vagn i samlar kretsar,
Handbromsen ir desslikes litt att nd och si anbragt, att den Jamfor cabrioleten med roadstern.
¢j ir tll hinder vid pi- och urstigning. gzt ir ganska svart att skilja dem
L 3
Tack vare den nya, sjilvhimmande styrsnicken fortplantas
inga stotar frén frambjulen ill den stqra bekvima ratten.
Pi den meitiornicklade instrumentbriidan finnas hastighetsmi-
tare, ampbremitare, bensinmiitare, lampa och det stdldsikra
tindningsliset. Den kombinerade “choken” och firgasare-
instillningen befinner sig under instrumentbridan och &r litt
att nd med bandeo.
Stationsvagn

Alla dérrhandtag — sdvil utvindiga som invindiga — fun-

gera litt och sikert.

eI .
5 F
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Alla vagonmodeller dro utrustade med backspegel och vind-
rutétorkare {automatisk vindrutetorkare pi de tickta vagnama).

De ollonformiga fmmlyktbm;li‘ dro helt fornicklade, med lins
" av "Deflektor-typ". Det elektriska hornet, placerat under
-é‘jnstm framlyktan, avgiver en distinkt och behaglig ton.

Stopplykta och pummerbdllare iro solitt fistade il karos

seriet.

De hydrauliska stdtdimparna i {érening med den ligt lig-
gande tyngdpunkten och de starka, smidiga tvirfjadrarna
giva den nya Fordevagnen en lugn, bebaglig ging pi alla

slags viigar.

Chassiet smirjes med fettspruta, som ingdr i standardut-

rustningen.

Alla modeller kunna erhillas i fyra olika firgkombinationer.

l

74

P 2 e
Roadgter

g
g2

-

-

-

—~\ »e
I ,‘, N
8 f
==
i s
/
1 e

g

ik —

Zo

res §

L3 et




att det finns tre klubbar,som specialiserat sig pé A~Ford,
Vi rekommenderar Dig att ta kontakt med Svenska A-Fordarna.
Det dr en mycket livaktig kiubb,som hjdlper Dig med tips.
" Skriv till Svenske A-Fordarna,Gotaforsvigen 78,12430 Bandhagen.

T marknaden finns ocksd mycken litteratur om A-Ford.Kontakta
ndgot av de foretag,som sdljer litteratur.Hdr kommer ndgra tips
pd bra bocker om A-Ford.

Clymer,Floyd:The Model A.Ford Service Manual and handbook.
Clymer,Floyd & Henry,Leslie R,:Ford Model A Album -
Hopper,Gordon E,:Model A Ford:Restoration Handbook
How to Restore Your Model A 7,
Miller,Ray:Henry ‘s Lady _ el
Petersen:Complete Ford Book S




{Star Route 68 South)

Ell%a?::gzlt430?8 . Phoﬂe 51}652-2145

@@am‘miﬁ Aado Parks, tne.

TO HELP DEFRAY SHIPPING EXPENSES, PLEASE ADD: OHIO RESIDENTS
$ 3.00t0 $10.00, add $1.00 $20,01-to $30.00, add $3.00
$10.01 to $20.00, add $2.00 $30.01 to $40.00, add $4.00

ADD SALES TAX

A-12000-F Ford  B-12000-F Ford

. Sceript Coii~ 28-31 Script in oval coil
Each ....$1195 32.34 4 cyi. will
also fit Modet A

Each ....$1195

LICENSE BRACKETS STAMPED STEEL

EXACTLY AS ORIGINAL
Part No. ‘Year . ~ Location  Price
A-13145-S 1928-31 = " Rear . $175 pr.
- A-13406-AR 1928 Drum Type Rear ‘1995 ea.
A-13406-B 1629-31 Duolamp Rear 5.95 ea.
A-13406-8 ~ 1929-31 Duolamp . Rear 5.95 ea.
B-13406-A 1932 Duoclamp Rear 595 ea
B-5034 1932 Comp.w/Cast Brkt.  Front 1495 ea.
NEW DAY TIMER B13406C  1933-36 Duolamp-B Rear 595 ea,
Your ':T" wilt run as smoc_:lhly as a new  40.5034-C 1933-36 Front 1255 ea.
one with our New Day Timer. In bake: 11A.5034 = 1937-38-39 Std. Front 14.95 ea.
lite case, short-proof, this was a popular  9jA5034 1939 Dix. 40-41 Al Front 1495 ea.
‘:‘;"'2"755“’5' of the Model T days. 1912-  214.13406  1942-48 Rear 595 ea.
¥
$10.95 set hUB CAPS
- #A-1130-L Stainless Steel with Steel Liner
asOriginal 1930-31 ........... $6.95 ea.
#A-1130-S Stainless Steel without Liner

103031 i: cocvwvvas swaed swes $4.50 wa.

HORN BELL
#8-13807 Horn Bell Projector Complete
with Mounting Flange and Wire Bug Screen.
Stamped Sparton 192832 ............ %1985



BODY FATCH PANELS
Repair your rusted lower body panels with
our DIE STAMPED patch panels for an

1930-31 COWL BAND. Polished stainless steel with
mounting bolts. Exact du p!icate of original . $39.95 each
DOOR HINGE SETS. Roadster and phaeton. Specify

1928-29 or 1930-31. One set for roadsters, two sets for

PHABLORS &\ o v veuarvronenrnsranmiauess $19.95 set.

REAR INNER

FENDER PANELS
We are now proud to offer cur manufac-
ture fender panels. These have the right
size ribs placed correctly by a single die
stamp rather than hand formed. Furnished
with all holes. You .can patch the body
panel by removing fender and crimping
over at boltom without- cutting out oid
panel. These are sure to please.

PE.1  Roadster Panels . . 28-31. $1895pr.
PF-2 Coupe & Cabriolet 28-31 1895pr.

NOW AVAILABLE 100% FOR

PJ-A* TudorSedan . .. .........

exacting fif. ‘ i

-

=

Front Quarter Patch Panel of heavy gauge
steel. -

PJ-1 (1930-31)Rt.orlLeft....$1695 pr.
PJ2 (1928-29)Rt.orleft..... 2285 pr.

1928-29 Rear Quarter Patch Panels or
heavy gauge steel.
PJ-3 Coupe, Cabriolet, Sport

Coupe

1930-31 ‘Rear Quarter Patch

heavy DIE STAMPED steet. ?ane!s "
PJ8 Coupe.............

PJ-10 Tudor Sedan
PJ-12 Roadster

.............

- 1932 & 1933-34 Rear Quarter Patch Panels

of heavy DIE STAMPED steel.
PJ-32 Tudor Sedan
PJ-34 Tudor & 5 window 16.95

JOW . ... ;! pr.
WE ARE WORKING on’orﬂen' PATCH
E:;lgés THAT WILL BE AVAILABLE

RUNNING BOARD
APRONS

We now have available the
1930 two-piece aprons that,
‘like the 1931 one-piece ones,
are 100 per cent die-formed .
on our own 12,000 Ib. dies in
a 600 ton press. These will
give you an exacting fit and
have the holes punched for
instaltation.

A-16050-R  Shield, Front Fender,righthand, 1930 ...........covvevnenn $21.95 ea.
EXACTING SHAPEONNEWDIES.  5.16050.RS ~Shield, Front Fender, right with side mount hole, 1930 ... - 26.95 ea.
A-16051-R  Shield, Front Fender, lefthand, 1930 ..............0vuny e 2195 ea
A-16051-RS  Shield, Front Fender, left with side mount hole,1930. ... .....- 26.95 ea.
A-16532-3-R Shield, Running Board, right and feft, 1930 ... .......... elaes . 4450 pr.
A-16535-6-c  Shield, Running Board, one piece, 1931 ............. ennnes 98.00 pr
A-16538-9-B  Shield, Running Board, one piece, 1931 with side mount holes ... 10600 pr.

28-29 Briggs

-

FENDER WHEEL WELLS

original.

From our stee} dies; made of stamped steel
with a lip for brazing under your fender as

A-16028(1928-29) ....... ... $17.95e¢a.
A-16031 (1930-31)........... 1995 ea.
"B-16031{1932)..........h0 - 1995ea. -



Studebakers modeller gren 1947 - 1950

#50” CHAMPION — MODEL 9G “50" COMMANDER — MODEL YAl




En ny

ITT .. TIQARSJUBILEUM _FIRAR
Y Molvo med,att i dagarna sldppa-ut en

‘spritt sprangande ny modell;- den
mellanstora “femtioettan”. Den dr ska-
pad till ett behov, gjord for de svenska
viigarnas lergropar och svallis, -anpassad
efter var fordran pa amerikansk fart och
europeisk vighallningsformaga. Lat oss
redan fran borjan konstatera att den icke
Har ndget som ingen bil forut haft.  Den
#Veéi hos oss ganska léngt hunna biltek-
nikens resurser ha i stillet utnyttjats att
framstilla en harmoniskt uppbyggd - vagn
med en motor, vars lugn Volvo sjilv
kallar kraftharmoni.

Se p& bilen med bron i bakgrun-
den. Dess siakra och balanserade strom-
linjeform kan genast accepteras utan att
vi behover tid att vanja oss. Att den slar

an pa de bilkunniga visade sig redan un- ‘

der de hemliga provturerna med femtio-
ettan. 1 ett kritiskt ogonblick vid en
bensinstation maste provningsingenjor
R. Forslund forklara att han roat sig
med att sjalv bygga vagnen och nu var
pd vig "for att visa Volvo hur en hil
ger ut”.

nder den vardiga ytan doljer sig ett

kraftigt chassi. Ramen &r dubbel-
bockad oOver axlarna, saledes lag, och
forstirkt med X-stag men dock 30 %
lattare #n tidigare Volvoramar. Fjadrin-
gen: av normal typ med halvelliptiska
Tingsfjadrar av svenskt manganstdl, av-
‘tunnade och slipade i spetsarna. Vilken
roll kringningshimmarna och de hydrau-
liska stotdimparna spela under firden
:atérkomma vi till.

Multipelindikatorn, katodstraleoscillo-
grafen och andra vetenskapliga instru-
:ment ha kommit till anvindning for ut-
" balanserandet av 5l-ans motor. Dess
“yevaxel &r hejad i ett stycke av special-

stal fran Bofors i en procedur som inte
ens amerikanerna kunna ata sig och till

5%

o,

*anses normalt. :
Ling, gymnastikens fader, hade sikert ..
med ovilja sett den ringa motion vi fick

yttermera visso lagrad pd sju stéllen.
.Resultatet ar lugn géng och de s. k. kri-
‘tiska varvantalen lysa med sin franvaro.
Sidventilmotorn har
bromsar 86 hkr. Som den har allt som
allt endast 1420 kg. att sitta fart pd blir
hkr-viktforhallandet gynnsamt med 17
kg. per hkr. Hela den elektriska utrust-
ningen ar av Bosch’ tillverkning. Vi har
dirfor vagat slopa Motortidningens strdl-
kastarprov i detta fall.

Det heldragna stlkarosseriet skall om
/ej vdlkomna si dock icke ma illa av
en dikesvolt och till sidkerhetstjansten
bidra de splitterfria rutorna. Vagnen &r
avsedd for fem, rymmer fem och bagage-
luckan bak #r nagot storre &n det som

da femtioettan #ntrades i Skovde for var
proviird till Goéteborg. Som bilderna
visa iro dorrarna ovanligt breda, vilket
medfor latt in- och urstigning. Gote-
borgsviigen var annars visst inte si bra
som bilens mjuka gang angav. Med halva
vikten fram och halva bak har Velvo en
mycket god avfjadring. Den anmérk-
ningsvirda stabiliteten i gruskurvorna
och trygghetskiinslan i fart antyder att
vagnen icke dr “betongbetonad” men det
ir ett faktum att den skoter sig oklan-
derligt @ven pa permanentning och gat-
sten. :
Var vagnen europeisk i detta avseende
framtridde det amerikanska draget
hos den i farten. Vid farthdmtningen
efter inbromsning har motorn inget emot
fullgas t. 0. m. nere i cykelfart och effek-
ten vid laga varvantal &r utmirkt. Som
toppfart uppges 120—130 km/t. 80 km.

kan nas pa tvdan, vilken liksom ettan &r |

tystgiende. Bromsarna std over all kritik.
Som extrautrustning finns overvixel att fa.

sex cylindrar och [

T T

r‘_}\,;_ﬁ-,.. g o
olvomodell gor sin enire —

ett svenskt slagnummer i lag prisklass

Rgsemhjul och
‘bagageplats ide-
aliskt ordnade.

Bilden i mitten
pisar hur bre-
da dérrarna dro.



1 var "Silmdpuoli” som finnarna kalla Volvo med tan= ==
ke pa kylarmirket, den Endgde, gick fiarden snabbt och
latt. Alla kontroller ha ordnats efter vanligt system och

 man kinner sig genast hemma vid ratten. Sikten genom
den starkt sluttande vindrutan ar god och alla fonstren
placerade mitt i synfiltet. Med choke och foérvirmning
automatiserade, breda och littgdende pedaler samt den
stora ratten i underarmens lutning dr korningen sa for-
enklad och foga krdvande man kan begdra. Instrument-
bridan har alla tavlor sammanfattade inom hastighets-
mitaren. En rod lampa anger korpil ute och en gron
halvljus. Pilarna aro infillda i vagnssidan bakom dor-
rarna och kunna ses snett bakifrdn — diskussionen i
dessa spalter om pilarna kan dérmed anses avslutad:.A

51-ans utprovning har varit grundlig'— en ay pov-
ingenjorerna har silunda uppfort sig sa* egendom-
ligt med bilen ute pd landsbygden under proven att han
angetts som Samuelsson och uppvaktats av landsfiskalen
komplett med handbojor! Resultatet har blivit en vagn
som fotts pad den svenska vigen och som foljdriktigt
fatt sin utformning efter denna.

Specifikation ¢
Motor: 6 cyl. dimens. 84110, Cyl.-volym 3,67 lit. Effekt
86 hkr. Carter fallférg. med autom. foérvirmning och choke.
7 vevaxellager, kannor av ldttmetall. Tandstift 14 m/m.
Motorn upphéngd i gummi pad 5 punkter. Bosch elektr, ut-

Brevskrivning i
full fart — kan-
ske inte nod-
vindigt men det
gar bra.

Vad denna bild
egentliyen skall
visa dr dorrems
bredd.

Tustn., 100 W generator, 60 amp-tim. batteri
Bensintankens rymd 50 lit.

Koppling: . Enskivig torrlamell- gummi.
dampad.:
Viixellida: 3 hast. fram, samtliga tystg

Synkronis. mellan tvaan och trean. Utvax]
ettan 2,82:1, tvdan 1,16: 1, trean 1:1. Pa be
giran oOvervixel.

Kraftéverforing: Kardanaxel med nallager
Bakaxeln semi-floating. Slutvaxel met
41:1,

Fjddring: Stela axlar, langsfjadrar. Kring
ningshidmmare fram och bak, dubbelverk
stétdémpare jrunt om.

Bromsar: liockheeds hydrauliska.

Hjul: Stalhjul, skivtyp. Ringdimensiol
6.00¢16 eller 6.25x16 lamellerade.

Karosseri: Heldraget stal-. Sikerhetsgla
runt om. Bagagerum med lucka &ppnand
utat.

Div. uppgifter: Vixelspak i mitten, hand

bromsen héngande, t. h. om ratten. Vind
radie 525 m.
Dimensiongr: Hjulbas 288 cm., storst

lingd 500 cm., storsta bredd 175 cm., hdj
170 ecm. Vikt 1420 kg.

>q



MarGie B

MarGie AB, Box 19007, 104 32 Stockholm, Sweden
Booktshop: Surbrunnsgatan 23

Telefon 08-325192

BOKTIPS

Hir & prov pd en del nya b¥cker och pi nigra gamla. Det 4 maturligtvis bara en brikdel
av vad som finns pi hyllorna av bdcker om bilar och motorcyklar. Vi har dessutom verkstads-
nandbiicker fir moderna bilar och b#cker om drag-racing, turbocharging, rally, farmel 1-
racing, modellbilar, ambulanser och annat intressant.

De angivna priserna gdilde i slutet av november 1975, men vi miste reservera oss fér
dndringar ~ det Hr mycket som hiinder med pund, dollar och tyska mark: Moms ingir givetvis
i alla priser. Det erda som tillkommer &r porto- och postférskottskostnader.

THE SURVIVORS (Rasmussen). Den vackraste
bilboken hittills. Tolv xlassiska bilar
(bl a Alf Johanssons i Lagan M-B 540K)
fotograferade av en mistare och med ut-
mirkta texter om de aktuella vagnarnas
historia. Den firsta i en serie b#cker
som man bér skaffa medan de Snnu finns.
128 sid, 168 ill, 107 i firg. Band i
silver. 135:-

SPLCIAL INTEREST AMERICAN CARS 1930-60.
38 amerikanska bilmirken presenteras i
ord och bild - dessutom intressanta ka-
pitel om bl a det sidomonterade reserv-
hjulets historia. Mingder av data cch
svirdtkomliga uppgifter och ett utmirkt
bildmaterial. Good value for money!

192 sid, 404 ill. 19:-

FORD IN THE THIRTIES. Om Fords utveckling
under 30-talet. Uppgifter om data, firger
och preduktionssiffror plus en utmérkt

text och cerhtrt minga fina illustratio-
ner. Mycket &ven om konkurrentmirken -

inte bara f&r Ford-fantasten! Arets Ford-
bok, 144 sid, 210 i1l. 19:-

REAL STEEL. Om amerikanska bilar 1940-60.
En hardledning f&r 4lskare och samlare av
stora amerikanska bilar. lMycket om priser
och rdd-om kdp. 127 sid, 120 ill. 28:~

PEUGEOY (Dumont). Mirkeshistorik om ett

mirke som tidigare ingen skrivit om. Bild-
historik med fransk och engelsk text. L24
sid, 500 ill varav 12 i firg. 115:-

MORE MORGAN {Bowden). Fortsittning pd
"First and last of the real sportscars®.
Frén de férsta trehjulingarna till véra
dagars +8. Ett kapitel om den svenska
klubben! 224 sid, 250 ill. 59:~

LANCIA (Frostick). Ny bok i den frndm-
liga serien bildhistoriker frin Dalton
Watson. 208 sid med ca 400 ill, Vi hoppas
f& hem den till jul! 75:=

VIVA ALFA ROMEO! (Owen). Helt ny mirkes=-
historik om ett av vdrldens mest fascine-
rande bilmirken. 372 sid, 150 ill. 79:~

ASTON MARTIN. 88 sidor om en av de mest
eftertraktade engelska sportvagnarna -
frén begynnelsen fram till idag. Road-
tests, sprangskisser, firgbilder. 15:=

CHEVROLET: THE COMING OF AGE (Miller).
En bildhistorik om Chevrolet 1911-1942
med mingder av ovirderliga detaljbilder
fér den som renoverar. Sikert en av de
mest efterlingtade bdckerna. 320 sidor,
1.180 ill, Kommer in fdrst en bit in pd
det nya aret! C:a 115:-

AUTO RESTORATION TIPS AND TECHNIQUES.

Om renovering och underhill av ameri~
kanska bilar fran 20-, 30~ och 40~talen.
Sdkert en utmirkt bok eftersom den ingdr
i en vdlkind serie, Kommer in fdrst efter
nydr - vi sdnder den sd fort vi kan. 28:-

BW (Frostick). Annu en bok i Dalton
Watson-serien ~ den hir gingen om BMW:s
historia. Bildhistorik med bra texter -~
dven om motoreyklarna., 208 sid, 382

e 75:=

CITROEN (Dumont). Ndr den hir hoken fir
ndgot ar sedan kom ut pd franska var det
minga som frégade efter en engelsk Sver—
gdttning. Nu dr den hér - och dessutom
till ett ldgre pris! 480 sid, 500 ill,
Otroligt utférlig. Fdrgplanscher, 109:=

A VINTAGE CAR CASEBOOK (Hull/Arnold-Forster).
Mycket intressant - och rolig - bok dir

tvd férgrundsgestalter inom hobbyn lari-
tiskt granskar 17 bilmirken - fran Ford .
till Bugatti. Kanske fir dom dig ocksd att
#ndra uppfattning? 208 sid, 51 ill. 45:-

CARS TQC REMEMBER. 37 amerikanska och eurc-
peiska bilar (bl a R-R 1928, Chevrolet
1841, Hudson 1952, Jeep 1843 och Packard
1955) i en vacker volym. Frdn den ameri-
kanska motortidskriften Motor Trend., 222
sid, 160 ill, 72 i f¥rg. 80:~

JAGUAR SPORTS CARS (Skilleter). Redan
efter nigra minader fick man lov att trycka
en ny upplaga av denna lovprisade historik
om Jaguars sportvagnar. 360 sid, 200 ill.
Higtid fér Jaguar-dlskare! 115:~

AN TLLUSTRATED HISTORY OF THE BENTLEY CAR
{W.0. Bentley). Demmna efters8kta bok kom
ut 1964 och anses vara den bdsta cm mirket,
Har inte gdtt att fa tag pd i minga dr,
men har nu dykt upp i ndgra exemplar som
legat i flrlagets k#llare. Sista chansen!
192 sid, rikt il1, delvis i firg. 45:-



Hur stort skall
gnistgapet vara
péd min A-Ford?

Vid klubbmttet i december efterlystes
bl.a. tips om hur man behandlar sin ram
péd veteranbilen. . ‘
Redaktionen kontaktade HMats och Carl Olov, Gmstgapet
som hdr ger nigra goda réd vid renovering

av chassit, Sommaren 1930 dndrades gnistgap ot fran |

0,027 1l 0,035™.

N?r Du aylégsnat all smuts frén ramen,sé Om motorn inte gér bra pa tomgéng re-
bo:‘t; Du_ 1émpl:§.gen bléstra den.Tycker Du,att  kommenderade man att i forsta hand 6ka
blastring blir for dyrt kan en sliptrissa gnistgapet innan andra atgirder provades.

ocksa gbra underverk.Forenade Fabriksver-

ken i Ostersund &tar sig blidstring.Det kan Du ocksd f& gjort hos firman
Simonetti i Grytan,Brunflo.Skall Du blidstra en hel bil,kan det vara eko-
nomiskt fordelaktigare att hyra en blister och gora jobbet sjalv.Ndr Du
blédstrat ramen, bor Du omgéende behandla denna.Det kan ske p& flera siatt,

Mats anviénder reaktionsgrund, en s.k. primer,som Mellbergs Fiérghandel pa
Allegatan 41 i Ustersund tillhandahéller.Den strykes eller sprutas en géng,
varefter lack sprutas pd ramen.

Carl-Olov foredrar som rosiskyddsbehandling sycromagrund.Den kan antingen
strykas eller sprutas.0ver denna rekommenderar Carl-0Olov Nordsjss Panzarol,
sprutas p& ramen,Om Du saknar spruta, si gir det bra att stryka denna férg
med pensel.Den fir dven di en fin yita.Carl-Olov stryker ramen tvd ganger.
Panzarol képer Du av Carl-Olov pd Tapetlagret,Hemvigen 28 i Ostersund,

Min ratt dr trasig.Hur skall jag laga den?

Ett bra recept har vi hittat dels i en amerikansk tid-
skrift dels i A-Fordarnas bulletin.

Som utgéngsmaterial anviénder man resterna av en likadan

. ratt.Ldmplig mingd mals sdnder och blandas med Araldit,

- ett tvakomponentslim t$ill en kittliknande massa.Eventuel-
la sprickor rensas upp.Ldgg pad s& mycket, att det finns
nagot att slipa pa.Lat torks i minst ett dyegn.Slipa jémnt
Anvind stdlull och torka med cellullosafdrtunning.

Spruta ratten fyra,fem glnger med tunn,klar cellullosalac.
Polera med fin stdlull,indrinkt med slipolja.Slipolja an-
vinds till mdbler.Den blandas av 2/3 rd linolja och 1/3
vegetabilisk terpentin.Slipa med mycket 1l&tt tryck och
hela tiden i samme riktning.Nar ytan kdnns helt slédt och ratten &r utan
klar glans,torkas den med en trasa. Raiten &r ddrmed klar att anvéndas,
Lycka tillil




Minga kidnner kanske igen sig p& den hér bilden.Bakfjéddern
pd A-Forden #r svdr att f& pd plats.Med ett litet verktyg
ghr det dock.Studera bilden och fBrsiokl

r

oriandan skilas

P
= {“__u_“;?L"

e

brickor

_26—=30cm

muttrar

/-

triakloss 2"x4"

Nagia matnyftiva witryek

gverige

Motorhuv
Bagagelucka
Stéankskirm
Vindruta
Salongsvagn
Fillbart sdte
Vixellada
Sufflett/huv
Bensin
O0ljetrag

England

e

Bonnet

Boot
Mudgard
Windscreen
Saloon
Dickey seat
Change gear
Hood

Petrol

Sump

trakloss 27x4"

USA
==

Hood

Trunk

Fender
Windshield
Sedan

Rumble seat
Transmission
Top

Gasoline

0il pan
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Var kassor Sven Jernberg har blivit
T-Fordigare.GRATTIS Sven!

Sven och Yngve kommer att renovera,
s& det blir inte tid over for négot
kommande rally,sdgs det!

Ja,om Ni inte vet,sd dr Yngve Hgare
til1ll en 1933 &rs Chevrolet Standard
Coach.Han behdver nya bakskidrmar och
baklyktor till vagnen.,Har Du skidrmar
hemma i lagret, s& kontakta Yngve.

GRATTIS fér vi sdga till Goran Bruman
i Brédcke.Han har dntligen fatt sin
Chrysler klar.Bilen besiktigades hosten |
1976, s& den jdmtléndska bilparken bara |
ckarill

En 1929 ars Nash har kommit till Frosond
Var gamle vin Alf Nordlander har kopt
Arnes Chevrqlet 1928 Touring.Alf .beho-
ver 21" tallrikshjul,sd han bor studera
var sdljmarknad.Kanske gor han ddr né-

Jan Anderssons Chevrolet 1928 dr visst

fortfarande till salu.Beh&ver nigon en

cabriolet,sd passa tillfdllet.Vi vintar
ocksé att f4 se Arthur Persson komma ki-
rande i sin 1927 &rs Chevrolet Sport
till varen.Chevrolet synes vara ett kom-i
mande médrke i Jadmtland,dd Sven Kindblom
pé& Froson utskat sitt Chevroletstall med

en 1935 ars vagn.

99

EOM MED I TVATUMFYRAKLUBBEN:LLY!

Du,som har en Prefekt,Anglia eller
Popular i stéplatsformat,bliv med-
lem i v&r rikstdckande klubb.
Néarmare upplysningar genom
David Mellergérd
Spadstigen 3
831 00 OSTERSUND
Tel.063/119065
Helst brevsvar,

har redaktionen fadtt frén Stig Nilsson

i Stromsund.Han befinner sig i Umed for
studier och har dérfdr smé& mojligheter

att vara med pé& klubbtrdffarna ett tag

framdver,

Stig berdttar, att han sommaren 1976
bilat pd kontinenten och avlagt besdk
P4 ndgra bilmuséer, bl.a. i Budapest,
ddr man hade ett kommunikationsmuseum
med gamla vagnar som Magotax,Magorusbil,
Nesseldorfa,Tatra och Csouka.

Daimler-Benz muséet i Stuttgart var
tyvdarr stangt pd grund av attentat.Pdr
att komma in ddr méste man i forvig ha

; anmdlt bestket genom Philipssons i Stoel

holm.Besdket fér inte ta lingre tid &n
20 minuter.Hela tiden féljer vakter efw=
ter.

Stig hdlsar Rudi och de dvriga MNer-
cedesgossarna, att han i veckan fatt
hora, att en MB 300 SE Coupé &arsmodell
1962 i mycket gott skick skall sdljas
for 10,000=-15.000 kronor.Tyvdrr finns
det redan en kbpare p& bilen!

. Hdlsningar

Stig
Hans adress i Umed dr c¢/o Sodergérd,
Granvigen 32,902 40 UMEA,
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Lyice
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Brev till redaktionen

Stig Nilsson sénde i sitt brev
till redaktionen négra bilder

av sin bil-Mercedes Benz 220,
1952 ,Bilen har gdtt 7.600 mil.,
Den rullade i Ostersund strak-
ten &ren 1952 - 1968,

Modellen visades forsta géngen
pad Frankfurtutstédllningen april -
1951.Den tillverkades frén juli
1951 till maj 1954 ,.Totalt_ till-
verkades 16.154 exemplar,Under
motorhuven fimns den férsta 6-
cylindriga motorn Mercedes ha-
de efter kriget,3oo-serien bor-
jade byggas fbrst 1 november
1951 .Motorn &r en toppventilare
med Bverliggande kamaxel och

dr pé& 80 hkr DIN,

Den hir duon besdkte Jémtland
ngsten 1976 och kom frén Bor-
1inge.Bakhjulen &r Studebaker
och grabbarna heter Rolf Sell-
berg och Roger Fredriksson.
Gissa vilket bilmdrke Roger
sysslar med? Studebaker,natur-
ligtvisil!

Rolf &r #gare till en 1930 ars
A-Ford Town Sedan.

Hans Mickos heter en av vira \
klubbmedlemmar ,Han bor i Jar—g

£511a och &#r dgare till den SEAE
hir vagnen, en Dodge 1930, som
dr under renovering. ,
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DACK TILL SALU

2 aug,1976.Priserna kan #dndras ;

utan féregiende meddelande,varfdr -

prisuppgifter meddelas kopare per brev.
5

670 x 15 vit sida x 4 “
710 x 15 vit sida 32 x 4 x

820 x 15 vit sida x 32 x 4%

500 x 16 Mc ddck Soax 40

500 x 16 ,

550 x 16 26 x 2x

. 600 x 16 .26 x 2% x 2 1/4
600 x 16 vit sida x 26 % 3

650 x 16 vit sida - 28 5

700 x 16 vit sida % ; 50+ % 5

450 x 17 ' 30.X:3%

525=550 x 17 Tlo x So

525=550 x 17 vit sidax 760 x 9o

TO0: Xhisl ' 8lo x 9o g B
450 x 18 730 x 1%0 &
475-500 x18 820 x 120 : :
525~550 x 18 895 x 135

525-550 x 18 vit sida x

550 x 18/6 300 x 20 Me

350=-400 x 19 275 x 22 Speedway

450 x 19 j
zgg-going%g sida x= vintas hem inom kort {
600 =650 x 20 : t
450 x 21 x ' Majornas Dick . i
525 .x.2 1 Banehagsgatan 1 '
415 x 19 mak.gida S - 414 51 GUTEBORG j

450 x 21 vit sida
o Tel. 031/ 423501

Sékrast kvdllstid 426185 .,

i
......._...._......_‘...._.....-........-._....-._‘g-..—‘._,......._‘_-.._‘_.—.ﬂ_-._..-..-...

SALJES i

Till Thulinbilem:Diverse delar i
AGAbilen:Ram,bakaxel,motor,tank,rattsténg,handbromsspak
DKV 1938:Instrumentbrida/Meisterklasse | !

s

.ReichaklassezBaKskarmar,frontlyktor,di%.prylgr
uIFA 1954 :Chassi m. moter,delar fran IFA 1950 o0.,1952
. T Ford 1913-27,div.delar, Helst byte till Thulindelar,
Egil Karlsson,Birger Jarlsgatan 8,414 69 GOTEBORG
Tel.031/426185



§OTOR SLIP

I OSTERSUND AB
SPECIALVERKSTAD FOR:

e CYLINDERBORRNINGAR e RENOVERING AV

o VEVAXELSLIPNINGAR VENTILLYFTARE,
VENTILSATESRINGAR

o PLANSLIPNINGAR NG

e OMFODRINGAR
% BUNDILIPRINGAR ® |AGERRENOVERINGAR
® VENTILRENOVERINGAR Bytessystem fér vevaxiar
[}

VEVSTAKSRENOVERINGAR och motorblock.

Verkmiistare Uno Bergqvist med méngérig erfarenhet, branschkénnsdem
ach ett stort tekniskt kunnande skéter véira moderna specialmaskiner, vil-
ket borgar fér snabb och sakkunnig service med garanti.

Vélkemmen till oss med Era motorpreblem!

TO! «

obon SLE AyjTg; tjunst ab

R&dhusgatan 84 , Box 17,831 0C USTERSUND
Tel, Vx1 063/127580




Didrikssons
KYLARVERKSTAD

Odenskqgsvﬁgen 36 BSTERSUND
Tel. 063/12 86 51
. :
OPPET 7—17, |6rdagar 713
@

Reparation av kylare, InsHttning av nya kylarelement
Rensning av kylare, virmeelement
Reoparation av bréinsletankar

Vihar nya och beg.
kvalitetsbilar till
Laga priser.
Aven USA-bilar.

BIL-EXPO
GARANTI-BYTESRATT
AVBETALNING~BYTE

Leif & Bengt Nilssom
Kyrkg.26 Tel:100575 Usd.

Du som behavef en ny VOLVO

~ ED motor kontakta

Sven Jernberg,
Han har #ven nya dick

5.90 x 16"

Termometrar,oljetryckemétare,

6 volts tdndspolar, laddnings-
relder m,m,m.,m.,m.

Startknappar, tandningllas
och mycket ammat,

Gor ett besdk hos Jernbergs

VOLVO lager - Den resan ldnarx
sig. - F

Sven Jernber
Osa, 830 43

Tel,063/30517.

Dodge 1930:Kromad lykta med
glas

Axel Nilsson
Rotviken

830 66 Hotagen
Tel,0645/31029

L CALF LEATHER
MOTOR SUITS

As supplied to members of (lIE Motar Car Club,
- and all expurienced Autocarists in Grear Britain,
and as worn by nw.mbcra. of

_ THE AUTOMOBILE CLUB
.. DE FRANCE. :

Acetylenbrénnare av méssing,
nya i originalkartong:
storlek i liter 35-28.
21-14-10,

Packard 1928:Kylare med sarg,
motorhuv,grenrir, topy
lock,styrsnidcka.

Oldsmobile:ca 30-31:Bakskérma:

Chevrolet 1928:Lykthus med st:
ram,motorhuv, ev.mot
sédljes eller bytes
t1ll Chevrolet 24 4«
lar,

Roland Gottnersson

Brobackavigen 6

LYCESELE

Tel,0950/11216

IR e bt ey T EA T Nordiska Studebaker Registret
~ ' SEND FOR: PRICE . LIST. 1904 -1942

12 ~ ¢/c Svensson

| S Horrbyvégen 39
LALW. GAMA E—. LT Al
3, G D, 141 43 Huddinge

HGLBORN LONBON E.C. Tel.08/774 23 50



Rristers

' SAL JES fpndmorknb d

Hza statdgmgara pasaande +i11:Borgward 52-55,

Saab 93,Renault Dauphine Gordini 59-64,W-vagen
52-65,0pel Olympia-Rekord 58-62,Chevrolet Cor-
vette 59-62,DEW 60-65,Ford 12 M 62«66,Wolsley

5055 Morrieg 52-62.

Hela partiet omfattar 26 stotddmpare i original

forpackuing och s#ljes for 250:= eller byte i
férslag.de képesannons.

filter och poljefilier passande till
1940=50-talabilar ble.a.Merc Morris Wolsley,
Plymouth,Chrysler,De Soto,Dodge m.fl.
Hela partiet omfattar %2 o¢like filter i ori-
ginal forpackning och siljes for 250:= eller
bytes.

SOLEX forgagardeiar till 13940-50-talsbilar,

bles«Mercedes ,cirka 2-30¢ oliks delar,fabriks—

nya.Dédribland kan nimnas packningssatser,filter,

munstycken,fjddrar ,membran, punpar, férgasarlock,
axlar,spjill mem.
Hela partiet sdljes for 250:~ eller bytes.

Mercedes 180 D:Nya startkoentakter - Bosch.

ghggg;gg_gégggﬁgiﬁ passande till A-och E~Ford
m.f1¢7=§o- Stn

Nys korvisare:6-12 volte

Glddlanmpor,startmotor-och generatorkel +till
1930-40 och 50-talsbilar.Sind prove.
Tindstiftekabelskor i messing, gammal modell,
Kabelskor for 1ddning i alla dimensioner.,
Tygspummen kabel 2-ledare,oljekannor i messing
15 cm hoga, 2 st manometer i messing,15 Tesp.
13 cm i diameter.

Klémmor att klamra kabel pd ramen.
Vixellade:"Albion"passande Rex lattviktare.
Magnetapparater till 2-4 och 6 cyl.

Nya stift till vevgrammofoner,15 &re/st.Sdljes
dven i askar om 2oo stift.

Elschema for elekirifiering av Ford modell T
1908-19 mot 15 kr i brev.

Christer Elgendahl
Optand 2873
831 00 USTERSUND

Tel.063/35542

Volvo PV 444 1952 i gott skick.

Volvo PV 444 1954 ndgot defekt men bra motor.
Volvo PV 444 1953 utan motor och vidxelldda.
Sven Schylberg

Grytan 2451,830 20 BRUNFLO

Tel.063/20701

 Flying quail, lock cap, chrome 526.9%
B Tharmoquail with gauge - §2%.95
¥ Miolometerdork cap. deluxe chroma $26.95
i Cap Onlg. $12.86, Meter Only $14.98
f o HUBCAPS

Kl Chrome  plated  $3.25 [
: : (\Earty 1928 . ..83.75). g

1930- 19531 Smlnl&s

. ringless, bufled
' 55.75
Post Stud Set Hood Hinge Retainer

1 chromed brass $2.76
Chrame plated sioel $6.75
§s) snod 21 iong RS

Running Board Stap
plate. Polished aluri-
num, 6V2xBY2
$10.05 palr

mtion Cent and Brackel,
2uihenhc Mog{d ‘A" Design

Special Coil 3 {
Terminal Nuts i
S0c pudr 7

Popout Cable Repair Kit
Complete new condult and

§ end unbreakable insulator,
INSiss. 3
Specisl Conduit Clamp

{ & - Fus!

Airline Kit V-8
Ford, other

&

cars, Copper
Lot :ubmqimh%a b
rad flurd. §6.76 &

S

Fuel Gauga Repair Kit w s

complete slx piets set. Fits

aliMedel A ‘:— ;

8 s2.50 0@

Og Sediment Bowl Repair
Kit for all cast iron

bowls. §1.85

@ STAINLESS
" by the most particular re-

GAS TANK FILTER SCREEN C
Protects entire fuel system $2.50 i B
CARBUHETOR FILTER SCREEN .

TAILLAMPS, com-

lote, ready ta use,

erfectly original,
storars, 1926-31 left §714.65;§
1928-31 right, $13.95; and
1932 tefl. $15.65; 1932 sight $12.95; [

§1.50
I beautiiully bufted, acclaimed |
1933-36 steel in process,

BUMPER CLAMP — el
i chrome plated, $5.50; forged P o’
to original curved contour. By
Bl End Bolt. forged black, $1.00

!l End Bolt. 1orged ctirome $1 2

1928 TAILLIGHT ITEMS
Shall die formed, embossed nickel brags,
§8.05; Retainer set for lens #120, $2.25; 1
Tail Lens, otiginal\ desl n %
d ; License Lens, $2.00; Refainer
License Lens, afe; Ctip tor Taillamp exl B
wires, 79c; Taillighi extension wira, $1 50; ¥

BOrum g’;.mgm ockel, tested, raady to ‘.,,

A& L Parte Specmalties
Canton,Connecticut 06019



PRATTS MOTOR CAR SPIRIT

Specially refined and highly deodorised for usc in Motor Cars.

- LEAVES WO DEPOSIT IN CVLINDERS. Amwnons ar 1900
e - -l
7 IN IN
TWO-GALLON TWO-GALLON
CANS. CANS.
> %

i

Supplicd in barrels and cases of fowr two-galilon cans.

Sb!e.!rnporrer.é: ANGLO = AMER[CANOIL CO-: LTD-

Vi har i lager PORDELARLOCK, BRYTARSPETSAR,
ROTORER, KONDENSATORER, STARTMOTOR- och GEN-
ERATORKOL till c¢:a 90 % av alla gammelbil-
modeller 1927-60, utrustade med Auto-Lite,
Delco-Remy, Bosch, DKW/IFA, Ducellier, SEV,
RB, Ford, Piat/Marelli eller Lucas el-system.

VASTERVIKS BILELEKTRISKA g

Hallstrodmsgatan 14. 53300 Vidstervik SR R

Tel.: 0490-14721 ; T

S&nd mot postférskott

eeseSte Fordelarlock ....sats Brytarspetsar
esce8t. Rotor <e..st. Kondensator

eveesSts Startmotorkol ses.8ta. Generatorkol
Bilmirke.secessecseesTypesass.hramodiasasas
Fﬁrdélarnr...........Startmotornr..........

Generatornr.-..-tntninoot

Namn'."'.l.....'.-'..‘.-..‘...'.'.‘....'.'
Gatuadr'a.‘.“.......-0..".'.".........-'.
Postnr...”....Oriaadr.......-..;a..-..--..

Tel.l"..‘....'l“...l
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AERAIINAY  71omobildelar séljes

_ )
Nya delar till Chevrolet:

1 l Betr., delar ftill vattenpump,bensinpump,generator,flikt och
. G startmotor, se foregdende nummer av signalhornet.
Fordelare:
A%, Brytarspetssats E1928—34,ej CAyCB,0, DAy DBsP)eenunnecnonses 202
i Brytarspetssats 1933~40,¢j CC BG}........................ 2024
Rotor (1927 Capitol, 1928-34,ej CAyB,0,0A,F)eeeencccvences 9ia
Rotor (1935_52,8§ cC UC) .c..----.a--q-uoonna..-c--tloa;.- 9:«

Fordelardoslock 1927 OB ) & v 5 s ¢ oHe wavw B FREE s B d aE s FObe
Fordelardoslock (1929-34,ej CA,CB,0,Py0A30B)ueresvccscnnes 201
Fordelardoalock (1935—53,e3 ce BCS...............,........ 20—
Kondensator (1929-34,ej CA,CB o Bl sts wun v v wwn s waws s 1206
Kondenastor 1935—535......................,......o....... 128=
Drev till férdelare ?1929-33§............................. 353~

e 1 Jrev till fordelare ( 1934-36
;Adpf’\drev t111 fordelare (1937-60

. W Oliefdrdelare: '
Ven'tll 1929""34 LA AL I LB R B B B B B R B R B O RO BN B R N BN OB N R 20v=-"
Ventll 1935”39 ..ﬂlll-..-‘.Dl--nliltlll...O!.'.l.lcq...'.‘20:*

Div, elekbriskt:
Elekirisk termometer for motormontage, 12V.scicesnsccessse 355

LI 2SR B I I U IR I A R R I - N IR ] 35:'!'

LR B BN I B I L B - B B I IR S Y 3‘5:'1-

[ Fotomkopplare for strilkastare (1929-40).ceeeseassnnnceees 25in
E:::jfi:::l Instrument:
g §§ } Anperemitare (1929-32) . u.vosesessososusnsasconssssnssensss 50:-
- L\;}q- | & . YKomaxel: _
5 A "illa Urev 1916—26;.-.----.--..o-ocnuoao------..-o-...-.o-tu---150:;
r ame————s JTEV { 1927-28) ej i lager men tages hem pd begiraN..e..s..150:-
hJ 1933 i? Drey 1929—32 33ﬁ34 CC,ﬁG)............---...........-.-..1001—
. Drev 1935—35;.ei-cc,nc oo..aoaoo--u-oa-.----.a---u-c-.:--1°0=—
Drev 1937‘52 .no-‘--n--....c'.o---o------------a-.a.-co-.1§0=_
ﬁ;:&:;V"‘ ) Vevaxel:
. ;q#:JJ{ Svanghgulsbussn1ng,sztter i #nden p& vevaxeln(1925-30).... 12:=
,iﬁi"hzg%;?*f??' Vipparmsaxel:
&:A_:gggggh;\ = \leparmsaxe,z skaft+12 bussningar (1929-31)......n....,..o150._
,é§§§§§§§§§j:u Vipparmsaxel,2 skaft+12 bussningar (1932-33,34DC) ej
for EEF?=$f§ii;  lagerVara,tagea.hem pa begarano........o..........180.-
P *”—“f‘ﬂpﬂﬁ

= “Vipparmeaxel,2 skaft+12 bussningar (1934-36,e] DC)ucaseose 1203
Qy Vipparmsexel,2 skaft+12 bussningar (1937~395

01jepump _
Oljepump,kompl. utan n#t (1929-32) ej lagervara,tages

hem pé begaran...-.........-...-.-.....-...-......150.-_
Oljepump, kompl. utan nét €1933—34,e; CCyC)euacersansnnse 100t~

&

..l’.l....l.l.120._

!

S AT 1
f“ o Oljepump, Momple Wtan &b (1955)essescesoncrrencnsnsneenscsi00Ln
’"*“"“‘i- Cljepump, kompl. utan n#t 1936)............o.............100:-
»%;.\' - ( Oljepump,-kcmplo utan nét 1937—39;--..-..---...-...4.-o.-100=f
;Q;y'E;1 I:w%imt l}w\01jepump, kompl. ubtan ndt (1927-28) e]j lagexvars, tages
L : - hem pd begaran....................................150.«

ﬂi-jij*"-""-—""*"tOlaepump, kompl. utan nét (1923-25) ej lagervara, taged’ :
5 ‘4“«-—.~‘ni=““‘ hem p& heglrall.veesesaciseconssscanessnessen ..ﬂ,.170=-_
= 1982 :? N&t till oljepumpar.For kugghjulspumpar (1929-~36). vee 233
N&t till oljepumpar.FSr centrifugalpumpar (1929—35_ e 2530

Ytterllﬂare en avsevird mingd nys och bege delar finnes., Skicka
namn och adress och du f£ar min nya katalogforteckning. *

Hans ¥rizge, Ulvsurda Slottsvidg 33, 161 35 Bromma.
Pel bost. 08/26 79 (k1.21 - 22.30) Tel arba. 08/767 00 60




AUTOMOBILHISTORISKA BIBLIOTEKET ¢ BOX 6051 =102 31 STOCKHOLM 00,3!}32 52 65

1877 _ARS UPPLAGA AV VARLDENS STORSTA KATALOG OVER BLBOCKER NU HAR 11} Nuhar den kommit -
Classic Motorbooks nya katalog - 116 sidor och nira nog alla virldens bilbScker. Den kostar e kronor, Sind
beloppet i frimérken s4 kommer katalogen omgéende, Du kan kiipa alla katalogens bicker genom oss - de
flesta bicker om automobilhistorfa finns i lager for orgdende leverans,

CHEVROLET: THE COMING OF AGE - Synnerligen detaljerad fotokavalkad om Chevrolet 1911-1942,
© 1180 foton av olika exteridr~ och interiSrdetaljer. 820 sidor, Stort format och elegant inb, 110,00

NYA CHRYSLER AND IMPERIAL: THE POSTWAR YEARS - Rikt i1l mirkeshistorik om Chryslers wevliga
BOCKER efterkrigsmodeller 1945-75, 469 {llustrationer. 216 sidor, Stort format, Omslag i firg, §0.00

AUTO RESTORATION TIPS & TECHNICUES - En modern och vetrig bok om restauering, Massor
med virdefulla rdd och tips for den som restaverar USA -bil, 1920-50-talen, 256 sid, 11, 25,00

LANCIA - Fotoalbum och mirkeshistorik av hig klass, C:a 400 ill, 208 sidor. Inb. ¢ 75,00
FORD ILLUSTRATED 4 - Artiklar i firg om Ford 1983, Condnental, Skyliner mm. 52 fd. 17.00
HISTORY OF MERCEDES-BENZ MOTOR YEHICLES AND ENGINES - Fabrikens egen historik
om Mescedes-Benz olika modeller 1885-1972. 420 illuswationer. 274 sid, Inbunden. 80. 00
DAS GROSSE BUCH DER PORSCHE-TYPEN - Synnerligen omfattande katalog dver alla Porsche-
modeller genom dren. 700 illustrationer, 516 sidor, Tysk text. 85.00
ASTON MARTIN - Album med artiklar, tester mm 1921-1975, Rike ill, %ven firg, B4 sid. 14.00
VIVA ALFA ROMEO - Helt ny mirkeshistorik frin England, 150 ill. 372 sid, Inb, 75,00
ALLTID DEUTSCHE AUTOS 1945-95 - Omfatmnde kataloghandbok. 611 foton. 464 sidor, Inb. 85.00
AKTUELLA AMERICAN CAR SPOTTER’S GUIDE 1820-39 - Vardefull modeliguide, 2600 ill, 290 sid,  40.00
AMERICAN CAR SPOTTER’S GUIDE 1940-65 - Vardefull modellguide. 2115 il1, 214 sid.  35.00
THE DODGE STORY -~ Fotoalbum om Dodge 1900-1975, 1600 {ll, 320 sid, Inb. 94,00

r-—--&n——-mnﬂﬂﬂ‘-n.-“-—u---

Nyuyck av instruktionsbScker finns for bl a Buick 1923, SHnd boKeI vusvveiecsrnssnrivenvevivosorones
1929, 1932 Chevrolet 1825+2€, 19217, 1928, 1936, 1937,
1939, 1955, 1956, 1957 samt fir Ford 1808-1851 (ange

onskad drging) Piiser 7.50 - 20 krono.

Nm R N N N N

AOTESE usvin ion s s daii AR R O AR RN s PR R

Mervirdeskatt ingdr i alla priser. Porto tllkommer &ll-
tid, Reservation f& prisindringar och slutf&esilining,
Full returrdst - pengama &ter.

Posmurnmer 1.........0rtstd.ress tecoossaceorer s

ﬂikvid, kronor . ..... + porto uttages mot postférskott

e g S oEr WP WET e Sw

Beserveran

16rdagen den 21 maj 1977 £or loppmarknad i ASPAS ,JAMTTLAND.
Avgift:15:=kronor.
Armilan till Sven Jernberg

Gsa 1287,830 43 AS.Tel.063/30517.



Folkes torgstond

SALJES
Fiat:Fram och bakaxel med hjul
5.25 x 18",

Buick:Framaxel med hjul 21%.
1 st 6 cyl.motor i bra
skick 1923.
2 st stora fornicklade
lyktor 1929-1930.
2 st burklyktor dldre.

Nash:Fram~och bakaxel med tri-
ekerhjul 600 x 19",
3 st dick 50%.

Dodge :Framaxel med vulsthjul
21"

Hupmobile: 1 st kylare.

Viktoria péhingsmotor

Rex Willers motor komplett med
vidxelladda och tank.

BSA me tank,fotsteg,generator
mom. (1930)

T-Ford :Bakhjul till lastbil
2 st.

A=Ford:Bakaxel med hjul 1928.
2 st stora signalhorn,
typ posthorn.

Kérriktningsvisare nya frén

Didgk: 2 st 600
som nya.
1 8t 450 x 20",
1 8t 440 x 21V,
1 st 90 x 585 vulst.
1 st 815 x 105 vulst
Dunlop limousine.

T-Ford bitmotor original med
backslag,1916,Har suttit
i en tullbét.

Vindrutestdllning till 1922 ars
Chevrolet.2 st hjul till dito,

He2h x 21"

1 st vixelldda till HD mc 750cc

1 st Isabella Borgward 1957 lite
rost samt 1 st Renault R 1062

4 CV/1951 kaross tdckt.Motor och
resterande anvisas,
Folke Boogh . -
Box 6, 830 42 ASPAS Almsbe¥
Tel.0640/12141 {~ ;

x 20" i skick

Sﬁudebaker Big Si

1920~22: Vixelldda
med kardanaxel.

Studebaker ILight Six:Diverse deler sé-
som motorblock,vevaxel,vev-
stakar, kamsxel m.m.
1 st torped 1920 ’
2 st trdekerhjul utan na?,
10 ekrar och filgringar,
prima trd,600 x 20%,mirke
okint ,kanske Volvo.

Ernst Bylund
Lilldalsgatan 5

860 33 Bergeforsen

Tel,060/5791%2

‘T-Ford

nya delar.
Motorhuvlas i missing
FPordmirken i miissing

" Rattkors i missing

Insugningsror,aluminium
Transmissionsképa,aluninium

Friamre motorgavel,aluminium
Generatoruttag

Rullager kdpa
Varningstriangel-fyrhjulsbromsar
Sparkpldtar i aluminium f£for Chevrolet

Mats Ragnarsson
Billsta 1155

840 43 HACKAS
Tele.063/70255

F

T-Ford:Torped 1926 tppen
Karossplédtar till 1916-17 &rs
modell.l déligt skick men bruk-
bara.

Chevrolet?:2 st framskérmar,cidentifi-

erade,omkr,1926=-30,

I-Ford 1915-1920:Kaross i delar,utan
dgrrar och skirmar.

Edvin Backman

Genvigen 60 B,831 00 Ustersund

Tel,063/
115180



n.ﬂo 4

Hembyggd sportbil med Ockelbokaross.
Rérream,Triumph TR 2 motor.Byggd pé
1950~talet med Lancia De Dion bekaxel.

Ti11
FORD :Hjul 16",17",18",21" Ekerhjul,

framaxel och trummor +till Ford A

1928-29.
CHEVROLET :Hjul 17",18" Ekerhjul

- RENAULT FLORIDE:Instrument sanno- .
likt till 1938 &rs modell.
HARDTOP

SAAB 92 B De luxeiKomplett bra re-
noveringsobjekt.Bxtra motor
och vixelldde medfiljer.
Billigt vid snabb affidr,

Bra beg.ddck 6.00 x 16, inkl.slang.

Diverse delar +till &dldre bilar.

Ring och fréga,.Kanhinda har jag den

felande ldnken,som just Du sdker.

Carl-0Olov Kingstad
Kingsta
830 NALDEN

0640/20080 eller erb.063/102741

Fortfarande
ingen bil. ..

DATORER delar inte bara ul
kvarskatt ulan dven treviigare pa-
vor, Det har Rune Persson i Leke-
ryd utanfér Jonkdping uppievt se-
dan han tillskrivits tva bilar av da-
torn.

Rednnjc‘ir eft ar sedan fick han
uppgift fran bilregisterniinmden at
han hade en Saab 1971 irs modell
Rune Persson hade emellertid inte
nagan bil. ‘

Missfgrstandet ratiades till men i
dagarne har han {itt besked: Han
ar nu agare av en rod Datsun av
1973 4rs modell. Men Rune Persson-
har forifarande ingen Bil,

m411 0 o
FORD PREFEKT och ANGLIA
Vixelléda och k
till 1939 &rs ‘modell,
kylare och diverse smé-
delar.

David Mellergérd
Spadstigen 3

831_00 ﬁste#sund
Tel,063/119065 el.arb.141676

VOLVO ED Motorer
6,00 x 16" Dick i mycket bra skick.

Sven Jernberg
Osa 1281

850 43 s

Tel,063/30517

Till ‘
PONTIAC 19%38:Chassi,ganska kom-—
plett,motor,lyktor
stotfAngare m.m.

CADILLAC mycket tidig.Axel och

trdekerhjul.

A-FORD 1929-30:Motordelar,vixel
i&da,bakddrrar,karosseri
detaljer m.m.

FORD Junior:Motorhuvar

CHEVROLET 1934 :Hjul, axlar,ratt

och styrsndcka

Vindrutetorkare vaacum,nysa.

Baklyktglas till diverse 1920~

30~-tals bilar.

:STUDEBAKER 1929.ca.Ky1are och

: . £rill,

Pakethéllare m.m

Sven Schylberg
Grytan 2451,830 20 Brunflo

. Tel.063/20701 -

Nya pallbockar inkomna

Smd %0:-/st

Stora 35t=/st

Kontakta Sven Schylberg
Grytan 2451
830 20 Brunflo.
Tel.063,20701
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SALJES

T411
‘A=Ford 1930:St6tféngarjirn
- Vindruteram,reno-
verbar,

Négra fdlgar samt
déck beg.t19".

Willys Jeep 1942:Renoverad
motor:5.000:~

Volvo PV 60 1946:Hogstbjudande.

Nore HNilsson
Regnbagsvigen 1.
573 00 TRANAS

e o ey s

Aldre elorgel med tvad manualer och |
fullstidndig fotpedal sdljes billigt
vid snabb affdr,

Bra orgel for ovning av fotpedalen.

Sven Schylﬁerg
Grytan 2451
870 20 Brunflo

Tel.063/20701

o e aamanglye. ks eeie Les Been

SKYDDA AVGASSYSTEMETS

Du vet hur kdnsligt avgassystemet
iar for fuktyNu finns specialfirg,
som t4l 600 virme och som 1 Ove
rigt har de egenskaper,som behtvs
for att fungera som ett effektivt
och léngvarigt skydd.

Kultr:Blyertsgréi.
Pris: 1/4 1it. T:50
4 1it. 27:50 inkl.moms.

-Palle Bjorkman

Brunnsiéngsvigen 12, 4 ir.

15150 SODERTALJ?‘
Tel 0755/11087 efter kl.18.00

ud»-m.w«r-vrvpm—..

ir Du intresserad av en komplett
verkstadshardbok for Mercedes-Benz
170 Vy 170 S och 170 D? :

Boken #r P& 500 sidor och behandlar ;
s gott som allt av intresse.Den in-

nehaller dven mycket bilder.

Om ett tillrdckiigt stort antal bew-

stéalles,kommer boken att nyfram-

stdllas.Den kommer att kosta 250:-

inklusive porto.Priset gdller om

Du bestidller den omgéende/1976/.

Boken kan bestillas genom att Du

skickar in namm och adress till

Alf Larsson

Rosengérdsvigen T1

186 00 Vallentuna.

PS}

Annu har det inte inkommit till-

rickligt ménga anmilningar for

att tryckningen skall bli av.

Missa inte detta tillfdlle.
e g s DS:

Hérmed bestdller jag

exemplar av ovunstéonde verk—
stadshandbaok.

Hamn:

R s T T

Adress:

Postnr: Adress:

Tel. /

MODEL ‘A’

CLOCK

A unique idea i fine
clock shaped like a 1929
”Ford radiator. Very
- authentic, this quality
T tlock will make a great
gift for any old car buff.
-Quality-German battery . .
movement (battery in-»-
cluded). Beautiful s
chromed plastic case,
approximately 10" tall.

 s2395Postpaid
- Satisfaction guamnteed.

Vintage Varieties
Box 427-0¢
Camstock Park, M| 49321
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“Gpaf.:Sven Schylberg ... - B0, KIUBB.
Grytan 2451, 830 35 FRUNFLO

v."= :Budi Edlund
Benpilsvégen 12, 831 00 USTERSUND

Sekr. :Folke Boogh
Fack 6, 830 42 ASPAS

v "= Christer Elgendahl |
Optand 2873, 831 00 USTERSUND

Kasstr :Sven Jernberi
Osa, 830 43 AS

u: {y_‘_‘\_v.—"— st Arme Blix . o
i 'Stayre 9341, 840 50 GKLIO | O

Revisorer:0rjan Bergqvist
Arvesund, MATTMAR

Tommy M
Fack 5029 840 40 SVENSTAVIK

KlubhmhatarecKlubhmﬁstare:!hgvo Bosson
Krauﬂuuwvlgen:&hﬂifﬁ‘O“ﬁNﬁﬁ!

Carl-Ojov Kingstad
P1 407, 830 44 NALDEN

Sven Jernberi
Osa, 830 43 1S

Hﬁterialfbrvaltare.Edvin Backman
) Genvégen 60 B 831 00 USTERSURD
'EARBURATORNS REDAKEION
PEXT och BILDREDAKTOR AHHONSREDAKEGR

Sven Schylberg Folke Boogh
EEmtlands Veteranbil Klubb
Box 204%,83102 Ustersund
Lokalredaktﬁr 5 Ogtra Zémtland och Norra JEmtland.

LokalredaktOr X L urE O T

Arne Blix Folke Bemmégﬁaaon

'leubbenfsammantrader férsta fredagen i var
Klubbiokal:Stadskvarteret |JAUTLL . & nnad, x1.19.30.

Medlemsavgifti45:=/&r, Insittes pa Pgo 88 52 11 -3 '
‘ embtlands Veteranbil Klubb
| Box 2045, 831 02 USTERSUND

W*&rbmtom

brsakrin akommitt :Folke Boogh . o
~ . ‘Pack 6, 830 42 ASPAS .

" Abhe Blix Kontakta dessa min om férsdkringari
Stavre 2341, GALLﬁ
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VYerksamhetsberittelse for Jemtlands Veteranbil-
klubb &r 1976.

Styrelse under Aret.

Ordfsrande Sven Schylberg, vice Rudi Edlund, sekr Folke Roogh
vice Christer Elgendal, kassSr Sven Jernberg, vice Arne Blix,
reviéorer-ﬁrjan Bergqvist ach Tommy Melin, suppl X O Xingsted
och Edvin Backman.. Valberedning Orjan Bergqvist, Mats lkermo
och Mats Regnarsson. Kluﬁbmﬁstare K O Kingstad, Sven Jernberg
och Ove Boson. Matrialfdrvaltare Rudi Edlund.

Verksamhet.

Under Aret har 11 klubbtrdffar och 4 styrelsemtten hallits, de
sd kallade garagetriffarna hos nidgon medlem har rént stort in-
tresse.

vid aArets slut var medlemsentalet i nirheten av 150 st.
Klubben har varit engageraed £ 2 stora rallyn, BodsjSrallyt den
13 juni och Storejdrallyt den 3-4 juli. ®tt 25 tel veteranbilar
deltog i de badde rallyna. Ur arrangdr ach pupliksynpunkt blev
de bade tdvliingerna mycket lyckede och rénte stor uppmd rksemhet
i pressen. Minga nya kontekter knSts och vi fick flera nya med-
lemmar. ' K

Manga av klubbene medlemmar haf under aret besdkt flera lopp-
marknader, varfdr intresset fdr en egen "marsne” blivit allt
festare och den 21 maj 1977 ér det dags.

Klubbena'tidning Karburatorn har kommit ut med 2 nummer under
Aret. '
Var ordfsrande har under hSsten bestkt London och tittat »&
London - Brighton rallyt, med massor av bilder som £51jd, att
lyss upyp tillvaron med under lénga histkvillar.

Vi f4r hirmed Sverlimna verksamhetsberdttelsen t111 Arsmitet
och fremfsra viArt tack for visset fortroende under &ret 1976.

istersund den 1% jaﬁzari 1977

. —adbo. Aoy :
P =0 A S %ﬁﬁ%folke Boo.g—’ .

e sekr.




Ti1l
Tulsa 1917-22:Delar,tips om delar,
. litteratur,bilder,foton,allt
av intresse.

Till v
Gray 1922-26:Delar,tips om delar,

litteratur,bilder,foton,allt
av intresse.

o W
Ford A 1931:Skyddspldtar under mo=
tor,rullgardin for bakrutan
eller fédsten for do,fotstege~
skrapor i aluminium,

741}
Ford T 1920:Parkeringslampor/foto-

gen/ samt ett oljehus till do.
Sufflettstdllning,vindruta och

mellanaxel,

Cykel hoghjuling:Styret,sadel,trampor,

ekrar till framhjul.

Jag #r dven kopare pad trattgrammofon,
hel eller trasig,om priset dr rattl

Gamla signalhorn i médssing samt acety-

lenstrélkastare ocavsett skick.

Christer Elgendahl
Optand 2873

831 00 OSTERSUND
Tel.063/35542

KOPES

- Chevrolet 1933: Baklyktor,
Bakskirmar.

' Yngve Bosson
Krondikesvigen 28

8341 00 OSTERSUND
Tel,063/102457

{ IY1
Studebaker Light Six,EM 1923-24
2 st strdlkastarglas
9" rutménstrade,
2 st parkeringslampor,

1 1 st forgasare "Strom-

berg 05-1" hori-

sontzi.

1 st signalknapp,

1 st ljusstrombrytare,
dubbel vredkomb,
med tdndlés,samma
som for Big Slx.

st félgringar 32x4%"

st navkapslar

gt motorhuv,ev,bara
31dor midtt 34 x
19%".

- W \N

' Ernst Bylund
Lilldalsgatan 3

| 860 33 Bergeforsen
' Tel.060/5791%2

il

gummimattor,bakljus med glas
och sargar,kylarprydnad samt

kolvar till 85 hkr motorn,0.%o0.

Goran Forshill
Asgatan 1

724 63 VASTERAS
Tel.021/133545

Ford 36 Touring:Hoger bakskirm,ratt,
banjo,fotsteg,bdda sidorna med

| 111
; P~Ford 1923%:T4dndningslés,
Parkeringslyktor, f.fotoge
Navkapslar,
Extra vindskydd av glas,
Diack 30 x 33",dven daliga,
vulst,
Ddck 4.40 x 21" brukbara,
Forgasare till T=Ford.
Motorhuv,hdger till Ford 2

' Edvin Backman
Genvidgen 60 b

- 831,00 Ostersund
Pel,063/115180

i Liten &ngmaskin,helst 2 cyl.
i Ca 7 = 10 hkr
Christer Elgendahl
Optand 2873

831 00 0USTERSUND

Tel.063/38542
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aklykta till Dodge 1930 enl, skiss nedan:

1931 &rs, men nu fAtt bekrdftat att bi-
len besiktigades 15/12 1830,
Aven andra delar till dennma bil av in-

tresse.
Roger Leandersson, Ma

Imvigen 28, 3 tr.

191 61 Sollentuna, Tel:08/96 70 26,

glaset sett frén

sidan:

>

Text: “"Dodge™ eller "Stop"

iodgen hade samma baklyktor 1929 till och

ed 1931, '

‘ven dessa bilar hade samma sarts baklykt-

yr: Chrysler "65", &rg. 1931, Chrysler

15mall" 1933, Durant 1931, Graham 1928,

>lymouth 1928-3I, De Soto 1928-3I

ri{11 Dodgen sbker jag dven kylarmanteln,

patt (sett framifrdn): Hojd ca B6 cm,

sredd ca 58 cm, Bredd frin sidan ca 7 cm.
Kylaren till dito samt kylar-

nrket till manteln.

Jodgemirket som skall sitta lite snett i

<ylaren p& hiiger sida.

parkeringslyktor, arm och baklyktor,

fven Svriga delar till denna bil av in-

tresse.

Till Reo Flying Cloud 1930 kdpes ram ach

kaross., Har tidigare skrivit att det ar

S

vartéﬁnaf éf/i§7641978

VALKOMMEN !

med i Jemtlands Veteranbil Kiubb.
JYBK #r en sammansiutning av in-
tresserade,som vill verka for att
historiskt intressanta fordon be-

varas,restaureras och behdlles inom lénet.Klubben arbetar

VENSKT NASH REGISTER

Svenskt Nash regis-
ter dr en sammanslut
ning av dgare med a-
utomobiler av fabri-
kat NASH tillverkade
dren 1918 -~ 1939,

Sammanslutningen syf
tar till att under-
ldtta renove och
underhdll av samt
kunskap om NASH bi--
lar genom samarbete.
medlemmarna emellan
vad avser reservde--
lar,renoveringsréd, .
litteratur m.m,

Ett nytt register
planeras utkomma
ete./Tvé glnger

varie Ar/april-november/planeras utgiv-

ning av supplement

till registret,foér-
teckning over regery
vdelar och littera-
tur till salu,tek-.
niska artiklar m.m,
Registerfdraren tar
kontinuerligt emot:
l annonser,som samman
stdlles och sédndes:
ut till medlemmarna
tvd ginger om &ret,
Registerforaren tar

£8r att skapa ett bilhistoriskt museum i Jimtland,.VAr klubb«Zven upp alla én-

tidning heter Karburatorn och utkommer tvéd ggr per &r.JVBK

dr ansluten till Motorhistoriska Riksfdrbundet.Vi har ‘et
vackert klubbmirke for gd-bort rocken och ett klubbmirke
1 plast for bilen.For alla Aldrar finns klubbtrdjors
Klubbens adress ér Jemtlands Veteranbil Klubb,Boz 2045,
831 02 Ystersund.Medlemsavgiften ar 49:-/ar och den kan

Du insdtta pd postgiro 88 52 11 -~ 3,

JEMTLANDS VETERANBILKLUBE

ifdringar till regiss
itret samt register-
avgiften,som t.v.:
gr 10 kr per medlem
och &r,
Registerforare &r
Hans Uhman

Skolgatan 7
921 00 LYCKSELE




KOPES

T4l

VOLVO PV 51 1937 &rs modell
Stinkskdrmar i mycket
bra skick.I férsta
hand de framre.Passar
dven frin modell 52,
Solskydd inre.
Backspegel inre.
Lucka for startvevshil
Emblem och kromlister
till motorhuv
Nya bromscylindrar

Till
RUGBY 6 eyl.1926 &rs modell
Alla delar av intresse,fram-
forallt karossdelar.
Ti1l
HILLMAN Standard Minx 1938 ars
modell:Motor,instruktions—
bok. 1 st Fdlg
Carl-Olov Kingstad 063/127675
Kingsta,830 44 NALDEN Tel.0640/20080

BOTES

Sidovagn till 20-tals me bortbytes
eller siljes.Unskas sufflettstdllning
till T=Ford 1923 eller kardan med axel
och stag till dito.

Edvin Backman
Genvigen 60 b

831 00 USTERSUND
Tel.063/115180

Till
MORRIS CAB 51 och 50

VW dldre sn 54
BEDFOIID 19%4
KARMAN~-GHIA :Xromdelar

Sven Jernberg
Usa 1281

830 43 As

b it
DKV 1938:Lyktor,instrunentbrida

Studebaker Standard Six 1925
Baklykta,d8rrhandtag
Stotfangare.

Allt av intresse till
denra vagn.

NASH 1927 modell 320:Kaross,helst
Oppen,sportcoupé eller
roadster/cabriolet.

Sven Schylberg
Grytan 2451

830 20 Brunflo .
Tel.063/50701/20701 el.143487.

Chevrolet 1930:Motor,isdrtagen.Nagra
delar fattas,navkapsel,stot-
féngare,bromstrumma bak,

2 bromsskoldar med bromssy-
stem,reservhjulshidllare.

Chevrolet 1935 ca:2 st hjuI:4875x19".

Ford T:Framfjider med fjdderndvar.
Piratfjédder,ndgot lingre in
original.

Ford A: 5 st hjul 217,10 st hjulmutter

Ford V 8 1936~46:Rep.sats till forgasa-
re.

Ford Anglia 1946:Kylare med mantel,
100% skick,
3 st bavkapslar.
Dalig kaross kan anvisas,

Fiat Soo:Motor och vidxell&da.

Cakland 1925:F amaxel komplett.
Skdrmar fram och bak samt Gppen
kaross.

Nash 1924:Notor,vdxelldda,torped,motor—
huv,kylarmantel,

Yolvo?:2 st traekerhjul 6oo x 19".

Citroen/tidig?: 1 platfilg med 15 cm
messingnavkapsel.

Overland Whippet 1927:Kaross till tdckt
T bil, :

Dodge 1929:Kaross till tdckt bil.
Ett originellt virmeelement i bra skick
for inkoppling p& avgassystemet.

Tidig dppen kaross,cidentifierad.

Ford B 1932:Nyplanat topplock,nyreno-
verad vattenpump.

i Delarna bytes,se min kopesannons,eller

bytes i forslag.

! Christer Elgendahl

Optand 2873,831 00 Ustersund
Tel.063/355 4z




KOPES

Till Thulin: Bakre karosskorg i trd, ramfram-
#nde m, fjiderfdeten, En freamf jdider; kardan-

bromsbackar, styrsnicka, smérjkoppar, suff-
lettstdll och framaxel.

Till AGA: Karassdselar, skérmar,=ky1are,
hjul, vixelldda,

Till Ford T 19I0: Motarblock med dppna ven-
tiler, framexel som endast tar spindlar med

fasta spindelarmar, vindrutegéngjarn typ au-

tomatic,
£gil Karlsson, Birger Jarlsgatan 8, 414 69
GEteborg, tels 031/426185 kvdllstid.

Till DKV 1938:Lyktor yinsirumentbrida
ven Schylberg

rytan 2451,830 20 Brunflo
Te1.063/20701

Furgasare till Piat 1400 kopes.
Tomas Bick

Képmangatan 61,831 00 Ostersund.
Tel.063/125533

Minerve

Alla delar av intresse som ram,axlar,
hjul,kaross m.m.

Folke Boogh

Box 6

830 42 Aspis.Tel. 0640/12141

drll
I-Ford 1926:Siten,ryggstod,
hoger bhakskidrm,
baklykta,signalknapp,
sufflettstdllning.Jag har
25-an och dnskar byta till
érgéng 26.
6
Stuaebaker 1922: Vindrutestillnin
centrumreglage for tén
ning och handgas,frans

i Nore Nilsson,Regnbigsvigen 1,TRANAS,

Opel Olympisa 1951. 2 st kompletta
baklyktor.

Rolf Nilsson

Noxrra Strandvigen 17
832 00 Frossn

Tel. 063/1003%6

w r
Adler 1937-39

Allt av intresse.
Peugeot 202 1947

Allt av intresse.

Folke Hemmingsson
Ligdevidgen 36
Stromsund.
Tel.0642/11617

Bytes/Kopes
Finnes:Renoveringsbar IFA F 8 1954
De Soto 1954
Willys Six Epa.Fin motor 1932
Chandler karosseridelar 1925
+ framaxel med hjul.
Kapitin 1939:Baklucka
Dodge 1928~29:Dirr,torped,
framre ramdel.

40~-tals bil: 2 dbrrar skinnklidda

Chevrolet lastbil 1931 :Bakaxel

med hjul+ 2 st vaxellador

Okidnd 1920~tals bil:2 dbrrar.

Ovanstdende bytes helst +$ill delar

passande Dodge 1923 4 d.5ppen.
Gunnar Johnsson
PL.1471
830 44 Nilden
Tel.0640/43%115

Chrysler 1930-31: Lyktglas
Kylarmascot 1931

Gdran Bruman

Folket Hus gatan 10

Bricke

Tel.0693/10322

é Hornefors
i Tel.0930/20825

Titl
Ponkiac 1928:Delar.Allt av intres.
se,
Volve 1930:A11t av 1ntvesse.
Tore Anderssen

Vauxhall 1950:4 st hjul med navkapslar
Erik Thorfjail

Grytan 2449,830 20 Brunflo
Tel.063/20141

Volve PV 60 och Buick 1935/36:A11t av
av intresse.Delar till Husgvarne 98cc.

Leif Cronegren,Borensberg.Tel.013/9107:



| SISTA

NYTT FRAN MOTOREISTORISKA RIKSFORBUNDET . STUND /

Antalet'medlemskhubbar har tkat till 32 med dver 10.c00 personér tillsammans.,
Skrivelsen till kommunikationsministern har hamnat i bakvatteann ny attack girs
i februari foér att informera om véra problem.

g konmer att dndras.Antalet fdrsikringar har tkat kraftigt under
éret.N&gra forsékringsskador har intraffat,de flesta dock obetydliga.En.stor for-
del med MHR-forsdkringen dr att om en skada intréffar,sd ken man visa p& att bilen,
som skadats dr ett samlarftremdl forsdkrat enligt separata villkor.

Ny forsikringsbroschyr utkommer i mars.lDen gamla indelningen i tre omrdden(S,N och
0) slopas och istdllet infdrs sjun zoner.

Vissa nxgmigand:;nga:_hl;x_gkiygll& Troligt #r att det blir dnnu billigare att for-
sakra de fordon,som tillverkats fore eandra virldskriget.Mer om detta sé& snart for—
handllngarna med Folksam #r avslutade.

mgx;inggxgzkggmhgﬁ vill ménga ordna for dldre spori-och racervagnar.kllt som har
med gammelbilar att gtira i virlden regleras av FIVA,for hastighetstidvlingar FIA/
FIVA.I Sverige sktts det av Bilsportférbundet och &HK MHR uppmanar:Arrangera ingen
form av tdvling,uppvisning eller defilering,innan frigen om tévlingeslicenser for
"historiska sport-och racerbilar dr lost.
YARNING !
Den 1 juli 1976 triadde en py leg om motortivlinegsforsikring i kraft,SFS 1976 3570
Den giller ocksi vara gamla fordon,vare sig de dr forsidkrade pi vanligt sdtt eller
genom en MHR-fOrsékring.
Arrangdr av tavling/trining,ovningsksrning,uppvisning eller 11knandefeller tavllngs
omréddets #Hgare #r skyldig att teckna motortivlingsforsikring.Publik och funkitionie
rer omfattas av forsdkringsskyddas,ddremot e forare och eventuella passagerare,
Om arrangdr eller bandgare bryter mot av myndighet eller huvudorganisation faststsl
da sikerhetsforeskrifter,kan sjidlvrisken hdjas till 5.000 eller 10.o000 fér varje
skada,Kontentan blir, att sannolikt inga skador p& fordonet ersdtis.Vill Du veta
mer om detta, kontakta klubbens sekreterare eller NHRE
Evenemangskalendern distribueras ut till alla 10.000 medlemmar i mars.
MHR kommer ut med en Jiten rid,som kommer att innehdlla en rad handledningar i
olika &mmen. ;
Annonsbladet utkommer i oktoher 1977.

dar aktuellt.Skattemyndigheterna har bérjat titta pd
och hitta vdra gamla bilar.Via bilregistret kollar man hur minga bilar,som finns
i ett hush&ll.Stdll inte upp i tidningar och skryt med hur mycket din bil dr vird.
Taxeringsmyndigheterna/taxeringsintendenterna/ liser ocksd tidningarna.Vick inte
en bjoérn,som sover och Du #r sjilv inte kapabel att vidrdera din egen bil.Om skatte-
myndigheterna hor av sig, ta kontakt med MHR,som har en advokat,sjiélv medlem.Han
kan paragraferna,vet bhur man skall skriva och vilka argument man skall trycka pé.
Genom MHR ken Du kanske f& hjdlp,ifall det skulle bli aktuellt.
Bjorn-Eric Lindh meddelar, att han planerar att avsdtta en hel dag i veckan &t
MHR,Varje torsdag finns han pa& Tekniska Museet,tel.08-631085 for att arbeta med
MHRE och svara i telefon.

Frén den 1 september 1977 blir det en ny typ av tvaradiga nummerskyltar for motor~
cyklar,mindre och bekvimare,

Mer om:dessa frégor, far Du veta pd vart érsmdte,som blir fredagen den 4 februari
1977.

Arsmbtet kommer atit hdllas pad Storgat&n 63, Var klubbmedlem Hans Erik Eliasson ine
bjuder till en trevlig kvidll.Klubben bjuder p& firitéring.

Forutom &rsmétesforhandlingar far Du lyssna +ill Hasses storband.
VALKOMMEN &
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HUDSON SUPER SIX

nu pa lager i foljande typer.‘

LIMOUSINE-KUPE.
t4ckt lyxvagn af 8. k. fransk modeli.

»LIMDUSIN&
i finaste lyxufstyrsel.

AIVFOUSINE-LANBAULET
Iyxutstyrsel, modernaste landbulet-
: konstruktion. :

» TGURHUG- SEDRAN
6 & 7 sitsig familjebil med pat. universal-
karosserier.. :

HUDEON SUPEH S1X #r forsedd med den varldspatenterade, VIBRATIONSFRIA motorn,. spm limnar 8(}“
mer kraft #n hvarje annan standardmofor af samma cylmdervolym

HUDSON SUPER SIX innehar ALLA VARLDSREKORD I uthdllighet, hastighet, dtatans&érnmg acceleration
och backtagning fér standardvagnar oafsedt storiek och styrka.

ETY HUNDRATAL HUDSOQMN-vagnar Gro forsilda i Sverige,
' déribland SEX st. till konungahusef.
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Tiilskrif oss, ring elier abr att hesdk i var uts’callmng I och for qemonstratluﬂ och profkérn!ng

STOCKHOLM

G;estvangs H. & F. A. B., AR,

A.T. 5984, — R.T. 8128, Telagramadr.: “GJESTVANGS". -




