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. Sommanen 1975 dn tidl dndailet dn snant dags. att summena

verksamheten fon JBK, Sommarens tvd nallyn blev dundnande
suceben och ett vindigt firande av klubbens: S=driga’ venksam-
het, ‘

Intnesset fon vetenanbilan har mirkbarit skai eften Bodsjs
och Stonsjsnallyt. Planening av 1976 drs verksamhed har pdbsnr-
jats.Expo Noar 76 kommen att ha Zemat Fri~Tid i Nonm én av
nista dns vaumissa att delia dels med en utstillning av fon-
don dels med ett nally. Onskemdd han framfsnts att i samband
med rallyt {onsska sld virldsnekondet att plocka Lain och odt-
ta ihop en T-Fond. : '

Infsn nista drs nallyn han framfints onskemild om att Ston-
Jﬁfmﬂgpi skulle kirar dven #vd dagars Flera ﬂm&Mﬂ.w}@M
ellen andna onganisationen skulle hirigenom kunna delta. Anets
B odsjsnally visar, att kopplingen NBEK - Bodsjc Hembygdsfsne~
ning var dyckad,

Klibbens medlemsnimenrin har skat mirkbant sommaren =75.9
shnivande stund {finns 130 medlemmar Intresset fon hobbyn dr
stont, Glidjonde dn detta, nin myndighelerna visar ett svalt
intresse fon gamla fordon, Genom vir venksambet ndddas démin—
stone ndgna unika fondon, nin ej muséerna han mijlighet att
gona detta Vi fir hoppas, ait de medlemmar, som har fondon
atdende, dn villiga att avytira dem £ill intnessenade med~
Lemman,

Glédjande dn ockad, att sd minga nya gomle fordon kommii
{ram i kost.Det stimulenan och visar, att dn Lonanr det sig
att soha ute i bygdemnaVint jimtlands klimat dr o fonshkdmt
bra un rostsygnpunki.Karoaserna i Jimtland nostar mindne: dn
pd andra hall, Spoket utgin idag de kommunala stidkampanjenna.

Ovanligt minga han fdtt sina bilan firdiga denna somman,

Vi nimnen ingen utan il En alla, sdgen vi Grattis!
Re. dax




2 : 3 TISHERERLL
Grosshandlare Per Nis bestker handlanden Per Girdin i Brunflo 1905,
Folo: Johannes Anrberg.

Ndir bilen kom till Brunflobygden

Av
SVEN SCHYLBERG

En vacker junidag 1905 stordes lugnet pa den idylliska bygatan
mellan Café Viking och affiren Girdins i Lillviken av ett ovisen
frén ett lustigt fyrhjuligt fordon. Det tycktes ga av sig sjalvt. Det
drogs varken av hiist eller p&d annat sitt. Det pustade dock
ritt ordentligt. Den forsta bilen hade kommit till Brunflo.

Det lilla fordonet, som mer liknade en trilla #n en nutida bil
viickte enormt uppseende. Det var grosshandlare Per Nis frén Os-
tersund, som besikte ortens diversehandlare Per Girdin och affé-
ren Pettersson & Holmberg,

Bilen, som Per Nis dkte i, var en Oldsmobile pé sju hiistkrafter
och avsedd for fyra personer. Den hade styrspak i stéllet for ratt
och annonserades i Jimtlands Tidning 1905 som den mest populdra
automobilen med dver 35.000 vagnar salda. Priset var 3.500 kronor.

Det skulle inte drdja linge f6rridn en sidan bil kom till Brun-
flo. I Brunflo farms vid denna tid #ven en handlare, som hette
Johan Olsson. Han képte sannolikt den férsta bilen till Brunflo.
Det var en Olds med styrspak och méanga problem. Det berittas,

att smeden Gusiaf Bergstrém i Brunflo ofta fick laga bilen, som
mer stod pd siall #n gick. Ett talesatt i Viken blev: »Har Du sett
om bilen var ute i dag? Thnk, att den gick en bit sjéilv ocksd»!
En fard till Ope tog en hel dag. 1 Ope bodde handlanden Sahlberg.
Johannes Ahrberg fick en dag gira en resa till Sahlbergs med
smeden Bergstrém vid ratten. Vigen var délig och nér man hade
kommit fram, ringde Sahlberg till Ahrbergs i Brunflo och med-
delade, att resan cock avldpt lyckligt. : :

Men det skulle bli fler bilar pa bestk i Brunflo denna sommar.
Nista bil kom korande frn Digernds dver Marieby. I Brunflo
blev det stopp vid jarnvigsovergingen, Bilen fordes av riksdags-
mannen Johan »Orsa» Olofsson i Digernds och var en 1804 &rs
Cadillac for fyra personer. Cadillacen kunde uppnd den respek-
tabla hastigheten av 40 km/tim. Johan Olofsson i Digernds hade
tillsammans med handlanden Jonas Petter Hérd, hiradshovding
Karl Ekberg och handlanden K. J. Karlsson i Ostersund inképt
denna kil. Hard & Forsherg hade redan 1905 engagerat sig som
iterforsiiljare 1 Jimtland fér automobilerna Star och N.A.G., som
de annonserade for i Jimtlands Tidning. ‘ -



Johan »Orsa» var nu ute pad en lusttur till blivande svagern
folkskollirare Anders Olsson p& Ldvberget. Aven denna bil, som
mer liknade en trilla #n en bil, men #ndock hade ratt, vickte be-
rittigad uppstindelse i Brunflo. Det kan Axel Abrahamsson i
Overbyn beritta, Han befann sig med sin far vid jarnvigsover-
géngen nir Cadillacen kom. Trots att vi kom kérande med hést
och kirra, s& var histen trygg. Manga nyfikna samlades och Johan
»Orsa» hilsade och demonstrerade den mérkroda vagnen, som ha-
de pneumatiska gummiringar. Sedan bar det ivig med lirarinnan
Agnes Eriksson upp till Lovberget.

Vid den hir tiden gick en gosse vid namn Nils Albert Nilsson
i skola i Marieby. Han har ett verkligt minne av denna vagn. Jag
sdg Johan »Orsa» komma tuffande forbi. Nyfiken, som jag var pa
alla fordon, som gick utan hjilp, s3 blev jag stdende i fonstret.
Kamraterna, var sannolikt inte lika intresserade, varfor jag blev
kvar. Snart hordes folkskollirare Bondes rost: »Nils far std kvar
vid fonstret den hir timmen»! Det blev straffet. Det var min
forsta kontakt med bilar, Aret var 1905 och det skulle bli fler.

Aven en tredje bil syntes i Brunflo denna sommar. I Jimtlands
Tidning meddelades den 10 juli, att »I gir passerades staden
per automobil av ingenjor Viktor Wallenberg fran Stockholm, vil-
ken med sillskap var pa fird via Hérjedalen till Skalstugan,

Odenslund horde vid denna tid till Brunflo férsamling. Dér
bodde metallgjutaren Karl August Wickenberg. Han skaffade sig
redan 1907 en lastbil, som i 1907 Ars nyinrittade bilregister fick
beteckningen Z 4, Det var en lastbil med jérnhjul och inkdptes
fran Malmé f6r att transportera grus till samhéllets gator. Experi-
mentet utfoll dock e] s& val.

1 sKommunikationsleder i Lockne» berdttar Karl Abrahamsson
i Valbacken, att handlanden Olsson en dag 1910 kom &kande i en
bil med endast ett framhjul i Brunflo. Det torde ha varit en Phéno-
mobil. De var trehjuliga och firsedd med 2-cylindrig bensinmotor
om 9 hkr.

Brunflos niste bildgare blev sannolikt handlanden G. P. Skoog
i firman Olsson & Skoog. Handlanden Skoog var vildigt mator-
intresserad och inképte nagon ging omkring 1911 en Mathis per-
sonbil, som anvindes for diverse #ndamél. Skoog var ocksa den
fsrste i Brunflo, som skaffade sig motorcykel. Den var av mérket
Peugeot, Z 41, och inregistrerades 1913. Hos Skoogs samlades
mycket folk om kvallarna och dir diskuterades bilar.

Gustas Tidaholmare

1 Brunflo tillkom vid seklets bérjan ett flertal industrier. Den,
som betytt mest #r utan tvekan Gusta Stenforidlingsverk, som
ocksé mycket tidigt skaffade sig bil. Byggmistaren Lars Th. Ell-
strém anlade vid hojderna ovanfér Ange gérd, Gustaberget, 1903,
fyra storre stenhyvlar, Hér grundades Gusta Stenhuggeri, som
senare blev Gusta Stenforadlingsverk. Ar 1908 flyttades verk-
samheten till Brunflovikens innersta del, dir fem sigramar an-
lades. 1913 utvidgades fabriken och #ven en bil anskaffades, 1921
—22 flyttades fabriken upp till Brunflo station. I denna fram-
stallning om bilens ankomst till Brunilo, kan man inte forbigd Gus-
tas Tidaholmare, ej heller Lars Ellstrom, som gjorde Gusta kidnd
langt utanfor landets grinser. Ellstrom var efter datida forhal-
landen en verklig industriman, som reste mycket. Dessa resor gav
impulser. Ellstrém anade sikert mycket tidigt, vilken utveckling
bilindustrin skulle f&. Han kopte redan 1912—13 den lastbil, som
hir nu utforligt kommer att beskrivas. Market var Tidaholms Bruk
och tillverkningsaret 1910.

Bilen hade forst figts av en &kare Svensson i Sundsvall, som in-
kopt den f6r 10.000 kronor. Bilen var dock sd& nyckfull, att &garen
ej kunde ha den kvar. Bilen beredde Svensson endast svarigheter.
Den viigrade gé vid fuktigt viider och det &r det ju ofta vid kusten.
Han maste darfor realisera bilen for att ej bli ruinerad, Den sal-
des darfor till Gusta Stenforidlingsverk for 3.000: —. Bilen hade,
nir den kom till Brunflo, beteckningen R 66. Ar 1916 fick den
beteckningen Z 128.

Férste chauffor pa denna bil blev Gustaf Bergstrom, som dock
efter en tid évergick till lokmannayrket och fick anstéllning vid
jarnvigen. Lastbilen hade av Gusta inkdpts for att anvindas
till transport av sten och grus. Grus hédmtades i Svedjefors fyra
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ganger om dagen. Varje resa lastades 2 kubikmeter, Bilen végde
2,5 ton och lastade 3.000 kg. Hjulen var forsedd med helgjutna
gummiringar. Luftringar hade pa den hir tiden ej kommit i bruk
pa tyngre fordon. Under slutet av bilens livstid, ersattes dock de
helgjutna ringarna fram med luftgummihjul.

Detta med helgjutna ringar kan kanske antyda nagot om bilens
ging. Den var ej precis ljudlés. Om dessutom n#mmes att bilen
drevs med kedjor, som férde ett enormt ovésen och dirtill motor-
bullret, som i vissa fall kunde forstirkas genom att man Sppnade
en lucka pé avgasroret, di helt fri utblasning erholls, s& framstar
bilen mer eller mindre som ett riktigt monster.

Motorn var pa 32 hkr. Den var fyrvixlad och forsedd med fyra
cylindrar, Cylindrarna stod var for sig i motorrummet. Hastig-
heten var hogst 15—18 km i timmen, s& en resa till Ostersund gick
i béista fall pa en timme.

Brinslet var bensin. Motorn drog 1,5 liter per mil. Den var
forsedd med magnettindning, vilken ofta strejkade, nidr det var
fuktigt vider. Vixelspak och broms satt utanfér pa hoger sida,
da bilen var hogerstyrd.

Gustas Tidaholmare 1813, Fr.v. Hilding Winberg, Gustaf Bergstrém vid ratten, Kalle
Bergstrom, Gustaf Girdin, Viktor Sandberg, Eski! wWikman, Ernst Palmgren och
Jakob Girdin. Fote: Johannes Ahrberg.

Ljuset utgiordes av rovoljelampor, som nistan inte lyste na-
gonting. De ersattes s& sméningom med karbidlyktor, som varje
lérdag putsades blanka. Ett signalhorn horde ocksa till bilens ut-
rustning, men kom aldrig till anvindning, &tminstone inte, nér
bilen var i ging. Bilen saknade vindruta, men hade stinkskérmar
fram. S#tet var en liderdyna, som blev som en svamp nir det
regnade, da chaufforen helt satt ute i det fria.

Brinsletanken var placerad under férarsitet. Endast genom
sjalvtryck leddes brinslet fram till motorn. Vacumtank eller pump
var helt okénda begrepp. PA jamn vig gick bilen alldeles utmérkt,
men vid storre uppférsbacke, blev nivaskillnaden fér liten. Mo-
torn blev utan brénsle och hilen staende. '

Brunflos Bil-Nisse

Férare pad denna bil blev 1913 Nils Albert Nilsson, &ven kénd
som Brunflos Bil-Nisse. Han &r en av de verkliga pionjdrerna pé
bilens omrade i Jimtland. Han var en av de forsta, som korde
bil i Brunflo och anstilldes efter Bergstrom som chauffor pa Tida-
holmaren.
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Bil-Nisse drémde som ung om att bli nigonting stort. Det resul-
terade i att han reste till Stockholm och utbildade sig till chauf-
for. Det kunde man pé den hiir tiden gora dels i Stockholm, dels
i Norrkoping. Nisse valde Motor Tekniska Byrén pd Kungsgtan
79 i Stockholm. Chef #6r denna var den kinde tidvlingsbilisten
Carl Skanberg och som instrukidr tjanstgjorde Sigurd Ygherg.
Bil-Nisse erholl sitt kompetensbevis 1813 genom att tillbringa
se¥ veckor i huvudstaden. Teori och praktik bestod i att klara av
alla mdojliga reparationer, vilket man grundligt lirde sig under
dessa veckor. Skolan hade en Vivinus och en tysk vagn. De fick de
plocka sénder och sdtta ihop och pa sa sétt fick vi gi igenom
hela motorn. Magnetapparat, karburator och véxellada skulle tas
isiir och sattas ihop. De praktiska ovningarna skedde ute pé Ladu-
girdsgirde, diir man fick signalera dmsom péa faglar dmsom pa
annat. Man skulle klimma pad gummiblsan, sa att det skulle bli
ett Timpligt ljud. Det var noga med tonerna, Nir man kande sig
siker, fick man kora upp. Det skedde for en besikiningsman Emil
Kjellberg, som sysslade med &ngpannor i sitt yrke, Denne ingen-
jor Kjellberg var sjilv ej kunnig i bilkérning, men mirkligt nog
skedde uppkorningen for honom. Det dgde rum pa Motortekniska
Byréns Vivinus. Hela kursen gick pd 200 kronor, vilket var ko-
lossalt mycket pengar for en ung pojke pa den biir tiden.

Bil-Nisses intresse for motorer hade vickts genom att han tidi-
gare foljt med »trésken» och pd denna kort en Avance motor pa
8 hicr. Han var nu utbildad till chauffor. Det ansags en smula finare
att vara chauffér #n att jobba med hacka och spade. Frén Stock-
holm atervinde nu Nisse till Brunflo, diér han tinkte sig fa arbete
som chauffor pad en personbil. Verkmistare Hagstrom pa Gusta
fick emellertid av Nisses broder veta, att han var dter i Brunflo
och han lidt nu hilsa, att han var vilkommen till Gusta som chauf-
fér. Det var ej precis det jag hade tdnkt mig, berdttar Nisse, men
till Gusta kom jag och dir blev jag i femtio ar.

Pa vinsterregeln hills ej si noga -

Férsta sommaren kiérde jag grus fyra ginger om dagen mellan
Brunflo och Svedjefors, en striicka pé& 18 kilometer. Det var langt
mellan bilm&tena pé den hir tiden. Under sommaren 1917 métte jag
endast en bil. Det var vid sjon Svénglingen. En tysk Diirkopp per-
sonbil, som troligen #gdes av hemmansdgaren Uno Wikstrom i
Kilarne, dok upp och var néra att orsaka kollision. Méte fick ske,
diéir viigen var som bredast, men vigen var si smal, att bilarna
nistan hakade i varandra. P& viinsterregeln holls ej si noga. Bada
holl vi naturligtvis 4t samma hall.

Mera vild én tam

Grustransporterna upphorde sa sméningom med bil. Gruset togs
istillet p& jirnviig. Ofta kérde jag ensam, men en dag, ville basen
Olle fslja med for att bevittna marknaden i Ostersund. Det blev
rhtt sent och morkl, innan firden antriddes. Vi hade inte kommit
langt, forrin vi genom karbidlyktornas sken, upptickte en lapp
med en stor kilke tungt lastad med renkdtt och hudar.

Bas Olle foreslog, att vi skulle stanna och ta kilken pé sldp.
Snén hade nimligen smilt bort pa lénga strickor genom flera da-
gars blidvider och regn. Kilken gjordes fast med en katting. Lap-
pen stillde sig bak pa medarna for att styra och farden fortsatte.

Bas Olle var en god historieberéittare. Den ena historien avldste
den andra. Lappen glémdes helt bort. Gamla végen mellan Brun-
flo och Pilgrimstad var oerhort krokig med manga S-kurvor och
tvdra sviingar. Lagger vi dartill, hur vigen kunde se ut i sno-
smiltningstider, kan vi kanske gtra oss en {6restillning om, hur
lappen hade det dér bakom hilen.

Nistan framme vid Gusta tvirstannade Bas Olle mitt i en av sina
biasta virmlandshistorier med #ngslan i rbsten och ropade: »Men
hérru, lappen»! Jag stannade bilen. Den syn jag sig, glommer jag
aldrig. Bade kilken och lappen var fortfarande kvar. Det kunde
vi urskilja i morkret. Lapptussarna satt langt ovanfér knéna, s
det sdg ut som om lappen varit klddd i kragstdvlar. Lappen ut-
tryckte sin stora forargelse bade pa lapska och svenska. Med sin
fladdrande benprydnad ovanfir knidna, ség han ut mer som en
neger mera vild #n tam. Fortvivlad var vi. Vi fick hj&lpa honom
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till torra klider och andra skor pé Café Viking. Dir fick jag byra
in honom, och dé» skrubbades lappgubben och hans virdefulla last
ven. Efter logi éver natten skildes vi piftljande dag som vanner,
Lappgubben tog tdget in 1ill Jamtmarsnen i Gstersund och jag fort-
satte att kora grus fran Hollborgen.

] %
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PA Café Viking skraobhades lappgubben och hans viirdefulla tast ren.

Nir forsta varldskriget utbriit blev Gustas Tidaholmare inkal-
lad. Det var den enda lastbil, som var négot att vdkna méd. Linets
lasthilspark var inte sd stor 1914. 1 Ostersund fanns. ytterligare
tva Tidaholmare, Faltjigarnas och Brandkarens bilar och i Strom-
sund fanns en Scania lastbil, A 1320, som iigdes av Ture Johanssun,
dirsiides.

Firden over Asanforsen

En dag kom det order, att jag skulle kira till Klifsjo med kop-
partrdd. P& grund av lriget skulle det dras en ledning ddr Gver
fisllet, Jag lastade 3.000 kg och femton telegrafarbeiare dkte med,
si det blev ett tungt lass. Nir jag kom (ili backarna vid Asan-
forsen, s& gick ena kedjan av pé bilen. Jag blev utan broms. Bilen
var kedjedriven. Det hade till foljd, att om en kedja av nagon
anledning gick av, vilket ofta hiinde, s& var man utan broms. Un-
der bilen fanns visserligen tvenne sk. backsttttor, men de funge-
rade sldrig, nir de behovdes. I sidana situationer, blev det bilens
tur att.skena — i de flesta fall baklénges; och det gjorde den med
besked. ;

Det bar séledes ivig baklinges ner mot Asanforsen. Plikttrogen,
som jag var, sd tinkte jag, att jag kan ju ej vrika det hir lasset
av vagen, utan jag satt och holl, nér bilen skenade baklinges. Jag
ser #n i dag, hur telefonarbetarna hoppade &t sidorna. Dom tinkte
sikert, att hir giller det att klara sig. Nir bilen gick dver bron,
s& fann jag dock pd den. Dir stod chaufféren P. M. Andersson
och sag tillstillningen. Nir jag traffade bonom ménga ginger se-
nare, paminde han mig alltid. Du glémmer vil aldrig firden bver
Asanforsen! Det #r mig obegripligt &n i dag, att det gick att hilla
bilen kvar. Guds #ngel var sikert med mig den gdngen. Hade det
varit pi senare &r, si hade jag svingt tvirt av vigen och inte tagit
risken. Allt gick dock vil och vidare méste vi. Jag knogade efter
hiindelsen i vig och himtade kedjun. Den ldg uppe pa backkrdnet.
Det fanns reserviinkar med i bilen, s& resan kunde fortséita,

Under férsta virldskriget forekom inte sé mycket bilkoming, och
den hir hindeisen vickte uppstindelse, eftersom bilén var ip-
kalled, Ledningen skulle dock dras dver fjllet, Nagon dirvekt ran-
sonering var det ef som woder andra viirldskriged, Bensin fanns att
kipa veh kom tili Brunflo i stora fat, Fldfariig olja kem pé fai
med thget varje méndag och kostade 28—30 Gre per liter. Bensin-
priset gick vpp under kriget och en Jiter bensin kostads 1919 civka
1 kr per Hiter. Pensinen tappades pé lrukor. Nar man fylide pa
bensin, s& anvandes siwosksking i stililed for silduk, som lades pé
och s rann den ner i tanker. Eldfaran var stor, men olyckor fore-
kom dock aldrig. Migon hensinstation fanvs det ej pé den hér ti-
dein, inar Hansson invittade den fovsta bensinstaticnen pé 1920-
talet,
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En syn fir gudar. .. ‘
?‘5rutom kirning av grus blev det transporter av sten frin fa-

briken upp till jirnvigen. Ett problem med bilen var brinslet.

Vacumtank fanns ej. Jag blev tvungen att borra ett hal i tanken

for att f& brinslet vid stigningen att rinna fram, En gummislang .

insattes och bensinen blistes upp.
Vid den hir tiden l&g Gustafabriken nere vid Storsjon, dir

Jonssons Karosserifabrik nu ligger. Den fériddlade varan skulle -

transporteras upp till jirnviigen, Niir backen skulle forceras, blev
det lastkarlen >Tysta Lasse's> uppgift ait blasa upp lasset. Det till-
g!ck s, att Lasse, som troligen hade mycket starka lungor pd
- givet tecken- frén mig, tog gummislangen, vars ena dnde alltid
var fidstad vid brénsletankens lock, Tysta Lasse bliste sedan av

- alla krafter och dstadkom pd sd sitt ett dvertryck, s att brins-

let kunde komma fram till motorn. Det maste ha varit en syn fér
gudar att se och hora detta ekipage komma dundrande uppfér
backen med Bil-Nisse vid ratien och Tysta Lasse med slangen i
mun och med utspdnda kinder rdd som en pion i ansiktet!

-Skreimde hiistar och bénder

Tidaholmaren var kolossalt slitstark men ocksa ett bullrande

fordon, som skrimde h#star och binder. Stbrsta problemet var’
histarna, som det pa den hiir tiden fanns gott om. Etf gemensamt
drag hos dem alla var deras ridsla for »nymodigheten». Skenande
histar horde dirfér till den dagliga ordningen. Nir vi kérde grus,
-hiinde det ofta, att det kunde std en hiist ensam, Kusken hade
sprungit till skogs. En géng, nir jag gjorde en resa till Lockne
med Tidaholmaren, intriffade en tragisk skenhistoria. En bonde
holl pd att sld med slattermaskin, nér jag kom korande. Hésten
var minst hundrs meter frin végen, men eftersom bilen forde ett
ohyggligt liv, s& skenade hiisten med slittermaskinen, som blev
totalférstord. :

Gustas Tidahelms lasthil pd is2e-talet firsedd med hytt ech mftgwmmihjul fram,
C o ; T.v. Gustas Bssex personbil. )

Vi ska stoppa trafiken! | 2 ‘

. Bonderna forsokte stoppa Tidaholmaren flera ginger under &ren
191420, Flera petitionsskrivelser avsindes. Jag minns dom sa
& mig: »Du fir nog skaffa Dig ett annat jobb. Vi ska stoppa
trafiken Du har fér Digs. En del bonder fran Marieby slutade
att kora mjolk till mejeriet i Brunflo. De miste till mejeriet
passera gamla stensigen nere vid sjon. Nu hotade de med att inte
kéra mer, forrén den »rackars kusen - Tidaholmaren» forsvann.

e e+ 3 e n—



1 en registrerad handling frén 1 oktober 1920 ingiven av t.f. lands-
fiskalen Yngve Hallberg i Ostersund, hemstilles, att K. Bfhde
omedelbart métte utfarda forbud fér AB Gusta Stenforiddlings-
verk i Brunflo att anvinda en bolaget tillhérig lastautomobil Z 128
i trafik. Framstallningen foranleddes av en massuppvaktning av de
vid denna tid talrikt férekommande mjolkkuskarna, vars héstar én-
nu ej hunnit vénja sig vid den kedjedrivna och med massiva gum-
miringar forsedda lastbilens langt ifrén tysta trafik. K. Bfhde hade
ej nigon forstaelse for denna nitdlskan om trafiksikerheten och
resolverade den 31 december, att hemstillan ej foranleder nagon
vidare atgird. Flera forstk gjordes, men jag minns landsfiskalen
talade om fér mig: »Det ordnar sig nog Nisse. Det blir nog inget
uppehall». Linsstyrelsen avslog alla forssk. Forsta beslutet stod
fast. Jag var dock radd for att mista jobbet.

Forutom kérning av sten till jirnviigen blev det s smaningom
dven kérning av rasten fran bergen till Gustafabriken. Gusta hade
sju par histar, som skdtte transporterna med de stora blocken. Jag
foreslog, att vi kunde kora bil och det gick bra.

Varje host plockades bilen ner

Tidaholmaren kérdes enbart sommartid. Nar hésten kom stilldes
den i garage. Det var inte tinkbart att kora vintertid de forsta
iren. Bilen var Sppen och végarna var ofarbara manga génger, da
honderna skétte om vighallningen, Vintertid bildade varje by =it
sndploglag. Till varje lag horde en mer eller mindre konstnirligt
tillverkad snéplogklubba, som upptog girdsdgarens namn. Likt en
budkavle fordes den fran gérd till gard, ndr snéplogningsturen var
fullgjord. Forst pA 1920-talet kom dagens sndplog, som &r 2n upp-
finning fran Lycksele. Smeden Knut Eriksson pd Gusta gjorde
dock tidigt en sndplog at Tidaholmaren och med denna héll vi
viigen oppen. Det plogades till bergen och till stationen, dir vi
lastade 5—6 vagnar sten vissa dagar,

Smeden Knut Erikssen var vildigt duktig och reparerade vin-
tertid Tidaholmaren. Delar kioptes till och utslitna ersattes med
nya. Varje host plockades bilen ner och lades upp fint. Delarna
smordes in med fett. Nir varen kom, blev det roligt att f& sitta
ihop den. Rent otroligt var det ju, om man jémfér med i dag.
Vintertid jobbade jag som tillsdttare, vilket skedde med mejsel och
hammare. Tidaholmaren gick till 1928, dd den ersattes med en
Secania, som var bittre och kraftigare, Tidaholmaren var dock 2j
den enda Gusta hade. 1922 forvirvade Gusta ytterligare en Tida-
holmare, som képtes av byggnadsfirman Hellstrom, som gick i
konkurs. Den var mindre och hade en 4-cylindrig motor om 24
hkr och lastade endast 1900 kg. Bilen, som hade heteckningen Z 141
var av 1919 ars modell och var i mycket daligt skick, nir Gusta
forvirvade den. Bolaget skrotade den sa sméaningom,

Gustas eldrivna bil

Under forsta virldskriget kopte Gusta ocksa en eldriven lastbil.
Fru Winberg och Nisse var gver till Tyskland och inképte denna
vagn. Den var kolossalt stor och orkade knappt dra sig sjilv. Bilen,
som var pa 16 hkr med en eldriven motor f6r varje hjul, var
trots sin storlek, primitivt enkel och saknade stoppningar pa sitet.
Det blev Svermontdr Oskar Bergman pd Gusta, som fick svara
for denna vagn, som var forsedd med ett stort eldrivet aggregat.
N&gon stérre praktisk anviandning fick den ej pa grund av sin
otymplighet.

Gusta skaffade sig ockséd nagra personbilar. Pa 1920—30-talen
tillkom bade en Essex och en Nash. Den senare var en valdigt
klimmig bil.

Hjulen lindades med t{ommar

Det fanns inte s& ménga bilar i Brunflo under forsta virldskri-
get. Olof Andersson i Odenslund skaffade sig 1915 en Adler, A 5497,
som han bedrev yrkesmissig trafik med. Den fick 1916 beteck-
ningen Z 8. Trafikbilrorelse i sjalva Brunilo forekom nigot ar om-
kring 1915 i samband med jdrnvigsbygget. P. M. Andersson i
Bodsjs, som hade trafikbil i Ostersund, hade bil stationerad hos
Petrus Ahrberg i Brunflo. Dicken pa den hér tiden var daliga.
Viktor Ahrberg berittar, att P. M. Andersson under en resa till
Nis, blev tvungen att linda hjulen med h#sttommar for att resan
skulle kunna genomfdras.
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Nir nigon bil kom pé bessk, var det ofta en trafikbil {rdn Os-
tersund, som skjutsade barnmorska eller doktor. Gustaf Ljungherg
heridttar, ait han sig forsta bilen i slutet av maj 1914. Lars Sund-
berg och jag, som var smapojkar da, rusade ner till viigen, nir vi
sag en bil ga osterut mot Bodal. Bilen viickie stor uppmirksamhet.
Pojkarna, som var nyfikna, stannade kvar nere vid viigen i hopp
om att £ se bilen igen. Det dréjde ej heller lang stund, {rrdn den
stervande. Det var en flott droska fran Ostersund, som slkjutsade
en likare till Hille pa siukbesdk.

Kejsarbilen

Tillstindsbevis som forare skaffade sig flera brunflobor. 1919
fick kvarnigaren Erik Eriksson och Karl Haqvinsson i Brunflo
samt Per Gustaf Laurén i Torvalla kompetens som forare. 1919
inrvegistrerades en Indian motoreykel, Z 225, pa firman Jonsson
& Falek i Brunflo. 1920 évertogs denna cykel av &vermontiren
Oskar Bergman pa Gusta.

Gastgivaren Carl Olov Carlsson i Brunflo anholl 1920 om till-
stand att f& utféra yrkesmassig trafik med en Overland, Nagon
manad senare erhdll han fven kompetensbevis som forare liksom
angbétsforaren Oscar Ek i Brunflo. Gastgivaren Carlsson var en
driftig karl och anstillde chauffor for sina vagnar Fran Tysk-
land inkdpte han 1920 en 4-cylindrig Opel, Z 500, om 1250 kg och
12 hkr. Bilen var ej som datidens vagnar Oppen, utan hade tickt
kupé, som var fint utford, varfér man i Brunfla tinkte sig, att den
tyske kejsaren hade akt i denna vagn. Bilen kom dirfor att ga
under namnet kejsarbilen. Denna Limousine for sex personer
salde Carlsson 1921 till As.

Brunflos bilpark utokades ocksa med en Oakland, Z 385, som
var forsedd med Fuchelles Cykloidkullager. Det var en uppfinning,
som ej slog. Kamrer Winberg pé Gusta anskaffade denna bil. Bil-
Nisse berattar, att han var ner till Stockholm och hamtade denna
vagn. Bilen saknade fjadrar, I stallet lag fjadvingen i sjalva kul-
lagren, som var monterade i hinlen.

Brunflo far trafikbilrérelse

Brunflos forsta trafikbil och #&nnu bestdende taxirorelse iillkom
den 2 augusti 1920, d4 hemmansédgaren Erik Alfred Tegman fick
tillstand att med personbilen Z 448 av mirket Chevrolet t& be-
driva yrkesmissig trafik. Bilen var av 1919 &rs modell och avsedd
for fyrva personer, Forare p4 denna vagn blev Einar Hansson, som
erholl tillstind att tjinstgéra som automobilforare. Avet dirpa
Gvergick figanderitten till honom. Verksamheten bedrevs till 1945.

Brunflos forsta tratikpil, I baksitet Rosa Kt‘:rgman nel Ester Ahrberg samut iram
chautforen Kinar Hansson ach Vikior Ahrberg. Foto: Johannes Ahrberg.
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Chauffér &t Einar Hansson, som under andra vérldskriget hade
tva bilar, var iren 1940—43 Nils Sahlin i Grytan. Rorelsen bytte
Hgare flera ganger 1945—49. En tid dgdes droskrirelsen av den
glade Gustaf Lehman, som var mycket snarfyndig och humoristisk,
Han dvergick senare till yrket firjman i Rodosundet. 1949 &vertogs
Taxi av Erik Anton Ekberg, som overlit en storre del av rorelsen
1969 till Jonny Norberg, som i dag dger Taxi i Brunflo. Rorelsen
omfattar nu 3 taxibilar, skolbuss, godsbil och sldpvagn. Under
kortare perioder 1949—89 #gdes tillstind av Gerhard Ost och
Arne Nordstrém i Brunile,

Brunflobussen kommer

Gastgivaren Carlsson erbjod Bil-Nisse 1920 ati starta busslinje
mellan Brunflo och Ostersund med Nisse som chauffér. Jag va-
gade dock ej, berdttar Bil-Nisse. Hade jag slagit till, s& hade
Brunflo fatt sin Buss-Nisse i stéllet fér Buss-Pelle, som vi senare
kommer att beritta om. Det skulle emellertid inte drdja mer &n
ett ar, forrin den forsta bussen i Jamtland -— Brunflobussen var
ett faktum.

Chaufforen Karl Elving Bohman anholl den 8 juli 1921 om till-
staind att bedriva yrkesmissig regelbunden automobiltrafik med
automobilen Z 627 & strackan Ostersund—Brunflo jarnvigsstation
och ater. I resolution 4 augusti medges trafik med en automobil
av mirket Diirkopp vigande 1200 kg med villkor att bilen vid
ett och samma tillfalle fick ta hogst 10 personer eiler 900 kg last.
Den forsta linjetrafiken i Jimtland var hidrmed =tt faktum.

Karl Elving Bohman, som 1920 hade etablerad droskrirelse i
Ostersund, hade pa nyaret 1920 vid besok i Smaéland inkopt tre
fordon, varav en tysk krigsambulans, som hade hamnat i Tranas.
Denna byggde nu Bohman om i Ostersund till ett bussliknande
fordon. Skipet togs bort. Over flaket byggdes jarnbagar. Btt
briadtak ticktes med oljad pressenningsvdv. Sidorma var &ppna.
Vid otjsnlig viderlek, ticktes de genom vév, som rullades ner.
PA flaket fanns langbénkar lings sidorpa, Baktill fanns 2n jarn-
trappa med ledstdnger fastsatt, som giorde det bekvimt att stiga
pa bussen,

Bussen hade sin hallplats p4 nedre nordviistra hornet av Ny-
torget, varifran turen startade, Snett dver torget korde bussen mot
Teaterkaféet ut genom Repslagargatan, som i dag heter Radhus-
gatan och fram till Brunflovigen, som fory var utfarten mot
Brunflo,

Folk gapade och skrattade

Folk gapade och skrattade at mig i tron, att forscket skulle miss-
lyckas. Jag var dock noga med tiderna och avgick pa bestidmda
tider 3—4 ganger om dagen. Turlistor skrevs ut och sattes upp
efter vigen. En resa till Brunflo kostade enkel 1.50 och 2.50 tur.
I borjan trodde folk, att jag lejde resendrer, men mina bestdmda
tider gjorde, att det snart blev en hel del resande. Bista turen
var pa lordagarna, da arbetarna pd Gusta reste in till staden.
Brunflo var ett livligt stations- och industrisamhilie pd 1920-talet.
Forutom Gusta fanns en elektrisk firma, som hette Jonsson &
Falck, som bedrev omfattande affirsverksamhet. Nar denna gick
i Likvidation tillkom AB Luth. & Rosén, som senare omorgani-
serades till Brunflo Elektriska Verkstad &gd av Arnlind & Ny-
lander. Brunflo Smidesverkstad och Brunflo Nya Mejeri hade
ocksi omfattande verksamhet.

Binder och sommarstugudgare satte virde pa uya foérbindelsen.
Jirnvigen hade f3 anhalter efter striickan. Ope station byggdes
forst ndgra ar senare, Brunfloborna var snilla och trevliga minni-
skor. I Ope fanns ménga, som 2kte. Dar ute hade flera dstersundare
sina sommarstugor. Jag minns strskilt en skriddare Olausson i
Ope. En gang forsckte en ovettig resande hoppa pd mig dir ute,
men jag gav honom en orfil och ség e till honom négot mer. De
flesta var dock mycket trevliga. Forsta resendren i Grytan var
en snickare vid jirnvégen, som sedan skte troget varje dag. Han
bette Erik Eriksson. Férsta reseniiren fran Brunflo var Bil-Nisses
hustru Emma Nilsson.



Bonderna plogade med stora triiplogar

Vigen till Brunflo var smal men i hyggligt skick. Vintertid var
det en smula besviirligt, varfor det de forsta dren blev kérning
endast sommartid. Bénderna plogade med stora triplogar. Sedan
1917 dgde en omfattande omliggning och nyanliggning av lands-
viiggg rum. Landsvigen Hakansta~Brunflo ombyggdes till norr
om jarnvigen.

Turbil till Brunflo

Den 20 juli 1921 skriver Ostersunds-Posten foljande:
En turbil till Brunflo.

Sedan en tid har en bilomnibuss insatts & vigen Ostersund—
Brunflo och retur. Bilen rymmer ett 10-tal personer och dess av-
géngstider dr frén Ostersund 8 f.m., 3 och 7 e och frén Brunflo
9 fm., 4 och 8 em. Taxorna &r frén Ostersund riknat till Odensala
1, Torvalla 1: 50, Optand 2: — och till Brunflo 2: 50. Bilen star-
tar vid Nytorget. Passagerarfrekvensen &r forklarligt nog rétt sa
stor och dkar undan for undan. Féretaget iir mycket lovviirt och
fortjinar allménhetens uppmuntran.
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Brunfles forsta buss 1921, Automobil av miirket Biirkopp. Over flaket byggdes jirn-
bigar.Ett bridtak tickies med eljad pressenningsviv.
Se, hur jag ser ut! .

Bohman berittar, att han sjilv satt ombonad { sin férarhytt.
Genom en glasad Sppning i viggen hade jag kontakt med reseni-
verna. Till en bérjan var passagerarutrymmet helt Sppet bakat,
varfor det var besvirande med allt damm, som drogs in. S#rskilt
minns jag en handelsresande, som iférd mérk kostym och med
ménga koffertar, en dag tog turbilen for att ha uppackning pé Brun-
flo Gastgivargdrd., Vigen var darhmig. Vid ankomsten till Brunfle
uppenbarade sig resendren vid forarhytten grd i ansiktet av damm
och arg som ett bi: »Se, hur jag ser ut! Nu maste jag bada, innan
jag kan ta emot mina kunders. Snart byggdes darfér bilen igen
baktill och férsdgs med en glasad bakdérr. En gumma i Ope ytt-
rade, nar hon da sig bussen: »Nu gir de bra for Bohman. Han
star uttaftr & kor». ;

Bohmans verksamhet vixte. Flera linjer invdttades inom ecen-
trala Ostersund. Aven orm han var fast vid sin Brunflolinje och
tyckte om ménniskorna dir ute, si gick den ej =4 bra. Han besltt
darfor att silja den och i stiillet satsa pé stadstrafiken. Han bjdd
nu ut den till folkskollirare Larsson i Ope. Det blev i stillet
hans chauffér C. H. Asplund, mag &t folkskollirare Hamrén pa
Livherget som kom ait éverta linjen. Dessforinnan byggde han
dock om bussen, innan den sildes till Asplund. I november 1923
" forekom saledes det forsta drendet, dir det talas om Overlatelse.
I december anholl Asplund om forlingning, si att linjen nu om-
fattade Ostersund—Lockne, Samtidigt omindrades Brunflobussen,
s att den rymde 17 personer.



Buss-Pelle tar dver

Asplund blev dock ej gammal pa strickan Brunflo—Cstersund.
Redan 1924 bytte linjen Hgare. Asplund sélde till Per Nilsson-
Buss-Pelle, som redan tidigare hade varit intresserad. Trafiken ha-
de sporadiskt #gt rum vintertid, men fran 1926 dgde den nu rum
Aret runt. 1929 insattes en Chevroletbuss Z 1263 och 1934 ink&p-
tes en Scania Z 36, som rymde 40 personer. 1935 utidkades vagn-
parken med en Reo Z 1619 om 34 platser, vilka bussar gick i tra-
fik under 1930-talet. Bussforare under denna tid var férutom
Buss-Pelle #iven bla. Viktor Andersson, Buss-Viktor, Johan Pet-
tersson, Gert Marklund, Gustav Eriksson och Arvid Nilsson. 1 dag
#gs linjen av sonen Jan Nilsson och omfattar sex bussar och fir-
man har nio anstillda. Varje dag kors 18 turer och cirka 800
personer reser mellan Brunflo—Ostersund dagligen. ‘

1928 insattes denna Chevrolet-buss med “Buss Viktor” Anpdersson som chanffbr.,
Ligg miirke till mjélkkrukorna vid landsviigskanten.

Kérskola i Brunflo

1921 tillkom ytterligare nagra forare och bilar i Brunflo. Maski-
nisten Jonas Eriksson fick tillstdnd fér automobil och i Brunflo
bodde hos Mirta Palsson, nuvarande Mack Mysing, en cirkusdi-
vektor, som hette Nils Nilsson. Han skaffade sig en Fordlastbil
om 20 hkr, ;

Einar Hansson skaffade sig en 1916 ars Studebaker med vilken
han bedrev trafikbilrirelse. Bilen dverlits 1923 pd styvfadern Teg-
man. Bilen saldes senare till Orebro. I slutet av aret utvidgade

Finar Hansson vagnparken genom att dverta Tegmans Chevrolet.
Férutom trafikbil, bedrev han @ven kdrskola, som han dock offici-
ellt inte fick tillstdnd for forrédn tre ar senare. Den 5 juni 1924
fick han tillstdnd att bedriva utbildning av automobilfgrare. Einar
Hanssons kérskola resulterade i att manga skaffade sig bil. Aven
Bil-Nisse lirde manga kira bil.

1916 Ars Studebaker blev Einar Hanssons férsiz bil 1923, Wortet taget Pingstdagen
1822, Binar Bansson skjutsar ligmlistarelever @l Frasin, Fr.v. 8. Dyberg, 8. Fors-
herg, . Wesstem och B, uss.
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1923 ars min .

Tegman inregistrerade 1922 en personbil av mirket Briscce.
Kamrer Erik Stderberg och kasséren Sundin pd Gusta inkdpte en
lastbil av mirket Ford, Z 757, som de kdrde mjolk med frin me-
jeriet i Brunflo till Ostersund. Aldste sonen &t Engberg var chauffir
pé denna hil.

Ytterligare en Ford tillkom genom biografdgaren Carl Holm-
lander, som skaffade sig en 1920 ars T-ford, Z 516. Den var byggd
som en liten lasthil. Elektrikern Roland Jonsson, Erik Oskar Jons-
son, Olle Hansson och Otto Larsson samt Arvid Lorentzson skaf-
fade sig kompetensbevis. Lorentzon blev sd sméningom taxifigare
i Ostersund. Olle Hansson och Otto Larsson ingick kompanjon-
skap och inkopte en T-Ford, Z 870.

Otto Larsson beridttar, att T-Forden kostade 3.200 kronor, nir
den koptes hos Knut Wiklander i Ostersund. Korkort ingick i
affdren. Tillstdnd erholls efter ett par timmars korning, varefter
uppkdrning skedde. Chauffér pa bilen blev Otto och kompanjon-
skapet varade i ett &rs tid. Dérefter fortsatte Otto ensam fram fill
1930, da bilen stilldes i garage.

Otto Larsson pad utfivkt med sin T-Ford Z 370.

1923 forsckte jag mig dven pé bussirafik, berdttar Otto, mellan
Bodsjb och Ostersund. En person fridn Bodsjd kiérde emellertid
samma stricka, men pa annan tid, varfér resendrerna e rickte till.
Jag forsokte mig nu pd andra transporter. Det blev gruskérning
och transporter &t binderna runtom i byarna. En sommar kérde
jag nistan alla sondagar Brunflos fotbollsspelare runt om i linet.
Aven om bensinen var billig, 30 8re per liter, som tankades hos
Einar Hansson i Brunflo, s& var det svart att fi korningarna att
ga ihop. Lukrativt var det ej, Jhland var det alltfor langt mellan
kérningarna. Aritalet biligare blev si smaningom alltfér manga.

Marieby fick 7 juni 1922 sin forsta bil. Broderna Nils, Bror och
Otto Eriksson i Bye dvertog Winbergs Oaklandbil,

Bilbestandet tlkar 1923

Sommaren 1923 fanns det sammanlagt 17 bilar i Brunflo och
4 i Marieby. Av dessa var tva Tidaholmslastbilar och fem T-Ford-
lastvagnar. Brunflos bilmérken var Studebaker-—Paige—~Tidaholm
—Chevrolet—Ford—Overland-—Briscoe och Mathis, I Marieby var
det Ford—Oakland och Berliet,



Gamla och nya tlder mots. Kortet taget pa Otto Erikssons gird i Bye 1922, Oakland
med Fuchelles Cykloidkullager, Fr,v, Mirta Nilsson, Lina Eriksson, Staffan Nilsson
pch vid ratten Otto Erilisson, Nils och Bror Eriksson vid histarna.

Biligare i Marieby var Olof Svensson & Co, Axel Edvall och
Gunnar Johansson samt broderna Eriksson i Bye.

Tre motorcyklar inregistrerades: Indian—TFxcelsior—Harley Da-
vidsson. Agare var Oskar Bergman — Viktor Nylander och Erik
Soderberg.

Fdvard Engberg bedrev trafik med lastbilen Ford Z 410, som
han kérde tegel med frin Valbacken och briderna i Bye hade
skaffat sig en liknande vagn, Z 7035. Kompetenshevis forvirvades
av Johan August Jonsson i Fugelsta och Johan Pettersson i Gry-
tan. Montoren Jonas Arthur Karlstedt pad Gusta skaffade sig en
gammal Mathis, Z 471, som han hade i yrkesmissig trafik.

Bjérklund kirde bilen med hist

Bil-Nisse berittar, att han sommaren 1923 gjorde sin dummaste
bilaffir. Jag hade en liten ingmaskin, som hade dragit smorkér-
nan pd mejeriet. Den bytte jag bort till en 1916 Ars Paige personbil,
7 29, om 25 hkr av lantbrukaren Bjérklund i Kloxhsen. Bjorklund
hade kort bilen med hist, men det nimnde han inte f6r mig. Den
saknade kardan, si det var inte s& latt att kora den bilen. Jag
fick en ny kardan tillverkad pa Ostersunds Mekaniska Verkstad
och sedan gick biien bra.

Marieby far sin Berliet

Hur snabbt en bilaffsr kunde avgoras, berdttas fran Marieby.
Axel Edvall i Overbyn befann sig i Stockholm och gick pa en
gata fram, nidr plotsligt en bil backade ut framfér honom. Bilen,
som var stor och pampig, tilitalade honom. Han fragade, om den
var till salu. Edvall tyckte bilen verkade billig, tog upp och beta-
lade och gjorde en god affdr. Men hur skulle han fa hem vagnen?
Han saknade korkort, Bil hade han ej férut. Han telegraferade
hem och briderna Valdemar och Erik fick resa ner till huvud-
staden for att kora hem bilen, Efter en svér resa pa daliga vigar
kom den forsta Berlietbilen till Marieby och Jimtland varen 1923.
Bilen sildes dock snart, d& den var gammal och illa kérd. Edvall
skaffade sig Citroen och senare Hupmobile.

Bilbestandet sommaren 1927

I juni 1927 hade bilbestandet i Jamtland skat till 2.016 registre-
rade vagnar. I Brunflo fanns 41 och i Marieby 9 inregistrerade
fordon. Sammanlagt fanns 14 mirken i Brunflo och Mariehy.
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Mugo Laurén med 1918 drs Horeh personbil i ‘Lorvalla. Folo: Brita Olsson.

Axel Edvall i Overbyn dgde en av Citroenvagnarna. Agenturen
fsr Citroen innehades av hans broder Waldemar., Tva Horch-
vagnar fanns i Brunflo, varav den ena var en lastbil. Tidaholma-~
ren var Gustas trotjanare. Brunflo Tingslags Vighallningsdistrikt
hade inkopt en Scania, Z 97, pd 45 hkr och Buickvagnen horde
hemma i Bye. Bilen Oldsmobile igdes av Gosta Jonsson i Grytan
och inspektoren Sven Jakobsson kirde Eisenach. Audi var en
lasthil i Odensala och folkskollarare Hans Hamrén pa Liovberget
agde en Overland Whippet. Olov Andersson pa Norrgard dgde en
A.G.A. och i Ope fanns bilen Newton Bennet. Av dessa 1927 ars
vagnar, torde bilen Newton Bennet, vara den enda, som finns
kvar.

Marieby far linjetrafik

Otto Eriksson i Bye var dgare till Buickbilen ovan, Ottos in-
tresse for bilar vicktes, nar han som meontor arbetade at firman
Jonsson & Falck i Brunflo. Forsta bilen sag jag i Brunflo 1912,
berittar Otto. Det var en Adler, som kérdes av en forsiljare, som
besokte Olov Andersson pa Norrgard.

1922 arbetade jag &t Nylander. Samtidigt lirde jag mig kora bil
av Helmer Tegman, som var elektriker 5t Nylander. Uppkorning
skedde i Ostersund for en ingenjor Nilsson. Korkort erhdll jag
den 14 juni 1922 och det kostade fem kronor. Jag trinade pd Win-
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1924 drs Buick med Oito Erikssen vid ratien.
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bergs Oakland, som jag senare dvertog. Bilen rymde fem perso-
ner och var den forsta bilen, som kom till Marieby. 1924 byttes
bilen bort till en ny 1924 &rs Buick, som i#gdes gemensamf av
mig och mina bréder. Den anlidnde med tag till Ostersund och an-
vandes senare sommartid under nio &rs tid, framfér allt till kor-
ningar i Undersdker. Det var diliga tider och jag forsdkte for-
bittra situationen genom trafikbilrorelse. Hemma i Marieby kom
s& smaningom Carl Olsson att dvertaga denna verksamhet och jag
satsade pa lastbil.
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Biirplockartur illl Bydalen 123 med p-Ford. Fr.v. kda Jonsson, Jolia Niisson, MZrta

Forsman, Karoling Erlksson, Anton Eriksson, Valter Eriksson, Lina Erilksson, Nils
Eriksson, Karl Axel Karisson och Olov Eriksson upptill »d bllen.

Sommaren var turistresornas tid. Ofta blev det turer Are—
Tannforsen—Levanger, Det var givande turer, sem var béde in-
tressanta och vinstgivande. Vintertid stod bilen hemma i garaget i
Bye. 1933 blev det emellertid daliga tider. Ingen minniska hade
nu rad att ha bil, n mindre &ka. Det blev endast transport av
barnmorskan och sjukskoterskan. Bilen avregistrerades dérfor och
sildes efter kriget till Karl Johan Arvidsson i Solberg, somy thexde
om den till epatraktor, trots att den var i mycket fint skick, Dgita
tragiska ode drabbade dock ménga Vvagnar efter kriget. ..

1923 skaffade vi broder ocksd en lasthil. Det blev en kombinerad
T-Fordvagn, som kunde anvindas bade for gods- och - person-
transporter. Snart byttes den dock bort fifl en lIastbil av mérket
Chevrolet och 1937 blev det en Volvo pa 75 hkr. Den kordes under
hela kriget med Imbergs gengasaggregat. Efter kriget inkdptes en
ny Volvo. 1936 inréttades linjetrafik for godstransporter Ostersund
—Brunflo—Marieby. Firman Hgs i dag av mina séner Per Enok
och Kjell Olov Ottosson, som fortsétter dkerirérelsen.

Ett ore

Minga episoder skulle kunna beréttas om Ottos liv som 3kare,
men pa grund av utrymmesbrist, tar vi med endast denna. En
méndag morgon skulle jag skijutsa en l3da med tunnbrad till
Brunflostation, berittar Otto. Fraktsedel var utskriven, men nér
jag kom fram till stationen, saknades adresslappen. Stinsen, som
var en smula grinig, upplyste mig om att jag maste kopa en ay
adresslapp. Den kostade 1 &re. Jag hade natten fore kort trafikbil
och p& morgonen byit klider. Nu upptickte jag plotsligt, att pori-
monniin saknades, Planboken fanns dock med. T den fanns en
hundralepp, som jag limnade fram. Stinsen blev rasande, nér jag
limnade fram 100 kronor. Han kunde ej vixla, e heller posten
eller Nya Caféet i Brunflo. Hos Jonssons affir fick jag lana 1 dre.
Jag &tervinde och Gverlimnade 1 Gre till stinsen, som hénflinade.
Nagot 8r senare ringde samme stins upp for en skjuts fran Sveg
till Brunflo. Hur mycket far jag pruta, fragade stinsen?

— Inte 1 tre, svarade jag.
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Persontrafiken i Marieby kom sé sméningom att dvertas av Carl
Olsson i Vilbacken. 1931 vertog han Olof Svenssons affdr och
bosttter sig i Overbyn. Carl Olsson lirde sig kira bil hos Einar
Hansson i Brunflo och 1925 tog han kérkort tillsammans med John
Broman i Brunflo. John ingick tillsammans med Viktor Wikman
kompanjonskap och korde trafikbil med en Buick. Wikman korde
redan 1913 bil pé Oland.

 Forsta bilen kopte Carl Olsson 1926. Det var en 1923 Ars Sppen
Buick, Z 1126, Den byttes 1928 ut mot en Graham. Aret efter
blev det en ny Graham av samma Argéng, men som var stdrre. Vid
krigsutbrottet ersattes vagnen av en 1939 ars Chevrolet, Z 4003,
Den dvertogs av Carl Dahlsten 1945, som fortsatte med rérelsen
fram till. 1974, da tillstindet indrogs. Verksamheten hade dock
upphort tidigare pa grund av att allt fler skaffade sig bilar.

Den forsta Mariebybussen

Den forsta bussen till Marieby tillkom 1925. Det var en Chev-
rolet, som kirdes av C. J. Carlsson. Han erhsll konception pa
linjen Brunflo—Marieby~-Fillsta——Ostersund. 1931 anskaffades en
Reo, Z 2411, som rymde 23 personer. I tillstandét ingick #ven tva
slapvagnar. 1937 tillkom en Volvo, Z 2627, med plats f6r 29 passa-
gerare. Chauffor at C. J. Carlsson var Anton Jonsson, Fugelsta.

Sedan 1945 Hgs Mariebylinjen av Arvid och Per Nilsson. Efter

1961 sr det Arvid och Jan Nilsson, som svarar for verksamheten,

som i dag omfattar tvd bussar, som varje dag gor fyra turer.

Farten begriinsas

Motortrafiken begrinsades 1924 i en ny motorfordonsférord-
ning. Nedsittning av hastigheten inftrdes pa olika stréckor. Inom
Brunflo samhille var hastigheten 1927 nedsait till 25 resp. 15
km i timmen for personbil resp. lasthil. P4 vigarna Brunflo—Ma-
rieby—Vallsundet—Brunfle jirnvigsstation—Brunflo kyrka—Gry-
tan och pé tillfartsvigen till Ope station var hastigheten 35 resp. 20
km i timmen.

Vigunderhallet pa 1920-talet

I bérjan av 1920-talet ﬁvertogé vigunderhéllet av Brunflo Tings-
lags Vighallningsdistrikt. For att effektivisera vigunderhallet in-

koptes en grusbil av mirket Ford pé 20 hkr. P4 gamla Gusta sig--

plats inkdptes en gammal stallbyggnad, som omindrades till ga-

rage. 1926 beslot man att anskaffa en lastbil och snéplog for vin-

tervighaliningen. .

o RSP, . " s, 5 5, T % % . \
fyh veteraner inom vighillningen 1 Brunfle. Fr.v. Gista Jongson och till héger om
Scanian, som ir forsedd med gengasaggregat — Gunnar Lundstam,

Vigdistriktets forsta chaufférer blev Oskar Jonsson, Fugelsta,
och Gosta Jonsson i Grytan, som 1928 fick arlig anstdllning, Ars-
lonen blev 2.000: — respektive 1.700:— kronor for de tva jamte
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en veckas semester och sju sjukdagar per &r. Olle Aronsson, som
i Kommunikationsleder i Lockne, intervinade Gésta Jonsson, ned-
tecknar f6ljande, som Gosta berittade: »Det fanns folk, som tyckte,
att det var ordentligt tilltaget jamfort med att en bonddring hade
40 kronor i ménaden och fritt vivre, Arbetet medfirde emellertid
ingen tidsbegrinsning, nar det gillde kortider. Man fick slita ont,
men jag var ndjd och klarade mig bra.»

Attt Gosta dock fick géra rétt for lonen, framgar av féljande

episod, som tilldrog sig pa végen Tand~Bodsjé vintern 1927. Oskar
‘Jonsson och jag var ute och plogade. Det radde full sndstorm. Vi
hade kort hela dagen och var timligen trotta och bldta, ty hel hytt
saknades p# bilen, s& att snon bléste in. Vi fick nu order att ta
vigen dver Tramsta—Loke—Berge mot Bodsjo. Sndstormen fort-
satte, men vi stretade oss fram. P4 terviigen var vi, d& vi nadde
Berge si genombltta, frusna och hungriga, att Oskar .Jonsson
foreslog, att vi skulle vdcka Karl Gren frdn Marieby, som var
dér borta pd skogsarbete och bodde i en bryggstuga. Si skedde.
Inkomna dit, si gjordes upp en brasa i bryggstugan, sh att vi fick
kli av oss och torka kliderna, Vi var dock sd tritta, att vi bad att
f4 ligga over. Det blev dalig somn pa véart primitiva ldger, som
blev bakbordet. Vid 4—5-tiden skulle vi kora vidare. D& var hy-
veln och delvis Scanian Sversndade. Vi skottade undan si pass
mycket, att vi kunde géra upp eld under motorn fér att tina upp
det av kylan kirva maskineriet. Vi fick dock liv i brénnoljemotorn
och kunde fortsitta. ;

Hilding Jonsson, Liunne med sin A-Ford som trafikhil. Foto: Jbns Glsson.

1931 ars miirken
I juni 1931 fanns i linet 2.836 bilar registrerade, Av dessa var 49

i Brunfle och 15 i Mariehy. Antalet mirken i Brunflo—Marieby
hade tkat till 22.

Chevrpletifi; ... b coiiinhe 18 Studebaker .............. 1
Fordirmiar & = - aedvi g 14 Hiseraehs & o enviiansdid ity N
Dodgeterss. b 5 3 idaholmbe. i Sl e 1
Overland = iy Job ek fas a2 3. Hupmobile: o055 o, 1
Pontiae 1 i s i 3 Commoenwesalth .......... T
Beania Vabls .o oaivi vy 2 NS i T v ik
Citroen s oo an i 2 Erabam 7o L T e 1
Budel ot iesa st s 2 Lo R i R S R 1
0 S s Db g 2 Remault vl rica i 51
BB e e B e 2 Gldsmobile’ |, .20 s P |

Nolvos e o 2 Al W it ds o R e s B 1
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Buss Pelle — Per Nilsson som chauffér pd en Overland med etf siiliskap. Motor-
stopp utanfdr Torvalln. Fato: Brita Olsson, 'Torvalla.
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Singsjﬁn far buss och trafikbil

Ar 1916 stakades vigen Brunflo—Rissna. Stakningen stadfistes
dock forst 1922. Vigen byggdes i etapper och blev firdig férst 1931
1950 byggdes en ny betongbro over Djupsundet. Den ersatte den
smala hingbron, som tillkom 1929. D& vigen var fardig, startade
£.d. sjckaptenen Oscar Franzon linjetrafik Ostersund-——Singsjon—
— Rissna 1932 med en Volvo, Z 1727, {or 13 passagerare. I tillstan~

det ingick dven tre slipvagnar s& sméaningom. Vagnparken utdka-
des, da flera linjer tillkom, <& att 1938 hade Franzon tre bussar.

Fgrutom nimnda Volvo fanns dven en 1935 ars Dodge, 7 455 och.

en 1938 ars Volvo, Z 1037, Linjen inkoples s& smaningom av Erik
Enflo som en lang tid kérde med +v& bussar. En mjslkbuss utgick
fran Holmsjd och en personbuss frin Gimdalen, Nyhem, Agare av
linjen #r nu Nyhems Trafik AB. Under 1930- och 40-talen drevs: '
ocks droskrorelse i Singsjon av Per-Olov Eliasson.

Brunflo Pytsakeri

Jag nimnde tidigare, att mijslk kordes frén mejeriet i Brunflo
il mejeriet i Ostersund. Miolk levererades till Ostersund ocksd ph
annat sitt. I mitten av 1920-talet startade J. Lindstrdm i Akre kor-
ning av sméakrukoyr med mijolk fran Akre till Ostersund. Verk-
samheten vertogs efter négot ar av Olle Brevellius Olsson i Akre
och senare av sonen Henning Qlsson.

Ole Brevelllus Olssons ‘T-Ford med Axel Ljunggren, warl Arnell, Dlga Arnell, Per
Nordenmark, Sonja Lundstam, Karin Syensson, Knut och Greta Erikssol, Karolina
Nordenmark, Aurora Friksson, Marla Ljungpgren, Arne Lriksson, Kapl Svensson,
flenning Olsson, Olle Brevelling Glsson och Lasse Liunggremn. Chauffiir Kart Arnetl.
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Henning, som tog kérkort 1931, lirde sig kéra bil hos Hilding
Jonsson i Lunne. Han hade kérskola med en 1929 ars Chevrolet.
Den anvindes ocksi som trafikbil. Einar Hansson kipte senare
denna bil. Henning borjade kéra smakrukor pi strickan Bodal-—
Ope dret 1933 och fortsatte till 1938. Dessférinnan hade fadern
haft denna trafik, men ej fram till Bodal. 1938 overtogs verksam-
heten av Pelle Lundqvist, som fortsatte fram till 1955. D& hade
akeriet uttkats till tva bilar. Mjslk kérdes under 16 Ar och trafik
nred smakrukor tills pastoriseringslagen tillkom. -

Nir Henning bérjade, var det 400 krukor, som varje dag kérdes
till Ostersund. Dar dverlimnades de till stadsbor, som pa detta
satt fick sin mjolk. Varje ménad inkasserades betalning fér mjdl-
ken och likviden overldmnades till respektive bonde i Brunflo-
bygden. Liknande verksamhet forekom efter nuvarande E 75-an,
men dessa krukor kérdes av Hjalmar Eriksson i Rossbol och Otto
Eriksson i Bye. Pelle Lundqvist dverlat verksamheten till Hjalmar
Malmhborg och senare blev det Carl Malmborg och Erik Enflo, som
transporterade mijolk till Ostersund, Verksamheten &vertogs se-
nare av mejeriet. . .

Smékrukor kordes #iven en tid av Alfred Carlsson i Bodal, men
denne sélde till Henning Olsson och évergick till verksamhet som
farjkar] pd Nordersn. Dessférinnan dgdes trafiken pa Bodal av Hel-
ge Lindstrém i Lunne. 1925 bérjade han kéra sin broders bil med |
mjdlk frén Bodal till Ostersund. Den verksamheten dgde rum
éren 1925-—1932.

En annan bildgare i Akre pd 1920-talet var Olgar Gidlund, som
hade en Ford. En tid var han dgare till en bil av mirket Common-
wealth. Den overtogs senare av Knut Eriksson, som var smed
i Brunflo och som i senare tid dgde Overland Whippet. Varje gang
Knut Eriksson skulle i viig pad b#rplockning med sin fru, kom
han &ter utan bil. Bakaxeln hade gatt av och han fick nu hem till
sin smedja och smida en ny. Mirket Commonwealth var kint for
sina déliga bakaxlar. '

Brunfle fir linjetrafik och reparationsverkstider

Linjetrafik inrittades 1934 pa strickan Ostersund—Brunflo—
Lockne av Aron Frisk i Brunflo. Frisk, som pabérjade lanstrafik -
1923 hade tva vagnar, dels en 1937 &rs Volvo, dels en Studebaker
av samma arging. Detta akeri overgick senare till Hellmén. i
Brunflo. I dag finns ett flertal ikerier i Brunile,

" Liksom i dag behtvde #ven gangna tiders bilar fversyn och 1931

fick Brunflo sin férsta bilverkstad. Verksamheten startades av
Albert Nordstrom, Brunflo. Albert, som tog kérkort 1921 i Oster-
sund, korde de forsta ren dels trafikbil i Ostersund hos Sefast Wi-
degren, dels postbil sommartid 1922——23 pa strickan Ldvberga—
Giddede. R

Albert var emellertid mer intresserad av motorer. Reparation av
motoreyklar pdbtirjades 1928 i lokaler, dir nu Lundqvist Smides-
verkstad finns. Under 1930-talet reparerades #ven bilar. Albert
Nordstrém ingick efter ndgra ar kompanjonskap med Erik Thomée
i Ostersund. Verksamheten flyttades nu till Ostersund. Dér blev
Albert Nordsirom verkmistare hos Jémtlands Maskinaffér, ett
yrke som han slutade med efter 40 ar.

1946 fick Brunflo en ny bil- och motorrenoveringsverkstad. Fa-
brikéren Gosta Akerblom startade G. E. A.-Motor. E:‘tirutom re-
noveringar forekom dven forsilining av begagnade bilar och re-
servdelar, Verkstaden overtogs senare av Burman & Asell och
upphorde forst 1965, di BP bensinstation anlades pa denna plats.
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Utvecklingen fire andra virldskriget

Sommaren 1935 var bilbestdndet i linet 2.836 vagnar. I Brunflo
var antalet 52 och i Marieby 10. Utvecklingen i linet gick under
1930-talet snabbt bade ifrdga om bilar och végar. Allt fler vigar
* ombygdes. 1938 var nya viigen frén Brunilo genom Valbacken
. firdig att tas i bruk och vigen Brunflo—Ostersund forbattrades.

* Bilbestandet i liinet kade kraftigt och var i maj 1938 uppe i 3.443

"“vagnar och 827 motorcyklar. Bilbesténdet i Brunflo och Marieby
omfattade 51 personbilar, 9 lastvagnar och 5 bussar. 20 bilmér-

Ken fanns representerade. 1 januari 1946 hade bilbestandet sjunkit
“ 41l 1.759 vagnar men vid &rets slut var det uppe i 3.492 bilar.

Tiden fran 1924 och fram till andra virldskriget blev en upp-
bromsningens period framférallt i bérjan av 1930-talet. Antalet
mirken decimerades, men bilarna utvecklades bade konstruktions-
missigt och fartmiissigt. Bilarna blev alltmer effektiva och kom-
plicerade jamfort med de forsta bilarna, som var hantverksalster.
Inte mycket finns gemensamt med den férsta Olds med styrspak,
som kom till Brunflo 1805 och dagens bil 1975.

Slutord

Denna framstillning skulle bli alltfér omfattande, om den for-
des fram till nuet. Med undantag for lagkonjunkturen under de
forsta drven pa 1930-talet, sd har utvecklingen gatt standigt fram-
at. Niir jag har anledning férmoda, att intresset dr storst f&r Brun-
flos #ldsta bilhistoria, s har jag lagt stdrsta vikten vid denna i
min skildring. Jag hoppas ati dagens generation genom dessa ra-
der far en uppfattning om hur bilen kom till vér bygd och vilka
problem de forsta pionjérerna mdtte. Det var inga vanliga vindar,
som mbtte bilen, nir den kom till Brunflo. Ait utbilda sig till
chauffor var nagot alldeles extra. I dag &ér det s alldagligt, att
en person utan korkort niistan betraktas som icke fullstindigt all-
mianbildad. Mycket skulle kunna skrivas om dessa tekniska un-
derverk, men jag har med denna framstillning velat beritta om
nigra av de pionjérer, som férde bilen till Brunflo- och Marieby-
bygden.

Den forsta Gustabilen

Av
VIGGO WESTER

Den stinkade och pustade och skramlade och skrillde

nir den kom framét vigen med lass av Gustasten

Och ungar stod och gapade och hundarna skilide

och katter sprang och gdmde sig och histar f6ll i sken.

Ja, visst minns vi den énnu, den forsta Gustabilen,
som rasslade i backarna med lass pa sitt flak.

Nej, aldrig i livet vi glommel den profilen

med Bil-Nisse vid ratten och Tysta Lasse bak,

Den gick med sina gruslass mellan Pilgrimsta och Viken
och vagen var besvirlig och arbetsdagen l&ng. -
Och slipad och polerad sten den bar irén fabriken

{ solskensvader hordes ofta Bil-Nisses sang.

Och vigen var potatisjord och rullsten i hopar
och gyttia och histlort och ganske lite grus.

Det var vattenfyllda kérrspar och fotsdjupa gropar
men vid torka rik dammet som finmalet snus.

Och visst var vigen smal, men man behtvde sillan tréngas,
f#r andra bilar mtte man ju inte varie ar. 3

Men grindar méaste &ppras och grindar maste stingas

och frin vagen fick man mofa kor och getter och far.

Den kraft, varmed man startade fordonets motor,

den fanns ej i ndn sjalvstarisknapp, som verkade direkt;
den satt i armens muskler och i ryggradens kotor

och startvevens bakslag var en kinnbar effekt.

1 stora uppférshackar fick bensintitlftrseln hinder
men det grejades, niir Tysta Lasse bléste i sin tub,
och eldréd i synen med uppbldsta kinder

han liknade en saligt trumpetande kerub.

Och folk stod och glodde i dérrar och i fonster —
hir skadade man nya tidens under pa var jord.

Och vi grabbar gick och pitade 1 hjulspérens ménster
och talade sakkunnigt minga visa ord,
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FOLKFEST

inom Bods)jo med

Hir har samtliga deltagare i veteranbilrallyt samlats till prisutdelning. Som _
sig bor fick samtliga deltagare pris for vil genomford tdvling. -

Mycket jolk hade samlats fér att titta pd mandverprovet i Véle. Hir dr det
fune Eng?erg, Fréson, som visar sina konster med sin A-ford, Tudor av 1932
rs modell. : i ‘




‘eleganta
sterfinhs i vanliga fall i Bracke./: v

Bodslo JVB];@odSJorallyts férsta upplag
start och mélplatsen vid Bodsjo kyrka, t
runt de gamla fina ekipagen.

- Overallt lings rallyts fardvag stog
och beundrade de tolv ekipagen.
placerat sig vid firjan och frigade noggrant u
orm samtliga vasenthgheter om bilarna.

. Pa festplatsen var det Sven
Schylberg som svarade fér den
presentahonen

Rallyt inleddes med att A‘rne Blix
frin Stavre fick ighng motorn pa sin
miassing T-ford fran 1914, Under
héga ljud frin molorn passerade
han forsta mandverprovet ath forst
med vanster hjulpsy kéra pé en

"E“Ianka och sedan mmed héger’

julpar pa4 en annan och tuffade
ivig uppfir backen.

Efter honom f8ljde en lang rad av
T-fordar. Dir kom tvé fran 1923.
Det var Algot Jacopsson, Hackés,

peh Mats Ragnarsson, Hackas, som'

kirde de bilarna.
Aven fran 1925 hade man tv&
T.fordar med i rallyt. Orjan

Bergqvist frAn Arvesund och I\;sm
Westermark frin Falun dkte i de
bilarna. Westermark var farresten
ute pd en semestertripp i sin T-ford.
Niar rallyt var Swer styrde han
kosan mot Norge,

. Ett & yngre 4r Manne Evertsﬁnt;s, Hhe o
Den"‘ o

T-ford Tudor.

. Den langa raden av T-fordar tog
glut. T st3llet rullade Einar

uccé for Bod

a biev en verklig publiksuccé. Vid
rangdes méngd hundra personer

Matisson, Ange fram i sin chevrolet
sport fran 1936,

Efter den kom fler fordar. Den
hir ghngen med bokstaven A forst.
Den ena A-forden var frin 1936
Den kérdes av Follke Boogh frdn
Aspas. Rune Engberg frin Frisén

- hade en ett &r yngre ford. Fran

Stromsund kom Folke Hemmings-
son med sin Adler 38, Tva MG fran

1939 avslutade veleranbilsparaden.

De kérdes av Per-Ake Tegstedt och
Johanni Thomo.

w infe l@tt

Liangs den 25 km lénga strickan
rupt Bodsjdn hade man z& olika
prov. [ Vile gillde det att med etf
lod hdngande fran kylaren, stanna
s att lodet hamnade mitt i prick p4
en maltavla, som lig pd marken.
Det var verkligen inte Jitt visade
det glg, dé de tolv tdvlande skulle
forsdka

o A!ia’i mél

fanns med i rallyt, som blev mikta

Ohka badunngsovmngar, friigor |
“och Aven uppgifter for kailasarna,

folk och fotograferade, filmade, he_;ade.
En liten gosse frdn Tandsbyn hade
t forama av de tolv ekipagen

uppskatl.at béde av deltagare och *
Askidare. Ingen tycks ha ndgot att | 3
. Bodsjo 4

invinda met  olt
hembygdsforening gér det fill en
tradition.

Alla bilarna kom i mél. Inga
problem hade de efter vagen. Arne

sjorall

Blix fick forsths fylla veiten i ..

kylaren p4 sin bil, som dr Jamtlands

aldsta, lite di och di. Men den

rullade lika bra som de andra.
Festligheterna i évrigt kom lite i
skymundan. - Det berodde
ingalunda p& ndgra klagomal mot
progravamet. Tvartom. Den kongert

som bjéds i Bodsjt kyrka av
gstjgmtlands  spelmanslag  med
broderna Brannlund blev

vederbérligen uppskattad av de
som fAtt plats i den fullsatta kyrkan.
Lika uppskattad av appldderna att
dbma var jAmtmalsberattaren John
G. Larsson.

ett * populirt

. inslag
hembygdsfesten !

w Tvé utstiliningar

Utstﬁllnh;garna ~ de var tva -

Frosogillets.
folkdausuppvxmmg var ocksh den ;

e

Ama Bfix ﬂck msd jémna
metlanrin. fyffg D& vatten |
sinbil, Jam lands @ldsta.

lockade:

-Jemtla‘}ﬁé \ eteranh;ikiabb firar sm .
' femarsju

ilerooch sitt -allra forsta
rally med’ a.!;t visa bilder och kuriosa
kring bilens historia jJemtland.
Konstverk av wméngsysslerskan
Anna’ i Jonsson, Brunflo,
tillsammans imed trésniderier och
konsthantverk av Karl Svensson.

“geh Erik  Nilsson | faxms ph den

andra utstallningen,

Men ingen kam Ttdmma ifrén en
sak. Veteranbﬁra![yt var bist. S&
hir lyckddes A& plika  bilarna

) placera sig i rallyta:.

: Westermark Fahm.

1. MG Johanni Thomo/Ove

Ishksgon 18"y, 2y o’ %5, Ivan
204 0, B Fford .

“26,¢ Nanne BV Sson,
och Adler ' 38,

Tudor

Bricke - Folke

“Hemmingsson, Strgmsund, bbda 24
“p, 5 MG 38, Per-itke Tegstedt,

Ostersund, 26 p, 6) A-ford 80, Folke
Boogh, Aspis, 81 p, ‘) Chevrolet
Sport 30, Einar Mattsson, Ange, 32
p, 8 Tord 25, Orjan Bergquist,
Arvesund, 36 p, 9); _,h-fqrd 31, Bune
Engberg, Frason, 3§:p, 10) T-ford
23, Mats Ragnarsson, Hackds, 41 p,
11) T-ford 1814, Atne Blix, Stavre
och T-ford 23 Aigni Jacobsson,

‘Hackés, bagge 42 p.

SALJES
Ford A 193@-—31

Framplédt under
kylaren,28/29
Statfangare

) Sklnnbyxa,flanell-
fodrad,st.54,poli-
sens modgll

Edvin Backman .
Genvégen 60b,{sd
Tel.063/115180

med Johanni Thomo och O ve Isaksson

Segerekipaget, en MG

KOPES :T-Fordkdaross, sufflettstal]nxng,vindruteram”;
framdbrrar,motorhny t1il1l T Ford 1923, .
Edvin Backman,tel.063/115180 '
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Det iir inte varje dag man kan se tre T-fordrar i rad! Agaren till den forsta

forden dr segraren i rallyt, Jvan Westermark frdn Falun. Han vantar pd att
fé gira ett mandverprov.

Ett lugnt rally

for dldringar

— dnda spdnnande

Jemtlands veteranbilklubb #r en ung desto mer livaktig férening verkar
det. P4 séndagen kborde man sitt andra rally inom loppet av tva veckor.
Forra gingen var det i Bodsjé och nu kirde man frian Jamtli till Brunflo,
diirifran till byn Ede vid Locknesjin och pa aterviigen kirde man runt
brunfloviken forbi Vilbacken och Sandviken. Vallsundsfirjan stod sedan i
tur ait ta emot de rullande veteranerna. Efter 6verskeppningen akte man
forbi Froso kyrka tillbaka till malet vid Jamtli.

Ett veteranbilrally &r inte
pd nagot sitt ett plagiat av
modern tids rallytdavling, dir
det géller att kora fort, fort...

Nej, veteranbilarna kunde
ta det lugnt, som alla Aldring-
ar tycker om att géra, for
négon tidskontroll existerade
inte, Utslaget i tavlingen fick
i stallet f&llas vid nigon av
kontrollstationerna. Arrang-
orerna hade sex kontroller
med mandverprov och fem
tipsstationer,

Vid starten métte en nyfi-
ken och intresserad publik
upp. Kanske blev en del av
deras frigor besvarade, nir

Sven Schylberg presenterade
vart och ett av de 20 startande
ekipagen. Publikintresset var
sedan under hela rallyt stort,
antingen de stod eller satt i
vilstolar efter viigkanterna
och tittade pa den odramatis-
ka kampen om segern.

Resultat:

Klass I, veteranfordon: 1)
Ivan Westernark, Falun, T-
Ford 1925, 33 prickar, 2) Per
Ake Tegstedt, Ustersund, MG
1939, 36, 3) Rune Engberg,
Frioson, Ford 1931, 37, 4) Folke
Bogh, Aspas, Ford 19386, 42, 5)
Orjan Bergqvist, Arvesund,
Ford 1925 och Karl Olov

Kingstad, Nidlden, Ford 1932,
46, 7) Manne Evertsson,
Bricke, Ford 1926, och Algot
Jakobsson, Hackas, 51, 9) Ei-
nar Mattsson, Ange, Chevro-~
let 1930, 52, 10) Arne. Blix,
Stavre, T=Ford 1914 och Mats
Ragnarsson, Hackds , T-Ford
1923, 57 prickar.

Klass I, tekniskt intressan-
ta fordon: 1) Hans-Erik Sun-
din, Ostersund, Jeep 1950, 31
prickar (totalsegrare}, 2)
Johanni Thomao, dio, MG 1947,
43, 3) L. Héglund, Strémsund,
VW, 49 prickar.
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VETERANER
SOM GLANSTE
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Bakom ratten pa den hér Fo?dem s.‘!fe:Mas Evss, Brééke. Forsvann | Ekuggan lne i biten gjorde
Maud Evertsson, Asta, Bodil och Frank Nilsson. Bilen ér en T-Ford 1926 &rs modefl. (Foto: Christer Morberg).

Shae.. : o Wi A R g 3 i g i A
MQ 1039, dgare Per-Ake Tegstedt, Ostersund. Pa bilden Lennart Hégiund med Else-8ritt Persson, bada
Ostarsund, som bisittare. Det tillvarkades bars 300 bitar ay den hér modellen. Atminstons en &r vil bibehéilen.



1930 tillverkades den hér A Forden Cgbriolet, som Folke Boogh,
Aspés rattade i Bodsjd-och Storsjorallyt sommaren 1975.

L apstTARTT ¥R -
G 1, 8:;‘ d
[ff‘.¥f1

'.-*-Ef':x
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Algot Jakobsson frén Hack&s deltog inte bara i de tvd rallyna,
utan blev ocksd mycket uppmiirksammad tillsammans med Mats Rag-
narsson pd Hars vid deras invigning av nya lokaler. Hir rattar
Algot sin T-Ford 1923 utanfér Hara i Ostersund.
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Jamtlands ildsta bil-

S

*
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i kOrbart skick har Arne Blix frén Stavre.Vi gratu-
lerar Arne, som &ntligen har besiktigat sin T Ford
1914 efter 12 lénga &r.Bilen kommer ursprungligen
fran Léngd, dir den dgdes av 0,E,0stberg,Den inkbp-
tes den 5 maj 1914 f£or 3,500 kronor hos Gjestvangs
i1 Stockholm och fick i Jdmtland registreringsnumret
2 47,

Aven om toppfarten inte &dr s& hég, s& har Arne Blix
i sommar dock visat, att bilen gar.Han har deltagit
med den i blde Bodsjo~-och Storsjoérallyt.Arne har fle-
ra gamlingar hemma i 5itt garage.Vem kommer hirndst
med en #dnnu #ldre bil?

REDAX}

Jemtlands Veteranbil Klubb 4r en
livaktig klubb.Klubben har idag 125
medlemmar,som knyts samman av ett "
starkt intresse for bilens utveckling
och historis i Jéamtlands lén,I ndsta
nr av Karburatorn presenteras en diger
samling gamla bilder om Jémtlands &dldre
bilhistoria . Ménga fina bilbilder altséa!

-
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FICK 'LAPPEN’
UTAN PROBLEM

Jo, den gick igenom besiktningen. Agaren Urjan Bergguist,
Arvesund, dker en kontrollrunda med en besiktningsmani sin
T-Ford modell 1925.

Besiktigat bilar har flera av klubbens medlemmar
gjort i sommar.Den forste i raden blev Orjan Bergavist
frén Arvesund, som blev klar med sin T-Ford 1925,som han
byggt upp de sista tvA &ren hemma i Arvesund.Orjan har
lyckats bra och vi Gverricker $£iil
Orjan,

Orjan berdttar, att det snart A
blir en ny Ford, men nidsta bil

S rt)

blir en 1935 &rs V8 Cabriolet.Sedan stér en kanadensisk
1932 A&rs B-Ford pad tur dérhemma i verkstaden.lycka t1illl

e Hir ser det ut som
om det &r en icke
korkortspliktig yng-
ling som styr.Men nér
bilen vdl var i ging,
s& var det pappa Orjan
gjédlv,som korde.

Han fick dock goda rad
av sénerna Johan och
M&rten vid starten i
Storsjsrallyt,som gick
frén Jamtli i Ustersund,
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Norrlands dldsta bilar
kimpade i veteranbils

)
a3

rallyd

K_rafors '

X

Det blev tatt mellan rallyna i sommar.Fjorton dagar efter
Storsjsrallyt genomfsrde Norrlande Motorhistorikers Kramfors-
avdelning ett veteranbilsrally genom det sommarfagra Kaaien,
Liksom i Jsmtland kantade méngder av folk férdvigen for att
gse de gamla bilarna,Bilarna startade efter &lder,De &ldsta
forst och de yhgsta pé& slutet.

Resultat:1.C.G.Andersson,Uneéd Adler 1937
2,Bengt Ake Johansson,Sk. Ford Mercury 1939
3,Bernt Bergh,Logded Ford A 1929

4,Bjérn Ake Danielsson,ILy.Stoewer V 5 1931

5.5ven Olov Oberg,0-vik  Ope Kapitén 1955

6.Per Ake Tegstedt,lsd Dubbeldéckad buss tillverkad
mellan 1945-48, y



&

passageram kunde

SR Ay Oy K} -3 5

Det i sirklass originellaste fordonet kom

Per Ake Tegstedt fréin Ostersund med,Det var

en dubbelddckad Londonbuss frén 1940-talet.

Det har aldrig hint férut, att en dubbelddckad
Londonbuss tagits dver vid Svantférjstédlle,men
gommaren 1975 var det premidr.®tt 50-tal perso-
ner fick fdlja med p& den férden och &verplanets

Y M.

R R, — Ny .3

Hir ser vi "Consul Burman" frén Pited i sin T-Ford
1914 i m&l efter en knepig rallyrunda. g

>

)

(.

‘glutta in och morsa 'ph bef&lhavaren.,
4 LS <y L % X )
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STOR TUFFTUFFI

I RALLYT DELLE
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. DELILEN RALLYT gick i &r 26 - 27 juli med 28 ekip‘ge pd start.

linjen.Alla fullftljde tévlingen,Tyvirr kunde ej edax delta,
men vAr kilubbmedlem Thure Johansson fanns pé4 plats och rappoy-
terar, att rallyt blev ett lyckat arrangemang meéd stort delta=-
gande Burrandé och vinkande ménniskor kantade vigarns,dir vei
teranbilarna drog fram,P& bilden ser vi grivmaskinisten Sven
Burman frén Pited ik1#dd linsmansuniform modell 1910 med pickel-
huva dra igéng sin mHssing T-Ford. ' N

Resultat iy ; 3

l.,Jan Tysk, Falun 76 prickar

2.Ivan Westermark,Palun 77 e

3.Bengt; Jernberg,Jirbo 92 .

4,Claes Hedlund,Sundsvall 104 .. ¥

5.Thure Johansson,Delsbo 109 "

6.3tig Eriksson,Frénsta 114 d

7.kke Kring, Norrbo 114 "

8,G8sta Rustas,Enviken 118 "

9,.Rolf Backlars,Enviken 121 2 .

=

10.Bert Andersson,Huddinge 135 ‘
Bista kvinnliga deltagare:Cecilia Arrghrd,Huddinge,143 prickar,

IAngviga rallyfkare var S?en Burman frén Pited,
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Var yngete klubbmedlem Ralf Bjtrklund tillhérde de lyckliga,som

besdkte Mallorca i véras och fick se XIII Gran Premio Interna-

tional:7 - 11 maj. G
Vid vé&rt klubbmbte i juni bersttade han om denna resa och visade iy
ljusbilder. -

I ett kommande nummer kommer Ralf att ber#tta mer om resan,Hir :
kommer dock négra bilder frin tavlingen ddr nere p& Malloreca, !

Bilder?a dr tagna utanftr hotellet i Palmas, dér starten dgde rum. Har

ovan ser vi en Jaguar frén 1950 t.v. och t.h. en David frén 1916.
Tgwarr'har Ralf gltmt vad de nedre bilarna hette,men de Br sevérda.

Kanske Du kan gissa Dig till namnet pa dem?




-3 4 -

... och pa den garden

fanns det Ford...

. Annu s linge dr Forden lite rostig och

20T

b,

: \: Sy gD o CEdaines i : ;
skralftig, men snart ska dess glans tysa upp den Sundinska gérden | Ange.

Méngs av vira klubbmedlemmar her fAtt sina bilar fotogra-
ferade och infiérda i tidningarna denna sommar ,Bland dem &ter-
finns Hans Erik Sundin, som UP-fotografen féngade nere i Ange,
dir Bgne Erik har sin A-Ford 1930,Hans Erik bor i.0stersund,
men bygger pd sin bil i fraldrahemmet . Hans Erik har fortfa-
rande en del problem,Han saknar bakskérmar,vindruteram och
framsiten.Kan négon hjdlpa honom, g& Hr han tacksam,Om tre

4r raknar Hans

Erik, att den hir bilen ska rulla igen,

Iycka till, séger vi pd redaktionen! )
Hans Erik traffas pa Faltjégargrand 30 i Ostersund och Du

kan &dven ringa

ESPES

Dodge 1926:Bakaxel
Ratteténg

Alf Hansson
~ Sanatorievigen 36 B
833 00 STHGMﬁUND

£i11 honom pa 063/102038.

: Avro -TJANST

__ 1 OSTERSUND AB
STORG. 64 # BOX 17 » TEL. Vx 063-127580

KO8 PES
 Ford T 1926:Ram eller bakbalk,ev.
1925 Ars ram i byte

Ford A 19%1 Tudor:2 ddrrlas

Bo Ringbert
Stiftelsehus 3
830 50 OFFERDAL




Paul Matsson frin arkhnge hade: llkaem i f;ol mycket att
s8lja,Ménga fann sdkert en hel del till sina bilar i hans

lador,
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S Y o h?j S& ménga veteraner uppen-
: barade sig ej pé& marknade:

Hér har vi dock en T-Ford,

S 3 i S EOPE NS

v LAY

Forsiljare hade rest till
Hudiksvall béde frdn Uppsala
och Stockholm Hér &r det visst

Hans Rabenius, som har dukat
upp ett lackert bord med prylar.

' Stig Nilsson fré&n Frénsta
.+ .hade som vanligt mycket
L att sdlja. PR

b
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I DAX:s medlemsblad Nr 1, 1975 efterlyste
Ivan Westermark i Falun mer uppglifter om mo-
torcykeln Ner a car.Négon ménad senare dsk Ivan
upp som gubben ur lfdan vid vé&rt Bodsjdrally och
besegrade oss Svrigs jamtlduningar i Storsjdrallyt,
Eftersom Ivan nu $illkdr var klubb,infér vi &terigen
vér artikel om Ner a Car,som famms i firsta &rglngen
av var tidning.Det finns tvd Ver g Cars i Jamtland
idag. B&da &r renoverade och besiktigade JFfolke Hemuings-
son,som #ger den ena cykeln,bor numera i. Strémsund.

Fa‘or‘ vi lov

att presentera

P

B
Ner & Car #r ingen motorcykel =

ej heller en bil.
jR'eitt'gissat!
Det #r NASTAN EN BIL

L
o=
L L. 2

NER A CAR
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I Jimtlands Veteranbil Klubb fimms tvé
verkliga rariteter . Perdonen heter Fer a Car
och kommer frén Lit i Jémtland,De ér enligt
uppgift de bist bevarade exemplaren,som hit-
tills &r kénde i Eurepa,

igare till dem #r Folke Hemmingssom,Lit,
gom Hger en 2 3/4 hkr Ner a Car och Henry
Jénseson,hs,som har en 4 hkr Ner a Car,

R
i o

Detta mirkliga ferdem tillverkasdes mellan
dren 1921+1926,Namnet - NER A CAR -~ NASTAN EN
BIL - kommer frén upphovemannen Sam A, Neracher,
gom var hpsatt i Syracusa i staten New York,

Namnet var dubbeltydigt,endir fordonet hade
‘ billiknande chassi,linkforbindelse med kulleder,

Neracher tog ut eitt forsta pateat 1919.Tva
Ar senare begynte tillverkningen av Ner a Cars
i Syracusa med ett forden em 22c¢ce.Metorn var em
tvitaktare,som hade svinghjulsmagnet,téndning
och strdlkastare i form av smd lampor pd vardera
gidan av framskirmen,Fordenet bromsades med en
pedal Priset var 225 dellars. S ERent

J 5’-,‘-: :

IR N L0 S T
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Frén 1924 ir denna amerikesnska Ner a Car
med 1lig tyngdpunkt och centrali placerad
2-taktsmetor. ; : Sy

P LEEL
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Niistan samtidigt degynte tillverkmingen
pd andra sidan Atlantem genom licens has Shef-
fields Simplex kencermen i Eagland,

Den brittisks versionen skilde sig frim dem
amerikanska gemom en meter p& 285 cc, dvs.2 3/4
hkr,.Ett andre bromssystem infordes pad higer sida
med handreglage. Ceoe

. Framskdrmen var sanerlunda.Ganska snari er-
sattes de tvd huvudstrélkastarnas med en enkel
lampa, som sattes pd ett higt fidste, Ruvuddra-
gen 1 den brittiskes versionen var dock e#f¥ran-
drad med ett chassi pressat av.tvd stdlramar
t111 en gaffel £6r hjulen och frentsn b&jd sem
. en bage p& vilka styrledér sitter, :

" Framaxel _.. Styrspindel
Ljuddémpare X . g8 2 FitEANaEy
Potmatta ¢ . ) Draglink
L BY indnix
.. . Bromspedal ! & O GRARLNE
‘lﬁjusﬂ | 3 ‘1§§?gﬁ‘$:&1?eglase
 Startdrev \:.j Sviénghjulsmagaet
s ’ A" Choke - |
Startpedal S\
VYridhandtag 7~ . | Gasreglage
| Koppling | Y Balanshjul/Friktioemhjul
FPriktionshjul e Drivgaffel ‘
Drivkedja O\ ' | i
_ \" Rikpepinne/varvriknare
Bromskabel - Wi R O\
Stéd : “::::::?% B | | Balansring
‘i"

5
e

0 i

‘”f'izﬁQ# finns ingen Qﬁieiigda pé Ner a Car,
Istillet her transmissionen losts genom et
tionshjul bakem motorn,gom har sving-
Jggngnat.vxxglreglagn red 5 ligen giér for-
donet mycket apviéndbart i trafiken.

fr
B
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Bakom styrsténgsm ér motern ech vevaxelm
monterad parallellt med ramen och svimghjuls-
magneten dir bakem,

Det finne ingen vanlig vixelldds,Istédllet
Bverférs transmissionen genom ett friktions-
hjul,som ér monterat pd vevexeln bakem metors,
som pressar met svinghjulsmagnetens framsida,

Genom att glids svinghjulet lidngs dess ra-
dies tviirgiende axel dr ettt stegléat férander-
1igt forhdllande teoretiskt mojligt, men i prak-
tiken utférs glidningen gemom en ldng hivarm, sem
fungerar inem ett lige férsett med skireor,som
m8jliggsr fem ligens emféng.

Mitt emellan ech likasd ettt kopplingslédge
mojliggdrs genom att lidtta kanten pAd friktioms-
hjulet frén svinghjulets frameida. For att dstad-
komma detta viinds vevaxeln med higra sidans énda
i en pjélvjusterande hilining.En kabel frén vin-
gter vridhandtag,som verkar mot fjiddertryck,drar

[ aoriny den fria #ndar av axeln och s& slippes krafien,
Den slutliga kraften kommer sedan frén kedjan
frén kedjehjulet p& vinster sida av den tvirgl-
ende axeln,

Ner a Car med sidovagn fanns ocksd.

Data em Ner a Car

Chassi:Automebiltyp,Konstruktion i form av pressad stllram. .
Moter:Tvitaktare em 2,5 hkr monterad »d kullager fram och bak.
iven 4 och 8 hkr fanns att f&,

Vevhus:Aluminium )

Férgasare:Enkel, Bensinen kommer in genom flottor . Reglerbar
vire,som sktts med hoger hand,

Utviixling:PFriktionshjul, fem hastigheter.

Téandning :Mogepénningamagnet.,

Elektriskt 1ljus:Tva framstf#dlkastare och ett bakljus,som drivs

med magnetgenerator.,

Startanerdning :Kickstart direkt pé motornm.

Ljuddémpare ;Pressad atdl.

Déeck:26 x 3 " Firestone ,ménstrade.

Exerhjul:Monterade »& kullager,

Vikt: Ungefidr 75 kg. : .

Nastighet:35 mil per timme/sannolikt engelska,
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101 O,Nilsson,Uiriksfors

1163 ‘Karl Karlsson, Stre,Lit
164 A,S.Eriksson, Stre, Lit

206 K.A,Guatafasen, Dvirsdtt
207 P.0O.Jensson, Box 33,Lit
216 A, ¥, Jonsson,Lit -

217 B.Gredin, Idt .

219 ‘P,B.Bergstén, Lit

226 M, E.Persson,ljil, Lit

i
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Enligt tillginglig Hldre killa imperte-
rades ett tjugetal Fer a Cars till Sverige.
. MHrkligt weg hemnade de flesta fordenem 1
Jimtland, - - .

..+ 1927 fanns nitton Fer a Cars registrerade
4 Jiémtlende lin.Av de 19 exemplaren dér idag
tvh kinda. Kvar finns tvd Ner a Caras frén Iit,

I vriga Sverige ér ytterligare tvd bekan-
ta f8r redakitionen,nimligen ett exemplar,sem .
finns. 1 Stoekholm ceh ett fordon,sem Hgs av
Stig Larssom i Sala,i Tyskland finns likaledes
pd ett museum en Ner a Car bevarad.Avy santliga
nu kindas Ner a Cars anses idag de tvd exempla-
ren frin Lit vera de bist bevarade. :

& 5 R
(St B A

Ner a Cars framhjulsfjédringesysiem

. Ner a Cax #gare d Jémtland 1927

15 Oskar Karlssen,Bodad Lit HNexr a Car
20 Olef leijding, Higgenis . o
48 X,.B,G. Arenspon,Négbroforsen

. 56 Per Leenard Eriksson,Boda,Lit
68 .0,M.Sundin,Stre, Lit . . .

145 P;I.Peraseﬁ,P&ller&aen,Lit

193 O, Perssen, Stre, Lit

248 E,Jakobsson,lid 53 _ 5 N
254 L.JYnsson, Brevig, Lit = !
269 J . Magnusson, Lit . i b e ko
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Leif Fregelin har arbetat pd sin bil under flera &r ,Nu kan
vi meddela, att den Br klar och besiktigad,Bilen heter " Lo

Commonwealth och &r timligen s#llsynt.Den tillverkades 1918 ..
och #r det enda exemplaret,som finns kvar i Jémtland. o
Bilen tillverkades endast &ren 1917 - 1922.Tidigare var den
kénd som Partin -Palmer.Bilen har en 4-cylindrig motor och
kommer frén Illinois i USA, RSN A

Har ser vi forre dgaren till vagnen och Leif Fregelin i

Skute i Nds, ddr bilen en géng horde hemma,.

Leif har liksom Lasse Lundberg blivit jémtlénningar ,Bada

har flyttat till Ustersund.Leif”#r bosatt ute pé. Frdsdn

och Lasse L%ndberg i Orrviken,

Grattis Leif! ‘

;'a : -_f " i g ; »""-" 5!
P& vigen hem fran loppmarknaden i Hudiksvall bestkte vi
Sture Lersson i Ilsbo.Han hade éri"enastdende samling av ‘
navkapslar,Vad ségs om en aam}ip&mp& cirka 2,000 kapslar.

T k&llaren h5ll Sture p4 att renovera ovanstdende méssing
7 - Ford, som Redax fotograferade,
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Du tiste medlem i Jemtlande Veteranbilklubb !

Du har vil inte glomt att vAra klubbtriffar sker forsta fredagen
i varje manad om det inte &r helgdag eller dag fore helg, for i
g8 fall blir det nistkommende fredag. Vi brukar borja omkring k1
1930 och Du &y vilkommen. ¥Xlubblokalen dr Mia Nilsson ghrden inne
vad Jantli ( innanfar grindarna till vénster bakom @ullehuse@ ') .

Klubbens poafadresa Jemtlande Vbteranhllkluhb Box 20 45 831 02
ﬁstersund Postgiro 88 52 II-3% . '

Du som inte kan bestka oss, men vill kdpa en tréjle, eller‘négot
ennat séind in nedanstiende , s& sdnder vi detta mot efterkrav pa
post. '

Kluhbtrojor olike storlekar och fidrger , med klubbmarketnpé brbstet
22t~ Nagre barntréjor i emnan kval. 15 s (men battre) e

Mint klubbmirke att skryta med pd "finrocken" eller 3ackan. hand—
broderat  pris 253+ (svort med text o bl .quld+,.q,d)

Klubbmirke i sjalvhiftande plast att fista ph bilen  pris 5:-

Best&ller hé rmed
Fﬁr% '

Mai-kc'f- ser uf
\ vM9etat sq hés

: (ﬂ'lt*l mtfckq,l f;qn}e)

Hendbroderat klubbmbrke

&

Klupbnﬁﬁke i plast

 Namn och adresss




Verksamhetsberdttelse
£8r Jemtlands VeteranbilKlubb &r 1974,

. Styrelse ;

Styrelsen har under 4ret bestdtt av ordf.Sven Schylberg,vice ordf.,Rudl
Bdlund,sekr.Folke Boogh,v.sekr.Christer Elgendahl,kassfr Edvin Backman,
v.kasstr Kent Backman.Styrelse suppleanter har varit Mats Ragnarsson
och Per Ake Tegstedt.Revisorer:Hans B.Rosell och Gunnar Persson.Suppls.:
Arne Blix.Klubbmistare:L.Hoglund,Sven Jernterg och Karl Clov Kingstad.’

MaterialfdrvaltareiH.B.Rosell och som valberedning:Mats Ragnarsson,lats
Rxermo och Orjan Bergavist.

Verksamhet

Tv& styrelsesammantrédden och 10 klubbtrédffar har hdllits under &ret
samt supstrommingsfest den 14 september.

Klubben har under &ret ingdti medlemskkap med Samfundet Heimbygda och
Motorhistoriska Riksforbundets.: & .. ’ ‘ :
Nigra bocker till klubbens blivande bibliotek har inkdpts.Klubbens tid-
ning Karburatorn har utkommit med tva nummer..

Klubben har under &ret medverkat wid olika arrangemang.Den 14«15 juni
deltog ett tiotal veteranbilar samt Per Akes stora Londonbuss vid JMK:s
storrally i Ustersund.En liten fotoutstdllning p& andra véningen i bus~
sen presenterade Xlubbens verksamhet. .

I slutet av maj gungade bussen under siker rattfdrning av Per Axe med
ett 30-tal medlemmar $i11 loppmarknaden i Hudiksvall.En resa som blev
lyckad och myckad uppmirksammad.

Den 25 augusti var det dags fir en ny utflykt,hemtransport av klubbens
Buickbuss,annd 1924 samt Volvo lastbil 1934.De,sonm stod for den bedrif-
ten ver Orjan Bergqvigt,christer Elgendahl,Mats Akermo,Sven Erik Gdije,
Géran Sdderstrim,Per Ake Tegstedt sami Sven Schylberg.Lastbilen gick for

egen maskin i olika omgdngar Naisdker - Hemmerdal - Aspds - Arvesund o¢h . ‘.

stdr nu i HildingsAnderssons flyghangar i Arvesund i fint s#llskap med
tre gemla flygplan. :

Den 9 november var Orjan Bergqvist,Folke Boogh,Karl Qloy_kingsta&,Svep
Schylberg samt Hans Asling till Norge,nérmere bestdmt t1ll Norges Telke

niska Hogskola i Trondheim p&" bestk hos Trindelags Veteranvogn Klubb,
gom hade krabbfest till vAr #ra.Bn givande triaff fOr alla parter.

. Klubben har ocksd medverkat vid bppet hus pd Lénsmuséet® den 20 oktober.
Nya handbroderade klubbmirken seamt klubbtrtjor har anskaffats under dret.

i

Medlemsantalet den 31/12 1974 var 94 medlemmar. Pl
P L Aspés den 4 februari 1975 '

Sven Schylberg Folke Boogh Bdvin Backman =  Rudi Bdlund

/Sven Schylverg/ /Folke Boogh/ +/Edvin Backman/ /Rudi Edlund/
Christer Elgendahl = Kent Backuman

.. ../Christer Elgendahl/ /Kent Backman/
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-6rd}.=Sv;ﬁ Sﬁhylberg ;W;BE%;‘- 2

Gryten 2451,830 20 BRUNFLO

v.*- :Rudi Edlund
~ Benpilsvigen 12, 831 00 USTERSUND

Sekr, :Folke Boogh
Fack 6, 830 42 ASPAS

v,%- :Christer Flgendahl
Optand 2873, 831 00 QSTERSU&D

Kagsdr ESven Jernberi
bea, 830 43 AS

v, ~"- 3Kent Packman 4
Genvigen 60 B, 831 00 OSTERSUND

Revisorer:{rjan Berggvist
. Arvesund, MAT

- Tommy Molin
Pack 5029,840 40 SVENSTAVIK

Klubbmistare:Per Ake Tegstedt
Klappe, HALLEN

Barry Almgvist .
Gransgatan 17, 840 60 BRACKE

Carl-Olov Kingstad
P1 407, 830 44 NALDEN

Materialfﬁrvaltare:Edvin Backman
Genvégen 60 B, 831 00 $STERSUND

RARBURATORNS _ REDART ION
TEXT och BILDREDAKTOR ANNONSREDAKTOR

Sven Schylberg Folke Boogh
Jemtlands Veteranbil Klubb
Box 204%,83102 Ostersund
Tokalredaktsr i Ustra Jémtland - Norra Jéamtland

Arne Blix ‘ Tolke Hemmingsson
Stavre 2341 Pidestigen 1
840 50 GALLO 8%3% 00 STROMSUND

Klubben sammanxréder firata fredagen 1 varje ménad, x1.19.15.

medlemsavgift:40=—fér.Ins§ttea pd Pgo 88 52 1l - %
_ Jemtlands Veteranbil Klubb
Klubborgan:Karburatorn Box 2045 , 831 02 BSTERSUND

Klubbens dollievagn utlénas till medlemmarna.

15:-/til1fdlle Erlégaes vid hémining av vagnen, Dérefter debiteras
5:= per dygn, Hogre faxa vid léngre stricka gn 20 mil, .
Vagnen firvaras pd Shell Bensinstation,Rédhuagatan 84 ,0stersund.
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OTOR SLIP

I OSTERSUND AB
SPECIALVERKSTAD FOR:

¢ CYLINDERBORRNINGAR ® RENOVERING AV
VENTILLYFTARE
EVAXELSLI R ’
y: e PRI VENTILSATESRINGAR
PLANSLIPNINGAR

RUNDSLIPNINGAR * (GNFOpHINEAR
LAGERRENOVERINGAR
VENTILRENOVERINGAR Bytessystem fér vevaxlar

VEVSTAKSRENOVERINGAR och motorblock.

Verkmiistare Uno Bergqvist med méngérig erfarenhet, branschkénnedem
veh ett stort tekniskt kunnande skéter véra moderna specialmaskiner, vil-
ket borgar fér snabb och sakkunnig service med garanti.

Viilkommen till oss med Era motorprchlem!

OTOR SLIP . |
1 GSTERSUND AR A—tﬂ@ tJﬁnSt a'b
Képmangatan 65 Storgatan 64
STORG. 64 » BOX 17 » TEL. Vx 063-127580
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Sluppenveien -1 Telefon *35 530
7000 TRONDHEIM

Du,som ténker férsilvra,férnickla,
forkoppra eller forkroma i sommar
delar till din vetferanbil gor en tur
till Trondheim, )
Bestk VELO!Den resan lonar sig.De &r
billigatlDe gor jdttebra jobbl

De ar veteran-och kundvanligal

Resan t1ll Velo tjédnar.Du pa.Du bli
beléten, '

SALJES

Axlar, kardanrtr,kylare,topplock,
framf jidrar,bockfjédrar,smadetal jer
till 30-tals FORDOR,

Hastighetsvajrar i méngd.Kom med prov

Chevrolet 1935:Hdger framskérm och

vanster bakdérr,mycket

fina,
Motor till 3-hjulig bil.
Huvy till 20-tals Citroen

T-Ford:4 sitsig kupé 1925:Héger bak-

skdrn,

Sunbeam: Segmentvixelléda

BMV:30-talet :Kylarpaket och griller
Navkapsel m,1é&s for reserven samt
ménga andras smédelar,

Gengasprylar

Thure Johansgson
Solberg, Delsbo,tel.0653/12113

Tord T:Strﬁmfﬁrdélardoaor

Ford A: Bakkaross :

Motorer, vidxellddo

Bakddrrar,hjul m.m,

Citroen:Mycket tidig,Framskirmar

med fotbridden,

Opel 1936-39:Komplett chassi,som
g&tt cirka 7.oco0 mil.Instom-
ment finns,

Oldsmobile 1928-30: Kylare med ma-

skering. x ;

Sven Scﬁ&iberg
Grytan 2451, 830 20 BRUNFLO,
Tel,063/50701

Bytes - bytes - bytes }
- Packard 1927 :Motor bytes moi
- delar.kom med forslag.. _
Selve missingkylare,spetsig, bytes
mot T-Ford missing :

T-Ford

Thure Johansson Sl :
Solberg, DELSBO, tel.0653/12113

@l STRLL Bensin

Radhusgatan 84
OSTERSUND.

N\

) o\
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SKYDDA AVGASSYSTEMET l
|

- Du vet hur kénsligt avgassystemet
. &r £or fukt,N¥u finns specialfarg

som t&4l 600 graders vidrme och som
i $vrigt har de egenskaper,som be-

A hévs for att fungera som ett effek-

Ford T:batmobor i bra skick
Buiokéframazel med glthjul

Piat:fram och bakaxel, 18"
—  hjul

tivt och léngvarigt skydd.
Kular:B;yertagra
Pris:1/4 liter:7.50

1 liter 27:50 inkl.moms,
Palle Bjorkman
Brunnséngsvégen 12, 4 tr

15150 SGDERTALJE
Tel,0755/11087 efter k1.18.00

Folke Boogh
Fack 6
830 42 ASPAS

Tel.0640/12141

T4l ¢
gdge 1922 o.dldre:zbanjo,
kardandelar baknav,
bromstrummor bakax-
lar, framaxel,fram-
hjulsnav for atédl-

Tank med vixel till Sachs 98 cec.
gaggasare och dbrrhandtag till
~Ford

2 st gamla trdekerhjul med massiva

ddck till lastbil.

Henry Jonsson
How 1215, 830 43 A4S
063/30491

Mc-motor 500 ce.till ALBIN/Mo-
nark, 1940~42 Komplett
med vaxelléda,magnet,
forgasare,

Sidovagnskorg,1920-talet u,ram

Véxelldda "Albion" pasaande REX -

lattviktare,
Christer Elgendahl
Optand 2872

831 00 OSTERSURD
Tel.063/35542

ekerhjul eller
tallrikshjul

3-pipigt bollhorn i més-
sing i hyggligt skick.-

Erhard Wilund

1 Box 87

824 01 HUDIKSVALL

Tel 0650/13680, sikrast
— ¥l.20.,00 - 21,00

B T T L T ST S S T R A R T

Acetxlenbrannare av méssing,nya
i originalkartonger, stor
lek 1 liter 35-28-21-14-
-10 [

Pagkard 28:kylare med sarg,motor

huv,grenrsr,topplock,

styranacka.

1dsmobile ca 30-31l:bakskérmar.,

1928:2 lykthus med 8ta

ram,motorhuv, ev.motor.

siljes eller bytes til

Pord:Motorhuvar till 1930-tals-
modeller,

Sven Schylberg

Grytan 2451, 830 20 BRUNFLO

Tel, 063/5070L

Chevrolet 24 delar..

obackabvigen 6, LYCKSELE
el,0950/11216

Me bakhjul,vulset 26x3"
med brukbart dick,
Edvin Backman
Genvégen 60B

831 00 USTERSUND
Tel,063/115180

Sneclafister pa kvlam N
& nordiska kylre

Od-mkoqtv. 38 ‘mmmm 3
< Tel, 088+11 77 66 vx.

Opel Kgdett 1939 i skapligt
skick .
Pris:Toos-

Arne Blix
Stavre 2341, 840 50 GALLD

RN
1%

" o nemnxnonsn
e umuvmxumam
'@ KYLARE: '
. @ VARMEELEMENT
. ® OLJETANKAR
e BﬂlﬂSLETANKAR

3 ..ﬁ"‘u. Y




CHAMPION Tindetift
nya till T-Ford
A-Ford

B~Ford

Ford V-B8-32
Cadillao-2B
Chandler
Chevrolet-2E
Chrysler
Cleveland .
Dodge, 4-cyl
Graham Paige
43 Kan anskaffas &ven t1ill andra
e, s ImEIken. L

k\\ Tindstiftsanslutning i méssing,

Svensld billexikon

All véridens bilmé <en 1885-1969

7
% ' gammal modell.

% Kléimmor att klamra kabelhérvor
pd ramen. ;
Ksbelskor f6r lédning i alle di-
mensioner. o
Pygspunnen kabel,2 ledare
Generatorkol och startmotorkol

"y,
kY

N\

T Lt $+i1l 30-40-50-talsbilar, .
e Div.glodlampor till 30-50 ‘tals
l—-——— vagnar., :
Nummerplétar och siffror,gemmal
modell i aluminium
' Christer Elgendahl F
' Optand 2873,0stersund. -

Rekvirera ideg! Detta Hr sista Tel.063/35542 4
 shansen.Pinns ej léngre 1 bolkhan~ Adler 1910-15:Ratt sl jes-byte
deln, MsrGie AB : s bensintank

Surbrunreszatan 19,5TOCKHOIM Mats Baﬁaaon,h.llﬁgmcm
A et L Pt S I AT AT 0222 . ; : .

Sigta chansen ait kdpa grhundradets
bok. Boken kosiar 125t inklugive moms,
Porto och postfirskott tillkommer.

smérjoljor

, erkinda Sver hela viriden
b tér Bueriligsen kvalitet.

<. mmmmﬁnmmmmmmmmmmm

9nell Bensinstation Gamla f1liktremmar iy |
Rédmsgeten 84,0STERSUND T Ford BV 501-02,321 ?3.:1 le%gia
gfljer Hven Xlubbtrdjor. T-Ford  Porsche 54 - 64 coln

R T DR R

R E

g Henry & Chevrolet 1937 Tatra lan 50
. —  Pord Prefekt,Chrysler-De Sote 1377- O




JES

.y "8 300 1952

T - 00 195

o B, N ¥+ V framskérm :
- Fram och bakd&rrar,bdgge sidor

Motorhuv,div,.smédelar

MB 170 S

- L1
© Karosseristommar
sdljes 8

Fram och bakdSrrar,bigge sidor

och tillverkas efter bestdllning. somphevian hclinkHaebi

Kontakta
gggizrgﬂhanBSOH %22? %ffrﬁio 473 HACKAS
ol L Tel.063/70106,arb,110438
Tel,0653/12113 i -
A Overland Willys:1920-talet.
Motor, torped,véxelléda.
Bilel it talks arbaten Bufigk:2 st burklyktor utan glas,
utfores till bilar Christer Flgendahl
fore 1940 : Optand 287%, 831 00 USTERSUND
av fackman. el.063/35542 ;
Renovering av start-
gotorer och generatorer.j . e TNASE
b SHLjer tHndstift,som pas- L R e T—— :
| sar de flesta mérken, AR A MR ALRER A
m Kontaktsa P ‘
§ Christer Elgendahl '
Optand 2873 L b
X 831 00 OSTERSUND r er
Tel.ub3/35542 L i _—.

OBSEL!E

Siljer plysch:Bld och rdéd | N ® £y
Skurns bitar 110 x 75 cm. : utomo l g

5 Ll

]I?niji][?E;&éi:li:][rial‘tll :é;;;

Har Du tecknat veteranbilfdrsikring?-
Om inte,sd kontakta var sekreterare!
Garageforsikring for Jemtlands Vetera
bilklubb kostar i Skandia 25:~ omfat-
tande brand och stdld under avregi-
gtrering.

Ytterligare uppgifter fér Du genom
var sekreterare :
Folke Boogh :

Fack 6,830 42 Aspés.Tel.0640/12141

=

Hissa ej Surstrimmingsblotet med Veteranbil Klubben lordagen den 18 oktober
¥1,19.%0.Vi ses pd& klubblokalen inne pi J t1li. :

Priget #r 15:=, som Du betaler,nér Du kommer +1ll festen For detta léga pris
£47Du surstrimming,kaffe och dérefter dans.

VALKOMMEN t1ll en t;evlig afton,som Pey -ike,Harry och Karl-Olov ordnar!



Gor en tur till Hantverkshuset

Dindrutor J‘idoskyddz'
s Dorrglas

leveraras pd dagen
frin

Lindgrens Glas AB,Hantvgrkshuset
" Tjalmargatan 10,831 00 OSTERSUND

Tel,063/111961 / 120371

Dar finns dven sadelmakeri,
som ordnar din bilkladsel.

Eontakts

Ostersunds Sadelmakeri

Tialmargatan 10

8%1 00 OSTERSUND

Tel.063/111337

1 PALLBOCKAR

giljes genom klubbens
f5r endast 25:/st,
Kontakta ordftrandent

PALLBOCKAR

férsorg

séljes genom klubbens férsorg
for endast 25:-/st,

Kontakta Sven Schylbverg
: Grytan 2451,830 20 BRUNFLO
Tel,063/50701

e

Dodge:Tidigt 20-tsl,diverse delar
Pipiga bollhorn i m&ssing.
4-pipigt horn har vdxlande
stimmor och #r i nyskick,
Bytes mot fonograf eller:

" dylikt.

Erhard Wilund

Box 87

824 01 HUDIKSVALL

Tel,0650/13680

Sdkrast kl1.20.00 - 2l.00

Fiat 1400 1852
Hans Asling

ge
830 47 TRANGSVIKEN

Ford hjul,16,17,18,21"
NAG hjul,ca 191021915
Nya delar till GM bilar

fran 1950-talet,kromlister,
g#illar,sparklédor m.m.m,m,

Willys Vippet

Willys Whippet 1924

Chassi och diverse karosseride-
taljer, motor,vixelldda,fram och
bakaxel.

Pelle Persson |
Odens#ngsvigen 12 A, 831 00 0SD
Tel, 063/1284%4

Ford A 1928:Framaxel,trunmar
Cari-0lov Kingstad

Pl 407

830 44 NALDEN

0640/20080

Hgr Du problem
med din kylare?

Eontakba

- 831 00

f hjul i bra skick,
E Sven Schylberg

| Grytan 2451 , 830 20 BRUNFLO
' Tel,063/50701

I Behdver Du ny sufflett
i eller annat arbete

¢ utfort pd din bil,

§ vind dig 111

f Iundins Sadelmakeri

?‘Storgatan 60
| 871 00 OSTERSUND
f Tel. DO3(314394

! Studebaker 1918-22

| Fr trieker-

Nordiska kylare AB | Framaxel med trieker

Odensko%svégen 38
STERSUND,

Tel,063/117765 vx

[ Specialisten p& bensin:R,Edlund

| SHELL Servicestation

R&dhuseatan B84 ,0STERSUND



Wu her vi fATE Jattefina klubbmirken, att fista pd jsckan
eller ghbort-rocken, priset dr 29:- WNarkena dr handbrod-
erade med text och bil i guld p& svart botten. 9 cm i diem.

ARTYVELLA SULKLALPPAR T7LL

BILISTEN

Nya klubbtréjor i fem férger och olika storlekar, pris 22:-
N3gra barntrdjor av gamla lagret 15¢-

Klubbmirket 1 plast, sjalvhiftande, kostar 5:-
Stort prydligt, boér finnas pd alla bilar Bven
bruksbilen

Vi

Jemtlands Veteranbil Klubb

Bestilining insdndes till Jemtlands Veteranbil-
klubb Box 20 45 831 00 Ostersund.

Mtalsseves Trojor storlek sesvescsssePrifocsnces

] " " " om

" eeess eKlUbbmA rke tyg 253 =
B AT " w plls‘b’ 5'3“'

I;amn..ﬁt...’ll‘..".'.‘ﬁvb..ﬁdressi.00'..""'.'....I.DCUCUD‘.-.

LR LR M R AR ALK R RSN R NN R RN S —"

Dodge Coupé 1923 i delar

Framvagn renoverad, motor renoverad, dynastarten renoverad,
alla fjddrar renoverade,

Ram och karosseridelsr bléstrade och grundade,

Pér ovrigt finnes kardan,véxellfda,hjul,kylare,hyggliga déck
och slangar, tank,lyktor/fram och bak/,styrlnrattnlng,ratt,
instrumentbrida med alla instrument, vindrutetorkare m.,m.ldsa
delar,

Fn reservmotor med vixellAda medf&ljer kbpet

Svetsarbeten &terstér pé& karosseriet,

Vindruta och koffertlucka saknas, men kan tillverkas!

S8l jes kontant,eventuellt byte mot storre myntsamling,frimérks-
gamling eller ailverforemél

Erhard Wilund

Box 87, 82401 HUDIKSVALL

Tel,0650/13680, skkrast k1.20.00 = 21.00,



Volvo 1930-39 i bra skick
Gran Stderstrom

Spjutvégen 14
831 00 OSTERSUND

Tel,063/ 128782

Ti11l Hillman Minx 1938:motor

Rugby,modell R,6 eyl.1926.
11t av intresse.

Ford T 1920-23:Ram,
framkaross,
bak-och fremvagn
med hjul,

Edvin Backman

Genvigen 60 B

831 00 USTERSUND.,

Yolve Pv 51 1937:framaxel
' med styrstag.

Gamia motortidningar,spe-
ciellt Volvotidningen
"Ratten.

Carl-0Olov Kingstad
P1,407, 830 44 KALDEN
Tel.0640/20080

Tel,063/115180
Ford A 1928-31l:Lyktor,
- av andra delar
Opel 1912 : Bak~ Jﬁn Almroth
axel nmed trie- Tang 1436
kerhjul,
Arne Blix 83043 AS
Stavre Tel.06%/30560
el ,063%/21020

Chevrolet 1924:handgas och t&nd-
ningsreglage,som git-
ter under ratten.
Hastighetemétardrevet,
som sitter pd drivknuten
i vixell&dan.

Vianster framdorr,slat
utan ytire handtag.
0l1jepump,sitter 1 &dndan
ph generatorn,baktill,
Lyktsargar till burk-
lyktor,Passar dven frén
Chevrolet 1925,
Mellanaxel och navkap-
slar,Ovre vindruteram
till arging 1924-25
Roland Gottnersson
Brobackavdgen 6,921 00 LYCKSELE
Tel,0950/11216

Chevrolet Standard DC 1934 :Delar
Veolvo 1927-19%4:Delar

Helge Isaksson
Lada 587
10660 HISSMOFORS

Volve P 65% 1933-35:4111% av intresse.
Hans Asling

Lae
830 47 TRANGSVIKEN
Tel,0640/40025

Ford B 19%2:3% st hjul
lyktglas
Pord T 1925:Sufflettatédllning
fram och bakfjider
Chevrolet 1931:Kylarmirke

Axel Nilsson -
RBidrkbaskenvigen 6,GADDEDE
Tel,0672/10184

%ggatti Royale,helst cabriolet
udi Edlund

Benpilsvigen 12,831 00 OSTERSUND,
Tel. 063ﬂ- 3?00'

s

Jag behtver hjdlp med
bakstycket, svarmorsdelen
oech bakskirmar till min

A Ford Coupe 1930-31.
Jag kan byta med andra
A Pord delar,mynt eller
forslag. -
Alla svar beaktas,
Lars Pettersson

ingsvéagen 27 _;ﬂj?':ﬁ
791 00 FALUN iAW
Te1.023/24422 i

10801 garaget.- -

Excelsior 1929 :Motor
och instrumentbridda 4

Martin Andersson 1

Haaka . .Gnatafs




A1l

Dodge 1920-25 kipes vindruteram
eller komplett vindruta
$ill Sedanmodellen.
Vindrutan #r tvadelad,den
nedre delen betydligt légre
gén den ovre,

Totalhtjd ca 40 cm,Bredden
¢a 98 - loo cm,Underkanten
dr rak.

Alla forslag av intresse,

Dodge Coupe,&rsmodell 1923 kopes
bagagelucka ,luckans ytterw
métt &r ca 110 cm bred och
ca 75 cm hig. '

11 Dodge 1920 - 24 kopes baklykta,

burkmodellen, mirkt D, B,Aven

den avlénga baklyktan till
- Dodge intresserar,

- Dodge,tidigt 20-tal ktpes hastighets-
métare m,.vigare samt andra in-

strument .

rhard Wilund

ox 87

24 01 HUDIKSVALL

‘e, 0650/13680,s8krast k1.20,00-21.00

Indian 1920:Sidovagnschassi,
huvudstrélkastare
sadeln

Mercedes 1952: Kylargrill

Mercedes 300,1955:Grill

Pelle Norman

Pl 396

840 70 Hammarstrand
Tel,0696/10335

Thulin:Kardanknutar,bakdorrar,
verxtyg,tanklock och bensin-
tank, i
.Vindrutestativ,spetsigt..

Exe Iarsson

Histebacka 5225

4%7 00 LINDOME

Tel O 15155

Volve Pv 51, 1937: 3 st fHlgar,
navkapslar,baklampor,
kylarkrékor,solskydd.
Volvotidningen Ratten

Hillman Ss;andard Minx 1938:
Motor,

Rugby, mod,R 1926, 6 cyl.
Alle delar sv intresse

Carl Olov Kingstad
Pl 407 -
8%0 44 NALDEN
0640/200 80

m411 Chevrolet 1930
Vanster framskidrm
H,o.v.navkapslar gingade

Vauxall 1650: 4 st hjul med
navkapslar,
Erik Thorfjall

baklyktor,instruktionsbok pd
svenska,event,l&n for kopiering
Chevroletmérke,som skall sitta

Grytan 2449
830 20 BRUNFLO
Tel.063/50141

p& kylarmanteln,
Yngve Iund
Varby 810
892 00 DOMSJ OVERKEN
Tel,0660/52464 ,arb,0660/10445

s AR 5 S e .
F

Nya klockor sédljes av en hédndelse

billigt.Byte i 40-50-tals bil kan
diskuteras.,
David Mellergdrd

Mercedes alla aldre Argéngar kopes. #.

¥ Tel, 063/119065 :

Mats Akermo

Hov

84043 HACKAS
Tel,063/70106

Alare GM bil kbpes,

HD 1200 prylar,Sidovagn
Opel Kadett 1939:Delar
Dyna Panhard 1947 :Delar
Folke Hemmingsson k
Stromsvigen 47,8%3 00 STROMSUND
Tel.0670/11617

-y

i1l : '

Dodge 1916~ 25ikarosser,karosseri.
delar,dérrar,vindrutor,
hjul och falgar, 24" mo-
torer,kardaner,instrument,
lyktor, _
Allt av intresse,.
Ring eller skriv till

Erhard Wilund

Box 87 :

824 01 HUDIKSVALL

Tel.0650/136 80



g .Studebaker 1925

Bakaxel med 21" trieker
hjul. £ D gy s
. Yittre 4Srrhandtag,
? modellen
Baklykta
Lyktglas till
strilkastarna,
Fopplocks~ »
packning, ¥
Allt av in- % A
tresse, :

Sven Schylberg
Grytan 2451

830 20 BRUNFLO
Tel, 063/50701

“

Handbbeker, foton och Ovrig litteratur kopes till
denna vagn,Allt av intresse beaktas. e

i i %4 b '

Dyna Panhard 1951:framsiten,

bakre och frimre stétféngare,
bakakdrmar, 1 st fédlg,

2 navkapslar,avgassystem,koppling,
baklykbtor, ,kérriktningsvisare fram.
Goran Syk

Hogstaldgden 1275

830 43 As , e
Tel,063/30368,endast lordag och sﬁndag_i

¥

Bi3l

1922.25svindruteram

eller komplett vindruta

£i1l Sedanmodellen.

Vindrutan sr tvadelad och

sppningsbar utdt.

Total hoja, ca 40 cm.

Bredd ca 98-loo cm,Under—

xanten &ar rak.Jag stker

gven baklyktan,burkmodell

 eller avldng,mérkt D.B.

Soos~ betalas for komplett
ruta eller enbart ramei.

Erhard Wilund i

Box 87

82401 HUDIKSVALL

Tel.0650/13%680,s8krast k1.20,00~21,

Dodge

At : \
il
: : e

ord T lastbil:smadetaljer sy
flak. =
touring:Allt av ine-
tresse till 2 sitsig
kupé.
Karossdelar,finate n-
hissar,handtag,koffert-

" Ford T
IF oty

Pord T
—  wyulstfilgar, 30 x 3 1/2v
Till

Chevrolet  490:koffertliucka till
2 gitsig vagn,

Thure Johansson
Solberg, Delsbo
Tel, 0653/1211%

lucke,reservhjulshdllare,
Touring:bakkaross,5 delad,

Chrysler 1930-34:lyktglas
Géran Bruman kylarmascot 1951

Folkets Hus gatan 10
ERACEKE
re1,0693/10322 |

Pv 51, 1937: 3 st fdlgar.
2 st yttre ddrrhangtag
kromlister och emblem til
motorhuven )
2 st inre solskydd

‘ -1 st inre backspegel
Carl Olov Kingstad
830 44 Nalden -
| 0630/20080 €1,063/102741

P11 Nk
YOIVO




Hn§9um

cO - =
_ KOPES:
Pord T 1920-23 - 0 : t S KBRS

Ram och framkaross

ktpes, T411

Edvin Byckman
Genvigen 60 b
831 00 OSTERSUND
Tel.063/115180

Beo 1920-23:motor, 6 cyl,halviopp
kylare med huv,framhjul med
axel 34"x 4 1/2"

Instrument

Ford B : Motor kdrklar Ti11

fénsterhiss t1ill
4-dorrars B-Ford,

Plymouth 1930:fram och bhakaxel

hoger fram, 7411

Koféngare bak till
B.Ford i bra skick.

Indian 1920:5idovagn

Carl Olov Kingstad Pelle Norman
Pl 407 Hammarstrand )
830 44 NALDEN Tel,0696/10335

0640/200 80

Baklykts, hastighetsvajer till Willys Cverland Whippet 1929,
sdkes av N-G Nilsson, Thomedgrdnd 18 831 00 Bstersund.

- Tel. 063-100526

Buick Hastighetsmd tare, baklykta, ampér-
mitare, oljetrycksmédtare till Buick

1918-1925 gamt sargar till strdlkast-
arna, trattmodell mycket lika T-Fordens
men stirre,

Folke PFoogh Fack 6. 830 42 Aspas

Tel . 0640-12141

Ford A 1930-31 Tudor:Tvirstag .
i ram for handbroms,idven
tillbehdr,.Stolar,soffa och
ryggetyd,

Signalhorn
Lyktor
Stotdémpare

Gamla motorglastgon med skinn-
kanter,

Gammalt 1 eller 2-radigt dur-
spel/Dragspel/

Gammal cykel, s.k, rundtrampare.
Henry Jotnsson

Aven andra prylar - Hor av Di H
gan Almrot . & ng igl S
ing 1436
830 43 As Tel,063/30491
Tel,063/30560 i
Opel %92§=K§- Bensin Near du behdver tanka bensin till din bil
hyule SHELL Rédhusgaten 84 Ostersund 063-121260
Lke Andersson .., J¥BK:s klubbtréja finns att kipa ddr hos RUDI !
Angsvigen 1 R ' 3
840 70 : i

TFord :Tri- ¢y
16t~

gon,Solberg W
820 60 DELSBO,

Tel,0655/12113

Chevrolet 1927:Kylarmantel
Sargar till lyk
torna,

Allt av intress

Ingemar Edlund

Ekeby

71020 Stora Melldsa

Tel.018/45444




60 L

k _ _-::"

Pord:Lyktor,acetylen for méssingbil

1912-~13% . Lyktglass,
Ford 1926:Reservhjulshéllare.

Mate Ragnarsson
Billsta ,HACKAS

PES

BYTES - BYTES - Bytes

Bollhorn i méssing,4~pipigt
med vixlande stdmmor i ny-
skick,.Bytes mot komplett
fonograf eller annat Hldre
spelverk,Bollhornet #r .
tillverkaet i Parie vid se-

X

el, 063/70255 Brnard Wiland
Box 87
824 01 HUDIKSVALL
Tel.0650/13680,

Opel Kadett 1937 kbpes
I Allt av intresse.

'%Fns Asling

ge )
830 47 TRANGSVIKED

Chevrolet 1939:A11t
av intresse,
Sven Kindblom

Buick 1924 :Bakkorg Ti11
pon traekerhjul
Gag-och tadningsreglage

220 SE, Coupé .
viEnster koféngarhalva

l=

k
Dodge 19736 :Motorhuv,grill,kylarlock bak,
med vﬁdu;maaco%‘ %ggi'ézermo
Chevrolet 1028:A11% 840 4 HACKAS
Mats Ragnarsson av intres Ti1.023/?0106
Billsta , HACKAS se, | arb.110438,

Rolf Nyberg

Tel.063/70255 Pol,0623/10044

Gamla motorglaaégon med skinn.
kanter,
Gamla

L

FPord V 8 Cabriolet 19%5:Grill, kylarkrika
signalhorn,framskﬁrmar,bak-
skirmar, sitesstommar/hel soffa

instrument,ratt,hela fotstes, Py Dodge s Bak
baklyktor,bakspegel,solhyllor, . kor
16" fﬁlgar,eker,tank,navkapslar (5 W lers Ola
i . cosne? & - Engblom
Pord T 1925:Framskérmar med hoga insidor, TR ~ 814838
hilet for lyktfastet ovalt, ] SUNDSVALI
backspegel,hel ratiring GRS ' e

ler ratt,
Ford T 1919:Instrument,vinster framskdrm,
- motor,framfjﬁder,motometer,

it 1932 ,modell 960:A11lt av i
huvglor,nedre vindruteram, Fash 1932, g

tresse, :

backspegel,lyktglas, Hens Ohmen A
Ford B V 8 1932:Amerikabyged Tudor : fram- Skolgaten 7,921 00 LYCKSELE
sbten,bakkoféngare,baklykta Tel,0950/12934 S

med faste,glas till framlykta,
Vv 8 mirke Tor lyktsténgen,nav-
kapslar med V8 mirke,ingtrument
framrutebége,styrsnécka,fjﬁderu,
stockar,fram o.bakvagnsdetaljer,

Chevrolet Master 85 1939
, Allt av intresse,

Pdr Jonsson Thomas Erikssc

rjan Berggvist Birka P1 1371
%gg#g:gﬁ?i%ﬁ{gﬁﬂ 830 43 1S 830 43 4s
- 063/30340 063730367
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J-Ford nummes-




v%rje ménnigka kommer dagligen i kontakt
med Bilen,Den har genem sin tillkomst férén-
apat vArt semhille,Bilen har blivit eti ge-
mensamt intresse for de flesta,

T borjan av 1900-talet var jarnvigarna
det dominerende kommunikationsmedlet,l dag
5r det bilen.Det #r emellertid frapperande,
att s& f& dldre bilar finns kvar.Vad gor vi
egentligen med véra gamla bilar?

Det 8r en dyr men spinnande hobby att sam-
la pd gamla bilar,Det ger kanske delvis for-
klaringen till varfor alltfér £ bilar beva-
rag till eftervériden,

Jemtlan&s Veteran Bilklubb Zr en samman-
slutning av intresserade,som viil verka for
att historiskt intressanta forden med exple-
sionsmetor bevaras och resbtaureras.Foreningen
ser som sin nppgift, stt s& ménga intressania
bilar som méjligt bevaras och behdlles inom
lanet,

ke arvuratorn heter tidningen Du har i din
hand,Karburatorn #r ett &ldre namn péd for-
gagaren i en bil,Karburatorn ulgir en av ine
gredienserna i en bil.lLiksem karburatorn har
en klubbtidning en viktig funkiien att fylla.
Det #r d#rfor vi nu presenberar oss.

Karburatern vill vara en sammanhfllande
18nk mellan Xlubbens medlemmar, Den vill fér-
verkliga de intentioner,som finns 1 klubbens
stadgar,

Karhuratern vill fbérstka ge veteranblle-
hobbyn lite mer inneh&ll,sd att den blir béde
intressant,stimulerande och rellg.

Karburatorn kommer i verje anummer att ha
en annensavdelning,men vi kommer ocked att
presentera en veteranbil,Naturligtvis blir
det ett mirke,som finns inom klubben,varvid
iven den enskilde klubbmédlemmen och hans
bil kommer att beredas plats.Den legendaris-
ka T-Forden har efter 45 &r £&%t ge vika for
Skalbaggen pé bilarnas topplista,Det har num-
ret Hgnar vi ddrfsr 4t den gamla kira T-Ferden,

Sven Schylberg



7-FORDEN

Den legendariska T-Fordem #r inte
léwgre varldens mest tillverkade bil,
Den har slagits av Velkswagens medell
Skalbaggen,T-Ferden har T&tt vika ef-
ter 45 Ar p& Bilarnas tepplista.

_Ménga av klubbens medlemmar kar T-
Ferd Dirfor Bgnar vi i detta nummer en
siirakild presentation At T-Ferdbkilen,

Det Hr P& mén,som har Dbetytt ad
mycket fér bilens utbredning sem Hen-
ry Ford,1863-1947,Bortsett frén Carl
Benz ech Daimler var Ferd den forste,
sem férverkligade bilen,sd att den
blev var mans egenden. _

Henry Ferd féddes 1863 i Dearborn,
gtrax utanfir Detroit.Vid 16 &rs &l-
der bérjade han arbeta pd en verkstad
ock avancerade sf sméningem till in-
genjér,

1896 byggde Henry Ferd sin férsta
bil.Det blev en 2 cylindrig vagn.



Henry Fords 2 cylindriga vagn pé 970 o,

Vagnen stdr numera pd muséet i Greenfield
Village 1 Dearborn,Michigan

3

Ford startade tillverkning av bilar 1903,
Det blev en 2 cylindrig vagn pé& 8 hkr,sem fick
heteckningen A,

: “]‘1?‘?,'
T

“
i
g S
g v




Meodell B 1905

¥odell B blev en 4 cylindrig lyxids vagn,Medell
C blev en forbattrad version av modell A,Medell
P en forbéttrad version av medell B,

iFerd modell B frén 1905 blev en riktigt medern
bil,Den fick kardanaxel i stdllet for kedjedrift,

Ford § 1906

Ett undantag kiev den 6 cylindriga medell K
p& 40 hkr,Den route emellertid ingen succé,S&
kom modell N och nu Borjade masstillverkningen
ta fart,Modellen framstdlldes i 10,000 exemplar.
Den hade 4 e¢ylindrig motor p& 15 hkr med en max,
hastighet pa 70 km/tim,

Medell R och S liknade
modell N, men forshgs
med extra utrusining.

1908 presenterade
Henry Ford sin be- {
rémda modsll T, W
Redan férsta &ret
séldes 19,000 vagnar,



w6n—

Den férsta T-Ferdbilen limnade fabriken
den 1 oktober 1908,Den sista kom i maj 1927.
Redan férasta &ret blev den en stor forsdlj-
ningafremging,Vissa &r var PFords produktion
stdrre &n dvriga bilfabrikenters, T-Forden
bygedes med vissa #ndringar 1 15.0e7 ¢33 ex-~
emplar.Med modell T lanserade Henry Ford det
s kallade lopande bandet,

TwForden var i det nidrmaste outslitlig.
Den var i mfnga avasdenden fire sin tid. Ne-
torn var relativt stor och stark i forbal-
lande till bilens vikt.

1909 fick T-Forden en 4 cylindrig meter pd 22 hkr,
Motorn hade sidventiler med svinghjulsmagnet ock
avtegbar cylindertepp.Max,hastigheten var 70 km/tim

och vagnen var pedalmandvrerad,

‘Ford T Ceupé
1924



TOURING

En vanférestilining #dr att T-Ferden bara sildes
i svart.De forsta T-Fordarna var réda,gula eller blé,

men mellan &rven 1014 - 1925 kunde man f& den enbart i
gvart,

Modell T hade en enkel kon-
struktion,

Férarplatsens mantverorgan
var latt Atkomliga,

Pord T av &r 1926 fick

A vindkontikt I komb. broms- o, kapplingsspak

B forgasarreglage T vitxelpedal {2 vixkar framit) 4 fﬁylindrlg motor P&
C handgas G backviixelpedal .
I tandinstallaing  FUfotbroms 20 hkr . Max. hast z.ghe‘t; en

blev 70 km/tim,
FORDOR SEDAN p— e




RUNABOUT

De sista tvi &ren forsége T-Forden med elek-
trisk sjélvstart och gensrater,

Henry Ferd ansig, att T-modellen kunde till-
verkas i evighet, bara man Hndrade néget p& bilen.
Han bedrog eig grundligt, ¥ilket medfirde, att Dod-
ge, Chevrolet och andra dverteg en stor del av mark-

naden ®

TUDOR SEDAN

De forsta T-Fordarna kostade emkring l.coo dellars,
men 1925 kunde man f& sn T-Ferd fér 260 dellars,T-
Forden blev ddrftr den verkliga folkbilen,som satte
viarlden pé& hiul,



ATT MINNAS OM FORD MODELL T

Tjénatevikt 900 kg
Léngd x bredd %66 x 173 cm
Effekt/varvtal 20 hkr SAE vid 1200 v/min
Toppfart 65~70 km/tim
Brénsleftrbrukning oa 1 1/mil
Metor: 4ecyl.4-takts vdtskekyld radmotor

med siidventiler
Kraftéverféring: Tvévixlad 1l8da med planet-
véaxel och friktionsband,vilka ocksé verkar
som koppling.Andra vixeln direkt,
Bremsar:Mekanisk fotbroms verkande pi vExel-
lédens utglende axel,mekanisk handbroms ver-
kande p4 trummer vid bakhjulen,
Brénsletanken rymmer 34 liter

Tetalt tillverkades 15 co7 o33 exemplar,
Den forsta bilen ldmnzde {abriken den 1 ekteober 1908,
Den sista kom i maj 1927,

Med Ferd modell T lanserade Henry Ford det =4 kallade
lopande bandet, symbolen for all masstillverkning,

Fram till 1924 forklarade Ford, att modell T kunde fés
i valfri fdrg, bara man valde svart, men 1924 infiérdes
ocksd en gréd lackering sem extra tillbehbr,



Fordg A
1928

Medell A,som lanserades 1927 fick 40 hkr
4 cylindrisk motor och byggdes 1 4 &r . Det var
en stabil vagn, men den n&dde aldrig upp $ill
Twfordneodellens popularitet A-modellen fram-
stdlldes 4 4.5 miljoner exemplar p& 4 &r.

R R =1 i ; Ty

LYXMODELL

(ocksa kallad lilia Lincoln)

ir nu inkommen och vicker allra stérsta
beundran fér sitt  smakfulla  utscende.

Denna Ford modell ir en verklig frojd for
dgat och betecknas av alla verkliga kin-
nare sisom ett evenemang i
alla avseenden.



FORD MOTOR

w TL w

Den nya Fordmotorn

MOTOR: g-cybndrig Lemotor smed
cylindrarna gjutna i ett block. Cylinderdia-
meter 98,4 mm, slaglingd 108 mm. Cylin-
dervolym 3287 kubikcentimeter. Uppbrom-
sade histkrafter 40 vid 2200 vary i minnten,

VENTILER: Av bista krom-nickelstdl,
alla pi en sida. .

VEVAXELLAGER: 3 ramlager, allu
41 mm | divmeter, Lingd pa det frimre
och mittlagret 51 mm, pi det bakre 79 mm.
Undre Ingerskilar av seal, de Gvre av gintjim,

VEVSTAKAR: Av smiu stal, Xscktion,
Vevstakslager av babbit, 38 mm 1 dia-
meter och 41 mm 1 bredd, Kannbultar
av kalldraget stilrdr, slipade.

FORGASARE: Vertikal, 25 mum, in-
loppsrivr, Instillning av lufespill och reg-
lerigsnal for startbensin
4 mastrumentbridan,
"Hot-spot”™ anordning,

COMPANY

SMORININGSSYSTEM :  Kombinerat
pump-, stink- och sjilveryckssystem.
Pumpen levererar olja till ventillyfrarc-
kamumaren, varifran oljan genom sjilv-
tryck flyter till vevaxelns ramlager.
Motorns Svriga rirliga delar smorjas genom
seinksystern., Qliesumpen rymmer 4% liter,

KYLSYSTEM: Kombinerat pump- och
termositonsystern, Kylvattenspamp av cen-
trifugaltyp framull pd eylinderlocket, mon-
terad pid sammia axel, som driver flikren,
Rorkylare med flansar. Tvabladig ikt av
luftpropellertyp, 406 mm i dismeter, driven
av Verem. Kylaren rymmer 11.4 liter,

Den nya spodell A motorn dr kraftig,
ckonomisk och praktiskt taget vibrations-
fri, Detta kan tillskrivas bl. a. den nyu for-
men i cxplosionskamrarna, dess laga varv-
tal, dess statiskt och  dynamiskt avvigda
vevaxel samt de nya alu-
minium-kannorna, vev-
stakurna och ventilerna.

STOCKHOLM



P A

RARGNING

En kvdll 1 oktober,
a4 mérkret lig tugnt,
tre mén talade lugnt:
i kvall vi méste,

det Hr givet,

rédda en gammnal vEn
till livet

En volkaswagen plck-up

de skaffade franm,

gen borja’en ovanlig kupp;
minnen sig tysta pd varann,

T7ill plateen de kommo,

dédr. gamlingen 1lag

p& en bEAd av mossa och ris
Minnen ségo tysta pd varamn,
Den ene hogg tag i en sig,

Skog borja‘réjas,
stubbar brytas.

Ryggar bbjas,

linor knytas,
Raddningen kunde borja,

En timme det fog

att med talja och rep
draga vAr vin upph vigen
och p& flaket placeran
med linor och inep.

Resan &ter de birjade tréda

i den tysta och stilla natten,
Snart s& somnade bdda,

gom ej hélle i ratien,

Till kyrkan de foro

for att placera sin last

pd en grd sarkofag

med ett skynke av plast,

som dolde hans skripliga skelett,

I andakt och undran
de gporde varandra:
M&nne han uppstd igen
och &ter pA vigen vandra?
Edvin Backman.




o TE .

Nac.’_gra T-Ford frfiln nen

Gamla bilar méter man idag inte var som helst,
men Aker man till Aspés i Jamtland, s& kan man &
gitt lystmite pd bdde bilar och historier om dem,
Berdttaren heter Folke Boogh och #r en av de stow
ra entusiasterna i vér klubb,.Han har samlat gamila
bilar, s& han skulle kunna épsna ettt eget museum,
Framférallt s& dyrkar han T-Forden, som han dgnat
stort intresse ock vardar #mt,

Karburatorn 8kite ut och trdffade Folke Boogh.
Nir bérjade ditt intresse £ér gamla bilar?

Intreaset vicktes 1964 i samband med ett brel-
lop p& Féllinge marknad.En inte alldeles okind
herre,leif Fregelin,gifte sig dér, och kan hade
en T-Ford,Dagen efter bréllopet blev det proviur,
Efter den turen var intresset véckt,berdttar Fol-
ke .-Boogh,Sen dess har det blivit ettt flertal bi-
lar,varav de flesta T-Fordar,

Den férsta T-~Forden képtes i Norge,Det gick
hastigt och lustigt.Under arbetet i flottningen
kom vi en dag in pd gamla bilar,varvid en av
flottarna berdttade, att han hade sett en T-Ford
i en lada i Formofoes,Efter ett par timmars fun-
deringar kring Porden, hade ett beslut mognat kos
mig.Jag kunde inte h8lls mig léngre,utan sade &%
gubben,somn berdttat om bilen:"Hér Du, jag tror vi
tar och stickar ever!"

Resan antridddes pd eftermiddagen, utan att vi
sade ndgot till véra kustrur,.Vi kom inte hem férr.-
#n morgonen ddrpd,VAra hustrur var déd i upplos-
ningstillsténd ,Affédr hade jag d& gjort,inte med
pengar men med ett muntligt leéfte, att jag skulle
komma tillbaka igen om en vecka,

En vecka senare for vi dit fér att hamta bilen,
men .det blev ett dventyr,Vid vér férsta resa fick
jag ett stenskott pd bilens framrutz med den pé-
f#1ljd, att jag &drog mig en férkylning,lérdagen
efterat,nir jag skulle himta bilen, hade jag 38.5
grader i feber,men resan miste genomféras,om bi=
len skulle bli min.Jag var d& grundligt feérkyld,
Nisan rann, s& inga ndsdukar ridckte $ill,Det blev
t1ill att tvdatta 1 béckar och torka pd backspeglarna
under firden.S8 héll jag pd och bytte,tvattade,tor-
kade och bytte hela tiden,fram och dter till Norge.
Bilen kom dock hem,

Ndr vi kom till tullen i Valsjébyn,fick vi leéf-
te om att dra in bilen 50 meter p4 svensk mark,Dir
hégg vi ner den i smébitar,ram fér sig,hjul och ax-
lar,motor och dérrar, sd att allting blev i sdrtaget,.
Allting skulle vars nermonterat.Jag fick hjalp av
bréderna Fregelin och efter fﬁrtullnin% pé& 185:~kronor
blev det att Ater sitta ikop T-Fordem,Det tog tva tim-
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mar,och sedan drog vi den till Laxviken,

Jag renoverade sedan bilen under vintern,
N&ir vAren kom skulle det s& bli provtur,.Av
nédgon anledning fick jag for mig, att jag
skulle byta kamaxeldrev . Naturligtvis glomde
jag vid bytet bort téndningsfoljden,

Dar 1&g jag om n8tterna och funderade hur
den skulle vara,.Bn lordag natt kndppte det
till.Jag hade raknat ut det.Genast hoppade
jag upp ur séngen.Klddd endast 1 pyjamasen
rusade jag ut, stoppade om kablarna och vew
vade igang bilen.Den startade! Jag sprang in
och hédmtade bandspelaren och gjorde en inspel-
ning av Fordens 1ljud.Vad sktn musik!!

Den natten blev jag kvar i garaget till
klockan tre.Doris kom d& ut for att se,vad
jag holl pa med,Bilen hade nu stannat pa
grund av brinslebrist.Vi slog i négra liter
och klddd endast i nattlinnet, tog Doris
plats 1 T-Fordens framsidte for att ddr skota
om mustascherna - tidndning och gas.

Sjdlv stallde jag mig ddr framme och vevade,
P4 T~Forden &r handbromsen samtidigt koppling,
Den stod lite léngt fram, s& att den stod pé
helfart i och med att bilen startade.Bilen
rusade ividg och Jjag kl&mdes fast med knéna
mellan kylaren och viggen.Jag skrek &t Doris,
att hon skulle frikoppla,men hon trampade 1-
stdllet ned helfarten med den pafdljd, att jag
kldmdes fast &nnu mer mellan kylaren och viggen.

Iyckligtvis fanns det ett litet utrymme mel-
lan hjulen och kylaren, s& att jag inte alldeles
lemlistades,I annat fall hade jag fatt ryggen
avesliten,Det gick i alla fall bra den géngen,men
0,hemska tanke!

Men det skulle bli fler Hventyr den natten.
Ndr Doris #ntligen fick stopp pd bilen,ville
jag ut och gdra en liten provtur i den ljuva
sommarnatten.Min tanke var att kora négra hun-
dre meter.Det blev fyra kilometer,Direfter van-
de jag ater.Fyra liter bensin hade jag fyllt i
tanken . Min mundering var tofflor och pyjamas,
P& vidgen tillbaka blev det motorstopp.Nidr jag
tittade efter i tanken, var den tom!

Tanken hade sannolikt inte varit riktigt t&t,
varfor det hade runnit ut lika mycket,om inte
mexr,

Jag vagade inte g& hem.Det var lordagsnatt,
Det var dans i n#&rheten och mycken ungdom var
i farten.Jag fick knuffa in bilen p& en skogs-
bilvidg och smyga skogen hem,Sa blev det véckning
for Doris igen och med en extra dunk bensin,
korde vi tillbaka till Forden.

T-Ford nummer tv& var ocksi ett Hventyr,
Nir den d@ntligen var klar, skulle det bli prov-
tur p& en sondag.Nédr jag trampade in helfarten,
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s& gick den plotsligt bakat,P& backen gick
den fram&t.Det finns den mtjligheten péd T-
Forden, att man kan s#tta krondrevet fel,
I stdllet for den efterlingtade proviuren
blev det nu 7-8 timmars reparation,innan
turen dntligen kunde bli av,

Med den T-Forden fick jag gbdra en ganska
onddig resa.Jag var till Joelmissan i Hammer-
dal,Dér kom det fram en &ldre herre,som var
lite skimtsam av sig.Han beridttade, att han
dagen fore i Lit hade sett en likadan Ford
utdragen bakom en ladugérd.Jag tog hans ord
p& allvar,tog exakt uppgift och dkte handlist
ivig.I Lit fanns ej nigon Ford.Mannen hade en-
dast velat skoja med mig,men for mig blev det
en resa pd 8 mil alldeles i onddan med den ka-
ra gamla klenoden.

Den tredje T-Forden blev det ockséd problem
med.Det Hr s&, att jag forsoker gira si mycket
som m&jligt sjalv,.O0ftast,ndr man far tag pa en
bil, s& saknar den suffletten.Jag har gjort tre
suffletter till T-Ford.Den tredje hade Doris
och jag gjort i ordning utan mall,Den forsta
var till en 1926 Ars modell.Den nésta blev en
1924 &rs modell.Den var lite annorlunda.Vi ha-
de fatt sy om den tre gdnger, innan den dntli-
gen var fardig.Det Aterstod endast att kdra in
bilen i garaget.D& rev jag upp ett 4 dm stort
h&l p& den nysydda suffletten,En sprint i ga-
rageddrren satt i vigen.Det #r inte alltid sa
roligt,ndr sédant hénder!

Just nu haller jag pa att restaurera en Buick
frén 1918.Den dr karosserimidssigt klar,.Det &r
endast ndgra instrument och suffletten,som saknas.

Fn Mathis #dr ocks& under restaurering,men jag
saknar karossen .Karossen till bilen har Svedino,
och han vill inte sidlja den,men jag hoppas s& smé-
ningom f4 tag p& en annan kaross,

Sedan har jag en 1924 &rs T-Ford,som &r re-
staurerad och en 192% &rs T-Ford,som &r under Tre-
staurering.Bn annan intressant Ford i min &go &r
en 1932 &rs Ockelbo Ford,

Nu #r det inte bara jag,som sysslar med I-Fordar

i Jamtland.Som jag nimnt har vi Fregelin i Follinge.

T Bracke bor Manne Evertsson och i Stavre Arne Blixt.

De har tillsammans Sveriges #ldsta T-Fordlastbil for-
utom tre andra T-Fordar av olika Argéng fran 1914 till
1926.I Hack&s finns ockséd tre bilbyggare,som speciali-
serat sig p& Ford,Lingst har Mats Ragnarsson kommit.

T Loras bor Arne Jonsson och i den nya kommunen Oster-
sund finmng ett flertal Fordigare.

REDAX
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Visste oy att dessa bi[ar

fanns i 75mt5and

AUTOMOBILER.

Eriksson, J., orgeibyggare, O:sund ..., Puckard, 54 hkr,
Jénsson, E. J., handl, Fyras ..., Moon, 45 hlir,
Staaf, A. L., arb., Valsién, Valsisby ... S. A, F,, 32 hkr.
Olsson, O, handlande, Fillinge ....... Protus, 39 hkr,
Jobansson, €. A. pilanostimmare, LHE‘!]«

viigsg., 11, Ostersund ..o . .. Hansa, 6-14 bl
Edvall, A, lantbrukare, uvmhvn, Brunfloc Gitvoén, 24 hkr,
Hupsia:imm Dan, agent. O:sund ... Jewett, 40 hkr.
A. Bol. Leveranskompaniet, Ostersund ... Adler, §-16 hkr.
Sundin, J. E. arb., Oravatinet., Mm‘db}on Ford, 20 hlr.
Perswn, P, skr ujdarnmsﬂ.ira, Box 1,

Hamimetdnl  aoucawismssasasvamen Maxwell, 25 hkr.
Larsson, I, telegraffli‘irm. SImtsgﬁrde-;r o
1H, OT8a iviciiivivesanionsin unn oy Opel, 18 hkr

Larsson, E., 1im§lﬂmst Gubbhogen weree. Fowrd, 206 hkr, (Lo
Nord, E. W., skogsarb., Yilerhogdal ... Ford, 20 hkr
Ostersunds lektriska A B, Ostersund Lansden, 5 h, (L)
Eriksson, E. A, Lvarnig., Svedjofors,

Pilgrinistad  ..oceevevrsisenrinsmiiacinsvesans Opel, 24 bkr,
Englund, V., tii‘;pomen! OGtemmd ...... Nash, 30 hkr,
Ahmhams«sou L, wnmhme,’%nme, Lockne st. Ford, 20 hkr.
Strom, E, G., Skare, Hammerdal ... International, 35
Magousson, G, hem.-ig. ' Skogshind, b, )

SIOEUT  werviman v ensimev, ovss e oo ot Ford, 20 hkr,
Ernfors, A., jagmistar e, Kyrkgalan 18,

BRIEPSUng oo rmoimamiding e oo FMat, 25 hkr.
Hedman, J. V., handhndc, Hilland ...... Stephens, 45 hkr,

arsson, S, hem,- <ig,, Gronviken, Bricke Ford, 26 hkr.
Olsson, ()I h‘mdmmk, Landin ..o Sloewer, 8§22 hke,
Hellbom, Emar, forstmiist,, Bispgirden Fiat, 23 hke
Olsson, Pes, fiirdingsman, Hammerdal Maxowell, 35 hke,
Andersson, G. V. R, ingenior, Asen, (ksund Star, 17-35 hkr,
Nilsson, P, W., Stamnis, Taviis ... TV, 20 bke,
Lundholm, 6., jar’nhﬂﬂdi., Stromsuaid ... 1"01‘&,- 20 hkr,
Wiksted!. P. O, admndeman, .Duved ... A, G, A, 6-20 bk
Ericssom, G, disponent, Ormii,ujm,

BVIEEN  soaasnusaai . Orverland, 26 hkr,
Thulin, Jobhan, lokeldare, Hg uumerdai . Ford, 26 hkr.
Eriksson, Salomon, Funfisdalen ........ N. A, (x, 15-18 kky,
Andersson, A, G, hem.-ig.; deh'ﬂie*}. i

Baved .. o Siav, 17-35 hkr,

Jonsson, 0., bhem.-ig., Alsta, F.xkpi‘ veeens Buick, 43 hke.
Larsson, L. J, hem.-ig., Hackis .. Ford, 20 hkr,

Svensson, Olle, malarmiist., Haminerrm} Ford, 26 hkr.
Hansson, P, hem.-iig.-son,, Ede, Brinfio (levelmui 35 hkry,
Johansson, Frans, gistgiv, Bricke ...... Ford, 20 h}‘;r(L
Halvarsson, - Erik, chaoffér, Lillhiirdal Reo, 30-35 h. (L!
Sahlin, E, J., Overammer .................. Fahrzeug 8§21 .
Olofsson, A., jordbr.arb., Ede, Brun{lc Ford, 20 hkr.
Andersson, Mirta, froken, Stugun ... Ford, 3¢ hkr.
Frisk, Avon, dkave, Hstersund ............... Maxwell, 35-45 h.
Kuonpgl, Norrl. Artillcriregenmnm Oster-

SURE i Seania Vabis, 80

hkr. (L)
Sands’rmm, H., arrendator, Overmumer Star, 17-35 hir.
Norberg, S, G, “otaé,mf ‘:.ngatm 36,

Ostersund 2 wermeene .. Overland, 35 hky.
Astrim, V., fabnkur' Brunﬂo ............ Ford, 20 hkr,
Johansson, P, A, kdpman, Ostersund ... Opel, 16 hkr,
Jonsson, H, aulomobilitgare, Rendaleu,

Hede « oo e e Chevrolet, 24 hkr,
Ohlander, O, A., handl., Ostersund ... Adler, B-16 hkr.
Bungl, Jimtlands Filtjdearreg, Osters

sund e RS RO Seania - Vabis, 39

. . . hkr. (L)
Edholm, N. P, jirparb, Villagalan,

Ostersund  ...ovvvveniinns S me s Overland, 23 hkr
Nilsson, J,, hem.-iig., Ringsta, N. Lit ... Overland, 27 hkr.
Olofsson, 8., gisig., AlVEOS oveecevnecnn.s anmobi!e, 32 h.
Edholm, E. O., hem.-ig, Doviken,

Krdngede  oevviiiiieiiiiiininnnas v Brodge, 85 hkr,
Olausson, 0.,  hem.-ig, Grinvike,

Briicke ... ciserrersnrrsanan s Bord, 20 hkr.

Olsson, P, dlhponcnt Bstersund oo Jewett, 50 hkr,

1927

Citroen B 2
1921

Star 1926

Chevrolet V8 1918



DEr finns 1 Ar flera godbitar
som Allam Andrews DE GAINA BI-
LISTERNA ,Den boken handlar om
den stora biltévlingen Peking-
Paris 1907,

Nils Nordberg skriver i Kaross-
makarens bersattelse om nir au-
tomobilen var en sdllsynthet
och hur de férsta bilarnas ka~
rosgerier tillkom i Sverige,

I serien Vir epdnnande viarld
kittar vi Ernest F.Carters bok
VETERANBILAR,Det &r en bok,som
berdttar om bilens historia
och de férsta tavlingarna jor-
den runt,

Slutligen utférséljes "VETE-
RANBILAR" ,som givits ut av
Motormémnens riksférbund,

Jag har varit férélskad flera génger,
men inte liks ofta i unga flickor
som 1 mycket gamla, #dla bilar,
Tycker Ni om gamla bilar

T8r Ni en thriller pd kipet

tycker Ni om gspinning

T8r Ni veteranbilarna ocksd,

skriver

Jaimes Leasor
i SANA GORS INTE LANGRE

och
OSKULD UNDER HUVEN,

Du képer vidl ockséd hobbybokem MASKINER
OCH VERKTYG FOR HEM OCH HOBBY,
Har Du ej kiépt béckerna,gack ivig ock
gor det! Det &dr verkliga fynd.
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Medlenmn i 7VBK 1979/72

Backman, Edvin .
Genvigen 60, 831 00 OSTERSUND

Ford Jr 1933
Backman,Bjérn
Chevrolet 1929

Edlund ,Rudi
Benpilsvagen 12,831 00 USTERSUND
T-Ford 1926

Opel Kadett 1936

Opel Regent 1936

Citroen 1949

BElgendahl ,Christer
Optand 2873, 831 00 USTERSUND

A-Ford 1931

Heéglund, Lennart o
Histhagsvigen 18, 831 00 OSTERSUND

Pontiac Sp Landau Sedan 1928

Mercedes 170 VA 1950
Gitroen Berliner 11 1954

Kingstad,Carl-Olov
P1 407, 830 44 NALDEN

Rugby Modell R 1926

Hordlander,Alf
Iillénge, 831 00 OSTERSUND

Buick 1923
Dodge 1923

Rosell,Bana~Bertil _
Gillesvigen 12, 831 00 OSTERSUND

Citroen Berliner 11 1850

Staverfeldt, A,
R#den, KROKOM

Lancia lambda 1923

Wisth,Per )
Nagevigen %, FROSON

gtudebaker Erskine 1927
Brakine 1929

Backman,Xent ;
Genvigen 60, 831 00 USTERSUND

Ford dr 193%4
Ford Anglis 1949
Opel Olympia 1951

Boog,Folke .
Fack 6, 9530 42 ASPAS

Mathis 1916
Mathis 1918
Buick 1918
T.Ford 192%
T-Ford 1924
B-Ford 193%2

Hegbom,Geilr ) _

Hyggesviégen 34, 831 00 OSTERSUND
Chevrolet 1929

Jzkobason, Sven

Bomsund
Ford Jr 1932

Jernberg, Sven
Osa, LS

Bedford 193%4

Nilsson,Ake
Axervigen 18, 831 00 OSTERSUND

A-Ford 1931.

Rignér, Bo
(stersundsevigen 12, LIT

TeFaord 1620

Scuylberg,Sven
Grytan 2451, 830 20 BRUNFLO

Gleveland 1922
Studebaker 1925

Tohmo, Johanni
Blomstervigen 22, FROSON
MG Sp 1950
Ragnarsaon,Mats
Radhusgatan 60, 831 00 OSTERSURD

T-Ford 1923
Buick 1924




Till Rugby 6 cyl.Mod, R 1926:Kaross &ppen,
strdlkaetare,glas och sargar till parkerings-
1ljus sant hastighetsmédtare med wire,

Carl-0lev Kingstad, Pl 407
830 44 N#lden.
Tel, 064/20080/20260

Till Mathig 1918-23:2+1 sitsig

kaross,skdrmar,lyktor,metorhuv MOB,(

m.m, E TH Ao
g E =

7311 Mathis 1915-30:Handbbcker, 1l 0}

all litteratur,foton m.m, == _53% 2

Till Rex Villiers 98 cc:tank- g5 ’i%% *
5 £ =

lock till modell fran 30-talet, SET o

Mindre 30-talsbil,renoveringsbar
Skriv eller ring och berdtta em
Du har ndgot ldmpligt!

Folke Boogh

Pack 6 DAMERNAS VAG
h

830 42 Aspas. v} A"FH s

Tel. 0640/12142 blivit genom sin smidighet och elegans.

Mathis tillfredsstiller de modernaste ane
sprak pA en medelstor kvalitetsvagn.
Tickts vagnar med hypermoderna Wevmann karosserier

Till Dodge 1923~25:bakhjulsnav, Hronor 4,500-5,800 Kronor
kardaﬂ.axel aoch l(b’laremblem. Oppna vagnar med elegant liderklidsel

Hronor 3,550-5,100 Hronor

Alf Nordlander B. WIBOMS BILAGENTUR
Erikalmdsvéégen 5 Tel 13687  Birder Jarlsgatan 60, STOCKHOLM  Tel 13687

831 00 Ostersund
Tel.063/122255, [ ll | [ )
S

T

Till Erskine 1927 2 Il
Instrumentbrida, N
forgasare,baklykta
kérriktningsvisare,
navkapslar ,handtag,
stédnksk8rmar m.m,
Per WisthypNahevigen 6,Frostn,Tel,06%/115981,




7411 Studebaker 1925/26
Bakaxel,hjul och dérrar,
T-handtag,fonsterram
till suffletten,
Baklykta,tvide-
lad,mdrkt STOP
och upptill

Studebaker,

Handbdcker,foton och #vrig litteratur
kopes till denna vagn,

Star 1923:Kareoss och motor
Sven Schylberg

Grytan 2451,830 20 Brunflo RHSTLESS

Tel,063/50701.  TIGER OIL ) o %

7411 Pontiac 1928 A 4 dorrars Seda
Instrumentering,kylarlock,indian,I‘
bak-och framaxel komplett,

4 st trdekerhjul, 19"-20"
Bensinpump,frimre ryggstod,plysch,
rattkrens,tri,

Den effektiva
ROSTOLJAN

Léser rost och

lyktoer kompl.el.reflektorer och . = s i skyddar mot rost.
glas,hastighetsmitarwire, : S—

2 st pogitionsljus, 5

navkapslar, T,

1 yttre ddrrhandtag

A1l litteratur kbpes,girna #ven bil-
der,kopes eller lénas,

Lennart Hoéglund

Histhagevigen 18

831 00 Ustersund.

Tel,063/11 97 63

Gitroen B 1l:Plétekerfélgar
Opel Kadett 36:Vixelléda
Ope Regent %6:Navkapslar
Rudi Edlumd

Benpilsvdgen 12

831 00 Ustersund

Tel. 063/ 12 %2 00
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Ford Tudor 1926:Mésskirm enligt vid-

stdende bild.
Chevrolet 1926:Vixelldda och Instru-
mentbrida.
Manne Evertsson
s Jimtlandsgatan 4,BRACKE
Y Tel, 0693/10560

¥ P £ 1A-Ford :Dérrhandtag
‘iiw;m»jﬁ' o  ,;af!f:§* ¥ |Christer Elgendahl
s Pord Tudor o Optand 2873,83100 Usd
Tel.063/35039

Harley-Davidsson:Sidovagn
Citroen Berliner 11.
Allt i delar kepes till
denna bil,
Hana Reésell
Gillesvigen 12,831 00 USTERSUND
Tel,063/11 87 71

Uitroen 7 A,senare 11 CV Normale

Opel 1914 :Bakaxel med tridekerhjul
Arne Blixt ‘
Jtavre

Tel, 0693/21020

Ford Junior 1933~34:Grill och em-
blem,baklykta med bak-
lyktsfiate,

Henry J:Stétféngare

Edvin Backman

Genvigen 60 B, 8%1 00 USTERSUND

Tel,063/11 51 80

Studebaker 1929:Navkapslar,ratt m.m,
Eibert Fryxell

Pl 365, 860 11 LUCKSTA
Tel,060/29185

o

Cleveland 1922:Motor,hjul och vixelldda,
Sven Schylberg ' strélkastare m.m,
Grytan 2451, 830 20 BRUNFLO,Tel,06%/50701 Bécker,foton m.m,



BEHOVER

Stort urval av motorhistorisk
litteratur,

Xatalog mot svarsporte,
Automobilhistoriska Biblioteket
Box 21032

40071 GUTEBORG 21

pet prage G

tor,kiérvisare,siktrutor.
Bilkoffert i pldt,bra skick.
Magneter passande Ford T och andrae
4-~cylindriga motorer.

Folke Boogh

Ford Junior 1936

Orencverad men komplett,Ytterligare
en likadan bil medfsljer i delar
for 600:- for bada,

Chevrelet stralkastare 1930, Fack 6
tvé kolvar 1922-25, 830 42 Asphs
Tel,0640/12141

framskérmar,vindruta med stoclpar,
stotfadngare och huv till 1928,
Dodge 1922

4 tallrikshjul samt tv& bra dick,
Torbjorn Wahlgren
Skjutbanevigen/gatan 5 B

Vill ni ktpa bocker om Bilar,ameri-
kanska,engeleka,tyska,italienska el~
ler danska, sé& skriv $ill oss,
Katalog p& begiran,

12% 39 Viasterds, Auto Arkiv
Box 340
Buick 1923:motor,komplett instru~ 40125 Goteborg 1

mentbrida
Buick 1929:stora férnicklade stral. | foutiac 1926

kastare,signalhorn,kbrriktningsvi- Lyktor med stag.
B-Ford 1932

sare,askkopp. . : s
Ford T 1926:kaross,motorhuv,tank, Pensintank, 2 hjul med ddek och 4 d&
sufflettstdllning, 21"-hjul. i

Topplockspackningar +till Dedge 19157
Oldsmobile 1925-26,Baick 1924-28,
Nagh 1926-28

kxe Sidemyr

Videvigen 73

Ford A 192B8.30:motorer,vixelldda,go~
neratorer, startmotorer m.m,

Opel 1912:motor
Chevrolet 1930:mobér,komplett vix-

elléda,kylare N
Cadillac 1907:kaross,ratt med mis- 281 00 Hissleholm
singkors, Tel, 0451/159%0

Diverse strélkastare till 30-talg-

: o ] !
bilar samt takbelysningar,sbkarlyi- Mera till salu p& nista sidal




Pord Junier Y 1934 1 teppskick,sdn-
dertagen i minsta detalj och asedar
reneverad bit fér wit, 5 nya déck
med slsngar,helt emklidd,

Bt tililfdlle for den sem vill ha
an tepprenoverad bil,Den Hr dessu-
tom besiktigad utan anmérkning,
Kjell Weatberg

Bondegatan 7

931 00 Skellefted

~ Tel. 0910/15055

TILL BSALU

T411 T Perd:lastvagnskardan
Buick 1924 :Karess/1illa medellen

ram, 3 st skdrmar,
vindruta m.m,

Erhard Wilund

Sodra Vagen 36

824 OO0 Hudiksvall

Tel, 0650/11172,11098,11496

. Buieck 1924-28, kamaxeldrev serie
192428 = 35:i-kr

TyktghaBlpanya till 20-tals vagnar,
Martin Ekman

Ritebergavigen 11A

SF - 00330 Helsingfors 33

Finland Tel, 90 - 486212

Bilkladsel passande till tickta bilar
gon t,ex. A-Ford el Chevrelet. Diage-
nalvivt melerat kraftigt tyg i vacker
gré-brun-svart férg,ylle/mehair/

70 em bredd,For att kléda en hel tdck
®il behove ca 20 meter,utem taket,sonm
®or varsa i annan kuldr.Pris krenor
26:~/meter,Prov lémnas,

Margareta Hidecrantz,Fridhemsgatan
110 A, 852 43 Sundsvall.

Tel., 060/122242,60458,

7111 Pentiac 1928:kylarmaskering,
Lyktetéll Boach med plana glas.
Citroer B ll:téndkabelsatser,
Cleveland:vindruta nedre del
Citroen 1922-2%:kylare med ma-
skering,

Jam Tysk
Timmervagen 11
791 00 Falum, Tel.023/15577

Till Matkis emkr, 192%-24;:Kemplett
motor ech vixellAda i Bra skick,ky-
lare . Ev, byte mot mc helet fore 1930,
Guanar Johansson

Marsliiden

T40 22 Upl-Bilinge

Tel. 018/3%5811

- Till Erskine ca 1928:Torped med in-
strumentbréda,kylarmask,

Stig Olofssen

Murarvigen 32

902 51 Umed
Tel,090/31950

Pontise 1928:skrotad i delar

Ca 40 tréekerhjnl, bl.a. till Buick
Setaingssatser till ett stort antal
mérken,

Teppleckspackningar och gremrsrsfér-
packningar 4$ill ménga 20-30-tals mér-
ken.

Birger Carlssen

Bastugatan 16

570 80 Virserunm

Tel, 0495/31469

Mera intresssnta saker pé nésta sida]



Citroen motor 1924.25
bytes i1l Mathis motor 1916-24

Polke Boogh
Faok 6

830 42 Aspés
Tel,0640/12142

Citroen Berliner 11.Det mesta i
deiar +il) denna vagn siljes,
TwFord :framekirm
Chevrolét 1928: 2 sk lykbtor
A=Ford: 3 st lyktor
1928 1 st vixelldda
1 st
1 at kaross i siEmre sgkick,

hastighetomitare

men fin ram och framskir-
mar,Bv, kan hjul och AX-
lar anskaffas,

FPord Anglis 1951, skiipmodell
framskidrmar,vixel-
18dornmym,

Chevrolet motor 1926,4 cyl.

Chevrolet motor 1927

Mercedes 170 VA 1950,%c00 nmil,

Renault 4 CV 1958,7cot mil, Nyreno-

verad motor m.m,

Lennart Héglund
o goen 18

831 00 OSTERSUND

Tel,063/11 97 63

Nash 1927:epa traktor bytes till Jiu-
debsker delar.Alla férslag
mo?+ageé med tacksamhet,

Iyktglass $ill Plymoutk 19%4,35,36

Pord B-4 1933-36

V-8 1933-36
Dodge std 6,1929,%0,31
Plymouth 1928,29,%0,31
De Soto 1928,2¢,30,31.
Grahan-Paige 1928

w Ph

yTES

Durant” 65 1931

Chrysler 65

Sven Schylberg

Grybtan 2451, 830 20 BRUNFLO

Tel, 063/50701

Chevrolet:framaxel och hjul
Sven Olsson

Fanbyn, SUNDSJO

0693/30052

Anglia-Prefekt 1946:1 st handtag

Ford V S:Tosplock av metall ,nya

Ford Mercuriamperemitare

Ford Y-40:fjdderhinken
framhjulsspindlar

framaxel med bromsar
Ford F 182:Pinjong och kronhjul
Ett parti koniska och kompletta
rallager till kardaner och frame
hjul séljes billigt.
Vevatakar V 8,%0-40-tals gjulmirke,
Handtag $ill olika marken.
Edvin Backuman
Genvigen 60 B, 8%1 00 OSTERSUND
Tel, 063/11 51 80

Studebaker Dictator De Luxe 1935
4 Dbrrars Sedan

Orenoverad men komplett,
Haﬁae Carlsson
6353 46 Eshilstuna
Tel, 016/11 69 27

it

Studebaker 1929,komplett men négot
risig i karossan,

Trondheiks Bilogzhogg '

Trondheinm

Tel,00847~75-35252

citrmen.i br& skick Hing ’
. e Nilevalley




Metometrar,termome-
trar att monteras if
kylarlock,Tvd stor-
lekar, 56 resp.7Smmjk
Férkromade el,fern, [BE
Jan Stréman 1

Pontonijidrgatan 45
1&2 3738T§CKHOL&

Ett stérre antal kérrikiningsvi-
gare av modell utféllbar pil,fa-
briksnya,Billigt]

Christcffer Sylwan

Korpstigen 29,150 51 BRO,
Tel,0758/41519

DEW 1938, spénkorg,vrak.Pris kr 300:~
Carl-0lof Kingatsad
P1 407, 830 44 NALDEN,
Tel,0640/200 80,

KYLARER feérnicklar Du
billigast khos Hanings
Férnickling,Tungelsta-
vigen 69,137 00 VASTER-
HANINGE,

Studebaker lark VI 1961

n Flott vagn i mycket gott akic
. Ny motor insatt 1965,6c00!~
Stockfleth Saur

7868 KONGSMOEN ,Norge

A-Ford motor + viaxelléda

Egsex framaxel m,fdlg.
Triekrar

Ragnar Ostman

Funis, OVIKEN

Tel,0643/410 49

A-Ford 1929,4 dérrars i mycket
gott skick,

Anders Andersen

Tordenskjoldsgate 5

7800 HAMSOS

Bekdver Du ny sufflett
eller annat arbete
utfert pé& din bil,
vind Dig till
Ustersunds Sadelmakeri, &I A,
Tjalmargatan 10,8%100 Gsd.:Tﬁf"cﬂé
Tel,06%/11 13 3
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At hisa T-Ford

Att kgrs T-Ford dr inte 1létt,Dlen ovane
gbr klokt i 2tt trina minst en timme pé
nigon avligsen plats.

. Startmotorn ger inte motorn ndgot hég-
re varv,Reglagen miste vara sxakt instéllda
fér att cylindrarna skall g& iging.

Vid start #r det mycket viktigt, att hand-
bromaspaken befinner sig i sitt bakersta ldge,
Spaken linget bakét betyder, att bakhjulens
tpummor &y ansatta ook motorn frikopplad.Spa-
ken i mellanlige innebir, att bakhjulen inte
gr bromeade, men att motorn fortfarande dr i
frilige, medan spaken framskjuten kopplar i
direktvixeln,

Nir motorn ghtt iglng, giller debt att ori-
entera sig bland reglagen,Den vansta fotpeda=
len h&lls i mellanlige och kandbromsen slipss
helt Motorn ér d& frikowslad,Téndningen hejs.
Direfter hidlls motorn pd ett moderat varv med
gasreglaget,Pedalen trampas sakta framdt.Halv-
farten slirar.Bilen gir ivigli!

Halvfarten ar mycket 1légh vixlad . Trots det-
ta kan direktvixeln liggas i efter bara négra
meter,Pedalen slipps upe helt.

Motoerijudet #r klassiskt,men kan @ndd inte
beskrivas,Pd halviart ock med full gas,Xan man
lyckas T& ett motorijud,som péminner om négot
fyreylindrigt frén dtminstone trettiotalet,men
detta Br definitivi icke Fords liker,

Topefarten ér 70 m/tim,Den nés bekvimt pa
40 sekunder med en p&fﬁan i bilen,Lagom marsch-
fart dr 55-60 km/tim,

Vid bromsning #ér det av vikt, att motorn &r
riktigt frikopplad.Ar Du osiker,ryck handbrom-
gen till halvlagez

Sikten #r utomordentlig.Man har inte sikt 1
en T-Ford, Man kar utsiktlT-Forden ferdrar dock
koncentration av sin ferare.ppp,v.



ontiac 1928
Gn pdlitiig, lGiskotlt och |

stilren vagn.

edan tva ginger foret 1 ar hae General
Motors  berett  allmicheten’  angenima

dverraskningar med. de uya modellema  av
Chevroler och Oldsmobile. Och au komumer

man med en ny sensation, 1928 &rs modelled
ay Pontiac. Det ir visserhigen ej en helt ny
vagn men e, som 1 drmu hégre grad an féru
besitier da’ egenskaper, som  allminheten fint
sigt sf'*i[talv:‘iirde pi hos denna naggande goda
vagn, 4. v's, pf\!i!!ighet. littskstthet och f&r-
miga att uthdrda Bven wganska virdslos be-
handling utan att taga skads. Med deana vagn

4

Kamoxeln drives med tystgiende hedja frin
vevaxeln,  Skyddspliten dr 4 bitden staild vid
sidan,

lancerar Geaeral Motors e hel del rokniska
nyheter och forbitivingar, Bland dessa mie.
kas "Cross-flow”-(tvirflsdekvlaren, som ar-
betar efter en helt vy prigeip, i det vatmet
genomstrommar kylaren hovisontalt i stiller Fir
som pa vanliga kylare uppifran och ned. Av.
dunstaingen av kyivattnet har hogst betydligt
reducerats, vilket vid anvindandet av relativi
dyrbara frostldsningar ir <n sior férdel, En
termostat  haller  dessutom  kylvatiner under
kontrall, witket underlitiar startning vid kall
vﬁderlekl“i’i?? startens vnderiitiande bidra Gven
en ny, forgasarckonstruktion wed inbyged ben-
‘sinbesparare,  Tack vare en med forgasacen
forbunden s, k. accelerationspump ha . utirk-
ta accelerationstesultat emndits, Motormns kraft
har shats med: 12 proceat ach utvecklar vid
2,400 mimyvary 43 hke, En ny utformning
av explogidnskammarms i cylinderlocket har
skeit, vardpenom en fullstindigars forbrinning
av gaaf:landning:n,ul'vunn'\!s. Saumidint blir
explogionstrycket pa kannan  jimnare, vilket
kommer 6!l synes 1 motoms smidiga ging och
anmitkningsvirda  fohet  frin  knackuingar,
dven pdr tindningen dr hogt mastald,

Vagnen har mekaniska fyrhjulsbromsar av
littjusterad tvp mwd bromstrycket automatiskt
korrekt fordelar mellan {ram- peh bakhjulen,

si att psken fGr wliming vid halt viglag redu-
cecas il ett mammim, Liget pd vigen dr
utomordentligt, 3

Kombinerat tinduings- cch styrlds wir vag-
nen stoldsiker, Elekirisk utrustming av Deleo-
Remy systemet, :

Exteridren &r hypermodern och de guissel-
fria Fisherkaroscorierna uimirkt beksims mad
tugna fornama linjer. Trots den dr vieddens

billigaste sexa, kan den betrektas fullt § ko
med de biista, oAt

Panticcs npa enshivige torclameliboppling  iir

syitviusterande.  peh - jullstindigi . ingshuten.

Eopplingen verkar sunnerligen wijul! < chilun?

eft Litt trych pd pedolen erfordyas jér urtrumy-
ning.
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ORGAN FOR JEMTLANDS VETERAR
BIL KLUBB

Ordf, :Rudi Ediund
Benpilsvigen 12,:8%1 00 USTERSUND
v." ,:Sven Schylberg
Gryten 2451, 830 20 BRUEFLG
Sekr, :Polke Boogh
Fack 6, B30 42 ASPAS
Kanssr:Edvin Backman
Genvigen 60 B, 831 00 USTERSUND
Revisorer:Hans Bertil Rosmell
Gilleovigen 12, 831 00 USTERSUND
Per Wisth
Nusavigen 5, 832 00 FrUsOW
Cubbmistareslennart Héglund
Hégthagsvigen 18, 831 00 USTERSUND
Cari-Olov Zingsiad
P1 407, 830 44 NALDER

R T R T

I Radaktionen:iSven Schylberg

: Tryckfels Hisse

; Klubben sasmantrider l:s f?ﬁﬁagﬁﬂ i varje ménad
'K 1977,

Tokal :Genviigen 60 B,USTERSUND,

Hedlemsavgift 125 ~kr/ar .

Elubbena dollievagn wtlinas till medlemmarna,
15t-dr/ti11F811e, Vagnen férvaras hos Hans Hesell,

= o6 /Ners

Sommarens shtora skbivitet blir deltagandet i FEXPO NORR.Klubben
kommer att dsltaga med ebt 20~tal bilar,Seamtiigs upsmanas del-

taga aktivi vid debta tillfille,
REDAX ,

Nigon ging i maj blir det veteranbilsmgrinad i SUDERKUPING,
Du som kar négot att byta sller sédlja,kontakta Sven Svensaoen,
Hast, 614 00 SUDERKOPING,Tel,0121/23082,

, TIPS L4y

| HATHIS ock RUGBY bilar finns fortfarande, Kontakta redakbiecnen
fér ndrmare upplysningar! | | :

REDAX




Shellman

1 'S ' 2 1 a ""-"-‘-"'—‘:::-'-"-m-m
[‘/\’\ 2 1. \VARFOR NI FORSTAR, 7
] / /i MITT HERRRSHAR, ATTr
e SHE”.MAN E SHELL VOLTOL AR ENHETS), | 7%
C—— ~OLJAN , SOM PASSAR .\_//r =
- FOR ALLA MOTORER Y,
SHELL VoLToL OCH ALLA ARSTIDER _~
RACEROLIA L N S .
] KVALL ‘
KL 8 (PRECIS) S
-/__/
,-o-""f/- '\;;-Q (—\
\]
‘)/\'\\'\;\j\_
. /e
ol i - ik U " Y
- ‘ KoM DU INTE (HAG VAD SHELLMAN B — ) o
% ?(;5 N %sa” ATt DU sHAa smdraa 7, K A NV FORSTAR
i N o Ty JAG VA RFOR %

| MED SHELL VOLTOL. D4 e 4 :
S BEHOVER DU INTE "?_y é"/ MM AMUNDSEN ANVANDE
VOLTOL RACEROLA

A\éFTER.’ ’/\M../\.. /(/ N
- N VAR HAN FLds |

e i

S et o " B o
% ( TiL MORDPOLEN 1

ZELI NSRS, 1@@ e . R
: @‘i | SR i i TR R 5 -

= By @ﬁmﬁ |

: : - L

4

>
AT
P N

el i
- - P w‘("I\',ﬁ_‘\’lh,.-- ,
5 ! poavo @ ) T VET DU, JAG KANNER FNAPPAST [GEN
) N ADOLE, SEDAN HAN BORJIADE A/vw?}wv,q/

(SHL- LLMAN e : } N - o SHELL VOLTOL [ #ZN [~
B e Q 3 P BILEN. NUAR HAN &~y ~
: | [ EaA s P4 Gorr Humd, ;
e e e OO 0 KA mr L
z g g paan I F -
o éi = = gl AP *
_"-‘::“__H\“"--..
b
-
"‘-s.;_“\\ e

e

= REVO LUTIONERANDE NYHET -
MotorcyKelhjulet “OVA i

Motorkraft 3t varje herre cller damvelociped, Framdriver velocipeden intill
10—AN km. i Hm, 70 kilometer pd en liter bensin. Littskitt. God hacktagare,
Obhs.! OWA ar KorkKortsiri och sKattefri.. Oba.l
@OV A behdver blott reglstreras tillsammz s med cyhkeln som vanlig velociped.

WA ir forsedd med generator for elektrisk belysning, .
P s komplett med forgasare, magnet, gaffc!forsf.’i:ﬁning. bensintank, extra
TS keaftipa ekrar och [ilg, stinkskirm och reglesingse K ! 1‘95, o)
anordningar, exklusive gummi ... . ... [ .
Finnes i alla villsorterade cyke
Generalagenier:

A.-B. GYLLING & Co.

Telefon Morr 19876 — Regeringsgatan 12, Stockholm — Telegr.Adr. *BERGYL®

Monte ad



- 50 -
Nu koppas vi, att Du haft glidje av var tidning ech

att Du funnit négoet av intresme just till din bil,

" Du #r vil med i JEMTLANDS VETERANBILKIUBB.EKarburatern
#r sprakrér fiér en férening med mening,I nédsta nummér Pro-
genterar vi eti nytt bilméirke.

L Taek Tér oss.u studerar vi den nys Berlimer modellen!!
( (D ' s Berline 1928

3 '
Celatide

S

X

%)

oy

Hir kormmer Citrotn med en splitter ny 1828 ars motlell —
upphallad efter gamla tiders bekvama resvagn: PHerline’’ -
och, liksom den, sarskili utrustad f3r linga resor, med fyra
rymliga sittplatser, extra breda doérrar och bra plats for en
stor koffert eller bagage.

Denna hypermoderna vagn #r, som varje ny Ciiroén, byggd
pa B 14 chassiet, som 100,000 vagnar redan giort berdmt
dver hela Europa. . ‘

AUTOMOBIL CITROEN A.-B., STOCKHOLM.

"'ﬁf’?é,riﬁrs&‘l}are dver hela Sverige.

e



