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fret 1074 Hr till #nda.Det &r dags att summera verk-
samheten for det gingna iret,I klubbens historia kommer
det sannolikt att f& réknas som ett bland de intensivare.
Ett flertal aktiviteter bade inre och yttre har forekom-
nit Medlemsantalet har tkat med cirka 40 medlemmar cch
Jemtlands Veteranbil Klubb omfattar nu omkring 100 veteran-
bilintressePade.Antalet fordon #r cirka trehundra,Glad jande
5p att alltfler vagnar dels kommer fram i‘ljuset dels blir
renoverade,Sommaren 1975 bOr vi vara mogna att genomfora
det rally,som planerats under ett par Ars tid,Ett rally med
gtart i Ostersund och runt Brunfloviken over Frostn och RE-
dsn med Ostersund som slutmél kan ur sival etapp som publik-
synpunkt vara limpligt och vacka intresse bland ung och gam-
mal,Varfsr inte ordna detta i gamband med &rets Expo Norr och
« musikvecka, d& myckel folk gistar Ostersund och Jamtland,

. Det:planerade muséet ute pd Jamtli ligger &nnu i sin linda
p& grund av perningbrist, men projektet torde inom en snar

framtid Torverkligas,Det skulle vara trevliigt, om vi sommaren.
1976,44 Expo Norr flyttar +i11 ishallen vid Hov ute ps Jamtli
Hven kunde Oppna portarna +i11 Jémtlands Bilmuseum,Jdsmtland
nar anor,nir det géller pilismen i vart 1and,Tacksamt &r docks
att vi redan nu kan stdlla ut vagnar hos v&r klubbmedlem Hil-
ding Andersson i nans flyg-och armémuseumn,Ddr finns nu klubbens
1astbil,som inkdptes forra adret, P

En angeligen uppgift for klubben maste bli att phverka myn-
digheterna, sé& atd vetieranbilar undantas frén vissa bestémmel~
gser, Som nu rader,.Det kan ej vara rimligt, att fordon av vete-
rankaraktdr Ska mer eller mindre Lestraffas.Om dgaren till ett
veteranfordon far besiktningssiffran 1, si kan det ej vara rim-
ligt, att denne skall varz tvungen att ta ut bilen vintertid
f57 besiktning.likasd méste det finnas andra mojligheter ati
reservregistrera fordon &n p& nuvarande g4ttt . Skattefrégan kan
1ikasd diskuteras,nsr en veteranbil kxors hogst 50 - 75 mil per
8y ,Vara svenska myndigheter bor hir lara av norrménnen  Dar be-
skattas ej veteranbilar sésom i Sverige. :

Aterigen har vi fatt erfara, att en mycket gammal bil for-
virvats frén Jamtland pd ety mindre trevligt gatt,Var férhopp-
ning #r, att bilen fsrblir kver hir 1 Jamtland,Tidigare har en
Newton Bennet forsvunnit fran linet.Den bilen ar stulen,Det tor-
de bli tEmligen svArt for nuvarande dgaren att dterregistrera
denna vagn.Den ursprunglige dggaren vill gkénka vagnen till vart
blivande bilmuseum. i

Tnom var klubb ser vi fram emot ett intressant kommande?ér.

Intresset for vetcic "Wt T “i~— N~+ atimulerar oss i var verk-
samhet.Det #r dags att fira 5 frs jubii.om. LAt oss gira detta
med loppmarknad och ett veteranbilrally.
REDAX, LY
a4
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Nir bilen kom till 7&'§rt1and

v

1916 #r ett mirkligt &r i bilismens historia,
I Italien utférdas importforbud for automobiler,
Automobilindustrin utvecklas trots kriget och de
stridande makterna anvidnder 1916 i runt tal 200
000 bilar,15 & 25 % utgdrs av lastbilar och bus-
sar,I USA finns redan 1916 3 miljoner bilar,en
pd var 35:te invénare.l vissa stater &ger var
15:te manniska bil,I vissa stater har varannan
familj bil.

I Jamtland finns vid Arets slut 103 automo-
biler inregistrerade,trots dyrtid och varuknapp-
het.Den 30 juni 1916 infdrs en ny forordning om
automobiltra®fik,Den foreskriver, att automobil,
som anvindes i yrlkesméssig trafik skall vara
registrerad I 2o lIn, d&dr trafiken Hger rum
och att taxc~ 76r trafiken skall faststallas,
Det blir sfledca forst 1916 mdjligt att f4 en
uppgift om det verkliga antalet bilar i lénet.
Ett nytt register liggs séledes upp 1916,som
ar betydligt intressantare &n automobilregis-
tret for &ren 1907 - 1915,

Nya besti melser om ktrkort och skyltar med
uppgifter om besiktning och hogsta hjultryck
kommer ocksd till,Personbilar och mindre last-
bilar medges en hogsta hastighet av 30 km,Om
gikten #r fri och inga sidovdgar skymmer,far
dock hastigheten héjas $ill 40 km,For last-
bilar &r hogsta farten 20 km, om bilens last-
forméga dverskrider looo kg.Det &ligger ocksé
forare att ge varningssignal i tid for att

vicka vigfarandes eller glendes uppmérksamhet,
Antalet #renden om automobiltrafik &r 1916

i J&mtland 44.37 personer stker tillsténd av
av olika slag,som bifalles,24 anhdller om till-
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atand att idka yrkesméssig,e] regelbunden auto-
mobiltrafik.4 anhéller om tillsténd att idka au-
tomobil 1 yrkesméssigtrafik.ﬁlla som sSdker &Hger
dock ej bil.Tva anstkyingar avser samma bilar;
Det gadller fordonen Z 67 och Z 95.Antalet vagnar,
som inregistreras blir 22,Fem personer far kome-

petensbevis for bilktrning.
Vilka #r nu 1916 &rs automobiler?

Z 7 Studebaker 30
7 11 Opel 16
7 62 Ford 20
%2 66 Adlerwerke 6 - 16
Z 67 Ford 20
Z 68 Hupp 90
Z 7% Adlerwerke 7 - 17
Z 75 Stoewer 12 - 18
Z 77 Ford 20
Z 78 Ford 20
% 79 Briggs Detroiter 25
Z 80 Bedford 22
Z 81 Overland 25
7Z 82 Hupp 25 - 30
Z 83 Ford 20
Z 84 Cadillac 30
Z 86 Priamus 22
%z 90 Ford 20
Z 93 Ford 20
Z 94 Ford 20
Z 95 Vivinus 24
Z 96 Hupp 17 - 32

hkr
hkr
hkr
hkr
hkr
hkr

Flera av de vagnar, som inregistreras 1916 &r
av #ldre modell,De har inkopts i Stockholm och har
sannolikt korts i lénet ndgon tid utan tilleténd,

HUDSON 1916!

Ensamfdrsaljare for
BENZ, HUOSON o.
2 FORD 1

Den latta, kraftiga, 7-sitsiga, sexcylindriga

"HUDSON-sex 40
m

kolessala framgang diver hela varlden ar latt

isrklarlig, d4 man kdnner dess egenskaper. °

Oan som tagit kinnedom om, profakt och seit

denna erkandt Slverlagsna auvtomobil, kdper

ingen vagn af annat marke | motsvarande
prisléage.

Tillskrif oss, ring eller gir ett besok i istdliningen has

Gjestvangs H. & F. A.-B.

Strandvagen 7 C, STOCKHOLM
A&.T. 5284 R.T. 28 28
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S8ledes &r Z 7 en 1912 Ars Studebaker.,Z 62 &r
en 1911 8rs T-Ford och Z 67 en T-Ford av 1913 &rs
modell med tidigare beteckning A 2272.Z 66 &r en
1915 &rs Adlerwerke med tidigare beteckning A 3496.
Huppbilen Z 96 kommer ocksd frén Stockholm och har
ddér haft beteckningen A 1963,

En msrklig bil #r Priamus Z 86,Bilen &r tillver-
kad i K6ln av Priamus Automobilwerke,men forsedd med
en svensk Scania Vabis motor,typ 1241 om 22 hkr,Bi-
len 8r 4 cylindrig med en vikt p& 1950 kg och byggd
fér 6 personer,

N3gra trafikbildgare forenar sig ocksd i en fram-
stdllning till L#énsstyrelsen om higre taxa.Det &ar
trafikbildgarna Per Persson,Oscar Carlsson,E,A,Pers-
son,lars Lorentszon,0lof Andersson,lars Persson,

Ernst St&lberg, alla i Ostersund och Olof Andersson
frén Orrviken,samtliga #dgare av automobiler i yrkes-
missig trafik,som anh&ller 8m vissa #ndringar och til-
légg i den foér linet gillande taxan av den 1l november
1913,Taxan hojs 1917 med 40 %.

Bland 1916 &rs tillsténdsansdkningar &terfinns 4
om tillstdnd att inom lénet med automobil befara till
dylik trafik, ej upptagna viégar.Bakom anstkningarna
synes ligga en milit&érmandver,men &ven en besiktning
av nya allminna vidgen Jérpen - Skalsipgan.

Bland drendena &terfinns ett av skrockfull karak-
tdr.En person har pd sin Wanderer motorcykel fatt be- :
teckningen Z 13 och anhfller nu om #ndring med hénsyn :
till vissa omsténdigheter, '

| OVERLANﬂf""‘.""“"""""

finnes nu pa

lager med

fdrska rin-

gar = = =

Engamftrsdljare.

RICH. F. BJORKMANS MOTOR AKTIEBOLAG, Sturegt. 36, STOCKHOLM. 2% 31557
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Olleeﬂronsson i Lockne har ¥ill redaktionen s&nt css
ndgra bilder pd jémilandsbilar,Bilen ovan dr en 1912
‘&rs Stoewer,som kOrs av Olles sviger Sven Bohm,fddd
1887.Sven var anstdlld som chauffér hos &kerifirman
Karlsson och Persson i Ostersund 1912.

M ;c’f:?..._ﬁn*m.r.a "?Rm S i s
Hir ser vi broderna Sven och Calle Bohm i Dorotea

framfsr sina Yilar 1913 &rs Adler och Opel frén Jémtland,
Anders Nystrom i Stugun har i &rets Stugukrdnika skri-
vit om hur bilen kom till Pstra Jémtland,Eftersom artikeln
intresserar Hdven Karburatorns lédsare, si har Anders vil-
villigt stdllt artikeln 11l tidningens forfogande, Bilen

A 826 pA sidan 8 #r en 1912 &rs P-Ford.
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Hur bilen kom till 6stra Jimtland

Ar 1903 — nagra ér innan Herkomertévlingen startade pd OUster-
rikiska alpvigar med Mercedes Benz, Fiat ‘och Horch som ledande
fabriksmarken — bérjade bilar synas &ven pa svenska vagar. Det
ar egentligen en fantastisk utveckling som detta "rikemansnéje och
sportredskap utan framtid” som “storde allmdn trafik” etc nu har
blivit ndgot av symbolen for en mystisk rérelse som arligen ger staten
55 miljarder i inkomster och gér var tionde svensk beroende i livs-
uppehillet . . .

Det bor glidja Stugukrénikans ldsare, att just ar 1903 skaffade
en forsamlingsbo linets forsta bil, da inspektor Gustaf Ekstrom i
Bomsund képte ett exemplar av ”Sédertilje Werkstader” for den
ansenliga summan av tio tusen riksdaler. Vagnen som hade en 2-
cylindrig 4-takts tio hidstars motor med sk. klafftdndning hade
jérnhjul och var p4 sitt och vis elegant med sidengardiner och tak-
ricke samt hade vixelspak och handbroms pa utsidan. An i dag kan
delar av bilen beskidas, t.ex. hjul och axlar pd Jimtlands museum
samt signalhorn och tindningsanordning hos Sven Ekstrom i Bom-
sund som var med di vagnen skrotades ar 1926.

Inspektor Ekstrom hade stora planer di han kopte bilen. Bland
annat skulle en trafiklinje upprittas mellan Ostersund och Strém-
sund, och till detta dndamal stiftades Jamtlands Automobil AB i
juni 1903. Provturen med aktiedigarna, f. 6. den enda gang bilen kor-
des pa striickan, lir ha varit sensationell. Vid bron i Lit hade om-
kring 500 personer samlats for att se denna vidunderliga vagn som
gick av sig sjalv, och de fick tillfalle att se bilen pé néra hall ett tag,
f5r i utforsbacken mot bron gick motorn i £6r hdga varv och kokade,
4 chauffren Wikholm rekommenderade urstigning. Ekstrom tog
med sig passagerarna for att som sakkunnig se pa flottningen i ilven
(han var flottningsinspektor) men dé de kom tillbaka efter en stund,
kokade det fortfarande i motorn. Samma var forhillandet di de
kom tillbaka till bilen for andra gingen. Men dé publiken bérjade
bli otalig, satte Ekstrom allt pd ett kort vid tredje aterkomsten till
vagnen och sade: "Nu kan ni sitta er i, mina herar!” Lyckligtvis
startade motorn, men dessvirre kokade den for fullt igen vid Gvre
delen av backen. Men vatten fanns ju overallt, si det problemet
ordnade sig resten av resan som f.6. tog tio timmar (1). Efter den
provturen avvecklades bolaget, och Ekstrom képte igen aktierna. En
annan historisk sktur gjordes med “Sodertilje Werkstider” da
Jandshévdingen med familj fick gbra en provtur med denna lanets
forsta bil. Han bad Ekstrém kora sakta med hiansyn till stadens
histtrafik, och efter dkturen berémde han {Graren for den varsamma

Elevernas namn: Per och Rubert Hann, Borglunda, Hildor Forsberg och
Manne Backstréom, Bomsund, Karl Petiersson, Eric Ndids och Elov Persson,
Strémsnis, Martin Andersson, Sittsfon och Elving Hedberg, Doclemyr.
Liraren Lindgren var frin Ostersund.
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En av linets forsta bilar en Ford wv grsmodell 1911 el. 1912 dgdes av
Paul Hann.

korningen. I sjilva verket hade Ekstrom utnyttjat samtliga fart-
resurser och uppnétt bilens maximala hastighet, d.v.s. 10 km/tim-
men. ..

Omkring 1910 rorde vil en och annan automobil upp dammet
pi de krokiga och smala végarna i Ostjamtland och betraktades
sikerligen med blandade kinslor av byborna. Kanske en och annan
spottade efter det sakta hortdragande fordonet, medan andra léng-
tansfullt sdg fram mot en provtur eller — himmelska tanke — sig
sjilv som agare till bilen.

Till de senare horde en ung bondpojke i Boggsjo som senare
skulle bli en av de mer bekanta bilfrarna i Ostra Jamtland, ndm-
ligen John Pettersson. Redan som niodring hade John stiftat bekant-
skap med detta nya underverk som kallades automobil d& V. Fors-
berg fran Ostersund i Hard & Forshergs firmabil skulle bestka sin
hemby Holmsjs. Mycket folk hade samlats i Rissna for att se for-
donet. D4 féraren skulle stanna bilen, méste han kora den mot en
stallviigg for att fa stopp ...

Sin forsta biltur gjorde John i en Minerva négra ir senare, och
1913 satte han sig sjélv bakom ratten, 15 ar gammal. Tillsammans
med sin bror hade han inkdpt en Ford modell 1907 med registre-
ringsnumret A 1755, och provturen gjordes forsta morgonen bilen

44 (S

Ovanstdende bil dgdes av John Petterssoi och hans bror Per Pettersson. Det
ir en Ford av 1909 drs modell, hemmahérande i Boggsis i Sundsjo dr 1912,
Den. hade registrevingsnummer A 1755. Men icke ett ord vill John sige om
damerna i framsétet.
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stod pa gardsplanen medan den ildre brodern lag och sov. Da denne
vaknade, sag han till sin forfaran att bilen var borta men lugnade
sig da ett bekant toffande hordes fran byns utkant. Dir kom Forden
som med sin lycklige forare jamte nigra passagerare varit pa visit
i Fisksjolandet, passerat en trang grind samt kommit samma vag ut
igen utan annat missode 4n en skrdma pd stankskarmen. Det har
bilkipet gav John Pettersson mersmak, och si kopte han en Opel
7. 294, en krigsmodell fran 1913 som hade kuthal som minne av
fronttjansten. Det kom att bli lanets forsta lastbil med trafikréttig-
heter.

Reparationer méste man gira sjilv, och John erinrar sig hur han
en géng maste byta vevstakslager i 30 graders kyla liggande pa
vigbanan vid Ovsjo. Bysmeder méste gora reservdelar, om de inte
kunde repareras. Det var f.5. manga markliga bilar som trafikerade
vagarna under 20- och 30-talen: postverket hade t.ex. en buss med
skidor fram och gummimattor bak som drivband John provade sjilv
medar pd en Adler (medarna finns kvar!) i brist pa dick, men
srafiksikerhet var fOrstass inte att tala om med den ytrustningen.
Flimtande karbidlyktor som kunde slockna nar de bist behdvdes

o

En av John Peerssons jorsta treaxlade lastbiler, en Scania. Pi flaket en
traktor av mirket BoI‘nder—Munkteu, som himtats i Eskilstuna.

skstte “belysningea”, kompakta jarnhjul eller hjul med dack for-
sedda med jérnskoning, bristfalliga bromsar, inga stotdampare —
ja, tekniken har verkligen utvecklats dven om de forsta bilarna var
- enastaende som produkter av sin tid.

Det var ménga episoder John Pettersson minns frin sin tid som
-chauffér pa linjen Ostersund-A-»PiigrimstadwwStugunw—Ragunda. Pre-
dikanten som maste sitta fastbunden pa framre sténkskérmen i den
verfyllda bilen frin Strémsnis till Kringede, farden utfor Stugu-
backarna utan bromsar med Verner Stugvard sittande hogst uppe
ph det hoga lasset, bestallningar pa en hatt &t en flicka som inte ens
visste vilken storlek hon skulle ha eller klinningen som han kopt at
en annan flicka utan andra matt an de uppskattande blickar han
agnade hennes figur. Men allt gick lyckligt, t.o.m. kladkopen klarade
han liksom alla de tusen detaljer han skulle belasta sitt minne med
—- utan anteckningar.

Men en sak vill bide John Pettersson och andra skriva under:
hur #n bilen kom till dstra Jamtland, nog har den kommit for att
stanna!

A.N.

LUr seriep " Nac MHF kom till bygden’)
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Den glade firjemannen i Rodtsundet Gustaf
Lehman hade mycken snarfyndighet och humor inom-
bords.En dag kom en argsint strlénning och gkul-
le dver.Han &kte i en folkvagn,vevade ner rutan,
stack ut huvudet och rot:

Nér ghr den hédr férjan 4&?

Lehman upplyste honom vinligt om att den skul-
le g& om femton minuter,

Ny fréga: Hur ménga bilar kan Ni lasta pa den
hir leksaken d&?

Lehmen sdg upp frén sitt gora.

Vi lastar fem bilar, sa han,men folkvagnar kan
vi ta tjugu. :

Den spydige och vresige herrn vevade upp rutan,

En annan dag kom en nobel och fin stockholmare
och skulle over. 4

I den hir aaon flnns-dgt vidl mycket fisk,undrade

3 i R

}mg: ST \\ T R

“Qakapligt mycke, svg;ade Lehman. ;’w
D& imrnske en annan” unde £4 Blanga. ut och prova
o

-w-,n.

gin lycka ocksi ,menade étpckholmaraﬁ. s

Joo, fér all del, var s& god,sa, :]Zws:h:msu:t:.‘w

Och stockholmaren slﬁngde ut. Det blev emellertid
inget resultat,Vénd mot Lehman Sporde han. darfor:

Vad #r det mest £Or sorts fisk ni far hir?

Kryddsill,svarade Lehman kort och gott,

Vid en dverfart hidnde det att en forném fru steg
ut ur sin bil,Hon vigade inte sitta kvar dar, Ty det
blAste en smula si att vattnet sténkte upp p& férjan.
Lehman tog l8s ett réddningsbﬁlte och klev fram till
den onddigt rédda frun och sa pé sitt goda jEmtmal:

Inr pd de’de henne!l

]
etetetat . tototot,
7i1l Fréstn kan man komma pd tre sitt.Tvl av dem
ir med férja.Den ena fédrjan gér Sver Rogddsundet.Den
andra ghr Sver Vallsundet,For 50 &r sedan kdrde Lasse
Carlsson,&kare i Ostersund,ombord pd Vallsundsfirjan

i firmans lastbil med en tvé ton tung hyvelmaskin pa
flaket . Hur det sen gick kan Du lidsa pé ndsta sida.
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- Firjan sjénk
- och tre personer
runknade!

0lle Fors publicerade i IT den 24 november en intervju med &karen
lasse Carlsson i Ostersund.Olle har st#llt artikeln till Karbura-

Det var full storm lérdagsformiddagen torns forfogande.
den 22 november 1924. Sjoarna slog dver
firjan och ett par hundra meter frin
Fillsta-sidan vridktes Lasse Carlssons

lastbil motrelingen.Den tunga bilen kros- | E" h &m Sk n I yc ka : v i d

sadqg'e‘lingenoch rev upp bordldggningen e
ph i o aboc s nvasen k- llgundet 1 lrdags:

“Tre personer — tva mén och Fa rjan kantrade i storm en

en kvinna — drunknade i Intervju av med sju personer ombord.
farjkatastrofen. Lasse Carls- Olle Fors : A e ‘

son, ytterligare en passagera- :
bonitab s b Tvd personer drunknade m.:h en avled strax se.
son riddades efter 20 drama- dan han kommit i land.

tiska minuter i det iskalla ;
vattnet.

— Det var en vanlig kor-
ning, berdttar Lasse Carlsson,
nu bas f6r familjedkeriet, di
19-4arig chauffor hos sin far.

SKULLE VARA LEDIG...

— Vi lastade en hyvelma-

skin nere pi jirnvigen, jag
.och Mauritz Persson som
egentligen skulle ha varit le- |
‘dig den hér dan.

De for i varsin bil till Vall-
sundet. Hyvelmaskinen skul-
le koras till riksdagsman
Johan Olofsson i Digernds —
riksdagsmannen skulle sjilv
folja med pd farjan.

SAKRASTE FARJAN!

-— Vi sag hur farjan gunga-
de nér den kom frin Fillsta-
sidan, och vi kdnde oss lite
kymiga, berdttar Lasse Carls-
son,

Men den stora farjan —med
plats f6r 6—8 bilar — rikna-
des som sdker. Den var bara
tvd 4r gammal och ansigs
som en av de stabilaste i hela |}
Norrland. ! i

— Det var inte tal om att %
turen skulle instdllas™ pé
grund av stormen,

De tvA lastbilarna kirde Den har Ias_tbilen — en DMC 1924 drs modell — vriiktes mot firjans relin,
ombord pA varsin sida om och SJOT:L;C tillsammans med firjan och sju personer. Bilden dr tagen som
styrhytten som var bhyggd maren innan fdrjkatastrofen. Lasse Carlsson sitter vid ratten bredwvid si:

dver motorn mitt pd farjan. bror Ake.
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RELINGEN KROSSAS

Mén de siu ombord kinde
snart att vidret var i hardaste
laget. Firjan kringde och
slog i sion. Linan som skulle
halle farjan pd plats for-
virrade bara situationen och
hotade att pressa ner foren i
de higa végorna. )

— En lucka hade slagits upp
i motorhuset och remmarna
slirade nar vattnet skéljde in,
werdttar Lasse Carlsson.

— Jag stod och héll i luckan
nir firjan plotsiigt kringde
till -och min lastbil vriktes
mot ricket. Firjan méste ha
varit felkonstruerad, for nir
bileh krossade relingen slets
dicket upp och vattnet forsa-

- de ih,

| — Ja

| ko

{FARJAN SJUNKER!

Firjan fick allt kraftigare

slapgsida,

— Pl5tsligt skrek fdrjman-
nen‘att farjan sjunker, berat-
tar Lasse Carlsson, Jag tog
mig runt motorhuset upp mot
den andra relingen. Ddr for-
stkte vi f4 loss livbaten men
linorna hade frusit fast.

. fast vid den vinstra relingen

Medan de sju klangde sig
sjénk firjans hogra sida allt
djupare.

ALLA [ VATTNET
Plotsligt tog firjan dverba-

‘lansen. Den andra bilen slog

mot motorhuset som krossa-
des. Ugonblicket efter att de
tv4 bilarna forsvunnit i vatt-
net med styrhytt och motor
sjtnk firjan.

— Jag var under vatinet,
men kom upp igen, berdttar
Lasse Carlsson, S& sjonk jag
igen och d tinkte jag p& dom
diérhemma,

Men s fick Lasse Carlsson
hjilp av firjmannen Johan-
nes Nilsson som klamrat sig
fast wid ett tréflak som

m upp igen!

brutits loss fran motorhuset.
— Diér 13g vi i vattnet, han
och hans son och jag. En bit
ifrdn lig riksdagsmannen
Olofsson pa ett annat flak
tillsammans med Mauritz
Persson och kvinnan.
RADDNINGSBATARNA
VANDE

Haveriet uppticktes fran

Fillsta-sidan och batar sattes
snabbt i sjon.

— Men Dplotsligt vinde
batarna, och vi var rddda att
de inte sdg oss i den hoga sjon.

Men roddbitarna kom till-
baka. Efter 20 minuter i det
iskalla vattnet riddades fyra
av de sju personerna pa far-
jan,

Torparen Zakris Persson,
Valla, och Kristina Fastesson,

Frisén, drunknade innan
raddningen  hann  fram.
Chaufféren Mauritz Persson
dog strax efter det att han
kommit i land.

— Och han som inte skulle
ha jobbat den hir dan,
egentligen. ..

VEM VAR SYNDABOCK?

Olyckan f8ljdes av en febril
aktivitet. Vigstyrelsen sam-
mankallades och landshov-
ding och landsfiskal startade
omfattande fornér for att f4
fatt i en syndabock. :
Riksdagsman Olofsson be-
skylides for att “rent av ha

pockat p4 att fa de bada ,
transportbilarna ombord” -

men utredningarna las ner
och kravet pa att firjan skpla
le ersittas med en Angbatslin-

je Ustersund—Knytta rann ut .

i sanden.

INGEN SJUMAN...

Firjan och bilarna plocka~
des upp ur dijupet och trafi-
ken var iging till viren igen. -

Under tiden fran haveriet
tills isliggningen skottes per-
sontrafiken Sver Vallsundet
med hjilp av en roddbéit.

— QOch inte har olyckan satt
ndgra speciella spér hos mig,
menar Lasse Carlsson.

~ Men nigon sjéman blev
man inte av den férden.

OLLE FORS

st otetatatetats

Vallsundsfédrjan 16~
per mellan Valla och
Genvalla,.Sundet &r
1,080 meter léngt.
Dagens Térja tar 55
bilar.Under bradaste
turiststsongen tran-
sporterar dagens far
ja Bver 2,600 bilar
om dygnet.

Planer finns pé att
bygga bro tver Vall-
gundet.Ndr det blir,
gtdr dock i stj&arnor
na.
REDAX



M#rket Chevrolet skapades huvudsakligen av
av tva mén - Louis Joseph Chevrolet och William
¢,Durant.Chevrolet var ingenjor och formgivare,
Durant var geniet och marknadsforaren,Tillsam-
mans utvecklade de bAda vad som inom ett halvt
grhundrade senare skulle bli Amerikas mest sél-
da bil,

Chevrolet och Durant var kénda nsmn redan i
bbrjan av 1900-talet,Chevrolet utvandrade till
Amerika frén Schweiz &r 1900 for att i USA for-
gsgka sdlja en vinpump, sSom han hade uppfunnit.
1905 uppmérksammades Louis som mekaniker &%
Fiat Motor Company.Tre ginger slog han Barney
01dfield, som 1905 anségs vara USA:s biste fU-
rare,.Ganska snart blev dérfor Chevrolet berdmd
tévlingsforare, Indianapolisloppet vanns tre
ginger av bilar, som Chevrolet konstruerade.
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1909 anstdlldes Chevrolet av Durant for att
utforma och konstruera en ny bil.Efter tva &rs
experiment pébtrjades den nya bilen i mars 1911,
Durant var engagerad i bolagen Little Motor Comp.
och Mason Motor Company och tillsammans med Dhov-
rolet bildades nu det tredje bolaget Chevrolet
Motor Company,som inkorporerades den 3 november
1911,Little framstédllde en 4 cylindrig och 6 cy-
1lindrig vagn medan Mason tillverkade motorer,.Bida
blev snart en del av Chevrolet och Louis konstru-
erade den klassiska sexan.l9l2 var vagnen i serie-
produktion.,Den framstédlldes forst utan vindruta,
men 1912 fanns #ven sddan,1914 undergick &ven mo=-
torn en del foréndringar,1912-14 &rs modeller hade

elektriskt ljus.Fjadrarna var halvellgptiska,Hand
och fotbroms var av expanderande typ med verkan p&
bakhjulen.Hjulbasen var 120 tum liksom 1917-19 &rs
V 8 modeller . Motorn var den storsta i Chevrolets

historia fram till 1958 &rs V8,

1914 annonserade Chevrolet &dven en liten vagn,
Light Six.Samtidigt erbjsds Eepublic och Little.
Aiven om Chevrolet fortsatte med sin klassiska Six
Tourer under &r 1914 och 1913 byggde 5.987 vagnar,
s8 framstod mer och mer tydligt for finansgeniet
Durant, att det var mer lukrativt med billiga vag-
nar.,Den stérre vagnen kostade 2,500 dollar,Chevro-
let och Durant hade séledes olika &sikter om bilar
och hur de skulle produceras.
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Iouis Chevrolet ville ha sitt namn f8rknippat
med en hogpris kvalitetsvagn, medan Durant ville
tillverka en bil, som skulle t#vla med den bertmda
T-Forden.Detta jémte andra skiljaktigheter medfdr-
de ganska snart, att Louis Chevrolet 1914 lémnade
féretaget Chevrolet insdg, att han kunde lémna
féretaget, men att hans namn méste forbli kvar,

Det var féretagets egendom.Det berdttas, att demn
hetlevrade Louis efter ett hiftigt grdl limnade
féretaget och kastade &t Durant sina aktier,Hade
han beh&llit dem och ingenting gjort, skulle han
fére sin d5d ha varit mingmiljon#r,Chevrolet gick
emellertid Tor att aldrig mer Aterkomma.Endast un-
der en kort period under depressionens &r arbetade
han som mekaniker i en Chevroletfabrik,

Chevrolet bildade nu Frontenac Motor Coperation
of Michigan,som senare kntts tillStutz Motorcar Com=~
pany .Chevrolet och hans broder framstédllde i dratal
det bersmda Frontanau cylinderblocket for T-Fordmo-
dellen,.Senare tvergick han till flyget,Fram till 1941
blev Chevrolets 1liv en serie av motgéngar.Svag hidlsa
och personliga tragedier undergrivde honom +1il1l hans
dsd i Detrolit 1941,

Namnet Chevrolet som bilmérke valdes ej blott for
den far@starke racerftraren, utan Durant tyckte fram-
f5rallt att namnet 1it musikaliskt och hade en speci-
ell klang,Chevroletemblemet kom i bruk forat 1914,Du~
rant hade 1908 bestkt Paris och dir sett en tapet,som
til1ltalade honom.Mdnstret p& denna blev senare Chevro-
lets miarke.1918 blev Chevrolet Motor Corporation en del
av General Motors,

1914 - 16 erbjéds en 4 cylindrig vagn, som fick beteck-
ningen H,Den erbjtds i tvé modeller:Royal Mail Roadster
och Baby Grand Touring,.Serien H var en forbétiring av den
gamla Little.Motorn till vagnen blev sedan den,som fére-
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xom i alla 4 cylindriga vagnar fram till 1928.

Alla vagnar i H serien fick en hjulbas pé 104 ",
Med 1915 &rs serie Light Six Tourer blev

Chevrolet en 14gprisbil,Den kostade 1.475 dollars,

men blev dock €] populér,Endast 500 vagnar byggdes.

iven om vagnen forbattrades 1915,s8 blev den €]

n&gon succé.

Diremot gjorde en annan vagn det,1914 kom yt-
terligare en 4 cylindrig vagn.Den fick namnet 490,
darfir att den kostade 490 dollars.Den blev en all-
varlig konkurrent till ?-Forden,Vagnen hade tréeker-
hjul,fram 30 x 3" och bak, 30 x 31/2% och tillverka-
des fram till 1922, ‘

CHEVEOLET: Four-Ninely.
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% CHEVROLET MOTOR.COMPANY «¢

%ﬁng alifMail

FLINT-MICHIGAN- UsS.A.

CHEVROLLT- MOTOR COMPANY. .

Baby Grand

* FLINT-MICHIGAN- U S. AT

1917 f&r modellen beteckningen The Royal Mail och
The Baby Gpand anyo,men den nya modellen &r storre
#n H modellen,Hjulbasen blir 108",men mekaniskt pi-
minner serierna om varandra.490 serien f£arkl9l7 sin
frsta thckta modell-All Season Tourer,Sjdlvstart
och elektriskt ljus blir standard.1918 infdrs ater-
igen minga forbattringar och karossen byggs nu av
Martin Parry,som 1930 knyks till Chevrolet,

Chevrolet *“ Four-Ninety”

“The Product of Experience”

?&{F“*w-—._

S

Nu kom Chevrolet fér férsta géngen i ndrheten av
T-Fordens pris och nu bdrjade tévlingen mellan Ford
och Chevrolet. Motorn utgjordes av H-modellens 4 cy-
lindrige block,som genom tekniska férbétiringar fram-
stdlldes till ldgre kostnad.

CHEVAGLET: Baby Grand.

1917-22 kommer dven en serie F, 1918 FA och 1919~
1922° FB,Varfér P serien ersdtter H serien &r ett my-
gterium,Hjulbasen tkas 2" $i11 108 " och endast tva
karosser erbjuds,1922 gors &tskilliga furbéttringar



Chevrolets V 8 modell

pd FB serien,1922 kommer ytterligare en vagn,som = o
stsrre #n tidigare,Inte forrdn 1933 kommer en vagn
med en hjulbas pd 110" eller mera att tillverkas,
Sent p& &ret 1917 presenterar Chevrolet sin bertmda
men illa sléende V 8.Det &r en mycket intressant
vagn,Den tillverkas 1917 i1l 1919.Serien heter D
och har en 90%V8 motor med en hjulbas p& 120 ".

V 8 motorn

1927% sverghr Chevrolet 111 4 cylindriga motorer
i sina vagnar.Den nya modellen heter Superior och den
f5rata fAr beteckningen B,Vagnens fjddrar &r kvarts-
elliptiska,.Mekaniskt pAminner dock modellen om 490
serien,1924 Endras modellen,men 192% presenteras dven
en modell ¢ med kopparkyld motor.Cylindrarna &r om-

g 1 . . L

e

i

1924 &rs

Superior
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gjutna med kopparfoder.500 vagnar tillverkas,men
samtliga maste &terkallas, d& foérstket ej slér 8d
bra ut,Idag finns endast ett par vagnar kvar av
denna modell,Bilen #r dock identiski med Superior B
utom kylarmdrket.Priset &r 200 dollars,

Start och téndning
Hastighetsmétare Strombrytare

ri / ¥ _,j , i

Forgasarechoke Amperemétare

1925 presenteras modellen K, som blir en stark
xonkurrent till Henry Fords modell T, (Mekaniskt har
den nya modellen ménga forbédttringar,Chassits ba-
lansering &r helt ny.Kopplingen &r ny och tranmige-
sionen har forbattrats,.Bakaxeln #r av halvelliptisk
flottértyp och banjohuset ersdtter den gamla tvade~
lade typen.Triaekerhjul, 30 x 4.o" anvénds, men Se-
dan och Coupé modellerna fé&r tallrikshjul.Hjulbasen
plir 103" men ramen &ir helt ny.Halvelliptiska fja-
drar ersitter de kvartselliptiska,Gasreglaget pla-
ceras p& ratten liksom p&d 490 serien,

s N MRSy Fotbroms
it 2l Gaspedal
|~ Sjdlvstart
Véaxelspak . :
Kbpplingspedal'/
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Kopplingspedal _ Fotbroms Kopplingsmedal-justering

=
6% i 5
Handbroms 7 ’

Brake Rod
Adjusting
Turnbuckle

L R v
Oljepifyllningasfal. # A" =

Olja fylles p& var 250:e
nid Kopplingsutlds- "
ningskrampa,

1926 kommer modellen V.Den &r utom motorn och
bromsarna ganska identisk med tidigare modell,Bade
den sena X och den tidigarV har reglagen pd instru-
méntpanelen,Pd den sena V modellen placeras regla-
gen Aterigen pd ratten.Kylargrillen &r av aluminium,

. Alla superior modellerna utrustas med burkstrélkas—
tare med aluminium sargar.Pd den tidiga K modellen

. #r striélkastarna féstade pé& skérmarna som pd B och

”  ¥ modéllerna.P4 den sena K och V modellen fdrbinds
stralkastarbdgen med skirmarna och pé denna sitter
lyktorna,Beklyktorna plminner om 1930-talets model-
ler och blir standard p& den sena V 8 modellen,Till

en borjan anvinds pd denna serie dock en rund baklykta

utan stoppljus,
Karogsen i de bdda serierna K och V ritas av Du-
pont Du.,é es, '

1926 &rs Superior
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1927 kommer en ny modell - Capitol AA,1927 &rs
slogan #r "Den vackraste Chevroletbilen i historien".
Det dr kanske sant jamfort med tidigare modeller,dven
om 1927 Ars modell egentligen endast &r en ansiktslyft-~
ning av tidigare Superior.Karossen forblir i stort sett
densamma,men kylaren #dndras ndgot och karossen far en
1ist runt om,.Strimlinjeformade strélkastare ersitter
de #ldre burklyktorna. Karosstilen har egentligen &Zn-
drats redan 1926,men 1927 kommer Zven en Sport Cabrio-
let modell.1927 introduceras triekerhjul som ett alter-
- nativ till tallrikshjulen,Déckdimensionen &r 29 x 4.40"
ballong som standard.Mekaniskt forblir dock bilen den-
samma ,dven om oljefilter blir standard.Mustascherna git-

1927 Ars Chevrolet

ter pd ratten liksom pa tidiga K modellen.
Storre och bdttre #r 1928 &rs slogan.Modellen

f8r namnet National,Serien betecknas AB.Hjulbasen
dndras till 107" och for forsta géngen anvinds fyr-
hjulsbromsar . Dickdimensionen &dndras till 30 x 4.50"
och tridekerhjul alternativt tallrikshjul kan erh&l-
las Andra mekaniska forbdttringar har skett i motorn.
Yttre foridndringar dr léngre huv och storre kylare,
Stralkastarna pdminner om 1927 Ars men ett svart band
runt sargens insida tillkommer f£or att matcha det svar-
ta bandet runt kylargrillen.Karosserierna péminner om
1927 &rs modeller,men nu introduceras &ven en Imperial
Landau och Sport Cabriolet av Fischertyp.l928 &rs vagn
har ovala instrument.Tidigare modeller har haft runda,
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Dirfor att den bvggts efter samma principer
som de stora vagnarna

Ar 1928 4rs Chevrolet en »stor» vagn —

fastdn i ett ekonomiskt format

Orﬁ.mownﬁ har forvirvat en
cnastiende  popularitet  och
spridning i virt land, kanske
just darfor att den befunnits
vara si utomordentligt lmpad
for vira forhallanden. Den har
visat sig dga kraft och hatibar-
het for hard korning pa vdra
svira. backiga viigar, den har
den kvickhet, som gor den sd
bekvim are kira i stadstrafik.

1928 ars Chevrolet har dessa
egenskaper 1 dnnu sibrre matt
Den har alltigenom konstrue-
rats efter samma principer som
de stora, dyra vagnarna, den
har 1§ viktiga delar erhalliv sam-

ma utrustning som de. Den har
en stor vagns behagliga fjid-
ring, och tysita, myuka ging,
dess vackra, liga linjer och
yttre finish i firgskala och de-
korativa detaljer.

Agna en stund dt att i detal)
studera den senaste Chevrolet,
ligg miirke till de effcktiva fyr-
hjulshromsarna och de avtoma-
tiska stothimmarna. Bed forsdl-
jaren forklara alta de forbaite-
ringar, som vidtagits & dess pi-
lithiga, ekonomiska toppventil-
motor. Ni skall finna att Chev-
rolet nu ir en stor vagn — 1 allt
utom priset.

o

TOURING
Jor Jem personer

Rymlig och bekvim. en vagu for
frilufrsminniskor, som vilja njuta
av vind, solsken och uatur.
Sufflettens fvra sidosycken Lisas
vid dirrarna och Sppras med dem.

KUPE
for twd personer
Cirsmannen, men dven uppskarrad
av damerna Rikiigt tilltager ba-
gageurrymnie,  pakethylla bakom
sirer och ficka i ddrren.

En vagn, speciclle Limpad for af-

FYRADORRARS SEDAN

far fem personer

o

for alla forhdilanden --
cvrolers ervkinda  styrka,
siet och goda driftsekonomi,
hampa, forsrod, r_r;:mnwr..
puieia och ealigardiner fov de ba-
kersta fonstren ingd 1 utrustiiagen.

En vagn

med

ROADSTER
far wvd persoher

Lig och ling med etr sikert lige
pa vigen dven vid hig fart och
i kurvor. Stort utrymme for bagage
i bakvagnen, Do 18sa sufflert-sid-
styckena Gppnas med vagnsdrren,

SPORT:-KUPE
for fyra personer

Tor dem, som uppskatta den tvd-

sisiga vagnen, men ibland vilja

ha mojligher are kunna taga flera

med. En rymbig pakethylla finnes
bakom toraresitet

IMPERIAL LANDAU SEDAN

[ir fem persomer

U'a ultramodern vagn, luxudst in-
reddd, [Grndm,  represenrativ, <o
de stora dyrare vagnarnas jimbihe.
Piddhingare. ashkopp, foratdd, k-
lampa och muana dllhéra bl a.
standardutrusiningen.



..nmasﬁp T mf QCT BITo Bd -jasyddog ue Jey Yoo BPBIISXBA PRISSIUCIYUASO DPRIXBA £ pem Srgpurtdo g g usTlqg

*TSUOT}BUISQU] 39 TOJASY) SWOqSQH UBAO USTTH ' UOSSUOP I3J noo MEWARE DEEFRIR. UBL S5 ST, B SERIpan By EEnIEE
...._.n.,mr.“. ue JIBY UBWIONISTTOg 4eT
._uﬂw. .

MWAV P NoTaqB) SI7 9¢-GehT UL

- r

L lrf.r..-z.. | SRS
Au

o Ly .ﬂﬂ.f.ﬂﬂ *L

suBg YOO UOSSYTJIF SUQp
.fmwénﬂﬂ oASuUZ ‘moqIQH JTeH
,wommmﬂnm og I8 JeTIepou
sI8 0¢—-626T TTT% 9a8dy
% " 20T TePON 81§ 626T 490
oy 8zZ6T oPeq TTelsuUBIS]
_,|m> 14T8 T JIBY UOSSUQL
,J auxy Yoo ufeA eI 826T
us JeaeAcuax Faoqly
JTOY " TTepougeTOTIqE)
gag L26T A aeTdmexs
Uty je¥oAwm 338 Ie8w

- L UOS8JI8g JOYIIY YOO UsU
-~wRLeTOIARY) SIB 926T
IITI3 ox688 JB UOBE}JI84
\ -3 SUUEJ YOO UOSSISP
‘ -uy uBp‘xepay Trepou
k 8a8 Gz6T ue BFFLq 348
ddeaBeq T agge gpe3sda]
SHy Jog*aotxedng eag
-p26T U8 °*B°Tq JIBY UOBE
~-J2ULA0H PUBTOY USQANTYH
~CHOUT SWUTI JIBUIBALT
-0JABUN TBAUE 3J038 390




- 24 -

CHEVROLET — Chevrolet Motor Co., Detroit,
Mich. 1911 to date. (Earlier New York ad-
dress) * On plate on dashboard; under the
instrument board; Rt. side of front seat
frame; Rt. body si11 under floormaty from
1936-42: On right side of block near fuel
pump & on block under valve sideplate.

Chevrolet cars numbered by manufacturing
zone. Following numerical prefixes dencte
plant where car was made: Through 1923:
1-Flint, Mich.; 2-Tarrytown, N.Y.; 3-St.
Louis,Mo.; 6-0akland, Calif.; 7-Ft.Worth,
Texas:; 9-Oshawa, Ontario. Through 1929:
1-6 the same; 9-Cincinnati, Ohio; 12-Buf-

fato, N.Y.; 21-Janesville, Wisc.
1916~-17 4-90

1917
1918
1918
1919

1919

1920

1920

1921

1921

1922

1922

£

4-90

4-90

F8-40-30

4-90

FB

4-90

FB

B

2-1-2-364386
2-1032-2-41117
2-36487-2-59958
2-4118-2-7432
1-6003-9385
2-678-4739-747
6-1001-1250
9-454-1336
1-80267-92475
2-78646-90422
3-35891-47101
6-30568-36685
7-21099-25430
9-22324-28154
1-92475-98087
2-90422-96548
1-A1776-A15028
2-A00858-17072.
3-47101-67368
6-36685-47292
7-25430-32608
9-28154-38102
1-9385-17888
2-4739-8702
6-1290-3908
9-1366-3938
3-54-535

1A-15028-41686
2A-17072-32420
3-67368-71262
6-47292-51095
7-32068-34121
9-38102-45116
1-17888-19770
2-9702-13374
3-535-1706
6-3908-5470
9-3938-6056
1A-41686-80739
2A-32420~-75274
3-71262-69316
6-51095~6A-66285
9-45116-9A-50543
1-19770-1A-33666
2-13374-2A-15801
3-1706-3A-30145
6-5470-6A-30503
9-6056~9A-6539

1922

1922

1922

1923

1923

1923

1923

1924

1925

1926

1926

1927

490

FB

Sup

Sup

Sup

Sup-K

Sup K

Sup ¥

| Sup V

1A-59934-18-20390
2A-55239-28-19268
34-53242-38-24459
6A-54959-68- 3068
9A-47849-9A-50543
1-4455-4792
2-3832-4359
3-2062-2107
6-2447-2631
1-24854-1A-39542
2-15532-2A~30257
3-2317-3A-30599
6-6122-6A-30704
9-6439-9A~6593
1-385-683
2-304-623
3-123-229
6-183-386
9-195-202
18-20391-
28-19269~
38-24459-
6B-8087-
98-1000-
128-1000-
21B-1000- - °
10,20,3D,60,9D,
12D,21D-1000 up
1F-1181 & up
2F-1064 & up
3F-1412 & up

1F-8980 & up
2F-10799 & up -
3F-14115 & up
6F-7909 & up
9F-8354 & up
12F-8360 & up
21F-7685 & up
1F-38882-1K33751
2F-51141-2K45727
3F-56586-3K48220
6F-29297-6K72866
9F-27126-9K27519
12F-35271-12K36081
21F-33582-21K32544
1K-33752-1V=1

- 2K-45728-1V~1

3K-48221-1V+1
6K-27867-1V41
9K-27520-1V-1
- 12K-36082-1Y-1
21K-32545-1Y-1
1V- 1000-48499
2V-1000-49550
3V-1000-83277
6V-1000-27138
9V-1000-52906
12V-1000-38701
21V-1000-54755
1V-48500-1AA1
2-49551~2AA1
3V-83278-3AA1
6V-27139-6AA1
9V-52907-0AAT
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12V-38702-12AA1
21V-54756-21AA1
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- Motorskador och deras avhjilpande.

Startanordning.

Antingen elektriska eller mekaniska fel kunna f6rhindra start:

motorn att draga runt motorn, Om startmotorn drager motorn

runt mycket lingsamt och sedan stoppar, eller om man hor, att

startmekanismen kommer i funktion, men att motorn icke gar
rant, ir felet nistan alltid av elektrisk natur. De mdjliga or:
sakerna till felet ito angivna hir nedan. Kontrollera alltid, att
vixelspaken stir i neutralt lige, innan Ni bérjar soka efter fell

Se #ill, att kopplingen ir frinslagen, nir starfapparaten anvindes!

1. Batteriet dr slut. ~ Ljuset blir svagt eller dée ut, nir stacts
pedalen cller :knappen nedtryckes. Lit ladda om batteriet
och understk, om nigra celler dre dddal

Batteriets kablar iro losa eller fritta. — Borttag dem och
gor dem rena med ammoniakl Insmérj dem med fett eller
vaselin och fist dem ordentligt!

3. Jordkablarna dro ldsa. — Rengdr och drag till dem ordentlipt!
4, Startningskontaktens kablar #ro losa. — Drag till demn]
5. Avbrott i kablarna eller felaktig isolering. — Undersik
omsorgsfullt och insitt nya kablar, om si behdves!
Startningskoutakten #r i olag. — Kortslut med en skruv:
nvckel eller en tjock ledningstrdd kontaktens tvd kablar,
nir startknappen cller startpedalen dr nedtrycktl
Motorgeneratorn eller startmotorn. —~ Ayligsna skyddet
dver borstarna och undersék kommutatorn! Om denna ar
svart, rengéres den med sandpapper mr 00. Under inga
forhillanden bor smirgelduk anvindas. Prova och se till,
att borstarna géra god kontakt med kommutatorn] Kommu:
tatorn bor vara polerad, si att den har en blibrun firg,
Bendixdrevet ithopbeckat eller fifidern bruten. — Startmo-
torn roterar utan att draga bensinmotorn runt. Tvitta och
rengir drevet med bensinl - Smorj icke! Om fjidemn ir
bruten, insittes ny fider.

Startkugghjulet sitter ihop med svinghjulets kuggkrans. —
Motorn kan icke vevas for hand. Hjulea ldsgbras genom
att sitta kopplingsspaken pi hijgsta punkt och rulla vagnen

2

6.

7

framit med tindningen frinslagen. Sitt spaken i neutralt

lige, innan startapparaten anvindes]
10.
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i. Kopplingens rullar slitna eller brutna. Insitt nyal
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Rullkopplingen. — Startmotorn surrar cller hugger ibland
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Smérjningssystemet.

Om oljan av nagon anledning icke cirkulerar, intriffa genast
allvarliga oligenheter, si vida felet icke genast rittas. Om dirfor
oljemanomctern icke visar nagot tryck eller om synglaset {6r oljan

visar, att nigon olja gir fram, stoppa genast motorn och un:

oi
d]ersiik enligt foljande anvisningar:
1. Brist pd olja. — Fyll pi vevhuset dagligen med ritt kvan-

titet och kvalitet Gargoyle Mobiloill Se till att oljeindi-
katorn ror sig fritt och prova ofta att si dr forhallandet!
Starta alltid med full oljereservoirl i

Oljepumpen suger icke. — Fyll pumpen med olja genom
pabyllningspluggen i Eumphuset eller genom det l8sgjorda
oljeraret!” Detta fel beror vanligen ph att man kort med
for litet olja i systemet eller att man spolat vevhuset med
fotogen, vilket som tidigare nimnts absolut avrades.

Pumpens rocforbindningar dro 13sa. — Detta brukar for-
orsaka, att pumpen icke suger. Tdta med schellack eller
shpa for att forhindra lickage! ;

Oljesilen igensatt. — Tag ut silen och rengds denl Se till,
att alla roriérbindningar dro tital

Vatten i vevhuset. — Detta kan bero pi lickage frin cy-
linderlockspackningen eller kondensation av luftens fuktig:
het vid korning i fag temperatur. Resultatet kan bliva, att
pumpens sugledning igenstoppas, att pumpen forstores eller
att slam bildas, som sittcr igen silar och oljerdr. Tom vev:
huset regelbundet, och anvind kylareskydd] :

Oljepumpens drivanordning. ~ Denna dr mihinda sonder
och bor i si fall repareras. '
Oljepumpens £jadrar brutna (plungepump). ~ Insitt nys
fjadrar! :
Onormalt tryck i systemet tillkinnager, att oljan ir kall
elier att oljépassagerna iro tilltdppta. Koér motorn sakia,
tills den blir varm] Lit underséka och rengbra smdsjs
ningssystemet!

Lagt oljetryck i systemet tyder pi lagt oljestind, starkt
utspidd olja eller glappa lager. PAlyll ny olja, och drag 4t
de lager, som idro glappal ,
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Londonbuss fran Ostersund

dragplaster pﬁ_ Hudik-expo

. Intresset for var
hobby har tkat mérkbart
demma hist,Klubben har
5kat sitt medlemsantal

och vi ndrmar 08s nu
snért siffran 100,

- Mirkligt nog kommer
fler och fler bilar ock-g
sh fram i 1juset.Minga «
stder 1frén anger Jamt- :w
iand vara en guldgruva, ‘
ndr det ghller gamla bl?me
lar, men REDAX méaﬁe nog
efter diverse resor 86 | |
derut konstatera, att %ﬁn
det finns bilar &ven dar :
Det #r ganska gott .om i
ﬁém-pﬁlvissa breddgrade
Déremot kan vi hélla med : B
oi,att bilklimatet &r f;"mmtﬁﬁ%:mmmmmfw“"“ o b S
oférskimt bra,ja bist i den, Sven Jernberg, As, Rolf Bjdrklund, ¢ ﬁmrmndochbusmgm?er:{ke Tegstedt. ' -
Jémtland och inre Norrland. Norrlandsbilar rostar inte lika 1l&dtt som bilar
sgderut. Bllkllmatet gr bast i Norrland.Norrlandsbilar rostar minst}

Svdertver reste ett 40-tal av klubbens medlemmar i a&utet av maj,Den 25
maj hdlls ju som bekant 1oppmarknad p& Molanda flygfalt Malet var loppmark-
ndden 1 Hudiksvall .Resan blev lyckad béde ur sél] som kopsynpuﬁkﬁ Manga fynd
g;nrdes Priserna var humana,Vddret var det allra basta, dven om varens forste
regn f611 Over marknadsplatsen,

Humdret var i topp,ndr vi med Per Axes veteranbuss gungade soderover med
hjarta+ i halsgropen,ndr nfgon viadukt eller 1&g bro passerades,ﬂya sdngbe~

gavningar uppenbarade gig inom klubben under denna resa, Jthrister debuterade

‘Bilklimatet’ ar Norrlandsbzlar
bast i Norrland! rostar mznst.

‘...-r e g '3; . _:%‘Frnj g 41,“%



med en ny Storsjoschlager:"Ut
i Storsjon pd en planka" , Klub-
bens signaturmelodi,antar jag,
att det kommer att bli..

agens
P [0S a1t ovr-

lamna till Thure Johansson med
hustru 1 Delsbo for stor gést-
B frihet . Kaffe och smorgésar sma-
% kade och husrummet var det per-
¥ fekta,Under T-Fordkarosser njst
vi en underbar stmn,Vissa dromde

i

# om gamla bilar och gick i sdmnen

Hdir ovan ser vi en smula av Thure Johanssons fina T-Ford Roadster, Thure zr
specialist p& T-Fordkarosser, g8 har Nl problem sé ko

Hir intill ser vi Karl Olov o 4w .o ]
Kingstad med ett fynd frén I e
marknaden,Vad ségs om en T=-
Fordratt for 5:-kronor,

Kommersen var p& marknaden
god,Lennart och Edvin gjorde
goda afférer och Folke gjorde
Staffan halvt fortvivliad ge-
nom att ndstgdrds tillhonom
hiémta en fin T-Fordkaross, '
Kéndisar stderifrén fanns pé ;{. -
platse,Séledes var Lofberg fréan
Karlstad ddr med sin Packard

B ru,ﬁgﬁ,w_ﬂwﬂ—r,.ﬂ arna och dalmasarna hade monte~

: rat upp.HEr kunde man verkllgen
o e | / / // V@8 cora £ynd,Inte bara bildeler u-
¥ el ; ' /G//_tan dven andra saker famm$ till

salu.
{Har intill ser vi Folkes fynd
i Hdlsingland - en toppenfin

‘irenoveringar.

| Renoverat har flera gjort i

4 | commar och host,Bilar och delar
B har bytt plats och dgare.Vi hax

| haft bestk av medlemmar frén

e mm A mat Anecarmanland .



Hiér intill ser vi ndgra av
-—_*_ﬁ__k1ubbens gtédnd utanfor veteran
<« bussen,som gjorde stor succé.

- Hir #r det Lennart och Edvin,
som gor stora afférer, T
Virmlandsbilar har i éommar
kommit till Jémtland och; Jémtn
landsbilar har gdtt till. ﬁnger
manland,men #dven soderutltlll
Stockholm,.En mycket 1::1.(31.3’r Gre-
il goire har under olustiga for-
'fmer ghtt sodertver,Vi har skri
7vit om denna bil i var jamtlan
presentation tidigare, Vi fér
4.hoppas, att bilen &tervinder
£i11 Jémtland liksom den Newton Bennet,som forsvunnit frédn landskapet tidig
are,Raddat bilar frén i W, '
skrottippar har ocksd TOTe-gmms ' daiby, -
kommit ,Hdr nedan ser vi
Orjan,som birgar en Ford
V 8 frén forintelsen, RS
Orjan har ocksé hunnit ?“¢§'"
med att renovera en T-Ford [N
sista &ret och till somma- §
ren kommer vi f& se honom
komma &kande i skapelsen
nir bredvid.Nar detta kort
togs var Uraan 4inte klar med karossen, men vi kan nu meddela, att den ar

1ackad och klar.En annan T-Ford,som skymtat &r Svante Viklanders,som fatt
- upp Ogorien for Fordar igen.

¥-Renoverat har ménga gjort,.
Nagra fér vdl betraktas sor
§ Homo Spectator.De har varis
lyckliga att iakttaga endas
iy vad andra utrdttat . Ndgra he
l dock ferdjupat sig som Homs
} Acquisitor i skrifter och

5% bocker,men éndock ej .végat
"satta ighng p& riktigt all

delar i ‘massor som Homo Co
' lector och bérjat pd 3-4 b
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Tog delarna dnda fran Kina

for att rusta upp Jamtlands

kanske vackraste veteranbil
TR, et

Manne Evertsson med sin fina T-Ford hemma pd gdrden. Bilen &r Evertssons dgonsten och han undviker helst att
kéira den annat dn i finvéder.

lar,men #n har ingen blivit fardig.Homo Renovator Princi-

patur har vi ej beghvats med &nnu i var klubb,Ddremot har
vi Aterigen f&tt Renovator Felix,

lt]f; f8r vi denna gang Overldmna till tva
' medlemmar,som lyckats f& sina bilar
klara.Vi lyfter pd hatten for Manne Evertsson frén Brécke,

som korde till bilbesiktningen i Ustersumd den 1 juni med
gin T-Ford Tudor 1926 och Berthold Horngvist frén Ramsele,
som blev klar med sin Plymouth 1934 négot senare,Toppen-
jobb har dessa grabbar gjort.Manne ligger nu i startgropar-
na f£6r nasta bil,som blir en 1926 &rs Chevrolet,

EM-rallyt gick i Ustersund den 14-15 juni,Klubben var en-
gagerad infor starten den 14 juni.Nio bilar ur klubbens stall
deltog i en uppvisning mednmannekénger frén Junior Center,
Egentligen skulle det ha blivit tio bilar,men Folkes T-Ford
behagade strejka och detsamma gjorde hans nyinktpta A-Ford.



o BB

Rallyt inleddes med Henry Jsnsson
. ik18dd landsfiskalsuniform eskorte-
rande bilarna in pé startplattan,
ddr mannekéngerna demonstrerade
kldder frén Junior Center,
Hir ser vi Arne Blix frén Stavre
i en av linets #ldsta T-Fordlast-
bilar,Denna wvagn &r fran 1919,.7-
Forden var en smula for hdg fir
g malskynket .P8 flaket spelade Jémt-
gl bidlgen upp muntra létar till ﬁubli—
B kens trevnad, |
B Arne Jonsson frén Lords i 1924 &rs
] 01dsmobile kor hér nedan ner frén
startplattan tatt £61jd av Manne

Bvertssons T-Ford Tudor 1926,
Tva oppna Chevroletvagnar frin
1929 deltog ocksé,.De rattades
av Hogbom och Bosse Eriksson,
Mannes och Bosses vagnar var
en frojd for dgat liksom Arnes
Oldsmobile ,Fr Manne och Bosse
var det premiirtur, :
Xarl Olov Kingstad kbrde 1932 érs
B-Ford och efter honom kom Svens
Chevrolet 1934.Aven nyare vagnar
fanns med . Rudis Citroen rattades
' av Lennart H6glund och Rudi Ed- : - :
lund och Mats Akermo deltog med var sin Mercedes Sport Cabriolet,
| = Hir ser vi Redax Sven eskorteras in
p& startplattan av Henry Jonsson me(
gin sdllsynta Ner a Car 1924.
Vackert vidder gynnade tédvlingen och

en intresserad publik studerade iv-
i rivt b&de veteranbilarna och tavling
§ bilarna,som i tv& rundor susade ge-
nom Jimtland pd krokiga och smalsa
‘1g vigar,sd dammet helt skymde sclen,

i 1) ubben s&lde rallyprogram och i

£ Veteranbussen, son rattades av Per
Y e sAldes bade program,trdjor och
1lite veteranbilhistoria frdn Jémtla
i form av en liten fotoutstallning.




Jagat prylar har négra &dgnat sig 4t sommaren 1974 med mer eller
mindre god lycka.Karl Olov Kingstad tillhor de lyckliga,som gjort
fynd,dven om det inte varit guld alli som glimmat,l buskarna hit-
tade Redax och Karl Olov ovanstdende Rugbykaross,Karl Olov renove-
rar Rugby 1926, modell R.Karl Olov och Redax begav sig. efter nidsom-
mar ut p& Rugbyutflykt.Utflykten birjade bra med Ansaldobakaxel och
en beaiktnlng av den Gregoire,som senare gick frén Jimtland, Sedan
tidigare hade vi tips om en Starkaross,Star och Rugby &r i stort
sett samma bil,varfsr vi sdg fram emot ett gott resultat.Karl Olov
hade skt kaross i flera &r,men inte lyckats finna négon.Den hér
Starigaren hade dessutom haft tvd vagnar, sé& det méste finnas négot
kvar.Allt var emellertid borta.Fndast en Chevrolet fanns och den
har nu férvirvats av Pelle Norman,Nytt tips gav oss nytt mod,men v&l
frapme pa girden,sd blev beskedet, att den Rugbyn hade skrotats for
lénge sedan och blivit ombyggd till Epatraktor.Traktorn fanns dock
kanske kvar i byn.Nu téndes vart hopp p& nytt.Agaren var dock borta,
men véntades hem,ndr som helst,Efter 15 minuters véntan uppenbarade
gig denne,Fu #ntligen, ténkte vi.Mycket riktigt s& fanns motorn kvar,
men se karossen....Det var lénge sedan den hade skrotats och korts
jvdg t111 skogen.Nedslagna var vi beredda att 8ka ddrifrén,ndr vi
gjorde ett sista tappert forstk,Fanns ej nédgot kvar. Kunde det inte
ténkas, att en rostig platbit, ndgra fragment, sé att Atminstone
man kunde se,hur karossen hade sett ut.NejlAllt var borta.Inget fanns



- Bh
att hiémta,léng tystnad och vi f¥rsskte en sista géng beveka
Rugbyigaren.Denne vénde sig om och visalade $1lll

Kom sé& &ker vi till skoéen.Dﬁr finns kanske ndgot kvar.
Efter 5 minuters stkande efter slaktplatsen, s& hade vi hittat
inte bara bakkarossen,som Carl Olov sdkte efter,utan &ven skér-
mar,sidostycken och en hel del karosseridetaljer.Delarna och plé-
ten var inte daliga heller,Hem gick férden fortare &n négonsin, )
Efter en sen middag,&tervinde vi med slédpvagn till brottsplatsen,
och 1astadé vagnen full med karosseridetal jer,Lyckligare &n nf-
gonéﬁn var Carl Olov,nér vi lastat karossen.Det kan Redax vititna
om,nér vi dtervidnde hem i sena midsommarnatten;'

-

LY
o e

Hir ser vi Orjan vid spakarna,nér vi lastade klubbens Buick 1924,

En annan utflykt dgde rum den 25 augusti till Ngséker Klubben
kipte férra Aret tvd bilar av Viktor Johansson 1 Ksmon,Den ena bi-
len var en 1924 &rs Buick och den andra Volvolastbilen,som pryder
denna tidnings framsida,Den #r av 8rgéng 1934,Vi hade i detta num-
mer ténkt ha med en intervju med trafikbilégaren Viktor Johansson,
men pé grund av alltfoér mAnga artiklar méste vi 1ata den std over
till ndsta nummer,Birgningen av de tvé& bilarna blev ettt verkligt
dventyr,trots att sju medlemmar frén klubben stédllde upp med sldp-
vagn och lastbil.Hem kom vi dock s& sméningom,dven om Gbran,som kir-

de lastbilen hade en smula bekymmer,Trots Per Axes farter avlipte

dock resan bra, Med p& utflykten var Goéran Stderstrom,FPer kke Teg-
gtedt,0rjan Berggvist,Christer Elgendahl,Mats Akermo,Sven Erik G&i-
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. Je och s& Redax,som tagit
, .b11derna De blev ratt sé
M ménga, sd i niésta nummer
‘kommer en utforlig bild-
i kavalkad frén denna:resa,
; Resan hem gick ﬁﬁer
#. Ramsele och d&r fick for-
S é re chaufféren Nyberg &t
'ff ; Viktor Johangson se Buick
‘ bilen &nyo,., Nyberg var i
flera Ar chauffor ét Vik«
tor Johansson,néar denne
hade taxi och bussrirelsc
Wiktor Johanssons buss-
“!llnger striackte sig over

" Ramsele-Adalsliden-Nésé—
Hir ser vi Leif tillsammans med fdrre dgaren av bilen 1
Commonwealth 1918,Skute 1968. ker och Asmon-Sollefted.

I Ramsele har vi ménga klubbmed—,
lemmar,.En som vi viéntar pé skall " . awems
bli klar med sin bil &r Leif | §
Pregelin,som vi ser ovan med sin ' ) =
Commonwealth 1918, Leif héttade
denna bil i Skute,N&s och har
nu efter 6 8rs tid total reno-
verat vagnen,

Inte léngt frén Leif bor Rolf
Nyberg.Han renoverar just nu upp \ ;~:éﬁi
en Chevrolet.Han har bl.a. kdpt

de delar Gunnar Bengtsson i - 2 N N
Brdcke hade,Gunnar hdller pé& med en T-Ford Eﬁ'énnanfklubbmedlem i Brécke &r

G5ran Bruman,som under flera &r varit sysselsatt med ovanst8ende vagn.Det &r
: WeRn Ghrysler 1931,G6ran réknar med
_att ha denna eleganta vagn klar til
sommaren Goran saknar kylarmascot,
; 94 vet ndgon om en gédan, s& hoppas
vi att denne hjédlper Gdran med denn
Redax hade tillfdlle att hdlsa péd
| Goran i oktober och denne dempnsire
' rade vagnens koregenskaper.Det finr

e
R

y inte sé ménga Chryslervagnar av der
fiérgéng kvar i Sverige.Hur elegant
vagnen #r kan Ni se pé ndsta sida.




. Det h#r dr Eibert Fryxells i Luck
sta uwtanftr Sundsvall Chrysler
1931.Chrysler var pd 1930-tale?b
en ganska populdr vagn och fort- °
farande finns ménga kvar i ﬁorge.'
Négra av klubbens medlemmar var
MRS Gver till Trondheim den 9 novem-
" ber och hilsade p& Trdndelags Ve-
% teranvognklubb , Norrménnen bjod pt
TaP85 krabba och med i vart bagage had(i
“ vi med nigra bilder dver Jaimtlanc

bilar, som vi visade och berdttar
om,Fran Jimtland deltog Folke,lr.
jan,Karl Olov,Hans och Redax.Det
blev en givande kvidll och m#nga goda kontakter kntts och sillrecept medfir-
des till Jémtland,P& natten N - ‘
hamnede vi hemma hos Johan

Romsoskar,vars hustru invi-

terade till sillsmorgésbord,
gom smakade fortraffligt.Jo~
han demonstrerade gina bilar

Chrysler 1931 tillhorig Eibert Fryxell

ranbilhustru ettt fornémligt
recept p& Narvikssill,sd kon- |
takta Redax,Sill kan vi for-
medla genom Johan,som hade : : i, g5t :
tvatusen kilo sill i sitt garage.Béttze sill far Ni stka efter.Det kan Folk
och Orjan intyga.Vi ser fram emot ett fortsatt utbyte med Trondelags Vetera
W:W,m’ m,.« a ; f":!'j Bt aert g VOSN Klubb, d& vi har mycket ge

/ %"“’imensamt Aven ®=111112

Vad har hént for ovrigt inom
klubben?Klubbtraffar har h&llit
regelbundet ,Tvé fotoutstdllning
har ordnats,Den 20 oktobeé delt
klubben i Lénsmuséets Oppet Hue
arrangemang,.Klubben har gétt me
som medlem i samfundet Heimbygd
och ansokt om medlemskap i Moto
historiska riksfdrbundet.
Surstrimmingsblot blev det iva
veckor i f61jd.Vid klubbens or-
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dinarie méte den 6 september blev vi inbjudna till Jémtbidlgens
arrangemang och den 14 september
holl klubben sin egen fest med bew
s6k av jamtgubben Egron Nilsson,
Redax visade ljusbilder frén Tysk-
1land och Danmark och klubbens ut-
mirkta klubbmdstare svarade for mu-
gik och dansen fortgick till arla
morgonstund.,

Oktoberklubbmdtet blev sjusédrdeles trevliigt, d& Sjuhdradsbyg-
dens Motorhistoriker bestkte klubben och visade film frén Englahd,
bl.a, fré&n Morganfabrikens timligen unika tillverkning av Morgan-

bilar.Tankar utbyttes och vi erfar i en tidningsnotis fré&n Sjuh#-
radsbygden, att var klubbverksamhet inspirerat motorhistorikerna
dirnere, _ '
Nya trojor har inforskaffats liksom klubbmérken, som finns att
rekvirera fran klubbens kasstr,S& hir i slutet av det géngna &ret
1974, kan vi summera, att det varit ett héndelserikt &r och ati
jamtlandsjournalisterna uppmérksammat var hobby i den utmérkt fi-
na jubileumstidskriften Pressvecket med Redax k&rande Monitor 185,
Bilden togs i samband med var veteranbilutstdllning pd Expo Norr
sommaren 1972, -

REDAX
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Hur biltyranniet uppstod.

Bilens oskyldiga barnaar.

En vacker dag, medan minniskorna i idyllisk ro heit lngnt
gingo kors och ivirs pd sina kiira gator bland bryggar-
kampar, histdroskor och sparvagnar, fingo de iven se elt
lustigt fyrahjuligt litet akdon, som Lychkies g av sig sjilvi,
ty det drogs varken av hiist eller formedelst elektrisk led-
ningstrid. Det puslade dock vitt si ordentligt, si det var
tydligen anstriingande atlt vara ulan bdde hiist, dngmaskin
och elekirisk strom. Den lilla nyheten orkade heller knappast
iopa 1 kapp med den eleklriska spirvagnen, och emellanit
kisrde en pisksmiillande pojke i starkt galopp med grinande
hian forbi denna nyhet. Diirfor gjorde ingen minniska nigol
allvarligt motstind mot att lita detta Akdon fara omkring
pa gatorna. Aldrig hade man selt niigot som var mera be-
skedligt och ofarligt! Det sviingde fiven alllid lingsamt
och varligt utan ens en anmirkning forbi tritande kiringar,
dir de stodo bredbefita mitt pd gatan. Ej heller stirde detta
fordon pd nigot sitt skrikande och lekande barnungar ute
pi torgen. '

Men andra tider bréto in.
Av bilen blev en oregerlig gokunge.

Den lilla hyggliga vanskaplingen bérjade dock snart under
allminhetens valvilliga och ompysslande nyfikenhet alt
hastigt vixa ut till en_ allt storre och brilkigare gbkunge,
som gjorde ansprik pa att dra allt intresse till sig och att
£4 all tinkbar vard. Om medsysirar och bréder i boet dir-
vid efter hand svulto ihjal eller rent av kort och gotl stjiilptes
pver dnda och ul ur redel, det bekymrade honom féga. Nu
gillde det att fa nidigt utrymme och att bli {ri frin farliga
konkurrenter., Dirfor stingdes den numera otidsenliga be-
skedlighetens mask at sidan, och upp pi arenan sprang en
imperator, somt forkunnade, aft han kunde skinka virl-
den en dnnu aldrig sedd lycka.

Denna @ndring i bilens uppforande blev méjlig dirfor, att
bilen lyckades forskaffa sig en massa biide bppna och hem-
lign bundsforvanter, eniir manga anade, att hir var niagot,
genont vilket man helt sikert skulle kunna fortjana mycket
pengar. En del andra blevo hans anhingare utan ndgot
daligt motiv, cniir de trodde, alt har dterigen en uppfinuing
av mycket storl virde dykt upp, kanske viirdefullare én na-
gon, man dittills setl.
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PER-AKES  ZIDA

Vad nu d3? FAr en Zorlinning, alltsd en som inte ir Jembte eller Zurjemte
skriva i Karburatorn?

Hej pd er alla Veteranbilsfantaster.

Nu her jag varit med i Jemtlands Veteranbilklubd i ett &r, och foxr att
dels fira detta jubileum och Even visa att jag uppskattar att fi triffa
och umgds med vetéranbilsfolket hir i Jemtland, tédnkte jag fdrsdka att
inféra en liten tradition, nimligen den att var och en 1 klubben forsokex
skriva en egen sida i det utmidrkta klubbcrgane& Karburatorn.

Visst vore det vil trevligt em var och en i klubben satte sig ned och
tyckte till lite om och omkring detta med veteranbilshobbyn. D& bleve vEl

tidningen #n . ntressantarc.

Nu skulle jag vilja stdlla foljande fréga: VAD AR EN VETERANDIL ?

Ar det en rostig ram med fragmeiterade karossrester och mossklddda hjul
och axlar liggande bakom nigon lada pa lande b eller i nigen veteranbil=-
prylsamlares Gverskottshig?

Ay det en aristokrat som sakta men sEkert tar form ute i garaget efter
fptals letande och renoverande av oformliga bitar?

Ar det den pedantiski iordninggjorda veteranbilen som t6ffar fram pé
rallyt en solig sommardag?

Eller #r det nfgot man investerat i for atsd snabbt eller pd ldngre sikt
plocka in skéna prasslande sedlar pa?

Handen pd hjdrtat, vad anser du?

Ja, var stdr du sjédlv, du som 1iser detta? Ar du kanske den som har nagot
gammalt rostigt bilvrak stiende sedan minga Ar, som du kanske hoppas kan
bli virdefullt och skinka #ra och uppmirksamhet it Hgaren (dig sjalv) en
vacker dag, utan att du for den skull behdver gdra ett handtag.
Ar du kenske kulturhelgonet som ilar bygden runt och drar hem allt geammalt
som gir att flytta pd for att rddda Veteranbilarvet(Lénets) &% dem du fin-
ner vara limpliga. 7 o
ir du kenske skaparen som forsSker bygga opp en gammal vebteran bit for bit
ett som det kan verka i tiden obversiktligt projekt men som en dag fore
eller senare blir fullbordat.

- Eller trottnar du efter en tid och bérjar pd ndgot nytt, soem du trdtitnar
P& och bb‘:rjar pz‘i négo‘t n}’"t't, S0M dllassscsceceoasnsscessn i

forts)
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Ap du kenske den som drommer om att susa fram pd vigarna i en
gammal intressant vagn glidnsande i folks beundrande Ggonkast,
vinkningar och smicker.

Ar du kanske den som inte ser bilen som individuell enhel, utan
bars pengarna som den kan tinkas vara vird,

VAD AR Di EN VETERANBILKLUBB?

Ja, nog dr de ett facinerande slikte, veteranbilklubbfolket.

Alla har vi vl lite av det jag ndmnt ovan i oss, Mer eller mindre
blandat,

Vilka gtkar vi #n dr, =4 ser jag det som en eskattbar fordel att

vi kan $rdffas i just Veteranbilklubben.

¥miste bara skta ess for att tro att allt &r bra som det &r, tex:
dricka vart fika, se nin film, och tala om fir varandra vilka

baddare vi &r.

Klubben MASTE ha en levande profil, det miste kinnas som om véxeln &r:
ock att det gdr framit utan att slira.

FRAM FOR: fler veteranbilsrallyn, fler gemensamma effentliga upp~
ticksfarder, mera uppmuntran och hjélp &4t nya medlemmar, tex hjélp
dem att kunna f& tag i ett passande fdrstagingsrenoveringsobjelkt.

Jag betonar vikten av att klubben har en vdl genemdiskuterad tidsplan
srna “pande minst ett 8r framit i tiden, Likasd adt klubbens policy
%uDet vi vill att klubben skall vara till och verke f&r) skulle
kunne tas epp pd lite oftare pd mStena, sd att vi alla kan skaffa oss
en enhetlig inbdrdes stindpunkt i frigor som berdr Veteranbilshobbyn
gentemot Veteranbilsprylhandlare, olika slag av veteranbilsbirgare,
klubbmedlemmar, icke medlemmar, Jemtar, icke Jemtar osv.
Dessutom ska vi nog inte vara riddda fér att lasta Over ansvar och
uppgifter inom klubben pi nya medlemmar.

Med detta vill jag tacka f8r mej den hir gingen och hoppas att fé
kunna komma igzen med synpunkter on annan ging.

hoy some brakes you got there boy — yeah some car oo — Mode! T eh? Nearly
m‘{ ael!fedoﬁg?ar—- t'm rysstogfng a '15 Mode! T oniy needing a brass radiator and motor-
meter — you could do your license for quite a few years. Yep sure is a nice motor-

meler.
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FK:s Siljansrally kordes 1
stralande solskensvader

Hér susar Mona och Rolf Backlars i sin T-Ford 1923% fram

p& grusvigen genom Purudalsskogen.
Karburatorns utsinde:Orjan Bergavist

Siljansrallyt gick i a&r lordagen och siéndagen den 20-21 juli,
Det var ett lyckat rally med 38 veteranbilar,varav 37 kom i mll,

« Resan ner fran Jimtland till Dalarna startade tidigt lordag

morgon med mellanlandning under vigen ner for besiktning av T=-

Forddelar.Klockan 12,00 var vi dock framme 1 Réattvik,Vi utgjor-
des av Carl Olov Kingstad frén Nédlden och Orjan Bergqvist fran

Arvesund,

T Rattvik tittade vi pa starten och den stora publik, som hade
samlats dar,Bilarna fotograferades och igenkdnnande ansikten note-
rades . Efter att ha informerat oss om fardvig - Synd att program €]
fanns - fortsatte vi till Leksand f5r att himta en Bergqvist Jr,som
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hade varit p& ishockeyskola, Hir mbtte oss det mest storslagna

landskap,Dalabyarna,sjoarna och de blé bergen presenterade sig
p& det mest attraktiva satt,

L ARAIe - e L

P4 den hir vackra bilden frén Tdllberg ses veteranbil-,
D rallyts dldste forare Sigvard Nyblin,Bromma med fru
Tty ; Ebba vid sin sida komma farande 1 famllgens fina Scanla
Sl Vabis 1914,

Vid hembygdsgdrden i Leksand invéntades rallydeltagarna De hade
gjort en liten tur i1l Tdllberg,dér ett mandverprov &gde rum, Mat~
uppeh&ll och ndsta prov véntade nu i Leksand ,Har gallde det att kas-
ta bollar i plasthinkar.

Rallyt gick hiérifrén till Siljansnés, ddr forarna fick légga utb
riktigt, Hér gdllde det att med fordonets ena framhjul och andra bak-
hjul traffa en br&da. Darefter tillbaks till Rattviksparken,Dér fanns
bade bilar och tilt i méngder . Har dracks kaffe och man hade det trev-

#1 aldrig bland grd timmerhus med pdritak, passar veteranbilar- 5 5
dna sarskilt bm Hir hae Siljans-raltyis de[mgare stélit upp sina for
¥ don inne | Norrboda gammelby, medan fdrarna och deras passagera- 2
e martar stg med gla‘dstekt stll tuttu! och annat gon
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ligt ph olika sitt.l Rattvikshallen garagerades fordonen infor
kommande rallybalen och svernatiningen, Den skedde for vir del i
talt,

Stndagmorgon startade tivlingen pd nytt med fard norrut,Tév-
lingens Auburn 1929 hade nu mist bryta pd grund av motorfel,l
svrigt skedde dock inga_misstden under ralygp: Under ldrdagen

o - -

hade rallyt gitt stderut.Nu gick det till Boda,dsr ett prov med

Rally vagen

FuRv
PRL a

v

glalomkérning var arragerat.l Norrboda gammelby utfordes ndsta
prov, som bestod av tipskupong med frigor,som besvarades 1 sam-
band med matuppehdll.

Vid turistbyrén i Furudal fick publiken roligt.Forarna kém-
pade med tidsnod och retfullt illapassande stjdrnor, som skulle
hopfogas,.Varje firare fick sju stjdrnformade trébitar,som skulle
passa,Knepiga prov var det alltigenom, N&r rallydeltagarna kom till
Rittvik och det avslutande provet dar, ad skulle férarna pd avstlnc
beddmma hojden pd en boll,som i sin tur skulle tangera precis vid
kylarknoppens bversta parti. Hir blev det dramatik,.Rallyts lilla
kelgris - Ingmar Lofqvists Amsten Seven 1929 fick motorstopp.Med
1ite paskjutning kom dock vagnen i géng.Ingemar,sSom ledde efter
P5rota dagen,missade i hastigheten hojdprovet med 21 centimeter.



St
Nu giller det att h&lla nerver och ratt i styr Hsr &r’
det G&sta Rustas,Bnviken med T=Ford 1921,som lyckas,

Helge Olssons DKV 1935 blev ndsta totalvdgrare och méste skjutes

de sista metrarna fram till m8llinjen,D& var det inte s& roligt att

vara bilbesiktningsman till yrket! Nér fordonen var 1 mél,svingde vi
av mot Orsa for hemfidrd till Jamtland,.Ndsta &r skall vi kora ﬁally -
ocksil

Toman vi lémnade Dalariket,fotograferade vi bilarna ordentligt.

Bilderna kommer att vieas vid klubbens 8ramtcte den 7 februari 1975,
Var tur till Siljansbygden blev eti trevligt minne.Det gav meresmak
och under var hemfird diskuterade vi alla intressanta bilar och fan-

tasieggande prov,som f5rekom.Ett veteranbilrally &r verkligen kultur-
historia av forsta rang.Det bidsta av allt &r att etd veteranb%lrally

Bk A
Qdd v AnnAdawvmocnmnn




AUTOMO BILRIN @AR

f&r Du billigast frén Majornas Ddck,Banehagsgatan 1,41451 Gtteborg.
Tel,.031/423501 eller 247273,

Priser
Dimension Dack Slang
5.00 x 16 g5:= 25%-
5.50 x 16 110:= 25im
6,00 x 16 121:= 25t
4.50 x 17 1203~ 253
5.50 x 17 2203= 30z
5.25 x 18 195 Ve F0rw—-niserna 1nkl.~-
5.50 X 18 6 lag. 215:=~ 30:= moms,fritt Gote-~
4,75 x 19 .. 185:- 30:~ borg.Priaerna kan
4,50 x 20 5,00 x 20 2251- 33:. #ndras utan foregi-
4,50 x 21 175 ¢ 30:- ende meddeldande,
30 x %-vulst 260:= 30:= :
710 %80 2708 30 s
760..x 90n " 275 tm 30t
T30 %130 - 3308 40%-~
820 21207 " 3458 45 -
2,75-x 19 ribb 21 lag. 20:=
3.00 x 19 driv. 4 lag. 20:=
3.25x19 " 4 205~
3.50 x 19 ® 4 " 20:-

Go-cart ddck finns ocksi.

Missa ej ARSMUTET med Jemblands Veteranbil Klubb
fredagen den 7 februari 1975,k1.1930.
Lokal:Klubblokalen
Piim _ enkel suné - kaffe - Idel Sverraskningar
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i G arburatormn
1 %% ORGAN FUR JEMTLANDS VETERAN

Ordf. :Sven Schylberg BIL KLUBB
Grytan 2451,830 20 RRUNFLO

e

yo"- :Rudi Edlund ,
Benpilsvﬁgen.12,83l 00 OSTERSUND

Sekr.:Folke Boogh
Fack 6, 830 42 ASPAS

w, -"-sChrister Elgendahl
Optand 287%,831 00 BSTERSUND

Kagedr:Bdvin Backman .
GenvEgen 608,831 go OSTERSUND

v,="- :Kent Backman )
Genvigen 60B,831 €O STERSUND

Revisorer :fuanar Fersson o
Vintervigen 1,832 00 FROSON

Hans Bertil Rosell B
Gillesvagen 12,831 00 ST ERSUND

Klubbmastare :Lennart Hoglund 5
Hastnagaviagen 18,831 00 BT ERSUND

Sven Jernterg
Osa,B830 4% AS

Carl-0lov Kingstad

1 407,830 44 NALDEN
Materialforvaltare:fans Bertil Rosell .
Gillesvigen 12,831 00 OSTERSUND

Lagerfﬁrvaltare:Arne Jonsson
Lorde,530 70 HANMERDAL

KARBURATORNS REDA KT ION
PEXT och BILDREDAKTOR ANNONSREDAKTOR

Sven Schylberg Folke Boogh
Jemtlands Veteranbil Klubb
Boy 2045,83102 Ustersund
- Lokalredaktdr i Batra dimtland och Norra Jamtland.

Arne Blix Folke Hemmingsson

cgtavre stromsvégen 47

' i) 833 00 STROMSUND

b Manuskript och annonsmanug emotlages tacksamt ! —

Klubben sammantréder 1l:a fredagen i varje mAnad k1 19.15,dock 1 jan.mén.1975.

Medlemsavgift:35:-kr/ar, Insdttes pé& Pgo 885211-3
_ Jemtlands Veteranbil Klubb
Klubborgan:Karburatorn Box 2045,83%1 02 OSTERSUND.

Klubbens dollievagn utldnas till medlemmarna.

15:-kr/tillfélle, Erlagges vid hdmtning av vagnen,Darefter debiteras 5:i= per
dygn. Hogre taxa vid langre stricka an 20 mil.

Vasnen forvaras hos Hans Bertil Rosqll,Gillesvagen 12,Gstersund.Te1.063/118771
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Medlemsforteckning Jemtlands Veteranbilklubb

Den 6/12 1974.

Andersson Hilding
Andersson VMartin
Knmrot Jan
Andersson Jan
Almqgvist Harry
Andersson Per Erik
Asp Artur
Andersson Axe

~ Bruman Jan Staffan
Backman Edvin
Fackman Kent
Bruman Jan Staffan
Flix Arne
Eoogh Folke

' Bengtsson Gunnar
Bogg Yngve
Bjormo 88
Brandstrom  Goran
Bjorklund Ralf
Bruman Goran
Bergqvist Orjan
Engblom Mats Ola
Edlund Rudi
Elgendal Christer
Eriksson Jorgen
Eliasson AT
Exlund Staffan
Eriksson Bo
Evertsson Manne
Engberg Rune
Eriksson Sven
Eriksson Ivar
Eriksson Tomas
Eriksson Jons
Frezelin Leif

Trefaldigh.v 3 Frison

Backe Gustavs

Tang 14%36.83%043 As

L.T Ostersund

.Grinsgatan 17.84C 60 Bricke

Stangviken 2230.83060 Fllinge:

lhn Hallen

Engvigen 1.84070 Hammarstrand

Box 158, 83300 Stromsund

Genvigen 60 B.Ustersund

n m " " m

Box 158 833 00 Stromsund
Stavre G&110

Fack 6 830 42 Aspis

Postg. 5 84060 Bricke
Ottsjon 1692 93060 Follinge
Stenbergsvigen 8 UOstersund
Hallviigen 1 83005 Jarpen
Smedjegatan 18 Frossn
Folkets Husgatan 10 Bricke
Arvesund Mattmar
Tunagatan 2 85240 Sundsvall
Benpilsvigen 12 Ostersund
Optand 2873 UOstersund
Bredkdlen  Strdmsund
Ostra vigen 6 Langsele
Bickfors 820 23 Bergvik
Box 263 Ope

Jamtl.g.4 84060 Rricke
Byvigen 52 Proson

Box 3575 71060 Grythyttan
Spjutvigen 21 Ostersund
Hogstaldgden Ls
Hornsgatan 9 A TProssn

Tjanstemannahuset Ramsele



Gottnerson

Gaije

Funnarssor

Hoglund

Hallebratt

Hogbom

Hemmingsson

Horngvist

Heidenberg

Israelsson

Isaksson

Jonsson

Roland
Sven Erik
J a1l

Lennart
Alvar
Gedir:
Tolke
Berthold
Kurt

Karl E
Helge

Per

Johansson Wiktor

Jonsson
Jernberg
Jakobsson
Jonsson
Jonsson
Jonsson
Johansson
Jonsson !
Jonsson

- Leandersson

Kingstad

Tarsson
Lovgren
Tund

folin

Mellergard

Norman
Nilsson

Sten Allan

Sven
Sven
Olle
Arne
Henry
Thure
Rune:
Goran

Roger:

Karl OQlof

Lxe
Hans
Yngve

Tommy
David

Pelle:
Axel

Nilsson Nils &

Nilsson Leif

Nilsson

Nilsson
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Brobackavigen 6 921 00 Lycksele
Hagenvigen 2% Trangsund
Blinkenbergsv.? C 683% Q0 Hagfors

Hasthagsvigen 16 Ostersund
Cverds 9548 824 00 Hudiksvall
Hyggesv.34 Ostersund
Stromsvagen 4 833 00 Stromsund
Parkvagen 9 Ramsele

Postve. 2A 830 20 Brunflo

Spanga gard 71623 Glanshammsar
T&da 587 Hissmofors

830 43 As

ksmon Iesaker ( Medersmedlem)
Nasvagen 830 20 Lit

Osa 1287 8%0 43 ks

Bggvagen 138 Rrunflo
Frosovigen 59 & Prostn

Loréds 830 70 Hammerdall

Box 1285 Hov 8%0 4% ks
Solberg 820 60 Delsbo
Vaelhsllave. 38 D 891 00 Bwik
Shell Bensin Nalden

Birka

Malmvigen 2 B 191 61 Sollentuns

P1.407 83%0 44 Nalden

H&stbacka 5225 43700 Lindome
Kopmangatan 5 840 20 Enge

Varby 810 892 00 Domsjdverken

Fack 5029 Svenstavik
Spadstigen 3 83%1 00 Jstersund

Pl. 296 840 70 Hammarstrand
Box 120 830 90 Guéddede
Thomegrind 18 Ustersund
Torpvigen 3 A Brunflo

Bjdrn Olof P1.574 830 02 Wattmar

Nore:

Regnbigsvigen 1 573 00 Trands
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Nilsson Roger Bleckéden  Alsem

Nyberg Rolt Farghandeln Ramsele

Nyberg ' Bengt Box 1% 880 50 Backe

Clofsson Bertil Hjglmtorpsgatan 6 TFrison
Persson Gyppar Vintervigen 1 Froson

Persson Olof S0sjo 1010 840 60 EBricke
Persson Artur Sunds joasen Ostersund

Persson Pelle Odenséngsv.12 A Ostersund
Rudbeck Clas Tangviagen 28 831 00 Ostersund
Rosell Hans Bertil Gillevigen 12 O{stersund

Rigner: Bo Ostersundsv. 12 Tit

Ragnarsson  Mats Billsta Hackés

Ringbert Bo Stiftelsehus 3 (Offerdal

Sundin Hans Erik  Box 65 840 20 Ange

Schylberg Sven Grytan 2451  Brunflo 063%/ 50701
Sandberg Kg11 Hara, 84043 Hackas

Soderstrm GGran Spjutvigen 14 Ostersund
Tegstedt Per lke Kyrkgatan 25 Ostersund

Thand Widsr Sidvalssvigen 25 Frisdn

Thomo Johanni Forstrom & Jansson Hstersund
Wist Per o Britt Strékvigen 50 191 43 Sollentuna
Westgaard Al Svenstavik

Wilund Erhard Sodra vigen 3%6 824 00 Fudiksvall
Ytterfors Sven Langsjoviger 38 1%1 00 Nacks
Areng Kent Kyrkvigen 12 840 60 Bricke
Akxermo Mats Fack 54  Hackas

ksling Hans kse 830 47 Transgviken

Ohman Hans Skolgatan 7, 921 00 Lycksele

Hedersmedlem
Johansson  Viktor Ksmon,Nisdker

.+.+.+I+.+.+'+l+‘+'+.+l+.+'+l+'
Dollyvagnen fér, enligt beslut p& klubbtraff den 6 sept.1974,

- h&danefter inte lénas ut med mindre #n att 15:-kronor erligges
vid hamtning av densamma.Ddrefter debiteras 5:- per dygn i hyra.
o+h+o+o+o+o



Verksamhetsberéttelse for Jemtlands Veteranbil Klubb

h&1lits hos klubbmedlemmar,némligen Arne Jénsson,Lorés,Karl
Olof Kingstad,Nélden och Sven Schylberg,Brunflo.Vidare har
tre styrelsesammantréden forekommit samt det Sedvanliga surp.
strémmingsblotet, Som avnjots i hembygdsgérden ute i Brunfie

den 18 augusti,

Klubben har under aret donerat 500: ~kronor ti1} dngfarty.
get Thomés upprustning samt trygeat &lderdomen for en Buick-

buss fran 1924 samt en lastbil mirke

Volvo &rsmodel] 1954, 1n

ktpta for klubbens rékning till ett pris av 2000 riksdaler,
Sdljare var Viktor Johansson,ﬁsmon,Néséker.

n Klubben har wnder dret fatt ep ny

klubblokal inne P& Jamt-

liomrddet i gamla léngan bakom Gullehuset,fran av att denng
lokal kommit +ij1 sténd,tillfaller Sven Schylberg.Underhand-

lingar med Jamtliledningen om ett bil

Klubben har skaffat gig postgirs 8
nya postadress gr Jemtlands Veteranbi

tersund, dsr klubben den 18 november
ning i form av fotomontage samt en pr

museum har git+ g8 léngt,

8 52 11 -~ 3 geh klubbens
1 Klubb, box 2045,831 o2

deltog med en liten utstglle-
esentation av klubbens verk.

Samhet och Syfte samt inte att forglomma Henry Jonssons Ner a Car,

den tvéhjuliga bilen, som rénte stort
En medlemsférteckning ar under uta
tacksamma, om ni g8 fort som moéjligt
behdvs for den,
Medlemsantalet dr for nérvarande 5
dessa medlemmar &r boende wtom Jémtlg
Aspés
Fol

intresse.

O personer,Ett tiotal av
Bd

den 16 mars 1974,

ke Boogh,

T e



é WE& gglvanisk anlegg

Sluppenveien 1 — Telefon *35 530
7000 TRONDHEIM

Du,som tinker forsilvra,flrnickla,
férkoppra eller forkroma i sommar
delar $ill din veteranbil gor en tur
till Trondheim,

Beatk VELO!Den resan lonar sig.De &r
billigaiDe gor jattebra jobb!l ‘

De &r veteran-och kundvdnligal

Resan till Velo tjénar Du p&.Du blir
beléten.

Ford T:Stromfordelardosor
Suffletthidllare

Buick 1924-26:Stralkastare
Dorrar , trdekerhjul

' Suffletter
Ford A:Bakkaross och stitfingare
: Motorer,véxellédor

Bakdsrrar , hjul m.m.

Dort 1020-25:Framaxel med 21" traeker-

- -~ hjul i mycket bra skick
Citroen mycket tidig:Framskirmar med
fotbriden

0)dsmobile 1928-30:Kylare med maskerin

Opel 1936-39:Komplett chassi,som gdtt
cirka Tooo mil,Instrument

fimns,
Nash 1926:Epatraktor
Nash 1927:Epatraktor
Fash 1928:Xomplett chassi,ktrbart

o o {a)

Studebaker 1923%:Ram,kaross med reserv-
hjulsh&llare och defekta vind

tor.ev.dven lyktor

@m= SHELL Bensin
Ré&dhusgatan 84 _
OSTERSUND.

MED :

Citroen 1923 :Motor
Tord Junior 193%6:Vixelldda

nlia Prefekt 1948 i delar
0lvo Lv. ¢O0-71 1934 :véxelldda,bensin-

tank,

Citroen B 1l1:Kylarmaskering,kylare,
motor m,m.

Skoda,dldre:bensintank

Diverse packningar

Helge Isaksson

Lada 587

10660 HISSMOFORS

rutestolpar,bakaxel,hjul ,véxel- q. 4. p o757

Ford A:Framvagn,komplett o
5 st hjul,21" utan dick.’

Christer Elgendahl

Optand 2873,831 00 OSTERSUND

Tel,063/35542

med o "

styrsnidcka och mycket annat sésom
kopia av instruktionsbok,broschyrei
m,m,m,m,m.

Chevrolet 1933-34:Hjul och axlar

Chevrolet 1926-28:Motorer
Sven ochylberg Tel,063/50701
830 20 BRUNFLO

: ey —r

e




CHAMPION Tindetift

nya till T-Ford
A=Ford
B~Ford
Ford Y-8~3%Z
Cadillac-28
Chandler
Chevrolet-2¢
Chryaler
Cleveland .
Dodge, 4-cyl

X St Graham Faige

i Kan anskaffas dven till andra

Svenskt billexikon

All véaridens bilmarken 18851969

s

-

pess miarken.

——— ‘\
fﬁ??ﬁirt\ Tindstiftsanslutning i médssing,

gammal modell.

Kismmor att klamra kabelhdrvor
pd ramen.

Kabelskor f£5r lodning i alla di-
mensioner, :
Tygspunnen kabel,2 ledare |
Generatorkol och startmotorkol
i1l 30-40-50-talsbilar,

vagnar. '
Simta chansen aty kipa drhundradets Nummerp}étar 903 siffror,gammal
bok. Boken kosiar 120:%e inkluegive moms, mggi}étlraégmlnéugl
d srekett tillkommer. 1 iste genda

Porto och pogtivrsk : Optaﬁﬁ_2873?08tersund,
Rekvirera idag! Dette &r sisia ﬁmel.o63/35542 m
chansen,Pinns ¢ langre 1 bokhan- Adler 1910-15:Ratt ;E;g:ﬁfﬁ;;f“
deln., MarGie AB i pSEaee honslnbank !

Surbrunnsgatan 19, STOCKHOIM Mats Ragnarsaon,L.llﬁs,HACKﬁs

= i 063/70222
R

3

moérjoljor

erkinda dver hela variden
for bverligsen hvalitet.

A MEARNE A

Spnell Bensinstatiocn Gamla fliékitremmar gromg 48 e
Radhusgatan 84, USTERSUND /. A-Ford WV 501-02,321  Opel Odympia
giljer aven Xlubbirsjor. T-Ford  Porsche 54 - 64 ,Lingoln V8

Henry 4 Chevrolet 1937 Patraplan 50
8 o .- Pexd Prefekt,Chrysler-De Soto 193750




vim

w BE w
Karossqr%stommar

Dodge 1931:Hjul,axlar,fjiadrar,motor,
instrumentering,rostig mantel,
huv,plédtar runt motor

odge 1829:So0lskdrm, lyktstag

Chevrolet 1920,ca,l st framhjul med spin-
: del och navkapsel/tri/

Chevrolet 1934:Epa kan anvisas,

Dodge 1925,ca:Kylarlock

tillverkas efter bestdllining. Graham 1929:Utan karess kan anvisas

takta | Roger Leanderggon
Thure Johansson Malmvigen 2 B
Solberg 19161 SOLL:AVTUNA
820 60 DELSBO, Tel,08/967026
Tel,0653/12113

Chevrolet 1920-22:Trdekerhjul med broms-
trummor
Chevrolet 192&8"29:Huv,torpeder

Bilelektriska arbeten

utféres till bilar Sven Schylberg
fore 1940 Grytan 2451

av fackman, &30 20 BRUNFLO
Renovering av start- Tel.063/50701

motorer och generatorer,
S8ljer tandstift,som pas- ‘ b o :
sar de flesta mérken. h "lelll iill'l ARt I!llll I‘uili Ili] i'ilidi| En!l ]

Kontakta 00
Christer Elgendahl B
Optand 2873 _[?
831 00 USTERSUND E .iJ @I[ﬁ
Tel,063/35542 P!
u:.j_. OBSLLE

//4\\ s ween 2 | Automobil

\

Forsikrad

Har Du tecknat veteranbilférsdkring?
Om inte,s& kontakta var sekreterare!
Garagefdrsdkring for Jemtlands Veter
bilklubb kostar i Skandia 25:-~ omfat
tande brand och stdld under avregl-
gtrering.

Ytterligare uppgifter fér Du genom
var sekreterare

Folke Boogh

Fack 6,830 42 Aspés,Tel,0640/12141

———a

Mlssa el ARSMOTET med Jemtlands Veteranbil Klubb fredagen
den 7 februari 1975, k1 19.3o0.

'i Lokal:Klubblokalen ;
Film - Enkel supé och kaffe - Idel sverraskningar, :

Vdlkomnal- Styrelsen. 7‘



- 54 - _; o
741l Dodge 1922 o tidigare 2 st Baknav _ LJ 6 S
med bromstrummor, banjo m sktldar ev. :E;
2 st vakaxlar och differential m.m
Ram, kaross ( Dodge 1920 -) anvisas.
Erhard Wilund Box 87

82401 Hudiksvall tel.0650/13680
sikr.kl 20-21.00

Jittefin paketbil Cheva 32. 6 cyl.60 hk.
Restaurerad toppskick ' Sekr.anm.

Arne Blom

sjsEngsvigen 19 802 38 Ghvle

Tel.026/vostad 151609
arb. 187200 eller 189898

Folke Boogh Tack 6 8%0 42 Aspas
0640/12141

Pramaxel till Buick ca: 23-24 med hjul, Buickmotor 6 cyl 1923
Dynastert dito. Fram {jddvor, ;
Tolke Boogh Pack 6 830 42 Aspas tel 0640/12141

Stort urvael av motorhistorisk litterestur. Katalog mot svaréporto.
futomobilhistoriska Bibloteket
Box 21032 400 71 Goteborg 21

WMotorhistorisk Litteratur. Forsiljning, Arkiv
AUTO ARKIV Tox 340.40125 Goteborg 1

Adler 193%5:Utan kaross
Yolvo 19%6:Kaross med skruvkard:
Tord A:Delar

Harry Gustafsson

Brattbécken,ggrktésjﬁ
Tel,0671/2205




Erhard Wilund
Box 87

82401 HUDIKSVALL
Tel. 0650/13680

mill Nodee 1924-25. Fonmpl. chassie, axlar, 4 st renover-
ade triekerhjul, skfirmar, huv, framlyktor, vindruta med
stolpar f5r Svpen kaross, torped, instrumentbrdda, ddrrar
4 st f0r Sedan modellen,

Ti11 Cheva Arsm. ca: 1£28-31 I st motorhuv
Till Hudson &rsm. cas 1932 1 st beklykta

7111 Ruick Arsm. 1924 jittefin karess med motorhuv 411t
i gron orginalfirg.

7411 Jevett 1920 telet, 1 st fin taklykta med orgindlelas
cch missingssrg ( namnvldt i emalj )

L st 4 pipist bollhorn i mdssing med vixlande toner %
nyskick, byte endast mot fonograf eller litet vositiv
eller dylik musikarrparat.

1 st 3 pipigt bollhorn i missing i bra skick.

Motometrar, termometrar att montera i kylsrlocket 2 stor-
lekar 56,o0ch 75mm.
Jan Striman TPontonjirgatan 45 112 37 Stockholm

Rldstring av "ganvildelar" kontsakta Triling & Simonetii
Yosaikfirma Trytan 830 20 Erunflo Tel.083-5C175

Haer du problem med din kylare
Bra jobb gir Nordiska Eylare

Odanskogsvigen 38 Ostersund
Tel . 063-110326

Buick 2 st framlyktor ulan Har du problem med det elekt-

= s is L CUS I" -,het :

glas, burkmodell arsm.ca: rinkn elle; honbit;Vi lFﬂ ﬁ?:

o Christer Blgendsl Crtand 2%

2 -~ . T - 3 -l

=21 031 0C Cstersund Tel.C£3/3554
Folke Boogh Fack 6 L ; '

bttt o e i . ,1" + .‘" + sy

B30 42 Asphs Tel:C£40-T2141 iIar k¥larar el jobltet pd veteran

bilen billigzt.




Nu har vi fatt jattefina klubbwirken, att fhdsta pd Jackan
eller ghbort-rocken, priset &r 25:=- Mirkena &r hsndbrod-
erade med text och bil i guld p4d svart botten. 9 cm i diam.

HRTUEL LA SULKLAPPAR T7LL

BILISTEN

Nya klubbtrdjor i fem féarger och clika storlakaw, pris 22:-
Nagra barntrtjor av gamla lagret 15:-

Klubbwirket 1 plast, sjalvhaftaende, kostar 5:-
Stort prydligt, bor finnas pd alla bilar Aven
bruksbilen

vi tackar fér i 4r och énskar GOD HELG

Jemtlands Veteranbil Klubb

Rest#llning insindes till Jemtlands Veteranbile
klubb Box 20 45 831 00 Ostersund.

% Italeceeee Trojor storlek cesesvseveePriBesscces

L] i1 ir
CE s .oo..c-ooo&“ " - enEee
(3]

cesesKlubbmdrke tyg 25z -

1" wooow

ernuo e plast 5_-_.

l‘ml’l...‘.....I‘...‘.O....‘..‘Adressl..'...l...'."'..I‘.U.-‘t-l"

22t e AE LS > OGS

Justering av bromsar

Justera bakhjulsbromsarna vid /1/
+ill dess bromabandet invid denna pungt
ir ,010" fran trumman,Justera sedan vid

/2/,s8 att nedre hdlften av bromsbandet P :
kommer ,0l0" fran trumman.Fortsitt vid . ﬁéf '%%

939,s4 att avsténdet mellan bandet ”%\\\ V4 %

och trumman dven pa denna punkt blir Qﬁ 7 ﬁf
.010" ,Framhjulsbromsarna justeras O Ay Ve
Anviand miatsticka for att kontrollera @ 5

avstdndet mellan bromsbandet och trum-
man,Bromspedalen bringas att intaga (}’//
normal stdllning genom att bromsstagen 2 W
justeras.Gnissel och tjut kan avlégsnas %§§\ 4
genom att hornen pd bromsbanden slipas N _wmw"ﬁ?
eller filas av vid /A/.0ljning av me- e e
kxanismen skapar ocksd tysthet och &stad-

iimn mdedk A PALEier hvwAamaouvatam




¢ALIES

Citroen:motor,trol.&rsmodell Ford A:motor med vidxelldda,
1926 kompl.med véxel- EifeiF:hjul,axlar,div.delar
1&da i bra skick. WMercedes 1939:hjul,kylare,motor
Citroen:motor,arsmodell 1924~ Nash 1627:hjul,ram,motorhuv,fram-
~25 med vixelléada, axel,
Buick:motor,6 cyl.,drsmodell Dodge 1930:hjul,navkapslar
1923 i bra skick, ord A:torped

Ford T:motor/bitmotor,original
med backslag.
HD 750 cc:Vdxelléda med kick-
' start.
Fiat:viéxelléda,ca 1915-20
Yord A:epatraktor,1928,byggd
av 1lastbil med 20"x5.25"
trédekerhjul med bra
ddck,fina strélkastare
med originalglas. )
Chevrolet 1922:vindrutestdll~
ning. . :
. Ford T 1920:vindrutestidllning
Ford T lagkylare,2 st samt 1 st Ford T 192%:1 mycket gott skick

Axel Nilsson .
Bjérkvattenvdgen 6,GADDEDE
Tel,0672/10184

nog.Fint skick, Pord 1939 T-91:Brandbil.Har gitt
> s L 4 ; . F gBa
Buick: iaigrnicklade strilkas- — andaet Loo: mil,
Ford A:viaxelldda. Rugby 1926 samt extra motor och
Folke Boogh karosseridetaljer,
Fack 6, 830 42 ASPAS Einar Belboe
Tel,0640/12141 Solhammer,7560 VIKEAMAR
55 Tel,075/76366
5 ‘W.M‘ e v
Opel Egggﬁt 1937 5002~ vid snabb i s.c4ylenbrinnare av missing,nya
; 4 i originalkartonger,stor
David Mellergérd o0 s - 5
: lek i liter 35-28-21-14-
Spadstigen 3 2103

831 00 OSTERSUND . o A
Tel. 129267,arb.127000,ankn.676 Packard 28:kylare med sarg,motor

huv,grenrdr,topplock,
: styrsnécka, -
Renault Ljuva Quadra:renoverbar—4 0%23?2?2%elggség°2;;2§§§k;§§agég

_Austin A 40 Somerset 1954:tenover- ram,motorhuv,ev.motor.
bar och kdrbar. siljes eller bytes til
4 dubbade sndddck med falg till Chevrolet 24 delar,
Opel Rekord 13969. goland Gottnersson . LE-
backabigen 6, LYCESELE
Per lke Tegstedt i ’ :
Kyrkgatan 25, 831 00 USTERSUND Tel.0950/11216
- Tel,063/100540 Chevrolet 1937—38:Epatrak%or
: : samt kaross,modell si
HD el.Indian:sidovagn 1918-1930 ; re . Anvisas till behod.
: ¥c hjul med vulstdéck 26"x3" vande.Ej till hanstr:
Edvin Baclkman ; a2t f
Xy Genviigen 60 b,831 00 USTERSUND Christer Elgendand .. __ o
g Tel.063,/115180 ggiagg 2873,231 00 OSTERSUND
- - .

® REPARATIONER

Snecialister pa kylare N

- @ KYLAR
nordiska l(Ylare m ® VKRMEEELEMEN'[

: " @ OLJETAN
(_‘Jdonskogw. as, Ustersund & BMNSLEI;::IKAH




Gor en tur till Hantverkshuset

Lindgrens Glas AB,Hantvgrkshuset
Tjalmargatan 10,831 00 OSTERSUND

Tel,.063/111961 / 120371

Saknar Du vindrutag

Uindrutor - Sidoskydd,
1 & - Déorrglas

levereras pd daden
rin

som ordnar din bilklddsel.

Dir finns &ven sadelmakeri,

Kontakia

€

S .
Chevrolet 1930: motor,isirtagen,

komplett till 90%,kron-
drev,pinjong,férgasare,
startmotor,navkapsel,ratt
stdng med styrsnicka,stdt
féngare,bromstrumma:bak,
2 bromssystem,bak.
19%4-35:2 stélekerhjul
4,75x19"
1924-25striekerhjul, 30x3.
ranframdel med fjddrar oc
hénken.
Ok&nt mirke:2 tr&lothjul 30x3,.5"
med 5 fastklddmor for
fdlgen,Prima skick,
Chevrolet:2 st originalverktyg,hjul
nyckel,passar 1lilla model
lens napkapsel, :
Champion téndstift:inya till A-TFord
och T-~Ford m,fl.Kan anskaf
fas till alla mérken,’

Chevrolet
Chevrolet

“Ford T:div.korkpackningar,nya *

Tord-A:5.-8t hj 21",1828-29

Ostersunds Sadelmsakeri
Tjalmargatan 10

831 00 OSTERSUND
Tel.063/111337

Ford
Ford

Ford
Nash

A 1928:5 hjul,framaxel med broms-
trummor.

B 193%32-33:torped,framskiarmar,dirav
1 med reservhjulsbalja,hjul.

V 8:ca 1938:motorhuv,navkapsliar,

1927~28:div,skédrmar o.ddrrar

Volvo Tr 676-679 193%34-35/PV 658-659

1935-38:5 st fina tréekerhjul

NAG ca 1910:2 st fidlgringar

Ford

T 1923:motor,ram,hjul,axlar,kylare,
fotettd,induktion,signal,,huv,ratt,
rattsténg,komplett,sufflettstdll-
ning,d&ligt skick,triangelstag,
mellanaxel,styrstag o.div.sméde-
lax,
Hjul,navkapslar,lyktor,handtag,
m,m,m,m,m,mn,

Carl-Olof Kingstad
Pl. 407, 830 44 NALDEN
0640/20080

5 st hjul 19",1930-31
10 st hjulmuttrar
komplett framaxel
vdxelléda 1928-29,
Pord V 8 1936-46:rep.sats till for-
gasare, )
Pord Anglia 30-tals:kylare,kylargri
3 navkapslar,samre -karc
kan anvisas,
Ford Junior:ny framfjéder
¥Fiat 500 efterkrigs modell:motor
- vixellad:
Stoewer:originalverktyg,hjulnyckel
UOakland 1924-25,8ppen vagn:framvalr
2 framskdrmar,2 bakskdrmar,
torped,bakkorg,dorr.
Christer Elgendahl
Optand 2873,831 00 OSTERSUND
Tel.063/35542

. L8 . By e 4 S

Har Du problem
med din kylare?

Kontakta

Nordiska kylare AB
Odenskogsvigen 38
831 00 OSTERSUND,
Tel,063/117765 vx

-1.-831.-00--0OSTERSUND.
| 'Tel. 9634114394

Behover Du ny sufflett
eller annat arbete
utfért pd din bil,
vand dig till

Lundins Sadelmakeri
Storgatan 60

Studebaker 1918-22

Framaxel med trdeker-
hjul i bra skick.
Sven Schylberg

Grytan 2451 , 830 20 BRUNFLO

.7el.063/50701

Specialisten p& bensin:R,Eqluna

‘SHELL Servicestation

R&dhuseatan 84 .0STERSUND



Volvo 1930-39 i bra skick

Goran Stderstrim
Spjutvigen 14
831 00 OSTERSUND

Tel,063/ 128782

Till Hillman Minx 1938:motor
Eu§51,modell R,6 cyl.1926.
' t av 1ntresse.
Volvo Pv 51 1937:framaxel
med styrstag.
Gamla motortidningar,spe-
ciellt Volvotidningen
"Ratten". '

Carl-Olov Kingstad
P1.407, 830 44 NALDEN
Tel,0640/20080

i
11

o

Chevrolet 1924: handgas och t&nd-
ningsreglage,som sit-
ter under ratten.
Hastighetsmdtardrevet,

Ford T 1920-23:Ram,
framkaroéss,
bak-och framvagn
med hjul.

Edvin Backman

Genvigen 60 B

831 00 OSTERSUND.

Tel.063/115180

pFord A 1928-31:Lyktor,
av,andra delar

Ogel 1912 Bak- |5an Alnroth

" zxel med trie- JTﬂng 1436
kerhjul, if
Arne Blix !83043 is
Stavre ?Tel.063/30560

20

Chevrolet Standard DC 1934:Delar
Volvo 1927-19%4:Delar

Helge Isaksson
Lada 587
10660 HISSMOFORS

som sitter p& drivknuten
i vixellddan.

" Vénster framdorr,slét
utan yttre handtag.
Oljepump,sitter i &ndan
pd generatorn,baktill.
Lyktsargar till burk-
lyktor,.Passar dven frén
Chevrolet 1925,
Mellanaxel och navkap-

i

Volvo P 653 19%3-35:A11%t av intresse,
Hans Asling

Lse
830 47 TRANGSVIKEN
Tel.0640/40025

slar.0vre vindruteram ;

ti1l Arging 1924-25 E
Roland Gottnersson
Brobackavigen 6,921 00 LYCKSELE
Tel. 0950/11216

Ford B 1932 3 8t hjul '
lyktglas :

Ford T 1925 Sufflettstéllning ‘
fram och bakfjdder ‘

Chevrolet 1931-Kylarmarke

r
Axel Nilsson ' Sy f
Bjsrktabtkenvigen 6 GADDEDE
Tel,0672/10184 -

Jag behdver hjilp med
bakstycket, svirmorsdelen
och bakskérmar till min

A Ford Coupe 1930-31.
Jag kan byta med andra
A Pord delar,mynt eller
forslag.

Alla svar beaktas.
Lars Pettersson

Angsvigen 27 f;j? 7 J
791 00 FALUN T ] =22
Tel,02%/24422 Sl bt i

|
10801 garaget.. f”]' N2t

Eggatti Royale,helst cabriolet
udi Edlund

Benpllavagen 12,831 00 OSTERSUND,
Tel,063/1

Excelsior 1929:Motor g
och instrumentbriada -

Martin Andersson

Backa,Gugtafs
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KOPES/

¥ETOS e ot

Hel bil mellan 1020 - 1930 kipes
Karl BErik FErikssan
Divisionsgrénd 8

831 00 Ustersund

Tel 063-128543

Tontiac Kylarlock TF. Boogh Wack 6 830 42 Aspas.Tel.0640-1214T

Adler 1937-39= Reservdelar
_fcugeot 202 194 7=Regervdelar

Tolke Hemmingssan .
Tégdevigen 36 k & pe g
Sendstrom & Ljungvist :
. Stromsund Tel 0642 '

Bjorn Nilsson Halabacken
PL.574 830 62 MNattmar.

‘-.Indianram 1925-30 Sdlje= OBS 1!

Mer & Car 1922 -~ 26 allt onm

'j E
Nar a Car, bilder och litteratar

Bfterlyses: Graybil= veak eller kXOpes eller linas.

delar. . " S

Christer Flgendal Henry Jonsson Hov 1215

Tael .053_35522 830 43 AB'. Tal 0063"304(31

B R T L T P Ml G O SR AT
Fammal Frammofon, som bilden ggimggf§2{§2§1
képes, Tolke Boogh stkes.

"~ Sven Schylber
Grytan 2451

830 20 BRUNFL
Tel.063/50701

0640-12141

wBHent var mans egendoms var en slogan for 20-talets bilrush och visst

glordes det forstk att gira bllen till var mans egendom, Tex av Austin

som 1922 presemierar sin modelt Seven som skulle komma att byggss 1 |
350 000 exemplar. Motorn var ph kmappt §00 cm? och utvecklade 13 hk.

Vagmen var en foregingare men kanske imte rikiigt 1 sé hig grad som

fabriken ville gira gillamde. Man talade exempelvis om sbilen med

fyrhjulsbromsar» och det hade den Felet var bara att foibromsen

‘naverd ' handbromsen I

ien 0

Kristallmottagare ’
oavsett skick kipes
Sven Schylberg
Grytan 2451 -
830. 20 BRUNFLO

Mal 0A3/50701

fi it i.'-_n,;:- R el &
Austin Seven blev inte bara en framging i hemlandet, den licensbygpdes
ocksh i bl a Tyskland av en fabrik i Eisenach under namne¢ Dixi. 1929

gick fabriken dver -1 BMWs lgo och Dixi blev diirmed den forsta
BMW-modelien.




0.7 8L~ R

- KOPES

Oldsmobile 1922:Vindrutestillning Indian 1920:Sidovagnschassi,
enligt nedanstien~ huvudstrdlkastare
403 oy e Skiss, sadeln
NS e Mercedes 1952: Kylargrill
Mercedes 300,1955:Grill
n Pelle Norman
Pl 396
} 840 70 Hammarstrand
3 Tel,0696/10335
—— g
- P { Thulin:Xardanknutar,bakdérrar,
o o 7 ; verktyg,tanklock och bensin-

tank,

Vindrutestativ,spetsigt.
kkxe Iarsson

Sufflettstdllning,lampor,fram och Histebaoka 5225

bak,ratt. ;
Intresserad av all§5t111_denna gjz 8%1%%??2%?
vagn. ,
Allan Persson Dodge 1923 :Dérrar fram och bak
Duvnés 122 - Doérrarna bor vara felfria.
781 00 BORLANGE 3 a :
Tel,0243/30371 i ’
T~Ford 1926:Div.delar sokes (057 e |
A-Ford 1927-29:Div.delar sdkes YRS &
Harley Davidsson 1934 :Bakskérm ;o
) Registerdrev i 56y
Thord Norell 40 5% g Q%T“~»
Kléppésen !
LJUSDAL i
0651/1%948 } Carlsife
— |l
Ti11 Chevrolet 1930 i -
Vanster framskdrm - : Hoger bakdorry
H.o.v.navkapslar gingade : Anders Lindmark
baklyktor,instruktionsbok pé Sta&ngjdrngatan 8

svenska,event,l&n for kopiering) = 724 73 VASTERAS

Chevroletmdrke,som skall sitta - ¥

p& kylarmantelr. e l_L_?el.021/353588 %
%g%%e'gggd ity . land Rover 1050-59:Bakvagn,

Yy & 7 . styrsnidcka med

892 00 DOMSJ OVERKEN Ring 063/115180 kL :
Tel.0660/52464,arb.0660/10445 Dia'.ck:6 50x16"
Mercedes alla Hldre &rgéngar kidpes. ﬁr'Genvagen 60b’§?1*00 UORERSTND
Zerooves & il L2 £6d - a2
Mats Akermo - { { ¥
Hov - 3T T;’;;:;’;;”—ﬁ—n__mh“ﬁﬁhﬁ‘““ih
84043 HACKAS _ ol Nt
Tel,063/70106 Sk o ~
~ — ) A Chrysler 1927:Bakskdrmar enligt
Kldre GM bil kopes. . ‘ ovanstiende. profil
HD 1200 prylar.Sidovagn - 0lle Elfver SO
Opel Kadett 1939:Delar ¢ g Cisab5 R
“Dyna Panhard 1947:Delar ! 61 00 HUSKVARNA £
Folke Hemmingsson el.036/50368

Stromsvigen 47,8%3 00 STROMSUND
Tel,0670/11617



Stuﬂebaker 1925

Bakaxel med 21" traeker—

hinl, A - v
Yttre dorrhandtag,
P modellen
Baklykta
Lyktglas till
gtrilkastarna,
Popplocks~ -W.,?h?' :
packning, ot TR
Allt av in-~ ~nAM:
tresse, )

Sven Schylberg
Grytan 2451

830 20 BRUNFLO

Handbdcker, foton och tvrig litteratur kbtpes till
Te;,063/50701 denna vagn:Allt av intresse beaktas.

Dodge kaross 1918-23 bytes

till T-Ford kaross 1922-23.

A-Ford 28-30:Karoas
T-Ford 1922-25:Chasai och kardan
Alf Eliasson
Ostra vigen 6
ele

Hel bil av 8rgang 1920 kipes
Karl-Erik Eriksson
Divisionsgriénd 8

8%1 00 USTERSUND -

Tel, 063/128543

Chevrolet 1926-27=gg§isargar
8

- ArthHur. Persson

Sunds jéésen
840 59 RISSNA
063/11921

Her s Car 1922-263A11% om Ner a Car
Lukresne

L,
Litteratur,kort,bilder k-
“pes eller lanas, ..

He: Jonason
Hov 1215,830 43 AS
Tel.063/30491

hrysler 1930-34:Lyktglas
Gbran —— kylarmascot 1931

Folkets Hus gatan 10
BRACKE
Tel,0693/10322

Gamla fotografier ph hilar,
Instruktionsbdcker,verkstads~

handbscker képes. B

Christer Elgendahl

Optand 2873,831 00 OSTERSUND
Tel,063/35542

*T—Ford 1924: Framddrr vinster
e Sufflettstallning

Crosslex 1945 Litteratur

Bo Rignér

Ostersundsvigen 12 A,830 30 LIT
Tel,0642/10107 _




ROPES f"E::f‘:::’ i;: ,‘_____;Kﬁpqg

_— ' Erhard Wilund
ca:98-~-100 cm "~ Box BZ B;iOl HUDIKSVALL
iy & ‘Tel,0650/13680
l SUE 4 9% Sékrast k1 20,90~21,00

Till Dodge &rsm.23 Sedan modellen sdkes vindruta eller rEttare
sagt ramen, enligt skiss ovan. Cbs med rek underkant.

Till Dodge coupe Arsm.23% sikes bagagelucka, yttermdtt ca 110¥75 on
samt baeklykta avldng eller rund mdrkt med D.D. vidare tanklock

och hastighetomdtare med visare.

¥ercedes frén 1920:A11lt av intresse Staffan Eklund,tel.0270/15661
Buick 1924:Ram,motor,m.m.m.m.,m,m,m, Enrisvigen 20 SODERHAMN,

Baklykta, hastighetsvajer till Willys Cverland Whippet 1929,
sdkes av N-G Nilsson, Thomeéderdnd 18 831 OO Fstersund.
Tel. 063-100526

Buick Hastighetsmitare, baklykta, ampér-
nidtare, oljetrycksmZtare till Puick
1918-1925 samt sargar till strélkast-
:arna, trattmodell mycket lika T-Fordansa
men storre. _ ; L
Polke Foogh TFack 6. 830 42 Asyas
Tel.0640-12141

iThulin Spetsigt vindrutestativ ktpes ev. bytes mot cfiigh
Engelsk mc ] rakt. Kompl. tank med missinglock, kardanknutar

1953-57 med bakddrrar, verkiyg, &r intresserad av allt tilL
bakhjulsfjﬁdring. Thulinbil.
Bjsrn Nilsson

Halabacken lxe Larsson Fistebacka Lindome
¥y 574 Tel. 031-71513%5
830 02 MATTMAR,
T&1.0640/4503]
Opel 1928:Ky- Beusin Ner du behdver tanka bensin till din bil
i§§§°°k' SHELL Radhusgaten 84 Ustersund 063-121260

Axe Andersson‘,‘;H
Engsvigen 1 :
840 70

HAMMARSTRAND

JYBK:s klubbtrdja finns att k5pa dér hos RUDI !

Chevrolet 1927: Kylarmantel
Sargar till 1yk-
torna,

Allt av intresse.

T—Ford :f[‘?"a‘.— ~ e
iy ; : i SNELL Ingemar Edlund
| = i b Ekeby
§§§”§°i§2i23 W 71020 Stora Melldsa
820 60 DELSBO | & | Tel.019/45444

Tel,0653/12113




Ford:Lyktor,acetylen for missingbil | Dodge 1930:Kylare,mantel,parke-
I ringslyktor,baklykior.

1912-13.Lyktglass. Solskirm,navka
3 : pslar
Ford 1926:Reservhjulshéllare, e wok u%véndiga haﬁdtag,
Msts Ragnarsson ky1a§1ock. "

5 19" fdlgar,huvlas
Billsta ,HACKAS instrumentering,
T91:063/70255 Roger Leanderggon

Malmvégen 2 B
"f 19161 SOLLENTUNA

Tel,08/967026/350194
i £ b ) |Ford A 1931:Stotféngsre,
: .“‘__:‘_.M___,_;.J«« fram.
R - Stotfangare,
g s bak.
Baklyktor,
Rullgardin for
bakruta,

% st navkapslar.
Skyddsplatar un-
der motor.

‘ s C et Elékopplingiﬁosa
. torpede

Buick 1924 :Bakkorg : ;|

R “2om traekerhjul dovenling,. ¢
 Gas-och t#dningsreglage Ford T 1919-22:raka vinc
Dodge 1936:Motoryuv,grill,kylarlock g&;??;ttstﬁllning
med védurmascot. b Christer Elgendparkeringslyktor,
, Chevrolet 1928:A11t dahl, ratt,backspegel,
%ats Ragnagzggis = av intres- Optand 2873, [vindrutetorkare,
illsta/, HACEAD N se, 831 00 STERS ﬁHﬁger och vinster

Tel,063/70255 0 yberg SUND, framgkérm
Tel.0623/10044 Tel.063/35542, fmittre sufflett-
fdsten,2 sit..

Ford V 8 Cabriolet 1935:Grill,kylarkréka huvfastesplatar,:

gignalhorn, framskérmar, bak- :
skirmar,sitesstommar/hel soffa/

instrument,ratt,hela fotsteg, Dodge:Bak

baklyktor,bakspegel,solhyllor, . _kor
16" falgar,eker,tank,navkapslar lers Ola
Engblom

Ford T 1925:Framskédrmar med hoga insidor,
h&let for lyktfastet ovalt,
backspegel,hel rattring el-

Sidgjo
SUNDSVALL

ler ratt. Y
Pord T 1919:Instrument,vinster framskérm, .
motor, franfjéder,motometer, Nash 19%2,modell 960:A1lt av ir
huvéglor,nedre vindruteram, — tresse., :
backsapegel,lyktglas, Hang Ohman :
Ford B V 8 19%2:Amerikabyggd Tudor:fram- Skolgatan 7,921 00 LYCKSELE
siten,bakkofangare,baklykta Tel.0950/12§!;134 -

med faste,glas till framlykta,
V 8 mirke for lyktsténgen,nav- o .
kapslar med V8 mérke,instrument Excelsior mc 1929:Motor

framrutebige,styrsnicka,fjider- Instrument-

stockar,fram o.bakvagnsdetaljer, 2 ; x bréada.
Orjan Berggvist « g . Div.delar,
Arvesund ,MATTMAR & Byte till Indianmotor,1923-24.

Tel,0640/44010 o Martin Andersson :
/ : Backa,Gustafs.Tel.0243/40349.




Aret var 1924...

- BF -

Populdra

B

ilm

A/ Hans Dstermail,

Kungl, lHoyleverantér

WIKLUNDS

»

Qeneralagent f3r Sverige:

Karl Otto Andersson

Bil-A.-B. Mercator

A/B Autocompressor
Harlavigen 26
STOCHKHHOLM

‘Goiebord

Stockholm ;
% N:a Mamng. 18

Birger Jarlsg. 2

AKtieholaget

Automobilcentralen

BrunKebergstord 1L
STOCKHOLM

Birger Jarlsijat. I8 STOCKHOLM ' STOCKHOLM :
STOCKHOLM Kristinehamn GOTEBORG MALHO
&7 e

THEUNIVERSAL CAR

THE UNIVERSAL CAR

Automobilficma

Ernst Nilson ® Co.A/B

Hungstornet
STOCKHOLM

A/g HansOsterman
Kungl. Hevleverantdr
Birger Jarlsgat. 18
STOCKHOLNM

1m,§,\

Birger Jarlsg. 60
Stockhelm

A.-B. SKando-Slavia

HANSA-LLOYD

A/B. SKANDO-SLAVIA

Birger Jurisgatan 60
STOCKHOLM

A/B SKANDO-SLAVIA

Birder Jarisgatan 60
STOCKHOLXM

Automebilfirma

ALBERT HOLMER

Birger Jarlsg 22 - StocKholm

.Centra!garagets

Sveavigen 31
STOCKHOLM

Utstallning

Lnicl.l. BisrKmansMotor A

\-..’,//'

Stockhelm
Géteborg

.-(OMOSQ ‘
(J’S;Mv m‘}LL
) (ASER
s

2
)
ek 0L
A.-B. Skando-Slavia
Birger Jarlsg. 60
STOCHKHOLM

A/ Hans Osterman
Birger Jarlsgat. 18
StocKholm

STOCKHOLM

WIKLUNDS

Gyppan

Rich.F.BjorKmansMotor A/p,
StecKholm
-Géteborg

VELOCIPEDAKTIEBOLAGET LIKDBLAD

STOCKHOLM MALMO

BIL-A.-B. MERCATOR

Stockholm

Giiteborg Malms

StocKkholm

Géiteberd

Rich.F.BjorKmansMotor A/p,

PHILIFSONG 4
. AUTO ."(ﬂﬂll’ d
L. A= 4

Stockholm
Birger Jarlsg.q

Géteborg
NiaHamng. 18




{ Mats lxermo,Hov,Hackds med sin Mercedes Cabriolet 190 SL



