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ws GRABBENS FoTBoLL AR SANA
PAR FORVARINGSSTALLEN SoM.
KAN VARA NAT ATT TANKA PA.

Vi skriver vAren 1974.En vinter har gatt
och minga Karburatorvinner har kanske undrat,
varfsr ej nigot nytt nummer kommit,Beklagligt
gr vi sena i vér utgivning,men Karburatorn ar
ott arbete helt pa idéell grund,Tidsramen hél-
ler darfsr inte alitid,Nu dr den dock liksom
varen har.Om tidningen varit efterlingtad,sé
kommey den nu antligen,Som kompensation Tor
den lAnga vintetiden, far Du nu i din hand ett
3ttiosidigt nummer. ;

I vir serie:"Nir bilen kom till Jamtland",
har vi nu hunnit till Aret 1915.Av vAr van
Ragnar Bohman har vi fAtt en intressant arti-
kel om "Nir bussen kom till Ostersund" . Han
skildrar hur busstrafiken vixte fram pa 1820-
talet,

Flera klubbmedlemmar dger Studebakerbilar.
Rarburatorn ger dsrfir i denna &rglng en ut-
fErlig historik om mérket Studebaker och dess
historia,Studebaker var ett stort namn pé 1920~
talet och ménga vagnar av mirket kom t1i1} Sve-
rige,Flera av dessa finns innu kvar och Karbu-
ratorn presenterar nfiigra av dessa,

I Veteranbilfolket uppmirksammar Karburatorn
denna ghng sin egen klubb,Ustersunds Posten pre-
senterade klubben p& en hel sida 1 December 1972,
varfsr vi Aterger nfgra rubriker och bilder fran
denna intervjiu,

Bensinbrist hsr vi upplevt i vinter Négra ha®
kanske hamstrat bade bensin och gengasaggregat.,
Gengasaggregat blev genast en kurant vara,nar

bensinen tog slut,Karburatorn presenterar VAr
kasstr Edvin Backman,som kért bil med gengas,

Ménga skaffade sig kanske cykel inftr de
dystra tider,som ridde i januari och februari
ménader,nir dels ransoneringskort infordes
dels bensinen gick upp i pris,Vi gor dsrfor
i detta nummer en presentation av cykeln el-
ler velocipeden,som den forr kallades,Cykelns
historia bAde ute i stora viérlden och hir i
Jamtland presenteras,

8% ti1)l sist fAr vi meddela, att klubben
blivit bilédgare, att den fatt ny ordférande,
att Kerburatorn Tatt flera nya medarbetare
och att vAr cykelmekaniker Backman l1l&ste bil=-
kylaregitan,Edvin fAr en bok i pris av forla-
get Margie AB.Vi Gratulerar och ©tnskar hornom
och alla Svriga lésare av Karburatorn en an-
geném vAr och En Glad Sommar!

REDAX



Nir bilen kom till Jimtland
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trafiktillsténd 1 ldnet . Samtliga bifolls,Antalet
Z-bilar var ddrmed uppe i 32 stycken.Fyra anvin-

o

Varldskrigets andra &r 191% anstiktes om elva

des som trafikbilar och tvd registrerades som pri-
vatbilar., Vilks var nu de elva,som fick trafiktill-

gtdnd?

A 1829 Hupp A 22673 Overland
A 1581 Overland 53 26 Fiat

A 1933 Jeffery A 3497  Adler
&2 Ford L. 30 Eiseneich
X 28% Studebaker Z 3L Ford

292 Daimler

Det r&dde krig ute i Furopa 1915.Det mérks bland
annat i tidningsannonserna.l Ostersunds Posten #r det
endast Knut Wiklander,som anncnserar.En T-Ford kosta-
de i Ustersund 3.500¢ :- kronor.Bilen annonserades som
billig i drift och underh&ll .Knut Wiklander var ensam
forsiljare for Jamtlands lén,

Overland sdldes av Rich,F.Bjdrkmans mctor aktiebo-
lag i Stockholm,Modell 75 om 20/25 hkr annonserades som

palitlig och enkel i konstruktionen,men v&l genomtinkt,

O*veﬂand
modell 75,
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Den foérsta bilen,som trafikerade Brunflos
vigar var nedanatéende skapelse,Bilen var en
Oldsmobile av &rgdng 1905 p& 7 hkr,som ktrdes
av en handelsresande,som besoktes ortens diver-
s@handlare. A

Oldsmobile 1905 p& besdk i Brunfloe

Av direkttren J.P,B&rd i Ustersund har re~
daktionen erh&llit féljande,Den forsta riktiga
personbilen med pneumatiska gummiringar,som gick
i trafik i Jsmtland var en mdrkrod Cadillac,Den
Hgdes av ett konsortium,som kallade sig for Bil-
bolaget I det ingick riksdagsmannen Johan QOlofs-
son i Digernds,landstingsman Abraham Ohrberg,Géx-
8j6,gross handlaren K.Jd . Karlsson,direktoren J,.F,
Hérd och glashandlaren J.K, Karlsson fréan Outersund.

Med den bilen utférdes den férsia billresan Os-
tersund - Stromsund och med forendmnds herrar el-
ler flertalet av dem som deltagare,Resan vickte
mycket stor uppmirksamhet utefter resvigen,

Niar uppeh&ll i resan vid ett tillif&lle gjordes,
kom ett dldre par fram till g8rdesgérden och ro-
pade:"Ere n 'Hale?"

De m&tande histskjutsarna var ett stort problem.
Oftast méste de kopplas ifrdn sina fordon och ledas
in i skogen medan bilen ktrde forbi.,Man hade emeller-
tid den uppfattningen, att kdrkarlarna ofta var mer
riddda &n héstarna,

Bilen hyrdes mycket f6r affi@rsresor av grosshand-
laren Axel Piculell,representant for firman Knaust &
Larsson i Sundsvall samt for tingsresor av hirads-
hovdlngen Karl Ekberg i OUstersund.Om resorna skulle
ske pé& andra sidan Storsjon togs bllcn over per ang-
bét

W 1915 ars g/ g’

Odtvertriiiad. Billiz i pris, drxﬁ ach TR

derhéll. Begir kafalog. Goren proifur,
- Fordvazn pa lager.

Agentur for Norrland samt em.amf&mhiiare for

K614~ I e lestelemn 092,
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Nir bussen kom till Ostersund

Av Ragnar Bobman

Bilismens barndom i famtland

Aven om der i Jimtland fanns en och annan bil redan de férsta &ren efter
sekelskifter, 53 dréjde det till 1910, innan Ustersund hade nigon egentlig bil-
park. Ar 1912 lir det ha funnits tretron bilar i staden, varav &tta stod till tjanst
med personbefordran. Tillstind ate “idka yrkesmissig ej regelbunden automo-
bilerafik” sOktes som regel av redan befintliga histikare, handlare och gist-
givare-killarmistare. Samma ir, alltsf 1912, fanns ett trettiotal rillstind bevil-
jade inom linet, Ofta passade bilképaren pd att begira tillstind atr 3 bedriva
sidan automobiltrafik, si snart bilen inhandlats, Han resonerade som si, att et
tillstind kunde vara bra arc ha.

Exakt hur minga bilar, som fanns i linet &r 1912, dr svirt acr 3 fram. Minga
av de vagnar, som fanns hir, hade képts frin Stockholm eller annan ort och
var registrerade’ vid ankomsten till liner. Tydligt 4r atc man i Linets bildiarium
endast inférde motorfordon, som inregistrerats hir. Detta #r forklaringen till de
minga A-registrerade bilarna pi gamla foton.

Fér varje bil fordrades att fSraren skulle ha etr sirskilt tillstind art framfora
vagnen. Ofta var bildgaren sjilv inte utbildad fSrare utan hade atr tillsitra fo-
rare forsedd med tillstdndsbevis atr f6ra just hans fordon. Fér ate tillstindsbevis
skulle kunna ucfirdas, miste féraren i sin tur inneha ditidens kérkort, si kallat
kompetensbevis. Sadant bevis utfirdades av tillsatt bilbesiktningsman. Ofta var
denne en maskiningenjor vid jirnvigen eller niigon storre industri. Virt ldns
forste bilbesiktningsman, férordnad av linsstyrelsen &r 1907, var divarande
ingenjdren vid S.J. 1 Ustersund Tore Miller. :

Betriffande kompetensbevisen blev der bestimt att dessa hos linsstyrelserna
skulle utbytas mot kérkorr, Detra gjordes i bérjan av 1917. Kérkorten blev num-
rerade i den ordning utbyten skedde. Dirfor siger inte kirkortets nummer ni-
got om tidpunkten dd innehavaren fér besiktningsman “undergdtt prévning av
sin kiinnedom om automobilens konstruktion, skotsel och manévrering” och pé
grund dirav forklarats kompetent.

Karl Elving Bohman

Den blivande bussigaren i Jimuland, K. E. Bohman, fick 1912 forsta kon-
takten med Norrland. Efter att ha genomgitt ing. Skdnbergs motortekniska skola
pi Kungsholmen i Stockholm fick han omedelbart anstillning som montér och
chauffor hos Gjestvangs Bilaffir i Stockholm, generalagenten fér bland annat
Ford och Benz. En vdrdag 1912, dd han var sysselsatt med oversyn av prins
Eugéns Benz pd Valdemarsudde, kom bud, art Bohman omedelbart skulle resa
upp tll Sundsvall och dir se dver en nyinkdpt Ford, som gdes av disponent
Flygt vid Johannesbergs bryggerier. Bohman blev kvar i Sundsvall &ver som-
maren och anstilldes pd Flyges bil, Vivinus. Det var d§ den enda bil, som trafi-
' ' B kerade Sundsvalls gator. Flera sunds-
vallsbor, diribland den legendariske kil-
larmistaren Oscar Knaust, passade nu pd
art av stockholmschaufforen Bohman f3
vigledning i konsten att framféra en
motorfordon.

Nir histen kom, stilldes bilen upp fér
vinterférvaring, och Bohman 4tervinde
till Stockholm och Gjestvangs. Dir blev
det dter kdrningar 1 huvudstaden, de-
monstrationer av bilar, trining av f5-
rare samt verkstadsarbete,

53 kom pa viren 1913 Ater bud frin
Norrland. Nu var det killarmistare O,
B. Lindblom i Ustersund som behdvde
hjilp med sin bil, en ford A 1755, in-
kipr 1912 frin Gjestvangs. Bohman res-
te upp, och snart var bilen pi Stads-
killarens gdrd i ordning. Forsta prov-
turen gick upp till Srocke pd Fréson. Ut-
T sikten dirifrin gjorde etr s& Svervildi-
T T pande intryek pa den smilandsfsdde
K B, Bobinan fightbren; agt han hesloe ate om majlige
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Aret dirpi, 1914, ir K. E. Bohman, fédd i Vireda fdrsamling Jonkopings Jin,
tillbaka 1 Jimtland,

Resurserna att skaffa egen bil var dnnu for smi. Forsta anstillningen blev pd
Hotell Standard, dir han korde horellers Studebaker till dess kriger broe ur
Aren 1915--16 var han chauffir pd Grand Hortell, dir han kirde deras bil
Protos. Kriget fdrsvirade alltmer bilismens frammarsch, Bilar masce seiillas upp,
d% det bley smitc om dick och drivmedel. Bohman stariade dirfdr en mindre
reparationsverkstad i en killarlokal pd Képmangatan 10. Ar 1918 kipte han
sin férsta bil, en Vivinos.

Ostersund far droskstation

Infor wistillningen i Ustersund sommaren 1920, di man vintade minga be-
sékande, godkinde magistraten i mars samma dr, awt toly fasta droskrictigheter
skulle inritras med en gemensam uppstillningsplats for bilarna pd Stortorger.
K. E. Bohman blev en av dessa [6rsta, som skulle inom staden bedriva yrkes-
miissig trafik, De forsta droskiigarna bildade nu Ustersunds droskdgareférening.
Firsta droskstationen uppférdes i sydviistra delen av rorgert,

Hir kan nimnas art Bohman, som nu hade tre bilar, ensam placerade 1vd av
dem vid Nytorget utanfor Teaterkaféer. 83 sminingom éverférdes droskbilarnas
huvudstation cill en byggnad pé nuvarande Thulehusets tomt vid Nytorget. Den
forsta stationen pd Stortorget blev sedan “filial”,

Bilismens utveckling gick nu snabbt framir. Fylld av intresse och entusiasm
for allt som rorde bilar och mekaniska ting, hade "K-E”, som han allmint kalla-

des, onekligen skaffat sig god kinnedom om motorfordon. Under &ren i Stock-
holm och vistelse'i minga sydsvenska stider hade han tidigt insett bilens fram-
tid. Medan man i Jimtland p4 sina hill byggde nya kyrkstallar, borjade smi-
linningen "K-E”, som en av de férsia i landet, redan vintern 1920 planera for
en buss i regelbunden stadstrafik. Den skulle givetvis framféras i hans nya hem-
stad Ustersund.

Bussen kommer

Virt Jand anses som et foregingsland p& bussomrider. Redan 1899 gick Sve-
riges forsta motorbuss i stockholmstrafik. Bullerbussen”, som den kallades, for-
bjéds dock efter ett par veckor, di dess jirnhjul holl pd att skaka sénder Drott-
ninggatan. Samma ir kunde man i Svenska Dagbladet Jisa om hur en Daimler
automobilbuss med jirnvig avsints till Jimtland for aw tillsammans med en
stor lastautomobil insirtas i trafik mellan Krokom och Laxviken. Fordonets
vidare dde @r ej till fullo klarlagr. Dock tycks hela foretager kommit av sig.
Enligt en annan udningsnotis var en automobilbuss planerad att debutera i Us-
rersund redan 1910, men den gick sénder redan vid provwuren och “linjen” ned-
lades. At med de Fldsta stora tunga fordonen pi jirnhjul bedriva nidgon form
av trafik p3 ditidens jimtlindska vigbanor miste ur flera synpunkter ha varit
ert hopplist foretag.

Ar 1920 var forhillandevis minga bilar inregistrerade runt om i linet med
tillstind att “idka yrkesmissig, ¢j regelbunden trafik”. Detta jnnebar dock ni-
got annat in "regelbunden linjetrafik” med automobilbuss. Ar 1921 fanns det
forsta fordoner med sidant tillstind i Ostersund.

Infor Gstersundsutstillningen 1920 behtvde K. E. Bohman en ny bil atr sitta
in i trafiken. Vid besok i Smaland p4 nydrer 192C kopte han tre fordon, dels en
ny Opel personbil, en lastbil av samma miirke samt en gammal tysk krigsambu-
lans. Efter kriget infordes i Sverige en massa utskottsmateriel, och denna am-
bulans hade hamnat i Trands. Personbilen och ambulansen rogs genast per jirn-
vig till Ustersund. iy

Nyssnimnda Jastbil skall hiir fa en kort historik, Efter att ha f5rsetrts med nytt
flak och justerats upp kom den viren 1920 till Ostersund cféljd av K. E. Boh-
mans yngre bror David, vilken for Hvrigt dven han senare skulle bli bussigare
i Jimtland. Kven om gjutare Wickenberg linge tidigare provar en lastbil med
jirnhjul i Ostersund, s& var denna Bohmans moderna Opel lastbil med gummi-
hjul ndgor nytt. "K-E” berittar ate han, for atr infor Import AB K. J. Karls-
sons chefer demonstrera bilens kapaciter, begav sig ner till S.J.:s lastkaj och diri-

_frén genom staden och uppfdr Stortorget med sin Opel frakrade tusen kilo mj8l
till firmans lager. Nir lastbilen snabbt och med litthet drog ivig med lasset,
viickte detta forundrar. W

Kort direfter silde Bohman lasthilen till"John Pettersson i Boggsjd, sedermera
Stugun. Som forste lastbilsigare fick denne i maj 1920 tillstind art “inom Jimt-
Jands lin idka yrkesmissig, ej regelbundenigutomobiltrafik”. Denna Opel lastbil
och den tidigare omnimnda ambulansen “Diirkopp” kom var och en pd sitt om-
ride ate bli jimtlindska “pionjirer”. Lastbilen blev férst i Jimtland att fram-
féras med lanstrafikeillstind, och den snart ombyggda ambulansen blev den fde-
sta buss, som fick tillstind atr gi i regelbunden Jinjetrafik.
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Diirkopp, tysk krgsambulans [ férsta virldskriget, (Jm!}yggc'z; av Bobman tll
Jamtlands [drsta buss.,

Ostersund—Brunflo

Jamsides med droskrisrelsen, som Bohman nu bedrev med tre bilar, byggde han
pd wviren 1921 om ambulansen till ert bussliknande fordon. Skiiper togs bort
och Gver flaker byggdes pd jirnbigar et bridrak belagr med oljad presennings- -
viv, Sidorna var dppna men kunde vid otjinliy viderlek tickas genom ned-
rullade sidostycken av viiv. PA flaker fanns [ingbinkar lings sidorna. En jiri-
trappa med ledstinger var fasisate bakall och gjorde det bekvimr art dntra
"hussen”,

Den 4 maj 1923 beviljades K. E. Bohmans anhillan om att med sin bil av
mirket Dirkopp frin Bielefeld i Tyskland fi “mellan Ustersund och Brunflo
stationssamhille 1dka  yrkesmissig, regelbunden avtomobiltrafik”. Den forsta
busslinjen knuten till Ustersund var nu et fakeum. Bussen, eller turbilen, hade
sin hillplars pi nedre nordvistra hérner av Nytorget, varifrin routen startade
snett dver torget mot Teaterkaféet ut genom Repslagargatan, nuvarande Rid-
husgatan, och fram ull Brunflovigen, som den foljde ut ur staden.

Turlistor skrevs ut och sattes upp efter vigen. Det blev snart en hel del re-
sendrer. Brunflo var ert Livlige stations- och industrisambille. Gusta stenhuggeri
hade manga anstillda, som sirskile pd lérdagarna anlitade turbilen. Bénder och
sommarstuguigare sarte virde pd forbindelsen, eftersom jirnvigen hade fi an-
halter pa strickan. Ope station byggdes for Gvrigt forst err par Sr senare.

5 . - . )

“Diirkoppen” cfter slutliy ombyggnad 1922 ps K.F.U.M:s gird. Frv. C. H.
Asplund, David Bobman och ”K-E” sjilz.




Dien 20 juli 1921 skrev Ustersunds-Tosten féljande:

En turbil till Brunflo ;

Sedan en tid har en bilomnibus insatts § viigen Ostersund—Brunflo o. rerur.
Bilen rymmer et 10-tal personer och dess avgdngstider dro frin Ustersund §
fan., 3 och 7 e.m. och frin Brunflo 9 f.m, 4 och 8 e.m. Taxorna dro frin Uster-
sund ritknat till Odensala 1:—, Torvalla 1:50, Optand 2:~ och till Brunflo 2:50.
Bilen startar vid Nytorger. Passagerarirekvensen ir forklarliar nog rir s stor
och Gkar undan for undan. Fdrecaget dr mycket lovvirt och férijdnar allmin-
hetens nppmuntran. -

Bohman berdvtar, ate han sjilv satt ombonad i sin férarhytt och genom en
glasad Gppning 1 viiggen hade kontake bak3t med resendrerna. Till en bérjan var
passagerarutrymmet helt dppet bakir, varfor det var besvirande med allt danim,
som drogs in. Bohman mians hur en handelsresande, iford mirk kostym och nied
minga koffertar, en dag tog turbilen fér air ha uppackning pi Brunflo Gist-
givargird. Vigen var dammig. Vid ankomsten till Brunflo uppenbarade sig re-
seniiren vid forarhytien, gril i ansikter av damm och likas Gver kostymen, diir-
till arg som ett bi, utbristande: “Se, hur jag ser ut! Nu miste jag bada, innan
jag kan ta emot kunder”, Snart byggdes bilen igen bakrtill och firsigs med en
glasad dérr. — Vid et ullfile Jir en gumma 1 Ope ha yurat: "Nu gir de’ bra
{or Bohman, han stdr urraftr § kor.”

Bussen gick sina regelbundna warer till Brunflo, men redan samma ir gjordes
dven enstaka bestiliningsturer ut 6l Irésé liger, Dessa tvi plaser tyckres "K-E”
mest 16nsamma och virda awr satsa pi som yrtersta punkrer i en plancrad stads-
trafik. '

Aret dirp3, den 29 juni 1922, erh6ll Bohman resolution att med sin Diirkopp
Z 627 dven f4 “idka yrkesmissig, regelbunden trafik” pi strickan Ustersund—
Friso liger samt Ustersund-—Vallsundet. Spirviigar hade fren 1900—1910 an-
lagr i duwskilliga stider. K. E. Bohman planerade nu ert omfartande trafiknir av
busslinjer tickande stadens och Fréstns behov.

Odensvile—Obnet

Som chauffér pd brunflobussen hade "K-E” di och di anlitat bilmontsr
O. A. Andersson, Ustersund. Infie mojligheten act med tvi bussar trafikera ytrer-
omradena, centrala Frosén och Odensvik blev det nu si, att Bohman och An-
dersson beslor ar tillsammans begira ullstind ate f& insitta var sin buss, som
skulle g i skytteltrafik pd strickan och ha sin métesplars pa Stortorger. Pi nya
Ford lastbilschassier bygade s3 de tvi chaufforerna egenhiindigt var sin likadan
kaross. Bussarna Z 732 och Z 884 var fardiga pi hésten 1922, och med resolu-
tionerna pd fickan borjade nu de bida kompanjonerna busstrafiken pd strickan
Odensvik—Chnet.

Féljande utdrag ur en sidan resolution siger en del om problemen i bussar-
nas barndom: "Om for trafiksikerheten farliga skador direkt eller indirekt for-
orsakats av for tung belastning, oférsiktig kirning, fir svag konstruktion eller
bristande underhill dessa skador skola genom sékandens férsorg ofdrdrijligen
avhjilpas pd sidant sitt, atr trafiken i Gvrigt kan obehindrar fortgd och varje
fara for olyckshindelse avvirjas, och skall si snart ske kan underrittelse om
forhillandet limnas vederbérande landsfiskal f3r vidragande av niddiga repara-
tionsarbeten.”

[ OP kunde man den 17 oktober 1922 lisa féljande:

“Busstrafik Ustersund—omnejden
Tvenne kupébilar insittas den 1 nov. p4 routen Odensvik—Ohnet via
Stofa torget. Det har linge varit etc énskemal ate genom snabba och billiga
kommunikationsmedel fisrbinda de mera avligsna stadsdelarna och de titare
bebodda férstadssamhiiliena med Ustersunds centrum. Planer pd art anligga
sparvig ha di och di varit 4 bane men mist skrinliggas pé grund av de be-
riknade stora kostnaderna for dess realiserande. Bland annat har err vil

planerat och i detalj férberett projekt fér spirvig mellan Ustersund och.

Uhnet, huru stora férdelar det dn kunnat bjuda, mist uppgivas med tanke
pi svirigheten att f3 anliggningskapitalet riintabelt.

Nu ser det emellertid ut som om denna trafikfriga skulle komma artt
ordnas pd enskilt initiativ. Flos magistraten har niimligen herrar Elving
Bohman och O. A. 'Andersson begiirt sillstind att anordna reguljir person-
trafik & den 6 km linga linjen Odensala—Stora torget—Ohner med hill-
platser hiir och var ; de stadsdelar, som passeras.

Det ir meningen att omkring den 1 nov. i &r Sppna routen med tvenne
kupébilar, vardera rymmande 12 personer. Bussarna skola varje heltimma
avgd frin resp. Odensvik och Uhnet med mitesplats varje halvtimma &
torger. Biljertpriserna torde ¢j komma att sittas avseviirt hogre in de for
sparvigar gillande.”

e e e
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Ford (Olsson jc’)’rhiuam'rzg) 1924, Ingick i 2:a rfpps.'inningm bussar pd linjen
Odensvik—COhnet. Kavossen byggd av Englund & Kjelsson.

Slutstationen pa Froson var vaktstugan vid infarten tll Frésd sjukhus, och
i Odensvik holl bussen pi Brunflovigen utanfér repslagare Gunnarsson fastigher.
(Dagens gatunamn Repslagarstugen anknyter ull detta repslageri).

Arer dirpd, alltsi 1923, kordes dven regelbundna turer till Vallsundet och
Friso liger.

ftover bussarna hade "K-E” kvar sina tre droskbilar. Brunflobussen hade
han byggt om hemma pd K.F.U.M:s gird. OP skriver: “Bussen har under vin-
tern ombyggrs 1 stil med dem, som trafikera Odensvik—Ohnet och dr numera
svnnerligen bekvim aw dka 17" Kven om "K-E” var fist vid sin brunflolinje
och visste awt den hade framtiden {6r sig, si beslét han sig for ate silja den.
Som stadsbo ville han satsa pd stadstrafiken. Hans chauffor C. H. Asplund
Gvertog, linjen och i november 1923 forekom der {orsta drendet, nir der gillde
uw*lgrhllsc av ect tillstind. Redan 1924 bytte linjen dter dgare, di Asplund sdlde
till Per Nilsson, Brunflo.

I

Bussar frin Englund & Kjelsson’

gy

Ar 1924 ml\opms,.lrm Knut Wnklmdur, Ulstersund, tva. ’nyn, stirre Ford-
chassier, s.k., O]:asun drlingning”, och pd dessa byﬂg,dc Enghund & Kjelsson,

Ustersund, nu, tvi | ];k adana karosser. Det blev smi trevliga Busxar som vardera
rymde 18 pergoner. Skinnklidda siten var placerade sa, att pa ena sidan om
gingen var plats for en person och pi andra sidan {ér tvi. Wppvirmningen inne

i bussarna var ett problem. Till en borjan skedde detta medshjilp av avgas-
riiren vilker var grovt och fiérdes upp genom golvet och in i bussen.-Efter nigon
extra krok under ena binkraden férsvann det drer under bussen oth ut genom

Hudds f%p.iren 1 Sepf:rt, bussar dvergick man till uppviirmning med element, som
fick sttt vatzen uppvirme av bilmotorn. Ménga konstruktioner och knep lanse-
rades pd desya stadsbussar och togs sedan ofea upp av andra bussigare och ka-
rosxe:?b} BEaze,
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P2 rakets mitc var en.s.k. lanternin appbyggd. Denna’ fyrkantiga glasade pi-

byggniad gav mer ljus i bussen men dven mdjligher till ventilation genom de smad
fonstéen. Det blev dven hogre i tak inne i bossen. ]

Pd hésten 1925 flyttade Bohmans kompanjon O. A. Andersson siderut, och

Bohman drev sedan stadstrafiken ensam. Anderssons buss pi Vallsundet—Frosi &

liger Gvertogs av Johan Olofsson.

L

David Bohman och Johan Berg bérjar

Ar 1924, den 12 december, stod tv3 bussar placerade pi Sversidan av Stor-
torget utanfér Martin Steens bokhandel. Det var den dagen' dd David Bohman
och Johan Berg, tidigare chauffér hos "K-E”, startade sin linje Lugnvik—Uster-
sund—Lillinge, Bussarna var vilbekanta for stadsborna, eftersom de var de
forsta Ford-bussarna, som gt p4 linjen Odensvik—Ohnet och nu inképts fran
“K-E” och Andersson. David Bohman, senare bussigare i Hackds, berittar art
han minns, att pd premiirdagen dppnades iven den nya makadambelagda As-
vigen forbi Havremagasinet.

Aren 1923—25 viixte busslinjer upp som svampar Sver hela landet, inte minst
i Jimtland. Utanfor Ostersund 13g en vidstricky landsbygd, som vintade p4 tra-
fikforbindelser med sin linsstad, Gods och resenirer saknades inte. Invinaran-
talet i linet var totalt stérre éin i dag medan antalet stadsbor endast var cirka
14.000. :

Den forsta postdiligensen i Jimtland kom den 15 december 1924 in ull sta-
den pd sin forsta reguljira tor p& linjen Ragunda—Ustersund—Ragunda.

Bobmans bussar vixer

"K-E" sbkte och fick tillstind att trafikera allt fler linjer. Bussar sattes in pd
Hornsberg, Berget runt, Hornsberg—Solliden med ringlinjen Pristgatan—Grins-
gatan—Storgatan, och resolution erhdlls att trafikera strickan Frosén—Rédon
—Nilden—Ytterén. : .

Vagnparken miste fortlspande férnyas och utSkas. Fortfarande gick dock
som reservvagn den ombyggda Protos 1913 ~~ den bil, som Bohman kért 1915-—
16 pi Grand Hotell i Ustersund. Fordkarosserna flyttades 1926 sver pi nya
Chevrolerchassier. Samma ir koptes dven ett par nya Dodgar, Graham Brothers.
En virkvill 1929 kom K. E. Bohman och hans montdr Kalle Zander hem till
Ustersund med var sin buss av mirker Brockway, Minga nyfikna samlades pi
K.F.UM:s gird och beundrade dessa nya amerikanska vagnar, som represen-
terade det absolut modernaste p4 bussomrdder. Karosserna, med vikdérrar bide
fram och bak, var byggda av Jirbo karosserifabrik.

Hir i lanet fick bussarna di vara hogst 185 cm breda. Mbjligen berodde detta
pd den smala Oscarsbron. I varje fall miste Brockwaybussarna, som hade dubbla
bakhjul, byggas om, eftersom de var ett par centimeter for breda. Det blev dyra
centimetrar, Dessa bussar utrustade man med l&ngbinkar for att gora dem rym-
ligare, Minnesgoda stadsbor minns de tv4 robusta bli bussarna, som under minga
ar gick pd linjen Odensala—Uhnet. Andstationerna var nu flyttade till Jagar-
hyddan pd Fréson och affiren i Odensala.

Ar 1929 tillfrdes Jamtland sin forsta specialbyggda turistbuss, en Dodge Gra-
ham Brothers, Sedan. Karossen var byggd av Broderna Higglund i Ornskolds-
vik efter Bohmans idéer och onskemal. Den tog 23 personer. For varje site rym-
mande fyra personer fanns en separat dorr och bakrill ett nigot stirre utrymme,
“sillskapsrum”, med biinkar placerade lings viggarna. Bussen var trivsam att
dka i och gav intryck av en jittestor personvagn.

Den sista i raden av de bussar Bohman ink&pte leverérades 1933 'och var en
modern “framstyrd” G.M.C,, 'som rymde 35 personer. Under en dryg 10-&rs-
period hade stadsbussarnas urveckling gt frin den lilla busien’fér 10 personer
fram till denna moderna “stockholmsbuss”, som, di sensationellt, hade motorn
delvis inne i bussen.” © .

Hir kanske skall tilliggas att "Bohmans bussar” alltid hade sin huvudsakliga
uppstillningsplats nedanfor Stortorget. Dir 18g ocksd K.J,E."Bohmans buss-
kontor i fastigheten Storgatan 16. o

Nir bussarna inte gick i trafik, stod de uppstillda p& K.F.U.M:s gard, di-
varande Kyrkgatan 30 i kvarteret Traktoren. Redan i mitten av 20-taler bér-
jade Bohman stka en limplig tomt, pd vilken han ville uppféra en tidsenlig
garagebyggnad. Ar 1927 kopte han av J. P. Hird hératomten Storgatan 63 mot
Griinsgatan i kvarteret Brandenburg. Den stora tomten hade legat orbrd sedan
1887, di dirvarande Jirnvigshotellet brann ned. Mir uppforde nu Bohman,
med inflyttning 1931, en kombinerad garage- och bostadsfastighet i tvi vaningar
(s1 sminingom Godscentralen). Det blev stadens di storsta garage med 8 ga-
rageplatser for bussar samt verkstadslokal.

Vintern utan garage innebar fér “K-E” och hans medhjilpare kalla, svir-
startade bussar, som frin K.F.UM:s gird bogserades ut i Tornstensgrind och




Brokway interidr. Langhbinkarna gjorde bussen rymligare.

sedan rullstariades pd sin fird ner mot Strandgaran. Halka och plogning av
vigar hérde vintern nll.

Viren var tiden fér Gversyn. Pi garden spindes presenningar upp, och under
detta 'eile” milades bussarna @ den morkbld firg, som kinnetecknade “'Boh-
mans bussar”. Doften av fernissa och billack var est sikert virtecken i kvar-
teret.

Sommaren var gruppresornas och turistresornas tid. Aren 1928—1932 hade
Bohman ert gott och intensivr saimarbere med Svenska Turistféreningen. Varje
vecka under sommarminaderna mitee han Tighemmets resenidrer vid stadens
Centralstation. Det var nagot av parad di 3--4 bussar, ibland flera, kérde
Storgatan ner till stationen med "K-E” 1 sin Chandler personbif i titen. Bus-
sarna svingde upp och som gammal nibicir ville "RK-E”, atr dessa skulle st
viinda mot stationshuser i noggrann “rittning”, Turisterna skulle méras av chauof-
fores-i oldandertiga syatta waibormer. WiHppar och missmirken vare 1 vieme-
tall och prydda med stadsvapner. Bussarna tog turisterna med pd en sundrur i
staden och ur pi Frisén, Som en av guiderna pit dessa “runduursbussar™ tyidnst-
giorde ytreriftdde Gosta Olander (sedermera | Valadalen).

Bohmans gamla rikningskopior frin 20-talet kan beriitta mycker om vad som
hinde i tiden. Bussar férhyrdes av sanghdrer, teatersillskap, fotbollslag, be-
gravningsfoljen och f8r skolresor, invigningsfestligheter och mycket annac. Re-
gementena hade inga egna bussar utan hyrde ofta sidana {6r transport av mu-
sikkaren eller vid speciella nllfdllen som vid utryckuing till skogsbrinder, skjut-
Svningar ete. Rabatthiiften inforde Bohman redan 1922, Reklamskylrar fanns pa
hans bussar 1927, och regelriicta skolskjutsar anordnades redan 5 mirten av 20-

LA

-.-‘J




Turistbussen ute pd resa 1929, Guiden rektoy Hégberg Lingst till vinster.

Luristresor tll Ave—Tinnforson '

Den specialbygeda wristbussen har tidigare beskrivies. Sommaren 1929 bir-
jade den sina rurer till Are ochr Tinnforsen. Priser for resa frin Ustersund fram
och drer inklusive frukost och middag p2 Grand Howell i Are var 14 kr. Som
guider pd dessa populiira resor gianstyjorde omvixlande f6ljande kinda Sster-
sundsprofiler; fil. lic. Algor Holmgvist, rekior Gortfrid Hagherg och disp. Nils
Zerterstrdm. Act hira den sistnimmde vid Duvedsmonumentet beritta om karo-
Brernas marsch Sver fialler var bara det viire resan, !

"K-E" har allud varit iowresserad av natur och historiska hindelser, Kanske
var dec inslay av blasgd idealism, som fick honom art pa vintern 1930 séka
tillstind ate med sin turistbuss géea turer Gstersund—Stockholm och Stockholm
—Are. Bussen skulle firdas geiiom Dalarna, besska hilstoriska platser och pi hem-
vagen g ldngs Indalsilven. Resoluton beviljades att “inom Visternorrlands,
Givieborgs, Kopparbergs, Uppsala och Stockholms lin samt Stockholms stad
mat ersiittning dllhandahilla alimanheten avtomobil fér personbefordran™, Kven
om alla insstyrebier gav sitt sameycke, kan féljande Jandshvdingesvar vara av
visst intresse; "Vad forst beriffar behover av en sidan turistroute genom Upp-
sala lin kan jag f6r min del icke finna arr nagot nimnvire behov foreligger.
Ate i en skakande omnibus striickika dver en route som, frinsert Uppsala stad
och dess nirmaste omgiviingar, icke skulle erbjuda nigra fler karakeiristiska
och ur olika synpunkter.sirskilt intresseviickande sevirdheter in som hir bleve

“Bobmans Bussar” 1929,
{ mitten personbilen Z 7, Chandler 1927,
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fallet vad Uppsala Fin betriffar, synes mig vara atr ganska hirr fresta tdla-
modet och uthlligheten hos en turist s& mycket mer som strickan Stockholm-—
Uppsala—Sala, som synes vara en for turistresan mindre intressant del, si av-
sevirt bekvimare kan beresas med de omedelbart invid vigen giende tigen.”
Svaret tyder pd att K-E”, nu som manga ginger {orr, var tidigt ute. Men tiden
var tydligen dnnu ej mogen,

Svenska Turistforeningen var dock mer framsynt och skrev uppmuntrande:
"Vi hoppas att Ni kommer att {ullféija Edra planer, di routen bér bli av stort
viirde fér turisttrafiken.”

Nagra turer pd Stockliolm blev der dock ej. Der av Stockholms stad bevil-
jade tillstindet innebar dven, att Bohman skulle deltaga i kostnaden fér an-
liggandet av hillplats pi Jarlaplan. Omkostnaderna blev fér stora, Tiderna
borjade f6r Svrigt redan bli hirdare.

Initiativkraft och bart arbete

Trafikbilarnas och bussarnas frammarsch ver landet var fylld av sjudande
pionjiranda. Vedermodor i alla former saknades minsann inte. Men trots detra
kinde de, som deltog i uppbyggnadsarbeter, ofta stor glidje och nillfredsstillelse.
De fick prova alle nytr, som kom fram, deras uppfinnarformiga fick utvecklas,
och de var ibland kanske forst pd ndgot omride. Branschen krivde initiativkraft
och dirtill lust och férmiga act arbera hirt.

Kraven pa flera turer vixte 4r frin dr. Ambitioner fanns hos bussigaren arte
skaffa de alle modernare vagnar, som kom fram. Vid daliga tider, med svira
1aneférhéllanden 1 banker, var det bara art arbera vidare och hoppas pa Skat
trafikunderlag och ljusare tider. De svara &ren i bérjan av 30-talet med stor
arbetsloshet var en pafrestande tid {6r bussigarna, sirskile dd for den, som be-
drev enbart stadstrafik. Med sina kortare fardstriickor blev givetvis en sidan

trafikform mer sirbar. Den 29 juli 1935 ombildades firman tilf AB Bohmans
bussar, som drevs fram till 1939, di K. E. Bohman limnade foretaget. Den 15
sept. samma Ar inregistrerades Ustersunds Omnibuss AB.

Denna uppsats om hur bussen kom till var stad for drygt femtio dr sedan, har
ofrinkomligt hovudsakligen behandlat min fars arbersinsats. Jag har eftertravar
objektiviter men vill som avslutning uttrycka min stora beundran fér hans och
hans kollegors minga ginger otacksamma pionjirgirning.

Ustersunds forste bussigare ir idag ndra 87 fr och bosatr i Yrterdn., Precis
60 ir har férflutit, sedan han som Gjestvangs fordmontdr forsta gangen kalla-
des till Ustersund. Sedan dess har K. E. Bohman genom alla &r varit Jimtland

trogen.
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Klubbtrdaff i Mis Nilssongdrden

VAGFARANDE!

p& Jamtli fredagen den 3 maj 1974,

HALL TILL VANSTER! Arbetsmite Hos Per Ake Tegstedt i

KOR FORSIKTIGT | KURVORNA! Hallen lérdagen den 4 maj 1974.
Vilkomna!

Styrelsen,
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OLYSLAGLR AUTS LIBIRARY

American Cars of the 1940s

CLYSLAGER AUTO LIBRARY

Amervican Cars of the 1950

Tre bra (och billiga) bocker om amerikansha bilar.

Just nyutkommen @r den tredje boken om amerikanska bilar i "Olyslager Auto Library®. Fsrutom de tidigare tva
bckema om amerikanska 30~ och 40-talsbilar finns nu “"American Cars of the 1950s". Och snart kommer det
yiterligare tvé bcker om engeiska 30-talsbilar. Dessutom finns bicker om jeeparoch om "half-fracks®.

American Cars of the 1930s. P& 1930-talet skedde den stora omsviingningen frén de fyrkantiga téckya bilarna och

de Gppna touring~-modellerna till de strémlinjeformade bilarmo med ménga tekniska finesser, som individuell fram-~
hjulsfjadring och automatviixellddor. Boken visar i bild och text hur de amerikanska modelierna forandrades & fran
ar. Det finns ockséd atskilliga bilder pd amerikanska bilor med europeiska karosser.

American Cars of the 1940s. 40-talet &r intressant ndr det gtiller amerikanska bilar. De flesta biltillverkarna sldppte
1948 ut vad som egentligen skulle ha blivit 1942 &rs modell, och sen tillverkade man dessa bilar utan stérre
forandringar under négra &r. De forsta riktigt nya bilarna kom forst [948 och 1949. Vem minns inte med sptinning den
nya Studebakern, Kaiser och Frozer, den legendariska Tucker-bilen och Lincoln Continental med knoppar i stiillet

fur dorrhandtag ?

American Cars of the [950s. 1950~talet - de stora fenornos och de dobblo strélkastarnos epok. Ford kommer med sin
Thunderbird och Chevrolel med Corvette, Packard dir, Edsel blir en miljonmiss och Detroit kommer med kompakta

bilar. Mer @n 330 illustrationer.

Och tvd om engelsha trettiotalsbilar!

British Cars of the Early Thirties. Behandlar bilar som tillverkades | England [930 - [934. Frén de smé& biflige bilarna

som huvudsakligen byggdes T0r hemmamarknaden till lyxbilor som Rolls-Royce. Utkommer i juni.
British Cors of the Late Thirties. Om bilar byggda i England 1935-1939. Ntra 30U BiTdér. Utkammer i juni.

Semtliga bscker kostar 24> inklusive moms. Porto och postforskott tillkommer. De béda bsckerna om engelska )
bilar kan vi naturligtvis inte leverera férrdn i juiri. De svriga finns pé lager!

Stind mig }Nionde bcker mot postforskott. Priset dr 24:« per bok. Porto och postférskott tillkommer.

«oos American Cars of the [930s.

.«.. British Cars of the Early Thirties.
(OBS! De béda bdckernat om engelska bilar stinds s& snairt de utkommit}.

Half-Tracks.

e

American Cars of the [940s.

-----

British Caors of the Late Thirties.

ev.. American Cors of the [950s.
vessss The Jeep.
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Firman Studebaker grundadesz i South Bend, Indizna,
2r 1852 och var i oavbruten verksamhet fram till 1966,
d& biltillverkningen upphtrde,Dock bestdr Studebaker
namnet #n idag,men nu p& andra omrdden,

Under tvé generationer var Studebaker vérldens
gtbrsta fabrikant av hdstdkdon.Denna fabrikation upp-
horde 1919-20,Firman bérjade experimentera med sjalv-
géende fordon &r 1897 och slog sig &r 1902 pé& automo~-
bilfabrikation p& allvar,l borjan tillverkades elek-
triska bilar och frén &r 1904 bensindrivna,Ar 1911 om-
bildades foretaget till aktiebolag med namnet "The
Studebaker Ccrporation". !

Grundaren av Studebaker dynastin i Amerika var
Peter Studebaker, Han kom fran Holland med familj 1736.
iy 1798-99 &terfinns far och son Peter Studebaker som
etablerad vagntillverkare,Sonen John forts#tter i yr-
ket och i egen Conestogavagn, reser han vésterut till

Oth a ! .

Johns fem stner fortsidtter yitterli &
8 dgare vasterut
1852 grundade broderna Henry och Clep vagnfirman H Ecg
Stud?bager~1 South Bend,Indiana,Deras, utrustning var
tvé dssjor och ett kapital om 250 krorpr,



Studebakers utveckling frin en obetydlig smedja till
1920-talets owféng som virldens storsta tillverkare av
gexcylindriga bilar birjar siledes 1852.Under mer #Hn ett
halvt arhundrade spreds Sver virlden Studebakers anseen-
de for utomordentligt goda histikdon.Firman blev under
inbbrdeskriget en betydelsefull leverantsr,l868 ombilda-
des firman till The Studebaker Brother s Manufacturing
Company.Fyra A&r senare annonserades firman som virldens
gtorsta hjulfabrikant med forsidl jare Sver hela virlden,

Studebakervagnen nidde enormt rykte bland de brittiska
styrkorna under Boerkriget,Detta zoda anseende gick sedan
i arv till Studebakers automobiler sedan firman slutade
med fabrikation av histdkdon och #vergick till biltill-
verkning,

T
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Stadeobiabor (hadity £
au Endcrited cxoed o e
HE hundred-acre manufacturing plant at South
Bend, and thie great repository buildings located in
various vommercial centers all over the country, are
the maost substantial proof of the wide-spread appreciation
of Studebaker cxcellence, With the skill of over Fifty
years of improvement in new methods and material, Stade-
baker designers and craftsmen manufzeture the most com-
plete line of vehicles and accessorics in the world.

The Studebalcr Floctvic cbatomodile ic 0 horiolens carriage
of the wrost pevictacal Shad. 1Eean ke veee any
fvany vrewmler o Ui ol

Send for descriptive catalogue.

ranr o vear




" Ar 1897 birjade Studebaker experimentera med histléaa
fordon.Forst byggdes endast karosser for elektriska vagnar,
men 1902 lyckades Fred Fish, en brorson till John Studeba-
ker, overtyga firman att bygga egna elektriska vagnar rita-
de av Thomas Alva Edison,

1902 Electric Runabout

Den 22 juli 1904 lidmnade den forsta bensindrivna bilen
fabriken,Den fdrsta Studebakerbilen kostade 1250 dollar

1904 Studebaker-Garford

och hade en 2 cylindrig motor om 16 hkr Ffdrsedd
nmed Studebakerkaross.Motorn var centralt beligen
wnder golvet och kedjedriven.Den Hppna vagnen
rymde fem passagerare och kunde erhdllas med suf-
flett for 150 dollar extra,

Aret dérefter framstilldes en 4 cylindrig mo-
dell om 20 hkr med motor framtill.Vagnen,som till-
verkades,ansdgs dock for dyr,varfir firman 1908 ,
tog kontakt med en Detroitfirma Everett-Metzer- !
Flanders for att nedrbinga kostnaderna, 172 stycken E
4 cylindriga vagnar E-M-F 30 bygsdes forsta &ret
till ett pris av l.ooo dollar,Anmirkningsvirt med
denna vagn var saknaden av vattenpump,Den var i-
stédllet forsedd med termo-syfonkylare.Motorerna
tverhettades dock,varfor samtliga vagnar ommon-
terades med vattenpump,

19C7 &rs Btudebaker




1907 Limousine

1907 Ars vagnar var av mycket god kvalitet
och 1 &rs garanti lamnades av firman,

Hir ser vi 1910
ars Studebaker
"Garford line 40G"

Studebaker-Garford 1910 introdune-
40 H. P. Limousine | radgs modelieén

S5-20 och Stude-
baker fick rnu mae-
joritet Hven i
FuM-B,
Ar 1911 bysedas
27 653 Blunders
20”8 och en attr-
re modell BE-M-P 30,

Den 14 februari
omblidades firman
131l The Studeba-~
ker Corporation,
Samtliga bilar
kow h&danefter
att kallas for
Studebaker,

Studebaker-
Garford
40 H. P.

Touring Car

1906-07 annonge-
riades Studebaker
som bilen med ryki-|
barhet bakom sig.

1906 erbjsda tre
bensindrivna mo-

b deller,E,F ochi G
samt sex elektris-
ka modeller,22,24,
16420,21 oel 2012

Vagnarna kallsdes

ocksd Hunabout,

Jtanhope,Victoria-
Studebaker- Phaeton,Surrey,
Garford Station Wagon,

Meodell 2C12 var en
40 H. P. 14 pasaagersrs om-
Speed Car nibuss,

e




1911 “2¢" Roadster

Aret 1912 bygedes 29,123 vagnar,bl.a.modellerna
SA~-25 och AA 35,5 20 och IMF A 30,

) 4égorr Iy
1912 “og» Suburban 1912 35 Jﬂuﬂ}r

Bo Byman i Storvik &r dgare 1111l en S 20 och UlT

Edlund i Eskilstuna till en EMF A 30 Roadster,

1913_ Custom Roadster

1912 regisirerades 3 Studebakervagnar i Jiémtland,
Aret drrps kommer ytlerligare 2 vagnar 11l lénet och
1914 registreras 3 vagnar.Krigsérel 1915 infors i re-
gistret endast 1 vagn.RBepresentant for Studevaker var
aktiebolaget Vistkustens Maskinaffér i Ghteborg med
undantag av Norrland.H&r sdldes Studebalker av Norrlind-
ska Automobilaffiiren 1 Bolln#s,Ddrfor registreras méngn
av de férsta Studebakervagnarna i X lén,Fdrsdljningen
Everfors senare till firman And.Skog med sHte 1 Gile-

borg,Malmé och Sundsvall.I Stockholm Svertas forsédljning-
en av bilaktiebolaget Drakenberg och i Bundsvall av Moss-

berg & Blomkvist,

Circa 1915
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Wisslyckanden i borjan av biltillverkningen
medférde, att allt provades for att kunna ricka
ett léngt liv.Resultatet blev gedigna konsiruk-
tioner,som skapade Studebaker rykte och medforde
att Studebaker kom att néd hijden av ditidens tek-
nik,Resultalet blev de senare berdmda Big och Spe-
cial Six modellerna,

Redan 1912 tillverkade Studebaker ndstan alla
delar sjdlv till vagnarna,PFlrman inktpte 1911
Pregsed Steel stélverk i Detroit,varfor Studeba-
xer dgde en av de storsta stilpressarna inom den
amerikanska industrin.Llikasd skapades moderna
laboratorier i vilket allt testades,

Ar 1913 presenterades 6 cylindriga modeller,
Aret direfter rationaliserades modellerna ner
Pran sex till tvd, en 6 cylindrig och en fyrcy-
lindrig vagn.

De férsta ingenjdrerna hos Studebaker var sjalv-
1larda mén,men fran ar 1914 kom en ny Zrupp ingenjé-
reor till firman.De hade universitetsutbildning som
teoretisk bakgrund.

Ar 1915 intridde Albert Russel Srskine som fir-
mans ledare.Under hans ledning skulle firman komma
att blomstra,
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60 hektar, bvggnadernas golvyta 455,000 kvm,




- 23 w

Sk
4

ster -~

A
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Under forsta virldskriget forsig Studebaker
de allierade med lastbilar och stridsvagnar,

1915 &rs Studebaker SF-16 4 cylindriga modell
hjédlpte firman till tredje platsen i biltillverk-
ningen det Aret med tver 45,000 tillverkade exem-—
plar.ﬁret déarefter var tillverkningen uppe i sver
60,000 exemplar,BEn 1915-16 Ars Studebaker iHgs av
Dag Johannessen i Oslo,l Jdmtland rullade flera
exemplar av dessa Argéngar,

Ar 1916 fanns planer p& att ka produktionen i
South Bend till 700 bilar om dagen,Vid den tiden
var bilproduktionen i Detroit medan 1 South Bend,
fabrikerna tillverkade endast hdstdrivna fordon,
Ndr fabriken var klar i December 1916 behtvdes
den emellertid for krigsproduktionen,

Ar 1917 pdbsrjades arbetet med tre experiment-
modeller,Bilarna provktrdes 20,000 mil i Xsnada
och U3A,Resultatet blev ndgot alldeles enastlende
for denmna tid.Modellerna ritades av Zeder,1918
borjade produktionen av de tvé modellerna Light
Four,modell SH och Light Six,modell EH,BAda var
nya ., Den stora sexan gav upphov till Big Six mo~
dellen,.En Big Six modell,som byggdes 1918,klarade
av 500000 eng.mil som testbil under 51/2 ar,

Tapiske fir fiattharheten Bos Sladvhokers vagear. Deoi
vargn har kiris S00,000 ea o mil Dt fiines g SHinde-
tnaker, sonr gafr 00,6000 uril wcl difrives.
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Studebaker hade en ging forstkt bygga en bil utan
vattenpump men misslyckats,Nu forstkte man igen med
ett nytt kylsystem.Ett aluminum topplock utan vatien
tillforsel tillkom. Kylningen blev tillfredsstédllande,
men Addtidens metall var alltfdr pords, s& att expe—
rimentet Overgavs.

fr 1918 breddade Studebaker tillverkningen med
pressat st&l forutom i bakaxeln Hven 1 oljetrag
och andra komponenter,

Er 1920 forsvann den 4 eylindriga modellen och
en ny Light Six presenterades,Den 30 april 1922
rullade den forsta EJ,Light Six modellen ut frén
fabriken.Den gamla Light Six bendmndes nu Special
Six.Produktionen blev omkring 100occo vagnar om &-
ret.1923 var produktionen uppe i 150000 vagnar,
Nore Nilsson i Trands #ger en 1922 &rs Studebaker.

Light Six 1920-21 hade 24 tums hjul,Vagnen var
gvart med r&da trdekerhjul och rymde 5 personer,
Under &ren 1920-24 byggdes 200000 vagnar,
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EM,Light Six byggdes Aren 1923-24 i 11Booo vag-
nar,Trédekerhjul kunde f4s.,Modellen hade magnet-
tdndning och 32 x 4 " hjul.Manga fina exemplar kom
till Sverige och Aterfinns #n idag och dr en ut-
mirkt bil,Tycho Anner i Edsbyn och Carl Erik Pers—
son 1 Hedared &dr idag Hgare t111 1923 &rs Studeba-
ker vagnar.

Hiar ser vi Tycho Anners Light Six,1923,

Genom modell dndringen fick nu Studebaker tre
modeller,Light, Special och Big Six.Alla modellerna
hade 6 cylindriga motorer gjutna i ett block om 23,
29 och 36 hkr,som senare utvecklades till 40,5C och
60 hkr.Dessa bilar kom att gdra Studebaker namnet
beromt,

I januari 1923 gav en Studebaker 3ix ett ojuvigt

Big-Six pressar sig fram genom Forcering av en branf shettning Lings .‘ipccfnlhr.t_' _l_'eJcr si Oover il
spodivorna § den drligen iterkom. IHodderfloden § Orangefrisiaten, Sy dir en bil dver huvad tazget kan
mande Yoasemite Valleystaviingen, afrika.  Special-Six dr en ufomordent: komma fram. IS:I‘h-n‘ visar éuct
pilken do senaste tre dren vannits lig backtagare. gangen av et sumpigt il
ar Studebaker. nira Kimberley i Svdaftiba,
]
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bevis p& sin oerhorda kraft, d&4 den under forcering
av vildiga snddrivor av upp till tv& meters hijd med
framgéng kimpade sig fram over de insntade passen 1
Yosemite Valley i Kalifornien,Big Six nadde sitt mil
helt cch hillet for egen maskin utan hjélp av medar
eller taljor.Genom denna bedrift blev Big 8ix den
férsta bil, som under 1923 nidde fram till Yosemite
Village,belégen mitt inne i det sntickta Sierra mas-
sivet, en utmirkelse efter vilken mérgi bilmidrken varje
&r stravar.Studebaker ertvrade 1 flera &r denna utmar-
kelse,

Sibvdf 1023 spns 1923 och 1924 nlgick Stmtobalker o deprdare
i den bevimnda Gran Premio-tivlingen i Argentinu.

. Studebaker Special Six segrade under &r 1922 1 Syd-
Amerikas fyra fdrnZmsta tdvlingar.Vid en av des:ca, Gran
Premie, arrangerad av Argentinska Autcmobilklubben, Slog
Special Six alla foreghende resultat och sinkte 1921 Ars
resultat for den 75 mil l3nga banan med 40 minuter,

Runt Syd-Afrikn — 2687 enpelshi mil pif 99 timrmtar och 40 .
minuter. — Nyit rekord :,-:3”;3;{;’::;:”, hovis for smabbhet och Gonom ot med icke mimdve én 10 timmar och 12 minafes

sifnkee tident for kirnigg firs Gver Australien Iy Stude.
boker bevisal sin siabbluse ool SilHorinéighet.

Studebaker blev genom dessa och senare Tévlingar
mycket ryktbara for ovanlig kraft,smidighet , ekonomi
och h#éllbarhet,Firman,som var forst med att tillverka
6 cylindriga motorer i ett block blev ph 20-talet
viarldens storsta tillverkare av 6 cylindriga bilar,
Stor omsorg lades ned pd dessa vagnar,Trettiotusen
kontrolloperationer utfdrdes ph vagnarna,innan dessa
godkidndes for leverans.Detta ledde till Overlédgsen
h&llbarhet och driftekonomi.Under 1922 sdldes reserv-
delar for endast 49 kronor per vagn och 1924 var sif-
fran nere i 40:65 kronor per vagn.



Under 1922 tillverkades och sdldes 110oco vagnar,
Studebaker expanderade enormt under Erskines ledning
frén 1914 i1l 1922 med fabriker i South Bend,Indiana
samt i Detroit,Michigan,Walkersville,Ontario_oqh Kang -
da.Exporten var betydande med en &rlig produktion 1918
om 180cco vagnar,.Studebaker,HBudson cch Buick gomlneqade
vErldsmarknaden p& de stora modellerna medan Fords T-mo-
dell,Chevrolet och Dbdge gjorde det med de 4 cylindriga
vagnarna, )

Den nya Studcbaker Special Six.

Den pya Studebaker Bio Six. Den nyn Studvbakir Standard Six.

Kylarcw, com dr firnicklad, ir olike pi de tre
modelerna.  Def iigger nigof individucilt ook
Jirndmi dver var ook en wv dem.

I september 1924 kom 1925 &rs nya modeller ut,varvid
Light Six bytte namn till Standard Six,Motorstyrkan Ska-
des nu till 50,65 och 75 histkrafter och déckdimensionen
blev 21 x 5,25,Den nya modellen Standard Oix,som presen—
terades 14 september 1924 fick beteckningen ER och kom
att bli Studebakers famil jeforsorjare,1927 dndrades mo-
dellen till EU oeh namnet t1il11 Dictator,De forédndringar,
som skedde under de hir Aren var utvecklingsmissigt sto-
ra och forblev kvar lédnge . Utvecklingen spiras fran EJ
Light Six med serienumret 1.oo0o0001l till den sista model-
len 1930 4rs GL Dictator. Six med serienumret 1.4773%00,

1925 Ars Studebaker i Hilsingland




Studebaker gick i titen i friga om firbittring
av bilens konstruktion,Studebaker var den firsta
firma,som tillverkade 6-cylindriga, 1 ett block
giutna motorer,forst,som antog cordringar som
standardutrustning och en av de féirsta,som mass-
producerade forstklassiga karosserier,

Srandard Six
Duplex-PPhaeton T
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1925 &rs modell IR, Standard Six.Dessutom fanns
Brougham, Berline,Coupe och Coach karosserier,

» Ballongringar blev standard 1925 och 1923 &ra

' modeller hade helmetall karosser av svetsad,
pressad stAplAt,Savidl 192% som 1925 frs mo-

“deller blev vdldigt populdra i Dverige,.bamman-

sattning av vagnar forekom i Bollnis i Stude~
bvakergaraget, en fabrik,som 1l8g intill Sveri-
ges Torsta sammansittningsfabrik 1 ordets e-
gentliga bemiirkelse, Det var Svenska Automobil-
fabriken i Bollnids.
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1925 ars Standard S5ix,ER om 50 hkr fick balanshjulet
och kopplingen sammanbyggda t1ill ett hus,.Handbromsen ver—
kade p& en trumms pd transmissionen och mantvrerades med
ett bekviamt handtag under instrument panelen, Tvidhjuls-
bakbroms i samma uitfdrande som pd Light Six modellen
anviandes,men trumman utdkades.Fyrhjulsbromsar,hydraulis-
ka erbjtds modellen som extra utrustning och da erhdlls
tallrikshjul.Trieckerhjul kunde inte anvidndas,d& de var
fistade vid trumman och ballongdickens vidd tangerade

ekrarna alltfor léngt frédn vertikallinjen genom hjulens
‘centrum.Detta medfirde, att bilen blev alltfor svér att

styra.De konvexa tallrikshjulen ldste dessa problem., Det
hydrauliska gystemet var sa konstruerat, att maximal broms
erhlls de tre forsta tummen pd pedalen.De tre nista funge-

Standurd Six Du]l!ur
P&fmn‘

1925

Till Jamtland
kom flera vag-
nar av 1925 fAr:
modell,1927
finns 8 Stan-
dard Six regi-
strerade,Av des
sa Hr tva Just
nu under restal
rering.len ens

= A Y
dgs av REDAX

(1, P

Sven Schylberg och den andra av Martin Andersson i Gustafs,
BAda dessa vagnar kommer frén Hirjedalen,

rade bromsen mekaniskt endast p& bakhjulen.Den hydrau-
liska pumpen fungerade endast,nér bilen gick,Aven onm
systemet s&g bra ut pd papperet, s& acceptlerades det
inte av koparen,Studebaker tvergick dirfdr 1627 till

mekaniska fyrhjulsbromsar,

I juli 1926 erbjods modellen EU,PFE forédndringar famns
P& chasseit bortsett fran fyrhjuls mekanisks bromsar,son
blev standard,Atalanta kylarmascot,dubblz stotféngare,
varmemitare och tallrikshjul horde till foréndringarna.
Ddckdimensionen var fortfarande 21 x 5.25,men efter
tillverkningsnumret 1.346.10l anviéndes dimensionen
5.25/20 utom pd modellen EU,som bibehsll 5.,25/21.

1926 &rs modell EP,Studebaker Big Six,kallades po-
pulért for Sheriff modellen.Med denna modell avverkade
Bob Jenkins 1926 stridckan los Angeles - Salt Lake City
om 781 mil -pA& 16 timmar och 17 minuter/Eng.mwil/,Det
snabbaste tiget behovde 8 timmar och 8 minuter léngre

tid,



1927
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1927 kunde Studebaker 75 &rs jubilera som
firma,President serien tillkom nu.Nzmnet pé
Big 8ix serien dndrades nimligen 111}l Presi-
dent.Studebaker hade nu Svertygats om att
endast 6-cylindriga bilar skulle tillverkas,

S

Sen
1928
BA & FB

Sen 1630
PE & FH

a T Tidig
- 1928
-——\‘) B

1929-
FE & FH

Erskine besdkte 1924 Europa,Burcparesan resule
terade 1 att Studebaker i okioker UC26 presenterade
en mindre prisbillig vagn,Erskine, om 40 hkr och min-
dre hjulbas.Modellen blev dock etl experiment liksom
1931 Ars Rockne Six,1939 Ars Chdmpion och 1859 &rs
Iarkmodeller.1930 forsvann ddrfor Erskine modellen,
d4 hjulbasen blev densamma,som for den tvriga Dicta-

tor modellen,

Ett stort antal Erskinevagnar finns fortfarande 1
behdll,Vimar Kostervall i Farsta,0lle Fors i Hudik-
svall liksom Per Wisth i Sollentunza #r &dgare till
1G27 4rs Erskinemodell, Fer Wisth har ccksh en 1929
8rs modell och Olle Fors Hger en 1929 &rs Commander,
Sune SlFUTdSuOH i Hammerdal har en ‘r~k1np LOHTLﬂU.
Yngve Sundin ph Aland #r Hgare till en 1928 Ars mo-
dell och Mats Iarsson pa thEand By anart Ylﬂr mad

sin renovering av en 1929 &rs Erskine Roynl Sedan,
Jert Sundblad i Fiiun Hr ”gare £ill en 1927 Ars Du-
plex Roadstler av Standard Six modellen,

1925 kom Marmons chefingenjor till Studebaker
Detta resulterade 1928 i Studebakers President LLght
om 100 histkrafter,President Right fick 1928 %alln
skap med 1927 Aras Commander 3ix och Dictator wix
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En produkt av tva varldsdelars erfarenheter
pa motorteknikens omrade, byggd 1 Stude-
bakers vildiga fabriker med deras omatliga
resurser och produktionsmojligheter, ar
Erskine Six den forsta amerikanska vagn, |
som helt motsvarar den europeiske motor- |

mannens fordringar.

6 cyl. - 40 hkr. - 100 km|tim.
10 liter bensin pr 100 km.
Tager 113 stigning pa direkt vdxel.

BILAKTIEBOLAGET DRAKENBERG
28, Kungsgatan, STOCKHOLM.
AND, SKOG,
GITEBORG ¢t MALMD,
AKTIEBOLAGET MOSSBERG & BLOMKVIS
SUNDSVALL. ;
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samt en Presidsnt Six.En Chancellor tillverkades 1927,

1927 Chancellor

ﬁr 1629 fhr Commander Hven 75 hkr medan President Bight

fAr en motor om 115 hkr.En 1929 &rs Commander Hgs av Olle
’!Fors i Pudikevall medan 0131 Vourinen i Finland och Sture
Pettersson 1 Vrigotad Hr Hgare 1$ill 194- fra Dictal cr.m-—
bert Fryxell i Njurunda har en 1829 #&rs Dictator Seddén -

och Bengt Tersson i Sundbyberg en Dictator Sedan 1930,

S
Hir ser vi Sture Pettersson med 1628 Ars GE Dictator

Ar 1928 kipte Studebaker upp Pierce-Arrow,1930 in-
“forde Studebaker frihjulet pd sina vagnar Med frihju-
let annonserades vagnarna gh tyst som en fagel 1 flyk-
ten och man kunde vixla frin J-an till Z-an och till-
baka vid 80-90 kilometers fart utan ati begagna ur-
trampnlnaﬂn.1931 fanns frihjulet ph& 17 amerikanska

gnar Prihjulet amsfigs vara den virdefullaste nyhe-
ten pd bilens omréide sedan sjdlvetarten uppfanna,

Roger Fredriksson i Borlinge Hr idgare til1 en Stu-
debaker Bix,modell 53, Sedan 1930

1928 President 8"
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Studebaker-1929

I slutet av 1820-tnlet anstringde moan sig
att 814 olika rekord f&r siandardbilar.fn ers-
stiiende prestation var att kdra 25,000 miles
pA 25.000 minuter, vilket molsvarar en medel~
hastighet av 66,506 km/tim pd en stricka av

40,224 km,
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Fresident Eight Brougham 1930 Modell PE

Holger FEkstrand i GAnghester har en Dictator,
modell 61,1931 liksom Rolf Wallgren i Grebbestad,
Staffan Svensson i Huddinge #4r #Hgare till en
President,modell 90,5edan 1931 .Denma bil har ti-
digare tjihnstgjort som brandbil,fgare till denna

vagn ar iven Hikan Hansson i Huddinge.

S
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1832 kom Rockne Six, en prisbillig 6-cylindrig
vagn om 66 och 72 hkr,Vaegnarns jiamfordes med Ply-
mouth Six, men blev inga férs alanlng*“uoreer.Jr~
dast 23.201 vagnar byggdea.ﬁocknn var dock en vill-
konstruerad VLN med ny motor.Den sflides ej 1 Sve-
rige 1 nfigra stérre upplagor . Diremot blev den mer
populir i Norge, dir enligt uppgi Tt Aven gamman-

sittningsfabrik skall ha funnits, .

The St Kogis fier passcager heonghan iooa smart
wedfed with seide doors, azailabde an sl ehaisis) here
. shaton on e Presidva igit

Tie  Studcdakcer  Com-
Uitmeder  Pigirt feoadsicr

i)

Rockne Six ersatles 19%4-37 med Dictator 3ix
och President 8 Tiravann. Motorn blev lasibilismo-
tor,men fir atl nimna dess kvalitet, s& &terkom
den i 1938 frs modell TA 3ix ceh i 1U%8-42 Ars
Commander och i 1947-50 Ars Land Cruiaser,len
tillverkades fram till 1961 och hade den lingsta
livetid en b-c¢ylindrig motor har hafi,

Berndt Finarscson i léngasio och Ove Johnsson
i Hottine ir &dgare 1ill Studebaker Six,modell 55,
Sedan 1953,medqn Bigberl Fryxell i Niuwrunda Hger
en Dictator,modell A,Opuun 1%;/¢ Arnoid ﬂlgdmn i
Malmt dger en 19%7 brs D.ctutmr,modeii 5 ﬁ,oedan,

. ‘ 633 Dictator Convertinle Sedan
I bbejan av 1930=-talet deltos Studebaker
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ivrigt 1 tdvliingar pd Indianapolisbanan med
fina placeringar sé&viél 1931 som 1932,

Frudelaber dpl. 1937

Snd place al Ldmﬁmcgao&d

Under andra viarldskriget +tillverkade Studebaker
fordon 41 amerikanska armén, 1942 Atervande Studeba-
ker for fjidrde géngen 1 historien till att tillverka
fordon.Nu blev det frimst lastbilar och motorer till
flyeplan,Det var sfledes Studebaker lastbilar,som
rullade i de ryska arméerna,nfr de drog visterut mot
Berlin 1945,

Aven amfibiestridsvagnar,s.k.vesslor utrustades
med Championmotorer,De fick namnet M~-29 Cargo Carries,
15.000 vesslor anvindes av US4 och de allierade styr-
" korna i Burepa under andra varldskriget . Minga av des-
" sa har sedan.anvints bl.,a, uppe i fjdllvéarliden.Motorer-
na i dessa vesslor kom sedan att anvindas i 1947 ars
Studebaker Championbilar.,— - L




1946 kom Studebaker med sjidlvjusterande bLromsar
och pontonkaross ritad av Haymond Loewy.Ar 1947 pre-
senterades de tre modellerna Chumpion om 80 hkr,Com-
mander och Land Cruiser om 94 hkr., 1954 kom en Sta-
tionsvagn med det historiska namnet Conestoga,

ot

1654 gick Studebaker Corporation och Packard
Motor Car Company samman till Studebaker Packard
Corporation.Framtiden syntes ljus.Studebaker med
klassiskt karosseri gch Packard med viErldena bias-
ta motorfabrik.Vad skulle inte resultatet blil
Resultatet blev Hawkmodellen,

ot e ......4..,..._'

_ 1955 President Hardtop _

Prsiljningen gick dock ner.l956 upphirde t1ll-
verkningen av Packardbilar i Detrcit och den dver-
firdes na till South Bend i Indiana,1957 kom Stu-
debaker med den prisbilliga modellen Scotsman,l9b8
upphiérde Packardbilen och Larkmodellen utkom.

1857 Golden Hawk

1861 borjade tillverkningen med dieseldrivana
lasthilar och trakitorer,l1862 fdrsvann Packard nam-
net och samma Ar utkom modellen Avanti.l963 utkom
Studebakers Super Lark and Super Hawk,
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1565 presenterades Avanti 11, Avanti tillverkades
forst av Studebaker,men modell I1 tillverkas numera
av Avanti Motlor COfﬁQ“&1iﬁr i South Bend, Indiana, som
ar etl oberoende fUretag,Avanti II har en Chevrolet-
motor,men till det yttire #r den lik 19673 drs Avanti-
modelil,

1965 Davig na

Ar o savil Packard som Studebnker borta ur

Idag
bilden, Forsiljningen forisatie att sjunka och Stu-

debaker fick kilmpa for livet att behdlls sin still-
ning som den starkaste av UBA:s oberoende,1963 upp-
htrde biltiiiverkningen i USA varefter den uverfir-
des 1till Kanada,

1966 Cru#ser

Efter b4 %r som tillverkare av férstklassiga for-
don upphirde Studebaker sin verksamhet 196b.ther
1966 har endast Avanti IJ tillverkats,

Den forsta %tudpbdkerbllun var ett elektriskt fordon,

som byggdes 1602, Studebaker lever och
Ndr firman upp- s = for intresserade av
htrde 1966 hade @, nirket och dess hi-
den funnits W Jtoria finns Stude~
£i3d 1 11%5¢ 8%, & balters museum i

Idag ar Stu- A South Bend i India-

debakerbilen & na,USA, Intresserade
blott ett I Studebaker kan gé
minne,men i med som medlemmar i
samlarkret- j=Antic studebakers Club,

Studebaker Drivers Club
eller 3tudebaker Ownerf

Club i USA,.Det stora an-
talet vagnar i Sverige,som
nu #dr vnder restaurering,har

sar #r den
en populédr
vagn, som vAr-
das dmt viari~
dqn runt,Stude~

kﬁr aymbol' e debakerregistret 1904-1G42,s0m
admnnfstreras av 3taffan - Svensson 1 Huddinge.
REDAX/Sven Schylberg

uppmarksammats i hordlska Stu-




Hur kinner Du igen din Studebsker?

STUDEBAKER — Studebaker Corp., South Bend,
quiana. 1902-63; 1964-66 Hamilton, Onta-
rio, Canada. * On front seat heelboard;on
front door pocket; front toechboard: inside
dash; frame under L. front Tender; L. fr.
door hinge piliar.

AT Medell Cyl Jerienummer Ay Modell Cyl Jer Lenwmer
% TARDDY W TATFTOUT
R ST S - S - - B S 1
9 0 4 60000-74000 i ot B
1911 20 1930 53 6 507 3001, -50E5050
1912 20 4 75000-83387 1930 FG 8 2120001-2134000
1512 30 4 31000-%1428 1930 FE & 6016001 -6022600
1513 25 4 301503-315611 1930 FH 8 7021001 -7631000
1913 35 4 101501-110614 1930 FD 8 801 10616025000
1513 Six E 6 600001-602002 1931 53,54 6 5O8EM0 157120000
1914 SC 4 A03001-420515. 1931 61 8 830000 50 15000
1914 k8 6 605061612450 1931 FC 8 2134001 & up
1915 SD 4 42:2001-447419 1931 70 8 8025G01-B036000
1915 £C 6 500001 -504483 1931 80 a 7031002-7037336
1915 £C 6 613001-617155 1931 90 8 6022001-6625000
1216 SF 4 460001-474180 1932 55 8 5170001--51334G0
1916 ED 6 630::01-637260 1932 ¥ 8 0150601 & up
1217 SF 4 476181-5007359 1932 71 8 8036001804000
i 108000-1038500 1432 91 8 6025001-6023740
1917 ED 6 G37261-6EE2 70 1833 55 6 5133401-5140262
200060 -207500 1933 73 8 8040001 -6043781
1918 ST 4 109501~133051 1933 82" 8 7040001--7043369
1418 D 6 207501235495 1933 97 8 0274803607517
1919 G 5 2000071 ~3010680 1034 EA 6 5140001 -5500000
1919 - EY 6 243501-257474 1924 B 8 8045001 8103000
1919~ SH 4 133101-141975 1934 8C 8 70AB001-71010600
1920~21 G 6 315701-~33506% 1935  1A,2A 6 5212001--55114%2
1620-21 Ed 6 257465 290000 1335 8Com 8 8103901 & up
1920-21 £H 6 L0450 1-535876 1835 8Pres 8 . . 7101001-7103000
1920-21 £J. 6 1000001-1035002 © 1936 34 6 5512001 & up ~
1922 EJ 6 1035007 & up 1936 AN 5 £235001 & up’
1922 EK 6 2000001 -2017133 1936  &Pres 8 7600001 & wp
1922 IL 6 3000051 -3035122 1937  5A 6 5536001-5581500
1923 EM . 6 1084001-113172¢6 3937 6A 6 5255601 & up
1923 FK "6 2017140-2027499 1937 3C 8 7111001~7119150
1923 . EL 6 3039123-2075316 1938 7A 6 £582001-5552146
1824 £l 6 1128270-1202000 1935 oA 6 4000001410027 7
192‘1 - EL & 3{}75317"‘3120(31}3 1939 G - 6 GGOI“BD‘EGQ
1925 ER 6 1202001-1284003 - 1630 9A 6 4110001-4148500
1925 EP 6 2060001-2673000 1030 5C 8. 7125501-7133050
1926 ER 6 1284001~1346100 1940 26 (Pacific C.) G803701-81119]
g6 EP 6 2073001-2102300 1940 10A 6 4148501-4811895
1926 EQ 6 3161001 & up 1940  6C 8 7133101-7802895
1927 Std 6 6 1346101~1285939 1941 3G . 6 690101~165400
1927  Big 6 6 2102301-21149C2 1941 36 (Pacific C.) G811201-320502
1928 FU-GE 6 1386840-1437600 1841 1l1A 6 4178801-4816512
1928 £S 6 2114903-2114920% 1941 76 8 - 7139101-7404592
1628 GB 6 4000001 -4034 500 1042 46 6 6166501162583
1929  GE 6 1437601-1460000 1942 46 (Pacific C.) GR21001-£73645
1924 GH-GJ 6 4062101-4081000 1047 12A 6 4216501481 3305
1929 FA-FE 8 G6008501-6016500 1942 8C 8 7145501 -7004943
1929 FB-FH a 7000001-7021000 -
1929 FD 8

8000001-8011000
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Visst har ni setd dom

— Antligen, siger de !Nr hennrna i \ctmnnbtlkmhlmu. V! har I.m en egen klubblokal. Fran viinster
Christer Elgendahl. Carl<Olov Kingstad, Johanni Thome, Sven Schylberg, Kent Backman och Folke

i Boogh.

| ilntltgen egen ldui)[blokal

\

En sammarnalutning med ett sextiotal medlemwar,bir nan
gysaler med gonaka . dyr och 'é}ﬂmndanr ivande hotby,som kan-
ake gor resultat efter ‘re,fyra &, I oiista falllll

Lidter det mystiskt?

Naturiigtvis riér det sig om personer,som bygger veteran-
bilar.,Ni vet de dEr,som det cordnas raliyn med i och som
kommer tuffande med den avindlande hastigheten av tre 4111
fyra mil per iimme,Ni har sdkert sew domlllSkrolhig
entusiaster lyckes firvandla $ill skinande,spinrande ak ef-
ter &r av arbste,

;.1‘.
=
)
e
=]

Den hir gingen har vi hdlsat pA hos Jemtlands Veteranbil
Klutv,.Ue kan kEnna sig glads nu, De har TAtL en egen nv ki Bok-
lokal, Det #r inte vilken klubblokal som helst.Det &r en av (S -
tersunda snygaaats!

jamtll,.en

Klubviokslen ligger |
invindigt dr det inte G G PG

novering TfHr s& J#r nig

Det kar hdnt en hel del I kluvbuven det
var nidr klubben fick flyttz till ¥is Nilss

4 1de

mer ner koemmer sannolikt att hiEndz,on JTT? ﬂﬁﬂ 1 las, inen en
inte alltfir nira framtid kommer kiubben att fa en utstﬁllr'n

lokal pa Jdamilils



BLIVANDE
BILMUSEUM

Hr sfledes pd ging i Ostersund,Fdrhandlingar
har inletts med Jamtli via landsantikvarien,
Lokalen finns,men maste innan, den kan tas i
bruk omdisponsras och renoveras for cirka
16,000 kronor,3& nu finns tillfdlle till fri-
villiga donationer b&de i form av pengar och
dagsverken,

Muséet kommer att £2 ett otroligt bra lige.
Vad sdgs om en utastdliningslokal beligen inne
p& sjilva Jamtliomrédet cirka 25 meter fran
restaurang Hov,10 meter frin en modern golf-
bana, 100 meter frén E 75-an och cirka 75 meter
frén Ostersunds nys ishall,;som sommartid kom-
mer att utnytijas for Expo Norr,Cirka.50cc0
perzoner besdker &rligen ixpo Norr,Kommeantarer
torde vars Overflidiga,

Klubbhen har redan skafifat ndgra objekt till
det blivande muséet,Vad sdgs om en 1924 Ars
Buickbuss och en 1934 &rs lastbil av mirket Vol-
vo,Vi far tillfille att Sterkomma till dessa
fordon i nZsta nuwamer,dd forre Hgaren avporirit-
teras.Om honom finms mycket atl berédtta,

Apropd utstdllning, s& deltog klubben i en
utetéllning,som hélls pd muséet den 20 november,
Cirka 1200 perscner beundrade Henry Jonssons
Ner a Car cch de fyra skirmar med kort over gam-
la bilar, som grabbarna Edvin,Folke,Sven,Christer
och Henry satte upp.in del veteranbilhistoria
strommade ocksd in,varfir dagen blev givande,
Deltagarna forsigs med ett speciellt PR-blad
om klubben och dess verksanliet,

Utst#llning blir det cckséd i sommar,Tillsam-
mans med JMK crdnar klubben i Per Akes Londonbuss

SRR

T

4

R IR N i




-
- 47 -

Lk .

¥

en utstidllning i samband med EM-rallyt den
14 -~ 16 juni 1974,50.c00 personer beridknas
besdka tévlingen.Bventuellt blir det ocksa
en presentation av nfgra av klubbens bilar,

Norsk Veteranvognklubb i Trondheim har
kontaktat klubben [or ettt utbyte 1 sommar,
vilket vi ser fram emot.Det blir s#kert en
trevlig triff,

Allt fler bilar far luft i sina ringsr.
Det rustas pA olika hall.Orjan Berggvist i
Arvesund réknar med att f& sin T-Ford klar
till sommaren,Det tror vi sdkert han lyckas
med, Chassit #r klart och karossen Zr just
nu under lackering.0rjan har gjort ett fint
jobb,Blir det méinne kanadensisk B-Ford -32
ndsta gang?

Manne Evertsson 1 Bridcke k#mpar frenetiskt
med sin Ford Tudor,irsmodell 1976.Hsn riknar
med att ha sin bil klar till sommaren ocksé,
Manne har lagt ned mycken tid och omsorg péa
bilen, s den klarar sidkert besiktningen med
glans,Snart f3r vi lyfta av hatten for dessa
fantastiska mén!
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En annan fantastisk man i véran klubb
dr Leif Fregelin 1 Haxoele Han hittade ne-
danstéende 2 100 i Fdker for nigra &r sedan,
Bilen var en Commonwealth 1918,En ganska o-
vanlig bil sf&ledes.

T NNy i _ N
: R e W Vo Te
e AP T RNAR
Nu har han plockat ner den,blistrat och
lackerat,sd Leif réknar med att kunna re egi-
strera denna skonhet 1 sommar,Commonwealth
tillverkades endast mellan Aren 1917-1922,
584 ni forstér kanske att det #dr ett nigot
ovanligt exemplar Leif #ger.,Bilen har en
4 eylindrig motor och var tidigare kand
som Partin-Palmer,191¢ fanns dock en 6-cy-
Ilndrjg vagn kind som Victory Six,Firmans
taximodell Checker blev senare den berdmda
Checker-taxi,

4
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Kdgrt bestk fréan Hilsingland och Medelpad

hade hLubbﬁn,v1d erblomping btlotet,som hollis

i Brunflo Hemby gdkgard Lill Grytan i september,
Thure uhhnﬁuvﬁn frin Delsho, gtuwe Larsson frin
Ilasbo och Stig Nilsson frﬁn Pringta hade med

sig ljusbilder och film frin QEJL&hTﬂllyt 1975
som visades,let blev en treviig kvall och en
dnnu sennare natt for m&nga.Dnt blev morgon,in-
nan resan antridddes hem Tor Thure,Sture och 3tig.

Christer #r rnu inne pé& #lutvarvet mad sin re-
staurering av A-lorden,Vi har skrivit om honom
férut, s4 det Hr bara att g& tillbaka i lEggen.
Nya objekt #r ru pd ghng for Christer,Bn 20-tals
T-Ford lockar,s& Thure Johanssons karosseristom-
mar vore ndgot for Christer, minne?

3

Thure Johansson i Delsbo Hdr specialist pd karosseri-
stommar.,Kontakta Thure,sd hjdlper han Digl

Christer har hitiat en Gray och av Karburator
Sver har han Fatt dvertaga en kaross till lodge
1928,Kan nfigon hjdlpa Christer med en wotor till
denna vagn?

Garagetrifl var det hos Kingstad i Ndlden 1
novemb W KJHg'TJA Rugby beskidades. Ban gir ett

L
fint jobb,Kari Clov,3nart kommer han adkandellll
Mats Rdgnav““cn ligger som vanligt ej lagt.
Han har pébdriat en ny renovering,T&nk, om alia
hade Mals energi och kunnighet.Du kan lilsa mer
om honom i vart forra nummer av Karburstorn,

Gunnar Bergtsson och Goran Bruman Jodbdr ocksa
hért pa sina bilar,Goran riknar med att 4 ovan-
sthende Chrysler 19%1 1 kbrbart skick i sommar,
Harn saknar ﬂylarraﬂcﬂt 111l vagnen.Kan négon
hjdlpa honom atht finna en udﬁdr‘
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Lt anfol Bre
om ville Kjﬁd men
1t var Sven Jdakobs-

Folke har liksom BEdvin g a8,
Det var mé nga inom klubben,
A blevo de utvalda,Distrib

801,

2
a1
S

<

Hur ménga kommer att kora gengas 1 sommar:
fixperter dr Atminsitone Edvin och Sven pa det
har omradet.Vi Svriga fér vdl liksom Lennart
i Hggboms 29-8rs Chevrolet drimma 085 tillba-
ka t1ill den Wt‘.Ls,aon' lyckligtvis ej blev av,
Apgregaten finns dock kvar och om gengasen

kan Du l#sa om pd nista sidor,
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Lennart Aker mellan Strémsund cch Ustersund,
sd det blir inte sS4 mycket tid Sver till hans
1928 Ars Pontiac,.En Mercedes lockar desto mer,

roiarees e

vi Lennart tips pd en reservdelsbil,
inner nog ganska snart,om Du ej tar va-

na de
Higlp har Sven fatt av Hsrry med delar till

Studebakern, s4 nu har han bdrjat att riva 1 den,
Skérmarna 4r riktade och blistrade och nu &r det

Hir ser vi Sven lyfta pd kylaren for folografen%y

nar denne kom pé bestk, :
: :

Bligtrat har ocksd Manne gjort.Forsvarets Fa
brixsverk i Ostersund tar emot.for bliéstring.Mahne,
Goran,Christer,Bdvin,Gunnar ocﬁ Orjan har ock88ikro-
met pA nAytt.nos Velo i Trondheim,som gor ett fint jobb,
Resorna till Norge Hr bAde intressanta ochrgivande,&é-
ven om inte veteranbilen #Hr med/Nigon ny resa har det
ddpemot inte blivit. fér Folke,Han har didremot varit ute

“ach luftat sin T-Ford fir fotografen,Resultatet ser Du,
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.. . Folke Booghs bil. Har rullar vi omkring t Aspéstrakien. Men grannama ser inte. lika férvénade ut nu som forut, Folke har
tra till 1 goroget ! ’ : ‘
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Klubben har fatt flera nya medlemmar i
vinter.l Hammerdal job¥ 1t en kusin till Go-
ran Bruman frén Bricke med en 1935 ars 2-
dsrrars Chevrolet,Agaren heter Jan Staffan
Bruman och han behdver en biattre kaross,
Vem vet om en sidan?

I Hissmofors har vi fatt en ny medlem 1
Karl FErik Isaksson,Han har flera bilar,bl.z.
en 19%4 Ars Chevrolet cch flera Volvo omkring
1928-%0,Hen sBker karosser till Volvovagnarna,

Chevroiet 1034 har ocksh Studebaker Sven
ska f””t sig. Per Ake Tegstedt heter ocksi en
av virs Jyd medlemmar,Honom kommer Du inte

tt kunna ta miste p& 1 sommar,Han Hger Os-
torﬁunug bdsta annonspelare Hidtt QL‘“at
Han stétar med en dubbeldickare fran London,
Ake har haft vzn34 problem med ZOﬁalitetBrna
for sin buss,men det har ordnat sig.lke har
D(kra en ChGVﬁ let och mycket annat inires-
sant,

RUNBHUR
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Bosse Eriksson ténker registrera sin
. 1926 4rs Chevrolet 1 sommar.Han har blivit
ggare till en 1926 #4rs Chrysler dessutom,
af han har fritiden riddad en tid framdver.

Rudi oceh Lennart satsar friskt pé Merce-
des 190,som de bAda renoverar just nu,
Folke har hittat en fin A-Ford epatraktor
och bygger vidare pd sin T-Ford snosléde.
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Klubbtridff var det hos Orjan Bergovisi
i Arvesund fredagen den 5 april.Det blev
en givande kvdll,Crjan demonstrerade sin
T-Ford,som snart &r klar och den ovanliga
Kanadensiska B-Forden provatartades.Sen
blev det klubbméte med négra filmer,som
krydda ,Bl.a,besdgs ett stycke bilhistoria
och filmen om berdmda bilekipage mellan
dren 1915 till 1929, Innan kvdllen avslu-
tades, sf hade vi dels varit och tittat
p& Sven Frik Giijes ovanliga V8 Cabriolet
av dr 1936 dels njutit av Orjans hustrus
hidriiga smirgasar,.Det blev en hellyckad
kv#dll,som for vissa medlemmar slutade med
besiktning av Per Akes Londonbuss,

Ngsta klubbtridff blir det arbetsmbte
ute hos Per Ake i Hallen och den 25 maj
Aker vi till loppmarknaden i Hudiksvall
med bussen,Missa ej denna tur!Go viénner
och Glad Pésk Snskar Studebaker Sven!

P51

Jag glomde alldeles bort ati vi hade
haft Arsmote,men det var visst {fler,som
rjorde det,sa ddrfor infior vi ett refe-
rat frin ortstidningen om Arsmotet,som
hoélls i klubblokalen p& Jambtli,

D!

Veteranbilklubben

-planerar bilmuseum

¥ Mia Nilsson-girden pi Jamili har Jimtlands veteranbilklubb i
hallit arsmite, Ur verksamhetsheriittelsen feamgin ait klubben har

haft elva traffar och tre styrelsesammantriiden. 500 kr har skiankis |
till Angaren Thowmées restuuration och tvd gamla bilar har inkopts. |
till et blivande bilmuseum, som planeras for linet i Ostexrsund. '

. Kontakt har knutits med Trtnde-
lags veteranvagnklubb och Tek-
niska hogskolan, Trondheim och
kiubben deltog med en utstillning
gg&en allaktivitetsdag i november

Klubben har fitt en fornimlig
klubblokal i Mia Nilsson-girden pi
Jamili, och man ser nu fram emot
att skapa eit blivande bilmuseum
for linet, eventuellt p& jamtliom-
réadet. 5 3
Arsmotet beslét om medlemskap

i Motorhistoriska riksférhundet och!
i Forbundet Heimbygda, 500 kronor

beviljades,till ctt blivande bibliotek

med veteranbillitteratur, Klubben

kommer i samband med JMK:s

JM-rally att delta med en utstill-’
ning och eventuellt dven med ett

rally.

Till ny styrelse wutségs Sven
Schylberg, ordforande, Edvin Back-
man, kasstr, Folke Boogh, sekrete-
rare, Rudi Edlund, Christer Elgen-
dail och Kent Backman. Revisorer

Gunnar Persson och Hans Bertil
Rosell, klubbmistare Lennart Hog-
lund, Sven Jernberg och Carl Olov:
Kingstad.

Till materialfdrvaltare ulsags
Hans Bertil Roszell och till lager-
forvaltare Arne Jénsson, For tid-
ningen Karburalorn utsigs Sven!
Schylberg till text- och bildredaktir
och Folke Boogh till annonsredak-
tor. Lokalredakior for ostra Jimi-
land Arne Blixt, Stavre och norra

' - A . éamtland Folke Hemmingsson,
, ! Strémsund.
HAR MAN INGA BENSINFAT 1 Arsmétet avslutades med supéd

och visning av tva filmer om be-
rémda bilekipage mellan ar 1902—
| 1914 och ett stycke bilhistoria.

ATT HAMSTRA | 8K BLIR DET VAL TILL
TILL ATT HA EN S3KVATT HAR OCH PAR
I DE IKARL MAN HAR ATT TILLGA-
JULGRANSFOTEN OCH 14,
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snyggast pa Sorsj6
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I virt L£0rra nummer skrev +i om att klubben hade lémnat
bidrag till Angaren Thomée.Den &r nu sjdsatt.

Blank ocl: fin oech med nybesiktigat skrov &tervinder
Thomée efter sin officiella jungfrutur.fon gér nu mot
en ny vir}



Gengasaggregat fram
efte_'rf 25 ar i en lada
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i -- Det hiir'ir ordentligs grejer, konstaterar Ed.vin Backman (tv.) och.Alget Helimin, Ostersund. De vet_vad de pratar om. liackm;ann var
taxichautfor i"gengastider och Hellmin har sjilv jobbat med tillverkning av gengasaggregat. Nu triffades de p& on parkeringspiats i Oster-

sund; Giss, om det blev en initicrad diskussion om gengas! Bilen i bakgrunden kan forresten vara vird en exira’ titt. En Henry. J frin

Kronans gamla gengasaggregat frén kriget hé&ller
p4 att komma till heders igen, Efter att ha legat i
25 &r har ett 10-tal nu dammats av och rustats upp.
Nu dr de klara for montering.

Vi tittade p& tva av de hdr aggregaten i febru-
ari.De,som satsar pa Atergéng till den gamla heder-
liga ‘- men ack s& farliga - gengasen #r bland andra
Edvin Backman och Olof Jonsson i Ostersund.

En Henry J§ 1952 och en Rover stdr och véntar pd
att bli gengasdrivna,Gengasen dr inte att leka med,
giager Edvin,som varit med forr och vet riskerna,

Backman noll forresten sjilv pd att g &% av kol-
oxiden fran gengastaxin han korde under kriget.lan
klarade sig,som ni fdrstér,men en kollega strok med,
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Krigsarens gengasaggregat
har dammats av och salts .
Nu satts de pa bilarna igen

Nufir det dags! G:angasgggregaten har dammats De hiir gossarna, Backman och Jonsson, viintar
av, milats upp och stir klara f6r montering! sig inga problen. De har varit med férr och kan

- P tisdagen besiktigade vi tvi stycken i Ostersund. o . 2 YRR 1
Aggregat som sedan kriget legat i en ganmmal lada, ;:;:{I:.erisﬁg::;;a: lg::o;; (Il{ch bad;x :I:rllgsm;iﬁz

men nu cka tas i bruk igen. :
De som satsar pi gengasen iir Edvin Backman och uodell, Jénsson har en Rover.

Olof Jénsson i Ostersund. Och de ldr ha dtminstone Hiinder inget alldeles oviintat s ska det inte dréja

atta “medskyldiga”. Tiotalet aggregat lir niimligen  linge forriin de feiiser runt i stan med full sprutt

ha disiribuerats frin samma gamla lada. i kolpanngu diir hak! . v, oo '.

De hir aggregaten har en alldeles |3 2 ? ;
egen historia,

Det #r gamla kronaggregat det
handlar om. Nir kriget var slut -
och forhillantiena hiviade Ll nor-
mpla sildes stora mingder aggregat
til} skrothandlarna.

Men det fanns en histhandlare
i Kloxasen som hetle Bjorklund.
Han giorde affarer med allt m3j-
ligt, Tydligen trodde han pa de hir
aggregaten och deras virde,

54 han kopie upp ett lager och
placerade det i en lada. Dir blev
apgregaten liggande.

Birklund fick aldvig uppleva’
aggregalens renissansperiod. Han
avled f6r nigra ar sedan. Dz upp-
miirksammades dock sh sméningom
och Sven Jakobsson i Brunflo kom
in i bilden. Han gick igenom lagret
och pusslade ihop ett antal full-’

- stindiga uggregat. P4 det sittet kom
et} tio~tal ungefir ut p marknaden.

KLARA ATT SATTA PA
Tva av dessa lions nu i Edvin
Backmang och Clof Jonssers dgo.
De Ar upprusiade och klara alt siif-
ta-ph bilarna nir som helst.

EN EXPERT TILL

Det hir 4 ju intressanta scker si
vi'stod dir och tittade pd etf av
apgregaten, Backman demenstrera-
de hur man sotar dem och hur de
skg ;itta pé bilen, . 5

nirmade sig en man lite for« 3 aReas sttt WO
siktigt vart lilla sillskap. e G e T : P o =

Det visade sig vara ytterligare en Det hiir iir cn speciellt viltig detalj i rengasutrusiningen. Aggregatet behiver jn sotas ibland. Da hanger
gengasspeciatist, Algot Hellmin, nu- man under den hiir lilla behallaren och skeapar ut askan meidl en vanlig spisraka, Alt for att hilla natu-
mera éstersundare, men stockhol- ~Fem ren och undvika askhégar pd gator och viigar, Edvin Backman visar hur det ska monteras.
mare under krigsiren, Di jobbade  Men Backman har ocksé varning~ - ol s 4 ait hinda, men jag orkade in
hen nimligen hos Bolinders dir ens ord att komma ned till "ama- Han m_,t“mfhﬂﬁfor i Bunadalss. Ea mig upp. J'ag éla&legmig mot 4o
nere och tillverkade — gengas- irer” som ger sif in ph gengas- L0 Jviill nir han kom hem med | o Tatod Sppen och ko hal
aggregat! ' branschen utan alt veta riktigt hur bilen mirkie hen att han it punk- #‘:igs at. Sam tur var rikade nig

et var alltsé npplagt for en ini- man biir sig at. | tering pa epa framdicket. Han ville o hnar titta ut och sig mig komn
tierad diskussic. dir pd ghrdspla- — ..«Det- @r valdigt farliga sakey inte garna birja slkruva med bilen | ononde, De rusade ner och
nen! "' det hiir egentligen, sa han, Det gal. |/innan han var siker pd ait agare- "o § friska luften. Jag klsca

" REJALA GREJER! ler att kiinna till riskerna och veta! gatet svalnat 55 att det inte shulle mig tack vare det. <

‘Alla vor ense om att det var re= hur man ska gora. ! finnas nagon rigk {6r gasutveckling.
jila grejer det var frige om. i - han stallde in bilen och: gick HAN BLEV KVAR!

i Dorn #r helt kompletta med VET RISKERNA y i ; iia BOAS W, e anmmn Saxbehnotl
flkt och allt, sa Backman. Och det Fan har forresten sjdlv erfaren- . . dlrpd gick jag ner pley kvar i det dir paraget. N
ir tur det [6r det ir nog ganska het av hur farligt och forradisky . gat wade: skruva med x
omjligt att f5 tag i delar Il s8- sant hér kan vara. e o Pitiliet. bley sy honom var det red
dana hir nu. Det ver forstds under krigsdren. jag Jiksom klar dver att jag lag pa Ge:gésaggte‘gat ska hehandl

golvet! Jag harn fatta vad som holl med tillhérlig respekt: Det sha al
e klart for sig, ‘
e Ingen'anar hur forridisk ke
oxiden dr, varnar Backman.

AR Sutma s e 1




CIPEDEN

I vart forra numnmer lovade vi att ber&tta om
Velocipeden,Tyvarr kunde vi ej ta med artikeln,
Nu kommer den.Aven om velocipeden ej direkt be-
rdr vArt omrdde, s& har vi funnit det intressant
att gora en liten artikel om denna 1 deita nummer
dels ddrfor att mdnga denna var glr infor cykel
istdllet for bil,ndr nu bensinen #r si dyr dels
ddarfsr att eykeln senare fir motor och utvecklas
t11l bil. Mirkligt dr att ndgra av de forsta,som
hade bil i Jamtland #ven utm8rkte sig och var
pionjidrer for cykelns utbredning i Jémtland,

Dagens mest rationella transporimedel &r inte
bilen utan cykeln,Den gamls vanliga trampcykeln
kréver minst energi av alla transportmedsl i for-
h&llande till vikt och styrka.Cykeln av idag slu-
kar inte mycket energi.En glende man gir av med ca
7% kalorier per gram och kilometer,En cyklist ddre-
mot behdver bara 15 kalorier. Vi hade kanske inte hel-
ler fAtt bilen, om vi inte forst fa&tt cykeln,

Cykeln med tvé hjul och trampor &r en ganska sen
uppfinning,dock dldre &n bilen.Den kom fram mot ar-
tonhundratalets mitt.Hjulet och cykelns viktigaste
delar d6k upp sannolikt redan under bronséldern,

Ordet cykel kommer frém grekiskans kyklos,vilket
betyder ring eller hjul., I Kina lér man redan 2300 &r
f.Kr, ha forflyttat sig med hjdlp av en fyrhjulig vagn,
eykelvagn,som framdrevs av ndgra kulier,
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En konstig trehjulig cykel konstruerades péd 1300-
talet av en fransdscaner munk,Fransmannen i all &ra,
men det &Ar dndé& den tyske baronen Karl von Drais,som
réknas som cykelns fader. :

Det #r svart att forstd hur nigon kunde komma pé
idén att uppfinna ett =4 opraktiskt transportmedel,som
denna 8.k.Draiienne, en klumpig tvdhjuling, som méste
sparkas fram, :

Karl von Drais kallade sin springmaskin for Drasine.
En skicklig cyklist kunde sparka sig fram med den enor-
ma hastigheten av 10 km/tim.Aret var 1818,

Von Drais’ sparkvagn

Men den fiffige von Drais gjorde mer &n s& . Han forsig
gitt fordon med en massa finesser som tva sdten bakom va-
randra.Von Dpais uppfann det vridbara framhjulet, en re-
volutionerande nyhet.Aven segel pésattes, s& att man kun-
de utnyttja vinden.Velocipeden var ett faktum,Den slog
snabbt igenom i England,Frankrike och Tyskland,

De tvA fransks broderna Michaux inspirerades av Dra-
gsinen.Aret var 1855,Pierre Michaux presenterade en cykel
med pedaler pa framhjulet.Sparkcykeln hade blivit tramp-
cykeln,

PA vidrldsutstidllningen 1867 vickte Michaux pedaleykel
enormt uppseende. Michauxbrdderna borjade nu tillverka
eyklar i stor omfattning,Deras cykel hade trampor fédstade
direkt p& framhjulet,Det fanns dock problem med denna cy-
kel,Den ville inte forflytta sig liangre &n framhjulets ome
krets,néir man trampade ett varv,Lsningen blev att omkret-
sen tkades och vi fick det jattestora framhjulet och det
dvarglika bakhjulet.

Omkring 1870 bbrjade engelsménnen att blanda sig i le-
ken Hiér kallades snabbfotingen fOr Hobby horses,

James Stanley hette en sjdlvldrd ingenjor och uppfin-
nare,Han grundade en fabrik i Coventry.Den utvecklades s&
sméningom t#ll det bertmda Rover Company.

P
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N&r drottning Victorias fick se trehjulingen "Royal Salvo Tri-
dycle" beordrade hon inktip av tvi stycken fir hovets rikning,
Drottningens cykelintresse skapade en ny fluga bland Englands
vélsituerade damer,

I England blev intresset stort Imperial klubbtrehjulingen

Stanley kom pd att sidtta fast ekrarna tangen-
tiellt, s& att de korsade varandra i forh&llande
t1ill navet .For att ©ka hastigheten gjorde engels-
ménnen framhjulet #@nnu stérre.Det blev nu 1.5 me-
ter hogt.Det kridvdes sfledes dristigt mod att klang-
a sig upp p& en hoghjuling.Den hade dessutom en be-
néagenhet att tippa over framét.Cykeln blev dock myck-
et populédr under 1880-talet,Stanley tillverkade &ven
trehjulingar i olika varianter f6r de mindre riddda,
De kallades Royal Salvo Tricycle,som bl.a, kdptes av
drottning Victoria,som satte fart pd cykelintresset
i England,

Unga djdrva fruntimmer
borjade med risk for brun-
brand hy,fr8knar och muskel-,
utveckling,lgna sig at snablb~
fotingssporten si tidigt som!
1869, Intresset flammade pi |
.allvar upp under 1870~71 ochy
under 1880-90-talen,var in- |
tresset enormt,Antalet velo=-
cipeder méngdubblades och
ettt stort antal klubbar bil-|
7 dades,

#« 1974 rdknar man ocksf med
att intresset kommer att

.7 bli stort,Cirke en balv mil=-|
. Jon velocipeder komnmer att

z égigljas.

i =

Trehjuling fur damer
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Otaliga lékare rekommenderade velocipe

sporten som ett utmirkt hdlsomedel, JOPk
gav man foljande ré&d: Rid aldrig under
tiden av en halv timme fore eller en
halv timme efter en m&ltid,

Stig av och led maskinen uppfdr backar,
Se till att kldderna kring bél,hals och
brost sitta l1lost,

Var ytterst forsiktig med bruket av ruc
drycker,Undvik dem vid lé&ngre utférder.
Om icke vind och vég #r forminliga,rid
aldrig fortare &n en och en halv mil i
tlmman.Rﬁk aldrig tobak medan ritten
pégar,

=
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Stéende i sadeln

Hoghjulet kom snart ur ropet,nér Harry J.
Lawson kom pdé principen med kedJ och
bakhjulsdrift,Nu fick man stbrre utvéx-
ling utan jattestort framhjul,

Ju léttare maskinen var, desto dyrare
var den,.Kappdkningsmaskinen var 1&81%
byggd och vigde ej mer &n 6.5 kilo,

Skrldhaulséknlng
En landsvigsryttare fdredrog maskiner péd omkring
7 48 kilo.Men f6r vanligt bruk ansdgs en maskin pi
omkring 12 4 1% kilo vara mycket god och lémplig.

Olyckshiéndelser orsakas oftz av
framfusighet och vardsloshet,

. En velocipedist har icke ratt
att rida med en hastighet av en
och en halv mil i timmen p&
folkuppfylld allmén vig eller
gata, Han tar sitt liv - och an-
dras! - ;i sin hand, om han gor s
Icke mindre ér fUT%lk ;ighet av

" poden nedfdr backar och furbi
krskar och hirn,ddr vigen 4r 0O-
“kénd och ut51kten skymd.

Det #r battre att vara en pultror

] f6r- en halvtimme &n ett 1lik It
;T"all framtid!

(\')n

Humbers sékerhets@éiggiféd
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Till Amerika kom cykeln ph 1860-talet,men svenskarna
var inte heller sena att anamma nymodigheten,som lanse-
rades 1867.5tockholm fick d& sin forsta velocipedfabrik,
J.W,0stberg var en av de forsta,Hans Ustbergare kostade
den gingen 75 riksdaler,.Cykeln &r billigare idag.

Detta #r den kiassiska Rover siikerhetscykelin, konstruerad av J K Starley 1885,
Modellen markerar egentligen slutstadiet pA cykelns utveckling. Hér finns kedja,
kugghjul, ram av stairdr, trAdekrar osv. Aven sjilva utseendet #r patagligt modernt.

1885 introducerade Stanley’s svirson J.K,Stanley den
klassiska Rover sikerhetscykel.Nu var den moderna cykeln
konstruerad,Den hade kedja,kugghjul,ram av st&lrdr,tréd-
ekr%r och lika stora hjul.Hjulen saknade dock luftringar,

ﬁq?és:a uppfanns av den skotske veterindren J . B.Dunlop
EEs .

1885 motoriserade Benz trehjulingen och dérmed hade
cykeln blivit bil,

H&r haller cykeln pa att bli bil. Benz har tiliverkat denna metorl -
som ddk upp redan 1885. oriserade trehjuling
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Cyklingen innebar, att isoleringen briots 1 sdval
stad som pa landsbygden.ﬁr 1877 var fartrekordei for
velociped 22km/tim.

Tre galna engelsmin gjorde en jorden runt fard un-
der 25 ménader i 17 1lsnder och tre kontinenter med en
sammanlagd striédcka av 3,206 svenska mil,

|dén bakom hdghjulingen #r inte 84
underlig som den ser ut. Eftersom tram-
porna ar féstade direkt pa hjuten blir
utvixlingen mycket liten om man inte
har ett jiittestort framhjul. Den hilr spe-
clalla cykeln heter Ariel. och H#r Ul
verkad av Starley och Hiltman. %

Uppsittning med hjilp av pedalen

Pure sekelskiftet anségs cykling vara en fara
£y kvinnans skonhet,

Den hir varianten, Star-cykeln, kiarade
slg inte s& ldnge i cykeimodsilernas
hérda kamp f6r tillvaron. Men den.var

Enhjulsritt i aila fall oft forstik att 1bsa haghjuling-
1 ens problem. Och idén med bakhjuls-
Pir hundra ar sedan knllades drift var ju inte s& dum.

cykeln dven for riddon,snabb-
foting och bicycle.
En entusiastisk journa-
1ist,vilken gjorde ett
frrstk att ph stdlhjulet
gtervinna gin nedbrutna
hilsa, fann sporten av
a8 stort védrde for kropp
och sjal, att han genast
i sin tidning rédde hela
, virlden att ldra sig rida
velociped.

7411 Jemtland

kom velocipeden
tidigt.1896 hade
velocipeds; rten
n&tt en ganska
1ivliig utveck-
1ing.Bara i Jémt-
land fanns &r
1896 200 veloci-
peder.,

Sakerhetsvelociped
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I juni 1895 bildades Jémtlands léns Velociped-
f8rbund 1896 riknade sillskapet 30-tal medlemmar, 5
Till styrelse valdes kommisiondr V,E.Holm,ordf., :
grosshandlare J N,Rydén,kasstr,handelsresande J, ' i
P,HArd,sekr,bokforare N,J.Pettersson och bokhAl- i
lérare 0,B,Lindholm, i

1 juli 1895 hade fdreningen sin forsta taviings-
Akning.Psrsta priset togs av handelsresande J.P,
Hard., Han blev en av velocipedsportens mest intres-
serade krafter inom lénet. :

For Karburatorns ldsare kan vi meddela, att J,P
H&rd ocks& var en av de forsta,som #gde bil i Jémt—
land,Bilen var en 1905 &rs Cadillac,som rymde 4 per-
soner och kunde uppdrivas till en fart om 40 km/tim.

1860-talets velociped




e

Al

- 60 -

som avslutning vill vi hir Aterge en cykels tic
o2 o B e . o T . Aot )
rordelar framTir bilen enligl var Jémilinds
fattare Per Nilsson-Tannér,

1.Minns som férsta firdel
att cykeln kriver.ingen skati,

2.Inte drabbas svari d
av fYrsikringar i fes

[

3.0ch Du slipper en sekin
offra for en skviti ber

4 ,Huru usel vigen bliver
du din cykel framdt driver,

5.Cykeln gir dig fir cch frank,
aldrig bliver motorn krank,

6. Aldrig krénglar helter siarten,
cykeln genast dr i farten,

.

e ; b Y
! T.Cyﬁein,gl?er dig motlgnﬁ
§ frisk aptit och rekreatign.

8,Du blir tjusig, Du blir fager,
inte fet och inte mager,

q,0ch din kassa tar ei slut,
Du fhr leva livet ui,.

10,Efter ddden pd din kulle,

stAr det icke "Bil-dAr-drulle",
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,'_'g En liten epistel att lédsas i andakt,nér ménen
fuller #r och lyser p& oss frén dédrovan,

Till redaktionen kom hidromdagen in foljande brev
med anledning av min annons att s#lja A-Forden,.

%, Mottagit Edert brev och &r tacksamt intresserad av
objektet.Men nog har Ni vdl fel uppgifter pad hast-
krafterna - effekterna pi billen.De var ju i regel
pd 50 -52 hkr normal effekt,Kanske Ni har trimmat
den hir motorn,Hur ménga varv per minut gor den
maximalt?

Sedan emotser jag #ven ett foto pd den,dven om det
bara blir till lan ett tag. :

Skall Ni ha s& mycket som Edert begérda pris, mbete
_ Ni nog inregistrera och kontrollbesiktiga den for
1974. '

Har den sd d&r mycket krémpor,som méste rdttas till,
g8 blir det ju ndZstan ett bygge,innan den blir bra
och penningutlédgg stora,

Kanske jag mdjligen har en bakskarm,som gér att anvin-
da,niér jag for linge sedan var Hgare till en s&dan Ars-
modell ,Hur &r bromsarna? Aven handbromsen?

Om Ni hindelsevis inte &r villig registrera bilen,sé

f&r Ni bekosta frakten pd jédrnvidg eller léngtradare

upp till mig.Jag foreslér i sidant fall byte med en
Peugeot 203 motor - enligt tidigare &gare kord cirka
looo mil p& nya kolvringar och lagerrenovering osv,
utrustad med generator,startmotor,strimfirdelare,vix-
elldda,~ en Ford Taunus 12 M motor 1952,sidventil,ut-
rustad med téndstift,strinfirdelare,startkrans,mycket
lémplig som inbyggnad i bdt for formatets skull,-en vik-
toria pahingsmotor,enligt tidigare #gare kord ca 90 mil
p& nya kolvringar,Sjdlv har jag inget kord med den.En
instruktionsbok till A-Ford,ny, ettt Atlantic Virldsmés-
tarur, 17 rub.,stdlbcett, fjddrande lénk osv.en camping-
sing,obeg.,endast provad + 150:-kronor i pengar av mig.

Men ddck till den &tminstone,som h&ller 5~6 mm kvervaranc
slitvirde, s8 man tryggt kan kora den till besiktningen,
Med forhoppning om Edert svar omgéende

Rolf Larsson

PS! Hur Hr stotdédmparna?
DS}

Inte hade jag vintat mig att f4 si mycket for bilegl

Vad skall jag anvinda sangen till¥Kan negon hjzlpa



-ka:tumf»n =
ORGAN FUR JEMTLANDS VETERAN

Ordf.:Sven Schﬁlberg © "UBIL KIUBB
. Grytan 2451,830 20 BRUNFLO

ve"~ :Rudi Edlund i :
Benpilsvigen 12,831 00 OSTERSUND )

Sekr. :Folke Boogh
Fack 6, 830 42 ASPAS
w,=%=Christer Elgéndah1l  o
Optand 2873,831 00 OSTERSUND
KassbriEdvin Backman .
Genvigen 60B,8%1 00 OSTERSUND

v.-"~ :Kent Backman -
Genvigen 608,831 00 OSTERSUND

Revisorer:Gummar Persson K
Vintervigen 1,8%2 00 FRUSON

Hens Bertil Rosell "
@illesvdgen 12,831 00 USTERSUND

Klubbmistare :Lennart Hoglund .
Hasthagsvigen 18,831 00 OSTERSUND

Sven Jernberg
Usa ,830 43 AS

Carl-0lov Kingstad
Pl 407,830 44 NALDEN
% Materialférvaltare:Hans Bertil Rosell .
] Gillesvigen 12,831 00 OSTERSUND
lagerforvaltare:Arne Jonsson
"~ Torés,830 70 HAMMERDAL
EARBURATORNS REDARTION

TEXT och BILDREDAKTOR  ANNONSREDAKTOR

Sven Schylberg Folke Boogh
Jemtiands Veteranbil Klubb
Box 204%,83%102 Ostersund

" Lokalredaktor i Ostra Jimtland och Norra Jamtland ,

Arne Blix Folke Hemmingsson:
J3tavre Stromsvigen 47
GALLO 833 00 STROMSUND

o Manugkript och annonsmanus emottages tacksamt !
Klubben sammantrider l:a fredagen i varje ménad k1l 1900,

Medlemsavgift :35:~kr/ar, Insiittes ph Pgo 8852i1—3
o Jemtlands Veteranbilklubb
Klubbtorgan:Karburatorn Box 2045,831 02 OSTERSUND

Klubbens dollievagn utlénas till medlemmarna,
15:-kr/tillfélle,Vagnen férvaras hos Rosell,Tel,06%/118771
Hogre taxa vid léngre strédcka &n 20 mil.




i il at
% ‘-‘.
sy @ v g

far Du b Ma jornas Ddck,Bane

Tel.031/42%501 eller 247273,

Priser
Dimension Dack Slang
5.00 X 16 95t 258
5.50 x 16 1101 25:.
6.,00 x 16 121 i 25t
4,50 x 17 120:- 25 %m
5.25 x 18 195~ 20~
5.50 x 18 6 lag. 215: 305
4,75 x 19 185 303-
4,5 x 20 5,00 x 20 225 1 3% tem
4.50 x 2] 175t 305
30  x %% vulst 260:- 50 s
T10 =x 90 n 2708 30 e
760 x 90n ¥ 275 3= T0 e
730 x13%0 " 3301- 40~
820 xl20 v 345~ 45
2.75 x 19 ribb 21 lag. 203
%.00 X 19 driv, 4 lag. 20 s~
3.25 x 19 L 4 * 20%-
3.50 x 19 " 4 " 202~

Go-cart dick finns ocksé,

Priserna inkl.
moms, fritt Gote-
borg,.Priserna kan
andras utan féregé-
ende meddelande,

Lordagen den 25 maj 1974 samlas vi pd

Holanda flygfédlt nordvdst Hudiksvall,

Loppmarknaden borjar k1. 10.00

S R P e N S TS
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A-Ford 1628:21" hjul,? nya d&ck
bakaxel -
higer dorr

Sven Jakobsson

Box 28

8%1. 00 O3TERSUND

Buick 1935 siljes billigt:

Tel,51354/06%
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A-Ford 1928-31l:bakddrrar i prima
skick,
19" hjul med dick.

@hevrolet 1920-24,XB:mellansoffa,
dyna,handbroms,vindrute-
ram med halva glaset,

Sven Schylberg

Grytan 2451

£3%30 20 BRUNFLO

Tel, 063/50701

jis m e | ;
Chevrolet 1930:Ram,torped,karosse-

ribakdel,4 st stotdampa~

re,styrsnacka och ratt-

sting med trératt,stag

till bromsar och Kopp-

Ying

4 gt dbrrar,

1934 :4 st stélekerhjul

med kapslar till master,

Packard 1938:Topplockspackning,Bcey

Chevroelet

Yngve Lund
Varby 810 :
892 Q0 DOMSJOVERKEN

Tel,0660/52 464
Arb,0660/10445

Volvo Ca;ioca:Hjulskﬁdd

Volvo 5%524193%9:hoger bakskirm

Karl Erik Israelsson
SpAnga gard
710 23 Glanshammar

Opel 1939:skép stljes billighi

Sven Schylberg
Grytan 2451
8%0 20 BRUNFLO
Tel,063/50701

Dort,omkring 1920:framaxel med hjul

T-Ford:lyktglas
Ford 28-47:div.delar,cirka 2 ton
Kent Rylander

Boakullevigen 1
511 00 KINNA

Tel,0320/4805%

Citroén,mycket tidig,framskdrmar
med fotbriden,

Sven Schylberg
Grytan 2451
830 20 BRUNFLO
Tel,063/50701

T-Ford touring:Kaross 1926
Durantmotor,ca 1925
Chevrolet,div.delar

Buick 1924:Lyktor

Ford Junior 1932:Blastrad och 1
mycket bra skiclk.Mycket
bra objekt for aybdrjare
Trevlig bil.

Alf Eliasson

Ostra vigen 6

LANGSELE

Tel,0620/20826

- Husqvarna Me 19%4

Thord Norell
Kléppésen

Ljusdal
Tel,0651/13948

Singer,ildre modell:4 st plétpres-
gade ekerhjul,
T-Pord:trabyggsateser for leverans
va&ren 1974.Forddelar kan ta-
gas 1 byte.
 Thure Johansson,3olberg,Delsbo.

Motor,framvagn,vﬁxelléda
ratt med styrsndckas,ddr.
rar med handtag,framské
mar med reservhjulsbal j

Chevrolet 193%4:

Bo Hégberg
Bondegatan 4le

152 00 STRANGNAS,Tel,0152/14938
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Svenskt billexikon

All véridens bilmarken 1885-1969

Redigerat &= G.N. Georgano
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Sista chansen att kopa érhundradets
bok. Boken kostar 125:- inklugive moms,
Porto och postférskott tillkommer.

Rekvirera idag! Detta &ar sista

CHAMPION Téndstift

nya till T-Ford
A-Ford
B-Ford
Ford V-8-3%2
Cadillsc-28
Chandler
Chevrolet-2&
Chrysler
Cleveland
Dodge, 4-cyl
Graham Paige

Kan anskaffas dven till andra

e mirken.

Rex Willers vaxelléda till
98 cc motoreykel

Ford V-8 1939-46:Rep.sats till
férgasare -

Fiat 500:Motor och vidxelldda

A~Ford :Framvagn,komplett
kylarmantel,kylarlock
5 st hjul, 21 " u.déck

Christer Elgendahl
Optand 2873,831 00 USTERSUND

Tel, 063/35542

chansen,Finns ej langre 1 bokhan-
deln, MarGie AB .
Surbrunnsgatan 19,STOCKHOIM

'
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H

Adler 1910-15:Ratt siljes-bytt
bensintank
gnarsson,L,1155,HAC

Mate Ra
i Q222
l1

erkinda over hela viriden
for dverldgsen kvalitet.
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Shell Bensinstation Gamla fléiktremmar

R&dhusgatan 84 ,0STERSUND ~For 202,321 Opel O3ympia
sdljer #ven Xlubbtryjor. T-Ford Porsche 54 - 64 Lincoln Vg
Henry J Chevrolet 1937 Tatraplan 50

Ford PrefekV,Chrysler-De Soto 1937-50



é W[E [l. galvanisk anlegg.

Sluppenveien 1 -~ Telefon *35 530
7000 TRONDHEIM

Chevrolet 192729 siljes eller bytes,
Huvar,motorer,ramar
hjul,torpeder,ingtru~
ment dynor sdten, lam-
por.

Nash chassi 1927 :korbar

Nash epa 1927

Sven Schylberg
Grytan 2451
83020 BRUNFLO
Tel, 063/50701

Du,som tidnker forsilvra,fdrnickla,
*orkoopra eller forkroma i somnar
delar 1till din veteranbil,gor en

tur till Trondheim och bestk VELO,
Den resan ldnar sig.De &r billiga

~och de gor ett jattebra jobbl

Plysch extra billigt,extra prima
kvalitet,béttre begagnad

bléd och morkrod firg.
Storlek l1.1lo x 75 om.

gammal typ till &l-
dre {-cyl.,vagn.
Typ:2.V.4
Bogch:Nyrenoverad gene-
& P,4 - Kadett -36,
Christer Elgendahl
Optand 2875, 831 00 GbTERoUhD
Tel 063/35542

rator pagssande Opel!

\§ av S5J.8vagt monstrad i mork-~

Bosch :Magnetapparat stor,|..

Ford France'Toppenerhjudande.
Ford Anglia 1952 :Sképmodell’
ord:Original domkraft

Roffert

Lennart Hoéglund

Hasthagsvigen 18

831 00 OSTERSUND
Tel, 063/119763

A-Ford 1931 :Bra kaross,pldt
Ram
Pramaxel med fjdédrar
vixelldds
motorblock
vevaxel

Mats Akermo

Fack 54, 840 4% HACKAS

Tel, 063/70106

Har Du tecknat veteranbilforsak»
ring?

Garageforsdkring for Jemtlands
Veteranbilklubb kostar i Skandia
25t~ omfattande brand och stsld
under avregistrering.
Ytterligare uppgifter far Du g
nom vAr sekreterare Folke Boogh.

DKV 1938, stilkaross,komplett med ny sufflett ,88ljes billigt,
Kurt Larsson,lillinge,531 00 OSTERSUND, Tel, OL)/194a55

Loppmarknad i Hudiksvall

| Lérdagen den 25 maj 1974 samlas vi pa
Holanda Tlygfdlt nordvédst Hudiksvall,

Loppmarknaden borjar ki. 10.00

2 ; A



Opel Kapitdn 1955 sdljes billigt!
En #gare,$,000 mil sommarkidrda,
Besiktad 4/4 1974 utan anm,

Lennart Hoglund
Histhagsvigen 18
831 00 OSTERSUND

Tel.063/119763

Ford A 1928 s#ljes billigt!

Porkromad kylargrill och stdt-
féngare m,m Nya déck,

Sven Schylberg
Grytan 2451
830 20 BRUNFLO

Tel,063/50701

Plymouth 19%6:Fpam och bakaxlar med
16" filgar,200:-
Ford V8 60 19%8:Huv och sidoplatar
100:~
Bakvagn av samma bil
med hjul,250i=
TwFord:Bakinda av T-Fordkombikaross
med dynor och stod i1 bra skick,
Sdljes endast till medlem med koi
bikaross,som saknar bakdel.
larley Davidsson/Indian 19%0-40 i fint
skick.Res,for mellanfdrsal jn,

. Palgringar finnes till trdekerhjul och

tallrikshjul.21" -23",
Mdvin Backman

| Genviigen 60D
| 831 00 OSTERSUND

' Tel,063/115180

T.Ford 1923,DLZ 629,res,reg.siljes
for dodsbos rikning.

Visas hos Folke Boogh

ASPAS

Tel.0640/12141

Skriftliga anbud till Undertecknad,
senast 17/4 1974,
Adresserade Bertil Hellstrand

Box 122

801 03 GAVLE,
026/185590

PFarg i alla kultrer och alla valdrer

' Willys krigsjieep BM 1944 1500:-sdljes

eller bytes mot Wolksvagen cab.

" Pordson skép 19%2,1 sitsig.
. Chevroletepatraktor 1927
. Karl Olov Kingstad

L P1 407
| 830 44 Nulden

3-

' Tel,0640/20080

T-Forddelar i prima skick,

Leif Fregelin
Litkv , 4
RAMSELE

Tel,062%/10089

BIW 1951: 6 cylindrig vagn,Billigt!
5 nya déck,

Jan Hedlund

Pionjargatan .60

58265 LINKOPING

Tel,013/110751

Ni tror det
kanske inte,
men det hér
ar blivande

Metallsvarv,mirke Koping 12" pris 3,000:=-

Folke Hemmingsson
Videstigen 1

83%% 00 STROMSUND

- Tel,arb,0670/10514
b6st,0670/11617

veleranbilar,

Annu s& 1lidnge
ir dom forsté
lite rostiga.




Karosseristommar siljes

w B8 &

¢HLIES!

och tillverkas efter bestdllning.

Chevrolet 1920-21:Motor,4 cyl.

Mercedes %00 1952~55:D¢rrar,chassidel,
axlar,vixellada,kardan m,.m,

Pelle Normsn
Pl %86
240 70 HAMMARSTRAND

Tel,0696/10335

Thure Johansson
Jolberg
820 60 DELSEBO

© Tel,065%/1211%

Indianram 1925-30

Bjorn Nilsson
Halabacken
Pl 574,830 02 MATTMAR

TeFord hjul,vulst,toppenfint skick
A-Ford hjul,21",1928,5 st
Div.andra Fordhjul,l7-18-19"
FPalgringar till NAthul

Delar till V8-39

Huv, framskédrm,navkapslar

Bensinfat och bensin & fat sdljes
Rudi Edlund

Shell Bensinstation

Rédhusgatan 84

831 00 OSTERSUND

Fordhjul,4 st 32-33 Ars modell

Ford 1932 :framskirm med balja,B
A-Ford 1928:Framaxel
Ford Tord 1932/B/:torped+ div,sméprylar,

kdrriktningsevisare,stralkastare

Chevrolet 1927 :fdlgar,4. )ox?l

Framrutor till Sppna vagnar,oidentifierade
varav en delad med stolpe,

Ram till dldre bil,h&llare till suffletter
Orjan Bprgqv1st

Arvesund

Mattmar

Tel,0640/44010

© Karl Olov Kingstad

Pl 407 R

830 44 NALDEN
Tel,0640/20080

Austin A 40 1954,kdrklar,
ej reglutrerad
Volvo Amazon félgar,nya
i ianadens&ne
Ca 800:-
Per Ake Tegstedt
" Kyrkgatan 25
8§31 00 OSTERSUND

- Mel,063,/100540

1015 ars-

¢

Sl - dva -
T Ty from L
-5 Fesionlian

r-

| mﬁvertr 'itad." Bimg i pris, driﬁ m:h un

1625. Standard *‘6” Brougham

A614

derhall. Begir laaial@g.

Gor en pmimr
- Fordvagn pa lager. _ '

_Agentnr. tﬁr Norrland samf ensamfﬁr&ﬁliare ﬂil
]ﬁmﬂands lﬁn‘ KNUT 'WIKLANDER, $sfersund,

. Riksfelefon 892,



MERCEDES-BENZ

EUROPAS ELITE MARKE

Min bpilhistorisksa
samlarlinje &r Dr
Ferdinand Porsche,
mannen,som konstru-
erade Gver 350 bil-
modeller bl.a, for
Austro-Daimler
Mercedes

Wanderer
Auto-Union
Volkswagen

Porsche m.fl.

Jag stker allt om Mercedes frén 1920 sdsom delar,litteratur,
. girna hel bil,
uppgift pé #Hgare av sédana vagnar.

Buick 1924 :Ram
motor
m.Mm,m.mM,mm,Me

Staffan Eklund
Enrisvidgen 20
SODERHAMN

Tel,0270/15661

Chevrolet 1926:Viaxelléda
Instrumentbrida

Manne Evertsson
Jémtlandsgatan 4,
BRACKE

Tel, 0693%/10560

EFTERLYSES

Graybil:Vrak eller delar
Christer Elgendahl

Tel,063/35542

Adler 193%7-39:Reservdelar ! A-Ford:0riginalverktyg

Peugeot 202 1947 :Reservdelar

Stotfangare , fram~bak,1930-31
Christer Elgendahl

Foike Hemmingsson - Optand 2873

lagdevigen 35 8%1 00 OSTERSUND

Sandstrom & Ljungvist Tel,063/35542

STROMSUND EFTERLYSES

Tel., s Tips om delar eller tidigare Hgare

till Grayautomobilexr,
Christer Elgendahl
Tel.063/35542 o
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KOPES

Oldsmobile 1922:Vindrutestédllning
enligt nedansthen-

B 403 piw 86 ski_&f,

PR

- T

e it

k
i
-

| 70 o rf

b it iR
et i

Sufflettstidllning,lampor,fram och
bak,ratt,

Intresserad av allt till denna

S vagn, »

"Allan Persson

Duvnis 122

781 00 BORLANGE

Tel,0243/30371

Indian 1820:Sidovagnschassi,
huvudstréalkastare
; gsadeln
Mercedes 1952: Kylargrill
Mercedes 300,1955:Grill

Pelle Norman

Pl 396

840 70 Hammarstrand
Tel,0696/10335

Thulin:Kardanknutar,bakdtrrar,
verktyg,tanklock och bensin-
tank,
Vindrutestativ,spetsigt.

kke Larsson

Hiastebacka 5225

437 00 LINDOME

Tel,031/715135

T-Ford 1926:Div.delar sckes

A-Ford 1927-29:Div.delar sbkes

Harley Daviidsson 1934 :Bakskérm
Registerdrev

Thord Norell

Kldppésen

LJUSDAL

0651/13048

7411 Chevrolet 1930
Vanster framskarm
H,o.v.navkapslar giéngade
baklyktor,instruktionsbok P

gvenska,event,lédn for kopieringj

Chevroletmirke,som skall sitta
p& kylarmanteln.

Yngve Lund

Varby 810

892 00 DOMSJ OVERKEN

Tel,0660/52464 ,arb,0660/10445

Dodge 192%:D8rrar fram och bak
Dérrarna bor vara felfria,

1 e | e
My | ng |
bS] & |
i s
un5 I 3.
g' e SR 3 £
i
) Qﬁ&g“ai
pa
_ 21/

__________ L

Hoger bakdBTTT"
Anders Lindmark
Sténgjarngatan 8
724 7% VASTERAS

Tel,021/353588

Mercedes alla #ldre argdngar kidpes. /
4 . 1“ o

Mate Akermo

i

h & : s "‘"M )
e . ~—_

Hov ¥ n S I

84043 HACKAS R

Tel,063/70106 2 (
| A

Aldre GM bil kopes,

HD 1200 prylar.Sidovagn
Opel Kadett 1939:Delar
Dyna_ Panhard 1947 :Delar

Folke Hemmingsson < g i
Stromsvigen 47,833 00 STROMSUND
Tel,0670/11617

ILand Rover 1950-59:Bakvagn,

: ‘ . styrsnécka med
Ring 063/115180;-.‘ratt. -
Dick:6,50x16"

Edvin Backman N

Genvigen 60b,831 00 OSTERSUND

__‘__pjﬁ 185 ‘ - K
!

S PR —

g

7N

Chrysler 1927:Bakskédrmar enligt
ovanstéende profil

0lle Elfver

Gisebo

561 00 HUSKVARNA

Tel,036/50388




Chrysler 1925:Div.delar
Bo Eriksson

Ope,831 00 OUstersund
Tel,063/353 55

Chevrolet 1926:A11t av intresse
till denna vagn
Mgnne Evertsson

Jamtlandsgatan 4

BRACKE

Tel.0693/10560

%%%%%i%%ui22}‘KylarmdQ&Ot Chevrolet 1939:2 dorrars kaross ’
i o ; : Grill och baksate
folkets busgatan 10 ew BtaPfan B "
gR%ng93/103?? Box 158
Hea i ; 833 00 STROMSUND
. Tel.0670/10777
Ford V8 motor,60 hkr kipes.
Gunnar Persson Thulin:Det spetsiga vindrutestativet
Vintervigen 1 kpes eller bytes mot den raka
832 00 FROSON | Tel,0%1/ modellen,
Te1,063/115610 713135 Komplett tank med missinlock
' - ke Larsson kardanknutar,bakddrs
Hastebacka,Lindomeharna , verktyge o

Adler 1939:1 st fidlg

~Pomtiac 1928:Instrument
hagtihetsmitare-~

Kylarlockzln&ian

; 5

o S
‘“1
& :
B e 3

wire n Bak och framaxel
Folke Hemmingsson. : 4 st tréekerhjul
Videstigen 1 - % B e Bensinpump '
83% 00 STROMSUND. A g frémre ryggstod
Tel,arb,0670/10514: S g G lyktor,reflekto-
bost,0670/11617 e rer,glas, '
- > - hastighetsmétare
41 2 st positionsljus
Nir Du behver bensin till din bil, i

Litteratur om
denna vagn kipes
eller lénas,

gynnar Du naturligtvis
SHELTL
Veteranbilfolk

Lennart Hoglund
Histhagsvigen 18
831 00 USTERSUND

Tel, 063/11 97 63

jo):1 genamresé,

berika tankeraa

Shell Bensin \

Citroen Berliner l1ll:Motor

vixellada
Station \E Rudi Edlund
Rédhusgatan 84 |i Benpilavégen 12

; ! T :
Tel,063/12 12 60 el,063/12 32 00

JVBK:s klubbtrdja finns att kSpa hos RUDIL




ke Studebaker 1925

Bakaxel med 21" trdeker-
hjul -
T~handtag,yttre
Baklykta
Iyktglass till
atrélkastarna

Topplocks— , i
packning 7 ik

ek
v £ o

Sven Schylberg gl ™" g
Grytan 2451 R s

830 20 BRUNFLO
HandbScker, foton och dvrig litteratur kopes till
Tel.063/50701 denna vagn:Allt av intresse beaktas, P
Dodge kaross 1918-23 bytes Chevrolet 1926-27:lyktsargar
 $411 T-Pord kaross 1922-23, Glas
A= -30 3 Arthur Persson
A-Ford 28-30:Kaross Sunds jodsen
P.Ford 1922-25:Chassi och kardan 840 59 RISSNA
Alf Eliasson 063/11921
Oatra végen 6 :
mél.sgégo/zaszs Ner a Car 1922-26=i31§ng?32:§ a Car

Litteratur,kort,bilder ko-
pes eller linas.

Henry Jénsson
Hov 1215,830 43 AS
Tel,063/30491

Chrysler 1930-34 :Lyktglas

Gbran Bruman

Folkets Hus gatan 10

BRACKE
Tel,0693,/10322 “l

Lodn e

Hel bil av &rgéng 1920 kopes g =  ;;;¥.‘
Karl-Erik Eriksson : e led\
Divisionsgrind 8
831 00 OSTERSUND

Tel,063/128543 T.Ford 1924 s Framdsrr ,vinster

. : Sufflettstdllning
Gamla fotografier p& bilar - .
Instruktionsbﬁcker,verkstaas- ;| Croseley 1945:Litteratur
handbtcker kipes. Bo Rignér o
Christer Elgendahl Ostersundsviagen 12 A,830 30 LIT
Optand 2873,831 00 OSTERSUND Tel.0642/10107 Ty

Tel,063/35542




-3 -

T411
T-Ford:trilstshjul

Rovoljelampor till T-Ford
Selvemdssingkylare 1 topp-
gkick bytes till T-Fordméssing-
kylare.

Thure Johansson
Solberg

820 60 Delsbo

KOPES
+ Thulin 1924:A11t av intresse

Volvo 1928:A11t av intresse

T-Ford:2-sitsig,minsta vrak av in-
tresse,

Kent Rylander

Boakullavidgen 1

511 00 KINNA

Tel,0320/48053

Tel,0653/12113

Ford Eight 1931 :Instrument,bridnsle
och hastighets-
matare samt vacum
mdtaren.

Sven Jakobsason
Box 28

Volvo 1928 -~ 193%32:Kaross
Karl Erik Isaksson‘

Hissmofors.
KROKOM

8%1 00 OSTERSUND
Tel,063/51354.

De_Soto 1937 och 1947:Litteratur,
Div.delar,

Karl Erik Israelsson

Du,som tédnker blidstra i vér,kontakta
Froling & Simonetti Mosaikfirma,

Grytan
830 20 BRUNFLO, Den resan lonar sig.
el, 50195, De gor ett bra jobb.

Spangagérd
. 710 23 Glanshammar

~ Ford 1940-50:Véxelldda

Engelsk motorcykel,1953~57 med bak-
hjulsfjddring,ex,Ariel ,AJS
BSA,Triumph,Norton,helst

== {1 ayl.

Bjorn Nilsson

Halabacken

P1 574

830 02 MATTMAR

Kylaren lagar Du billigt hos
Nordiska Kylare

Odenskogsvidgen 38
831 00 OSTERSUND

Tel,063/110326

De gbr bra
| obh}

Tel,0640/45031

Motometrar, termometrar att monte~
ras i kylarlock,Tv& storlekar,56

resp,.75 mm.Forkromade eller for-

nicklade,

Jan Strdman

Ponton}érgatan 45

112 37 STOCKHOIM

' Ustersunds padelmakeri

Bilelektriska arbeten utfdres pd
veteraner till humana priser,

Behtver Du ny sufflett
eller annat arbete
utfort pd din bil

vand Dig till

Lundins Sadelmakeri

Storgatan 60
831 00 USTERSUND
Tel,063/114394

Tjalmargatan 10
821 00 OSTERSUND
Tel,063/111337

Christer Elgendahl
Optand 2873
831 00 USTERSUND

Tel,063/35542

~Automobllhistoriska Biblioteket ol

Veteranbillitteratur,
Box 21032,40071.GUTEBORG 21

i

Ett storre antal korrikiningsvisare
av modell utfdllbar pil,fabriksnya.
Billigt!

Christoffer Sylwan

Korpstigen 29,190 51 BRO
Tel,0758/41519



Pord V_8:Kylarmaskering
Sarg till parkeringslykta
Signalhorn

Chevrolet 1928:Skérmar,fram och bak

Essex 1950: Navkapslar
Oldsmobile 1924 :Kavkapslar

Arne Joénsson
Lor&s,830 70 HAMMERTAL
Tel,0644/31028

Mercedes Benz:Cabriolet 1935-52
Ford B 1932:Bakstdtféngare
Carl-Olov Kingstad

P1 407, 830 44 NALDEN
Tel.0640/200 80

Studebaker 192%:Hjulavdragare
Baklykta mérkt
: STOP
i Sven Schylberg Dérrhandtag m.m.
: Gr%tan 2451
83 ‘h:

20 BRUNFLO,Tel.063%/50701

Buick 1923:Lilla modellen kipes
Ram
Vindruta

Bakkorg
Mats Ragnarsson

Billsta L 1155
HACEAS
. Tel,063/70222

Ford T 1926:Tudor

Kylarmaskering-nickel
Signalhorn, Iyktor
Reservhjulshallare

Parkeringslyktor till
T.Ford 1919:lastvagn

Mats Ragnarsson
Billsta L 1155

HACKAS
Tel, 063/70222
BYZES
Adler 1910-15:Ratt |
Bensintank
Mats Ragnarasson ;
HACKAS
——M
Dodge 193%6:Axlar
hjul
motor
vixelldda
styrvixel
ratt och stéar
huv ,kylarmask
drrhandtag
lyktor

Mate Ragnarsson
HACKAS Tel,063/70222



- 75 -

Till Rugby 6 cyl.Modell R 1926:Kaross,tppen -
Stralkastare,glas och sargar till
Parkeringsl jus,

Hastighetsmdtare med wire
Topplockmpackning till Continen..
tal Y 14 motor,6 cyl.
Star 1923 - 26:Kaross och Dick:4,50x21,
- Carl Olov Kingstad
P1,407, 830 44 NALDEN
Tel, 064/20080

7411 T-Ford 1925:Kylare,stora m,
Framskdrmar med hoga
insidor,h8let for
lyktfdatet ovalt.
Huv,huvéglor med fjé-
der,huvfisteplétar
Mutter och konor till
Svre vindruteram
Backspegel,ratt

PR
e ERCE f
i3

Pladtar mellan kaross- = g
fotsteg,motormellan- 83%¢
platar P
Lyktglas b £

Bra félgring,4.50x21
T-Ford 1922:Motorhuv,lilla med.

Instrument g ;
Bensintank { o
Vénster framskirm | Till Mathis 1918-23:2+1 sitsig
Motor Kaross,skirmar,lyk-
; tor,motorhuv m.m,
B~-Ford V 8 193%2:amerikabyggd Tudor | ;
Framsiten, bakkoféngare ; Mathis 1915 -30:Handbscker.

Baklyktor med fasten f

Framlykta mérkt Ford Brown | Polke Boogh

stor och av rostfritt st&l | Fack 6 , 830 42 ASPAS

V 8 mérke for lyktstlngen | Tel, 0640/12141

Navkapslar,instrument, !

Framrutebige,styrsnicka

Fjaderstockar - - l_

Fram-och bak-

vagnsdel
Orjan Berggvist
ARVESUND
Tel,0640/44010

Allt av intresse.

7111 Eraskine 1927
Ingtrunentbrida,
forgasare,baklykta j
krriktningevisare,

navkapslar,handtag Sl LN : Sk :;ﬂﬁi.
gténkakirmar m.m, ,
Per Wieth,Strdkvigen 50,19143 SOLLENTUNA,Tel,08/967161



- 76 -

1 KOPES
N Buick 1918:Instrument

Iyktor
, FPositiv cavsett si

Folke Boog
Fack 6

830 42 ASI
Tel,0640/:

ITIGER OlIL

<0 STENS H"f

iy

Studebaker 1922: Framaxel,kylarmédrke
+ vindrutestdllning, strom-
brytare m,m, -

FHENDE

¢
F-
’

@bre Nilsson
Regnbigavigen 1

ME i

573 00 TRANAS . i Den effek
el.0140/43186 - T 1901 Lighs vgn ROSTOL.

Loser rost
-skyddar mot

‘Studebaker 192%:Vindrutestidllning med posi-
tionsl jus.

Tycho Anner |
Edsbyn !
Tel. 0271/20375 f

Lossar o. sm

sammanros.

"\ delar av alla .
il

Rugby 1926:Kaross.Aven Starkaross passar,
Al11% %111 denna bil av intresse,

Karl-Olov Kingstad 4 o v L Avldgsnar
fPlrt#OT o asicn s wais:. VAGNSGN/SE
830 44 NALDEN :

Tel,0640/20080

il Automobilagar

<O T R

5 )

Vid besdk i Ostersund anlita

O. LUNDIN & SONERS

Automobilreparationsverkstad

Garage finnes for 7 automobiler

KOPMANGATAN 5t _ Telefon

.. Hir ser vi en hérjedalsbil,sor
%3 rékat kira av vigen eller ratd
gy cagt av bron.

' Kan nigon av lisekretsen medde
nir det hinde och var det ske(
 #r redaktionen mycket tacksam
B detta.

Kortet #Ar taget i Hirjedalen }
"1920-talet,

Upplysningar meddelas till .
‘Sven Schylberg,Grytan 2451,Bm
Tel.0§3/g0701
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,;:”thﬁloppmarknad i Hudiksvall

s _*_"} Dellenbygdens Hotorveteraner bjuder till
/ loppmarknad for bildelar,tillbehir, motorcykel-
delar och kuriosa.Samtliga klubbar som tillhédr
Motorhistoriska Riksforhundet samt svenska
Veteranhilklubben dr inbjuden att sidlja, hyta
och kopa.

Lordagen den 25 maj 1974 sanlas vi nd |
Molanda flygfdlt nordvist Hudiksvall, |

_Eﬁ:ﬁ*wf_ ~ Loppmarknaden borjar k1. 10,00

_fﬁéﬁgziif Vill Du sjdlv ta med grejor att sédlja sd
"3*'; ?jﬁﬁgﬁtar vi ut 10:- for varge torgplats. Bord och
) forsdljningssténd fér Du ordna sjdlv.Vid regn,
t1llgang ti11 hangarerna (endast bordsblats).

Latt att hitta.Tag av E-4:an vésterut
vid Shell bensinstation i Hudiksvall &k c¢;a
4 km, Flygfdltet pd vidnster hand,

Kaffeservering finnes.

| Om intresse ‘finnes ev.supé med dans pa
zkvdllen
Rumsformedling.

Vid forfrigan kontakta:

Ture Johansson
Solberg ;
% 620 60 Delsbo
®c1.0653/12113 %

Goran Eriksson
Vedavdgen 6 2
820 64 iidsviken %3
Tel.0650/30595 (&

Styrelsen
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