


Var;ie minniska kommer dagligen i kentakt
med bilen.Den kar genom sin tillkomst férénd-
rat vért samhélle.Bilen har Bblivit ett gemen-
saemt intresse fér de flesta.

sy

I bbrjan av 1900-talet var jaranvigarna
det domimerande kemmunikationsmedlet,l dag
#r det Bilen.,Det #r emellertid frapperande,
att sd T4 #ldre biler fimns kvar,Vad gor vi
egentligen med véra gamla bilar?

Det #r em dyr men gpinnande kobkhy att sam-
la pé gamla bilar, Det ger kanske delvie forkla-
ringen till varfér alltfor f& wilar kevaras
till eftervirlden,

metlanﬂs Veteran Bilklubb ér en samman-
glutning av intresserade,som vill verka fér
att histeriskt intressanta forden bevaras oca
restaureras,Féreningen ser sem sin uppgift,att
s4 ménga intressanta bilar sem m&jligt wevaras
och behflles inem linet Hjdlp oss i denna var
strivan! 1

‘(nrburatern keter tidninger Du har 1 dim
kand,Karburatern Er ett dldre nemmn pd fir-
gasarer i en bil,.Karburatern utgdr ean av im-
gredienserna i enm bil, likeom karburatern har
en klubbtidmning enm viktig fumktiom att fylla.
Det #r dérftr vi presenterar ess,

Karburatern vill vars en ssmmanhdllande
léink mellan klukbens medlemmar,Dem vill sti-
sulera till férverkligandet av de imtentiomer,
gom fimns i klubbens stadgar,

Xarburatorn vill férsstka ge veteranbils-
hobbyn lite mer imnehdll, =i att den blir bé-
de intressant,stimulerande ock relig.

Karburetern dgnar detta nummer &t Expe Norr:
utstéllningen . Nér kom dem férsta bilem till
Jimtland?Redaktionen har forsdkt besvara fri-
gan genom studier av tidningar fran sekelakif-
tet . Diremet kar vi e¢j kummat besvara frigan em
hur mdnga bilar det fenns i Jémtland 1910.An-
talet terde ha varit betydligt fler &n vad den
officiella statistiken uppger.Den legendariska
T-Forden demimerar utstillningen,Dirfér fir -
ven det hir numret en stor anknytning till mir-

ket Perd och dess historia.
Redax.



\;Né'r ilen kom till 75mt[and

Den foreta bilem synes ha komwmit till Jémtland
1899/1900.1 Jiémtlands léns Annensblad meddelas 4
nevember 1899, att autemebiltrafik lér snart kem-
ma iging ii den nya landevigen Krokem-Ilaxviken,en

strécke »d4 vid pass 80 lm . Trafiken &r avsedd att
uppekillas med 2 autemeobiléarden, det ena en emni-
buss for persentranaspert, det andra fir transpert
av varer . Meningen #r att dessa skall gbra em tur
om dagenm 1 varders rikiningea.

I gpetsen fir foretaget stédr herr Lars Kilssen
i Laxviken ech Jehan Jekansson i Erekem.Autemebil-
vagnarna anliénda nista vér ock trafiken Gppuas se-
dan vederbdrligt tillsténd av Linsstyrelsen utver-
kats,

Men redan. dem 13 mevember meddelar Ustersunds
Posten i en netis f&ljande:

"Autemebiler
$ill Jémt~
land

Svensks Dag-
bladet fir .
.fredagen be-
réattar tHiri-:
frén har 1
dagarna AB
Stieltjes
avsant $il1l
Jemtland en
autemebilen-
ribues eckh . , : =

en autemebiltransperivegn,den Torsta i sitt siag
i Sverige,sdds tillverkade kes Daimler,Canmstadt,

Omnibussen kar plats fiir 8 & 10 persener ech
transpertvagmen ken forea em tymgd av Enmda till
3eee kile.

Autemebilerna kemma att trafikera landsvigen
mellar Krekem ock Iaxviken, em siricks pd omkring
80 kilemeter." ,

Buseen var dock ej den férsia 1 Sverige.Redan
derm 12 juli 1899 ineattes er sddan buss i Steck-
helm, dir den fick namn sem Dretininggatans skriéek,
Dreskh#starnas sptke oceh Bullerbuseen,

Bussens meter var firsedd med tE@ndror ech vagnen
kade vildigs bakhjul,Den var tung ech otymplig, Im-
portdr till Steckkolm var maskinfirmen Stieltjes.
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Ans8ken om trafiktillstdnd fér dessa vagnar im-
gava till Limsstyrelsen dem 3 nevember 1899.Det dr
underteclmat av lanthruksrma Axel Freidemfelt,Sand-
niset oek Iars Nilsmen i laxvikesn,

Utslag ges den 21 mevenmber.l Ostersunds Pestem
£6r 1lbrdagen den &5 november 1899 stir f6ljande
att lésa:

Autemebiler i Jémtland

Lantbrukarna Axel Freidenfelt & Sandniset ook
Lars Nilssen i Laxviken ha hes K, bef.onkdllit em
ti1lstdnd att & den tid markem #r ber f& befars
viigen frén Krekoms Jiravigsstation &ver FPyllinge
+i11 Iaxviken i Laxejd ned tvé av dem imképla au-
tomebiler,avoedda den ena fir persen-ech denm andra
fér gedstrafik,

K, bef har emellertid fummit det iecke tillkommer

- pig att meddela sddan tillitelse utan hinvisat t411

Kungl Mg jst.

Airendet kom nu via Liémsatyrelsen till viighéll-
mingeskyldige i Ridin,lit,Hammerdal ech Offerdals
tingslag, Stémuer h¥lles 1 januarl sénad 1900 pé&
respektive erter, . :

De vighfllningsskyldige i Riavne dietrikt firs
klarade sig icke ha xfigol aft imvinds set dem 1frk-
gasttta autemebilirafiken till Laxe]8.0fferdal i: -

e avelag likesu Higgends.Lit anshg det vara evart
att yttra sig em suiemebiltralik, Hetagems embud vil-
le tilldte trafik, mesn yrknde, ati keakurrendea skul-
le vara fri.Trafik & sirickon Krokem-Laxsjt berde
férst prévas, ipnan 511lgtind gavs f0r siridckan 87"
tersund-Strimeund,Strér ech Alaniisets kommuner bi-
8511, men Hammerdal ech é2 Cvriga yrkade avslag,

Lrendet giek ocksh till Vin-cch Vattenbyggnads—
styrelsen, sem tillstyrker 25 jull 1900, men under
vissa villker.

Dem 24 ekitober 1900 meidelas fyljande,Viig-eck
Vattenbygenadastyrolsen har nu avgivit eitt yitran-
de anglonde don féreslagna autemobiltrafiken & lamds-
viigarna Krekea-laxajs ech Ustersund-Strim, B,

Pér beviljande av kencesaion uppstiller styrelsem
gem fbrsta villker, att hérbenon ingenstides fir vara
smalare 88 5 m, villket #ir det szamma sem att ungeflr
9/10 av ifrigavarsnde vigstricker miste embyggas,in-
nan de fA trafikoras med autemebil.Den nuvarande vig-
Bredden variersr pimligen mellsr 3,56 ech 4.75 m utem
mellan Offerdalsgrinsen ech Lillhelmsjt, dér dem verk-
ligen uppgédr +1ill 5 moter.

Utom detta villkor, scnm ju #r detsamms sem férbud
mot antomebiltrafik kar styrelsen 21 andra, av vilks
de viktigaste Hre, att samiliga broar skola dgs em
bredd av 5 m ock birighet f6r minet 2,.5e¢6 kfé

abt till Pf8rere endasi fir antages
av K, bef, godkiéné person,

att persemautemebllvegnen e) fram-
drives med siarkare Tart #n 20 ke/tim cek varlig vagn
15 km vid dageljus samt vid skymning,dimma sch mdrker
med allensst 10, =att maskinen skall sakitas eller
steppas, d& métande djur visa sig ereliga och
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att auten@iiligarna efter K, bef,weprivande
skola deltage i underhdllet av landsviégen,

~ Hu sgkulle man kumna ire, att stkandena

gav upp, men sd synes inte vara fallet.De

¥ar sanpnelikt hemstdllt em ny privming,ty

den 16 Tekr,1901 inferdtar Kusgl.Maj:t frdn
Lénsstyrelsen en ny utredningsfen 2% maj 1901
meddelag i Jamtlands Kuriren, att X, bef.i lik-
wet med horda vigstyrelsers ledambter anser,att
en vighredd av 4.75 m BOr vara tillrdcklig,men
fimner ej anledning fringd sitt tigigare beslut.

Hur sig nu dessa Bilar ut?
Den ens Daimlera var avsedd till persembrafik
ock transpert av resgeds.Dem vigde 1.808 kg ech
wade on meter em 8 effektiva hkr ochk drevs med
pensin,Hastigheten var 20 km/tim ech vagnen var
Porsedd med effektiv bremsiardtining.
|

Daimlerbuss frin sekel-
gkiftet,

Dem amdra kilen skulle Wig
anvindas till gedsirafik. ¥
Den vigde 1.9e¢ kg,lastade =¥
2.58e kg ech dreve med em 8 hkr
pensin meter. Hastigheten heridknades
£111 15 ¥m/tim,Vagnen var férsedd med kraftig
bremeinrittaing.

Ragon trafik blev det sdledes ej 1 Jémtland

med dessa vagnar,vilket vi idag livligt bekla-
gar Férsgket vittnar dock em enastéende framsynt-
pet, Bilarnas fertsatta @de kinner vi ej.Neteras
Btr deck, att det fortfarande finns kvar en Daim-
Termeter i Jimtland, Den #r tillverkad fére g&r 1900
ock utatéilles nu pd vér utstdlining Metorn inkdptes
av Per Bertilssen i Bydalen 1901.Varifrén Bertilssen
képte motorn her ej ghlt atd fastatills Motern bygg-
des in 1 en Bat,sem tillverkades 1 Bydalen &r 1901,
gotgrn torde vara en av de Bddsta,sem finns kvar i

erden, .

Utveeklingen pd bilens emrdde gick raskt
framdt, Den 16 maj 190% dppnas den firsta au-
temobilutstiliningen i virt land Nérvarande
péd utetdllningen torde ingpektor Gustaf Ek-
strom i Bomsund ha varit,ty emligt gévobrev
frain 19055 koper demne en vagn frin Stdertidl-
je Verkstéder 1903,

1904 ammiéler Gustaf Ekeltrim hes Lingstyrelsen,
att han direst icke laga hinder féreligger,dmnar
Wuvudsakligen £6r forsling av egna fasriksalster,
driva trafik med lastsutemebil & aliménna lands-
vigen mellan Dockmyrs jérnvigsstation ech Stugu-
Byn i Stugums socken.
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Jﬂﬁtlands fﬁfsta kil;

Allm#Enhetens instdllning till ®ilen synes under
de h#r Zren ha “ndrate.Anmdlan godtages.

Ostersunds Posten har £6r dem 13 juni 1904 761-
jande notis:

"Ostersunds firsta automobil

inktpt av det nybildade automobilaktiebelaget
kirstéddes, har nu anlént kit och anvénder de
férsta dagarna av sin vistelse hirstiddes till
orienterande besdk i stadens emgivaingar,.."

"Automokilen,sem har kupéform, rymmer 6 & 7 pere
soner ock har ea motor om 10 hkr.Dess higsta fart #r
16 km i timmen,Angéende dess anvindning till regel-
Pundna trafikturer eller ej 4r #mnu intet westimt,."

Bilen gjorde en tur till Str®ém och ftljande dag
kan lasas 1 OP:
"Automobilutflyiten till Strdm
har alltigenom varit angenim och ghtt lyckligt,
I gér &terkom man +t1ll staden,utan att ka under
den lénga fHrden rdkat ut £6r minsta missdde,
meddelas 0P,%

Bilen hade em vikt av omkring 2.5 ton.Den var
kedjedriven med Bwarts kiatting.Metorn hade 3 vixlar
och spaken satt p& utsidan.

Enligt uppgift frin Sven Ekstrom i Bemsund,var
kylisystemet for ddligt,varfér motorn ofta blev varm,
Bilen togs efter cirka 2 irs verksamhet ur drift
och 1926 skrotades den.Delar av den férvaras idag pé
Jimtlands Museum, dit den donerades 1955.Bilen kan
sdledes betecknas som Jimtlands firsta automobil,
som fick anvindas i trafik,

1905 &r man rede f¢r Sveriges andra autemobilut-
stidllning .Ett hafte utkommer med rubriken "Hvems &r
automobilen?"Denna utstillining Bestkes sannolikt &-
ven av jamtar, bl.a.riksdagsmannen Jehan Olefsson i
Digernds och handlandens Hird och Forsbkerg i Uster-
sund,som képer denns Bil,
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0P skriver den 20 maj 1905, att em automobil-
dreoska av asmerikansk komstruktion,typ Cadillac,
anlént till Ostersund . Bilen,som kostar ca 4,006:~
rymmer 4 personer och kan uppdrivas till enrn fart

av Bortdt 40 km/ti-,

Aven Stromsund fi&r hestk av denna vagn,sem gbr
férden dit pé den korita tiden av 4 timmar ech 55
minuter, enligt OF av den 22 maj 1905,

I mitten p& juli fér vi ytterligare en.ng bil
i Jémtland.Det #r en Orient,som inképes av 0,Palm-
gqvist for 3.500:=-.Bilen anviéndes till att fsrmedla
post-ock persemtrafiken pé& linjen Stugun-Deckmyr.
Enligt uppgift stilldes denna vagn undan i Stugua,
En mycket &lderdemlig vagn av miérket Orient for-
virvades emkring 1920 av en Orrvikenbe i ks, Vagnen
péminde om en trilla,bar ekflak och var utrustad
med en liten 2 cylindrig motor.Bilen sdldes fir
nagra 4r sedan till Steckkelm,

Jémtlands miiste kil Blir dter igen en svensk
kenstruktion.Frén Maskinfabriks A/B Scania i Malmé
kommer den.,Det dr en riktigt modern vagn,Bilen ér
fyrvixlad eck firsedd med rattvixel,Agare ar gist-
givaren A,0.,Andrén i Lit,

1906 inkoper grosskandlare 0lof Olsson i Féllinge
en Cettersu,Den henkirs frén Sundesvall dit den anliént
med b&t av Per Jonsson fraén Ottsjs."Bil-Pelle"blir en
vida kiénd persen.Bil-Pelle vid ratten kédr nedan.

= L/
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Ytterligare en Bil kemmer till Jémtland 1906.
Paul Hann i Hammarstrand inkoper en 1 eyl.Oldsme-
bile pd 7 effektiva hkr med vilken kan bedriver au-
tomokiltrafik mellan Hammarstrand ock Stugun.gé“

-5\
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Panl Hann i Hammarstrand
vid styrspekem i sin Olds-
mebile av &r 1906, K

O

Der 9 april 1907 iixreglstreras vagnen som den
forsta i L%nsstyrelsens bilregister.Den fhr sdledes
b |

L Tamd maltrndwnran 7




Paul Hann Blir scksd den forste,sem stker
trafiktillsténd 1 1snet i enlighet med 1906 érs=
Kungl.forerdning om autemobiltrafik.Den trider B

kraft 1 jam.1907.

Gagsgivaren Julius Eelmer,Stagun,arkiller dock
tillsténd fore Faul Hann.dulius Helmer Blir sdle~
des imnehavare av det forsta +1l1lsténdet att e~

driva yrkesmdssig autemobiltrafik i Jgmtlands lan.

Det gor han med en Cotteran.

Jul

Prets all skepsis och metstind stir bilismen
inte att hejds,1907 &r det klart for den tredje
Internationella Automobil-cch Motorkdtsutetill-
pingen.,Den ®lir en auced ., Det mirks #ven i linets

pilbesténd,sem nu mirkbart okar.

Jimtlands niista il synes vara en Oldsmobile
ti11lhtrig Per Nés i $gtersund,

Automobilforordningen ¢éreskriver oj nbget re-
giatreringatvéng i lénet.En bilégare,som koper en
registrerad vagn i Stockholm behiver ej registrera

om vagnen 1 Jimtland,

er lars Larsson i Duved och erhaller

S8ledes ansik
med heteckningen =

trafiktillsténd den 16 juli 1907
A 268.,Bilen &r en Cetterau.

m411 Stromsund kommer 1ikaledes frén Steckholm

en Cadillac A 26 av- &rghng 1906.Hur ménga vagnar,
24t att fastsla,men

som kommer in i lénet har el g
emkring 10 Cadillac vagnar hsr kommit hit frén hu-

vudstaden.

L2 Lﬁnsstyrelsen.bilregister plir Olof Ola-
song i Féllinge Cadterau.

Jigmdstare Enut Falck i Ustersund
inkoper en vitlaekerad Darracq,som £

beteckningen Z 3.Den Byts senare ut

mot en gronlackerad med réd skinnkldd-

sel.
7411 Alan@set kommer en A-registre-
rad Cadillae av _&rgéng 1906.Den sdldes
57 nigot tietal &r sedan till lasse
Lilja,sem nu s&lt vagnen ti11 Tyskland.parracq, 1906
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Ytterligare en bil frin omkring 1907 vill vi hdr
Preasyfstg.plren uppgiitasa By METEal s hudeNa et
och kar #gts av JiPiWikstrom;Orrviken;som-hade agen-
turen f6r detta mirke Han dvergick senare-5ill attv”
séilja Opel,Bilen likner mycket en tidig Ope /Redazx/; ™
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%4 Blir en lastbil med jirmkjul.hgare &r metall-
gjutaren K. A,Wickenberg i Odensliund,.Bilen anvinds till
gruskorning., = b R E Ty e

Z 5 1 1907 &rs register upptaa.slutiigén’dfff;O}An-
drén i Lit. )

igﬂﬁ.régistreras endsst en bil.Den #gs av handlanden
Jekan Jokansson i Krekmo eck Olof Hemmingsson 1 Pgllinge.
Bilen heter Lerley Wagen och erkéller keteckningen Z 6.

1909 och 1910 registreras inga Bilar.likvil kommer hi-
lar $ill Jémtland.Per Leander Persson i Hammarstrand fé&r
tilisténdshevis den 26 maj 1909 for en Cadillac.

'Sven Englund i Nyhem,lAngersjd,aghéller om tillaténd,
gsom Beviljas den 2 augusti 1903. ilen #r en Cadillac och
fér betecimingen A 598k . |

W e kS ek S e SR 30 "

Bilen biai”ﬂﬁéjedalzhs forasta trafzkbii;TiiistT det
aveer Hirjedalen,Berge,Asarne,Rétans och Klovsjé socknar,
Psrare p& bilen Blir sonen Paul Englund.
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Cadillac synes deminera mirkesfloran i Jemb-
1and. Det kan dérfdr vara av intresse att se hur
Cadillac annonseras vid den h#r tiden.

AUTOMOBELEN CADILLAC
(anvindes som aroskant. i stockhoim & Norrkdping}
Yierst siiker o. litiskon
Kan foras av herre eller dam efter mindre dn
en timmes &fning.

8 hkr, Reglerbar Lraftforbrokning.
Kraftutvixling for brantaste bac-
kar. Automatisk sméricanerdning.
150 kmtr med en oljephiylining.
Drifves med gasolia eller benzin.
Antomatisk, elektrisk enisiténd-
ning.

Reglerbar for alla hastigheter mellan minimum och maxinmm.
Billig 1 inkép och drift.
ENSAMFGRSALIARE FREDR. WAGNER
Stockholm - Goteborg - Melms - Helsingfors

1010 fir Hirjedalen ytterligare em frafik Bil
genom Olof Werner 1 Ytterkegdal,sem infor dem forst
kiEnda Bilen av pirket Ford. Den f&r peteckningen A

innu en Ford kemmer ¥ill isnet 1910.Gérdségare
FErik Perssgen i Stavre o7 den 7 Jjull +4]11sténd £6r
‘pilen A 807 . Vagnen kopes av Gjestvangs 1 Stockhelm,
sem lockade med fGljande annens:

[

]

wilinten
. 3 ] F

e i svensha

1 920

SPLLLLLIEL]
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B8 synnecigen 15mplig. Den har bevisat gip vara
8 7 niinar, Mtthardterlig o driftsiker. FORD B3
o jitsverkss a7 Veaadiumatdl, den viger endast =9
BR oo kg, och &7 § hopats prag beatine o, pummis §2
£ pesparance. Den kraftips 20 hkris Asoylindriz? B
B olorn kan framdrifva yegnzn bfver de-skmsia ,;
viges pels BEOTSIR stigninges med en hastighet 38

frip S bl 50 km, | tim., dea kag obuhindradt BS
8 kras 1 snb. FORD ir forsedd med shvil bat 39
ferhs som mapgneitindning. Frisot billipree in g2
HyaT)E anpan ¥agh &f motsvarande kzpac 5

= prisuppplfi 0. 8lriga upplysningar pk begdran. >
8 Giestvangs M, @ F. AB. : = it
Bl wietel. 2320 Sigtkhatm. Alm. tel. 5684 T “ i

2

|

" Giestvangs

Y Uestcidlning ok lager: Strandvdgen 7C.

1911 far Jimtland ytterligare nagra bilar.Tre
gv dem Tir Beteckningen 2.

Z 7 elir en amerikansk vagn av mirket Buick.
Vagren &r en phaeton om 950 kg och avgedd for fem
personer ,Bilen har en sensinmoter em 16-22 Bkr, A~

are ar speditéren Johan pPerasgen i Ostersund,som
£ar tilleténd den 31 maj 1911.

Ture Jehansson OCh X,M.Ménsson i Batersund fé&r
den 9/6 trafikrittigheter pé en Mathis med beteck-
ningen A 1320. e
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A 1344 this A 1056 Ford
A 1581 Overland Z 8 Dien-Bucton
A 1610 Caedillae Z 13 Overland
z 124 Studebaker A 1703 Ferd
Z 10 Studebaker A 1639 Minerve
X 129 Studebaker Z 14 Steoewer
4 167%  Stoeewer A 1755 Ferd
Z 12  Sperder D -18% Napier
A 825 Pord A 1525 Pord
&4 1829 Eupp

Tendensen Br sdledes, att alltfler pilar kommer
in i ldnet.Deck registreras endast ett fatal med
beteekningen %.1915 anskes em 26 trafiktillstand.
Av dessa Gr det endast 4,sem f&r Beleckningen 2y

1914 Bevilijas 26 trafikrattigheter,Av dessa &r
det endast 7 Bilar med beteckningen Z. Hgrjedalen
Par 1914 sin forsta kvinnliga pilférare,.Bilen EAr
en trehjulig,sppen vagn med sufflet av Barket Phii-
ifmen med Beteclkningen Z 24.4 privatbilister till-

Gumer,

1915 beviljas endast 11 trafiktillsténd ,varav
endast 4 Z beteckningar.Autemebilregistret dr nu
uppe i 32 Z2-bilar.Antalet bilar i lénet &ar daremot
ganska stert ock Vi £3y 1 nista nummer stifta he-
kantskep med vilka dessa kilar vore,Vi avslutar
denna presentation av Jimtlandas forsta kilar med
attsﬁterge 35 bilar ur automobilregistret fér &r
1916.

Z 1 QOpel 16 hkr 2% 18 Der Dessaur 8-24
%z 2 (Geronully 36 akr Z 19  Ferd 290
Z 3 Bedferd 2022 hkr 2 20  Overland 30
Z 4 - Protes 20.22 hkr 2 21 Ozkland 40
Z 5 Studekaker 2% akr %4 22  Steewer 12-18
Z 6 Darracg 24 hkr 7Z 2%  Steewer 2o
Z 7 Studekaker 30 hkr % 24 Cadillse 35-50
7 B8 Adlerwerke 6-106 hkr Z 25 Ford 20
2 9 PFord 20 hkr Z 26 Studebaker 25
Z 10 TPord 20 Bkr Z 27 Opel 24
Z 11 Opsel 16 mkr Z 28  Stoswer 12-16
7 12 Ford 20 wir 2 29 Paige 25
Z 13 |TFord 20 hkr Z 30 Ford 20
Z 14 Studskaker 35 hkr 2 31 Ford 20
Z 15 Opel 24 hikr % 32 H,AG. 15-18
%2 16  Studebaker 45 hxr % 33 Cadillse %2
7 17 Seania Vabisl6~20bkr Z 34 Gregoire/Y12213-18

%z 35 Cadillac 32 hkr

Denna artikel bygger pé studier i Lansstyrelsens
arkiv,0stersunds Postens och Biblietekets arkiv samt
Jimtlands léns Trafikbilidgarorganisations minnesskrift.
Telefonkentakt har skett med etd antal gamla bilégare -
i och utanfér ldnet,Till santliga framfores ett varmt

hkr
hkr
hkr

tack fdér all hjdlp,som erndllite f£6r denna artikel samb

det fotomaterial,sem tversints LoT kopiering ech lén.
Redax e
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1907 &rs Férerdaming em Autemebilirafik

Forerdmingen tridde i kraft 1 Jjanuari 1907
ock imgdr i SFS nr 90.Den imnehéller en del
intressanta saker,

Automekil,sem viger Bver 250 kg sksll vare

" forsedd med snordming,sem mijliggér kackning.

Varje lin tilldelas erdningsnummer och kol
stav.Jﬁgxlands itin betecknas med Bokstaven Z,

o Kérning med autemebil Hr tilldten endast
4 allmin vig,vars bkredd Overstiger 3.6 m samt
& gator oeh tergplats,

Autemebil fér icke framfdras med stirre
kastighet &n sem motsverar i stad,klping och
annat tétthebyggt samhille 15 km under dags-
ljus och 10 km vid mbrker eller dimma samt
annerstides 25 ech 10 km, 211t i timmen.

Vidare skall automobilen manivreras &v f{-
rare,sem skall prestera liikarbetyg ock ka fyllt
18 &r, em det géller privata &kden, 21 ar, em
det géller passagerarautomobil, A

Tillsténd att framféra auvtemobil & allmin
iyggévﬁg nd ej meddelas, utan att vederhiran-
de vighéllningsskyldige ech kemmuner blivit
darédver hirda,

Den mistz passusen medfirde svarigheter
fér en del driftigs perseomer vid anakaffandet

* av Bil eock terde Ba varit den direkta ersaken

ti1l avalaget f0r Jémtlands forsta billigare
Axel Freidenfelt ock ILars Nilsson,éven om la-
gen d& ej fanns, ;

Beligg for detta utgir em artikel under

- Ordet fritt 1 mars 1904,vari Stuguber ha list
den glddjande underrittelsen, att den p& alla
omriden sd féretagsamme inspektor Gustafl Ek-
gtrdm 1 Ostersund Hdmngde inridtta autemebilira-
fik.Det Ateratdr nu ait kira om Ragunda {tings-
lags vigstyrelse #r lika tréngbristad sem pd
gin tid R&doms och Iits vigstyrelser vore,nir
pessesienaten A, Freidenfelt m. Tl begiérde lik-
nande tillételse & striéckan Erekom-laxsjd,

L

S S = Bap S

. I Sverige fanns ej som i England négon lag-
stiftning em t.sx. rod flagga.Historier finums
deck. sur man i kilens barndom anvinde sédana,
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7-FORDEN 0cHd ANDES BILAR

 Den legendariska T-Ferden #r inte léngre
virldens mest tillverkade bil.Den har slagits
av Velkswagens modell Skalbaggen.T-Ferden har
£att vika efter 45 &r p& bilarnas topplista,

Minga av klubbens medlemmar kar T-Ferd,Dir-
tor imleder vi presentaticnen av utstdllningens
bilar med Henry Ferd, .- ..

sgi '»'«*' ﬁd’ﬁk

Det #r f& min,sem kar ketytt =4 mycket for
®ilens utbredning sem Hanry Ford, 1863 - 1947,
Bortsett frin Carl Benz ock Daimler var Ford
den forste, som forverkligade bilen, s& atd
dern Blev var mans egendom,

Henry Ferd fiéddes 1863 1 Dearborn,strax -
utanfor Detreit.Vid 16 ara Slder birjade han
arbeta pd on verkstad och avancerade sd emd~

ningem till ingenjér.

1896 Byggde Henry Pord sin fﬁraga ®il.Det
. blev en 2 eylindrig vagn oem 970 em”.

‘I | %
Vagnen stér nusera »d muséet i Greenfield
Village i Dearborn,Michigan.
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Ford startade tillverkning av
pilar 1903, Det blev en 2-cylin-
drig vagn p& 8 hkr,som fick be-
teckningen A.

Modell B Blev en 4~cylindrig
luxuds vagn.

Modell C Blev en forkdtirad ver-
gion av modell A,

Modell F Blev en forbittrad ver-
gion av modell B,Ford modell B frén
1905 blev en riktigt modern wil, Den
fick kardsnaxel i stédllet for kedje-
drift.

Btt undantag blev den b-cylindriga
modell X p& 40 hkr.Den rionte ingen

succé.

Ferda N 1906

Ford N hade 4-cylindrig motor pa
15 hkr med en max,.,hastighet pd 70 km/tim

S8 kom modell N, Nu birjade mass-
tillverimingen ta fart. Medellen
framstéildes i 10. ooe ex -




emplar. Den hade 4 cylindrig motor pd 15 hkr
med en max.hastighet p& 70 km/tinm,

Modell R ock S liknsde modell N, men fUr-
sdgs med extra ulrusining. ;

1908 presenterads Henry Ford sin berinda
medell T.Redan forete Sret sdldes 19,000 vag-
!18.1'. e ko

1909 &rs T-Ford

Den forsts T-Pordbilen liunade fabriken den
1 ekteber 1908,Den sista kom i maj 1927 .Redan
forsta aret dlev den en stor Porsdljningsframn-
géng.Vigsa &r var Fords produktien storre &n
dvriga B»ilfzbrikanters,i-Forden byggdes med
vigsa #ndringar i 15.c07 €33 wenplar ,Hedehodell .
P lanserade Henry Ford det s& kallade lGpande ban-
det.
T_Perden var i et nermaste outslitlig.Den var
i minga avséenden Lére aim +i¢ . Motera var relativt
stor och stark i forkaliaznle $ill kilens vikt. \
1909 fick T-Forden en 4 cylindrig moter pd 22
hkr Motorn kade sidventiler mad svinghjulsmagnet
och aviaghar cylindertopp.Max.havtigheten var 70
km/tim och vagnen var adalmantvrerad.

Bensin Jjust.

Ratt

) s

Handbrome |- .

Koppling
. Hel o,Halv
l fart et
b Back Pothroms

i Téndning Gas

i Hodell T hade en enkel konstruktion . Forarplat-

N sens mantverergan var 1latt &tkomliga.

i En vanfoveetdlining £+ att T-Forden bara sdlides

1 i svart.De forste T-Perdarna var réda,gula eller bld,

‘i men ﬁellan fyer 1014 - 1925 kunde man 3 den enbart i
svart,




Férsidljare av Ford i Sverige var i bérjan
av 1900-telet Gjestvangs i Stockhelm,Gjest-
vang anges vara den forsie egentlige bilhand-
laren i Sverige.Den forsta Fordbilen importe-
rades av Gjestvangs %ill Sverige &r 1904,Den
bilen kostade 4.500:-krener,

Tio &r senare,1514,kostade nedangtéende T~
FPord 3.500:-kr . Den inképtes av S5.J.0stherg,
Lingéskans den 22/5 1914 hos Gjestvangs.

Bilen registrerades i Stockholm meédé be-
teckningen A 2828, men intogs 1 Z registret
den 13/3 1916 ock fick d& Z 47.

Bilen har gaslampor och missingkylare.
Bilen #r linets &#ldsta T-Ford och modellen
gxr den sista "antike" T-Forden med &ppet brand-
skott,.1915 kom torsedkarossen,Experter,som gran-
skat denna missing Ford anser, att den dr em av
de mest Hkta 1 Sverige.,

Bilen hittades i sonderpleckat skick kes
Engelbekt Ostberg,Léngd,sem gjiort allt for att
kans gamla T-Ford skulle &teruppstd.Heder &t en
s&dan man}

Restaureringsarketet har delvis uiforts av om-
skolningscentralen i Bricke.Det teg 5 &r att hitta
den rdtta R~-trampan,sem blev borttagen, di motorn
en tid fungerade sem sugapparat $ill mjolkningsma-
skinen p& gérden.

T - Perd 19014

Lgare:Arne Blix, Stavre

Metor ar 493 507 em 20 hkr

Marschfart: Ca 40 kn/tim / i utforshackar/
Tidigare #dgare: Engelbekt Ostberg,Léngd
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Sveriges #ldsta &kta P-Ferd lastsil hiﬁtaﬁea av
¥anne Evertsson,Bricke och Arne Blix,Stavre,hos sys-
konen Elsie ock Edling Erikssen i Albacken 1967.

& e B e - Js:: -

Bilen hade 44 stdtt undanstélld i 40 gr, men star-
tade utan vidare.Tidigare #gare av kilen var Arvid

Eriksson i Alkacken.

Felkhumorn dopte kilen till Snigeln,Nér bilen kir-
des frin Ustersund till Aleacken gick en man fore med
en r6d flagga och repade:"Hen kom ma"! Histskostm ploc-
kades usp car silen skulle g4 For varje sbm ropades: "Sa~
kotage”.

Efter att ha deltagit i grusning av vigen Albacken-

Gustavands 1927, stzlldes"snigeln”pd stall, dér den fick
atd i 40 Ar till 1967, d& den forvarvedes av nuvarande

#gare.

Tack vare syskenen Elsie och Edling Erikesons 1 Al-
packen forstielse for véir hobky, riéddades dernna unika

il &t Jimtland,

Skénheten deltog i Monte Carlo filmen,sen spelades
in i Are 1968,
T-Fordlastbil 1920

igare:Manne Evertsson,Bricke
Yo -g‘ Tavre




p-Ford 1919~1920
1 tons lastvagn

4 cyl.A takismetor
med Bl.a.sviangkjulsmagnet
och aviaghkart topplock
. 20 rkr,Cyl.vel,:2898 ee
Pviviexlad planetvixellldda
Teppfart ez 35-40 km/tim
Bilen hittad delvis i
Bingsta 1970.

Agare:Mats Ragnarsson,
{atersund

Ferd Touring 1923
4-cylindrig 4-taktsmotor med bl.a.sving-

njulsmagnet och avtaghart tepplock,

20 hkr

Cyl.vol,:2898 ecc,

Pvévixlad planetvixellada

Toppfart ca 70 km/tim

Bilen hittad i Hackés 1968,
Den har tidigare gétt som bagarweil,

Agare :Mats Ragnarsson,Ustersund

Ford Touring 1924
decylindrig 4-takismotor med Bl.a.sving-
hjulsmagnet och aviagkart tepplock.

20 hkr

Cyl.volym:2898 gc
Pyivixlad planetvéxellidda
Toppfart oa 70 lm/tim

Agare:Folke Booghk, Aspés

Den forsta snbsketern - speciellt byged for T-Ford

Denne Bilslide har uppfunnits av briderna
Jokhannes och Olof Léfstrom samt Andreas Eriksson
i Lit.Tillverkningen av motorslédden gjordes i en
gmedja i Beda,Lit, dér upsfinnarna gjorde flera
olika konstruktioner,innan de kem fram till det
exemplar vi nu utsgtiller ech som de sTkie patent

Pa,

Materialkostnaden for dessa experiment gick »é
tver 80coe:- kr enligt kvarvarande kassabteker,dar
gpecialetdl ock kult frén Eskilstuna ock Hallsta-
hammay var de stérsta utgifterma.

Bilsliden kérdes 1925 upp till Are, dédr ett
franskt filmkolag spelade in en 35 mu film om bil-
slddens framkemlighet i fji#llterring,Négra scener
tozs ocksd »& Fristn i Kungsglrdsviken 1 samband
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med en flygdag ssmma vinter.

1927 4kte finansiiren av prejektet,Andreas
Friksson, till USA for att dér skapa intresse
P6r bilsléden,Samma &r Blev han bjuden 1 milj,
t6r patentritten av Henry Ford, men Eriksson
ansdg, att summan ver for litem $ill tre per-
goner ,varfor han begirde 2 milj., vilket Hen-
ry Ford ej gick med pd.Samtidigt hade uppfin-
narng sina krokar ute i Ryssland cch Japan,som
var mycket intresserade av kilsladen.

FPorstk gjordes ocksd att fa viérldspatent,
men d4 hade man i Finland kommit p& samma idé,
varfsér det ej kom till stdnd.

I ®6rjan av 1930-talet kom snoplogen, en
uppfinning, som gjorde, att bilgladen kom % )
bakgrunden,Projektet lades ned.

Andreas Eriksson 4tervinde till Sverige
&r 193%,.Under tiden hade han i USA forsckt
sig p& att konstruera en flygmaskin,

Pilmen om bilsldden finns dnnu kvar i
gott skick,

Kgare:Folke Boogh,Aspés

Ford T av &r 1926 fick 4-cylindrig motor
P4 20 hkr.Max.hastigheten blev 70 km/tim,

De sista tva aren forsigs I-Forden med
elektrisk sjglvstart och generator,

Hanry Ford ansig, att T-modellen kunde
tillverkas i evighei,bara man Bndrade ndget
54 bilen.Han bedrog sig grundligt,vilket med-
f5rde att att andra mirken Overtog en stor del
av marknaden,

Forden blev deck den verklige folkbilen,som
satte varlden pZ hjul,
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- ATT MINNAS OM FORD MODELL T

Tjanetevikt 900 kg
Lingd x kredd 366 x 173 om
Effekt/varvtal 20 hkr SAE vid 1200 v/min
Toppfart 65~7C km/tim
Bransleforbrukning ca 1 1/mil
Metor: 4cyl.d-takis vitskekyld radmotor

med sEidventiler '
Kraftéverfiring:Pvivixlad 18da med planet-
vaxel ogh friktionsbhand,vilks ocksd verkar
gom koppling.Andrs vExeln dirskt,
Bremsar:Mekanisk fotbroms verkande péd vixel-
lAdans utzdende axel mekanisk handbroms ver-
kande pd trummor vid bakbjulen,
Bransletanken rymmer 34 liter

Totalt tillverkades 15 ee7 033 exemplar. .

Ten forata bilen lémnade fabriken den 1 oktober 1908,
Den sista kom 1 maj 1927.

Med Ford modell T lanserade Henvy Ford det i kallade
- opdOpande bandet, symbolen for all masstillverkning,

Fram ti11 1824 foérklarade Ford, att modell T kunde fhe
i valfri fdérg, bara man valde svart, men 1924 infirdes
ocksd en gré lackering sem extra tillbehir.
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Ford &
1928

Medell A,sem lanserades 1927 fick 40 hkr,
4-cylindrisgk motor . ch Byggdes 1 4 &r.Det var
en stakil vagn,men den nadde aldrig upp till
7-Fordmodellens pepularitet.

A-modellen framsiélldes i 4.5 miljoner ex-

emplar pd 4 ér, ;
Metor:4-cylindrig '
Vaxlar:3 + back
Ekr:40

Lgare:lke ¥ilssen,Uatersund

Ford B
1-93.2

Den nys modellen B,sem kem 19%2,tillverka=-
des endast i drygt 1 &r . Bilen kunde kopas U~ 3
tan #ndringar med s&vél en 4-cylindrig motor
1iknande den i A-modelien som den sensre sé
beromda V-8 motornm.

Denna kil har en 4-cylindrig 4-taktsmotor
med synkroniserad vixelldda pé 2-an och J-&n.
Bromsarna &r mekaniska ock toppfarten cirka

100 km/tim.

Motor:4-cylindrig
Vixlar:3 + back

Hir: 50
Bromsar:Mekaniska
Dick:5.25 x 18"
Toppfart:Ca 100 im/tim

igare :Carl-0lov Kingstad,Nélden

Ford Junier

1:8:3:3

Motor:2l hkr
Vixlar:3+sack
Bromsar:Mekanisks
Dick:4 .50 x 17"
Teppfart:Ca 80 km/tim

Kgare:Edvin Backman,Ustersund
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David Buiek borjade med hiltillveriming 1902.
Durant &verteg hans verksambhet 1304 och grunde
stenen var dirmed lagd for Gensral Hetors ken-
cernen,l908 gkapades denna med hl.z. Buick Bland
stiftarna av denna tillverkargrupe.

1909 forde Dok Burman en Buick till seger i
-den allre ftreta tiévlingen pd Indianapelisbanan.

Mérket fick r#tt tidigt teppventiler ochk var
kdmt £or sin 1ljudlbes gang.

Néra 126,000 Buick sfldes 1916 ock vid intré-
det 1 kriget producerades en 2.8 liters fyra ock
en 3.9 liters sexa, bilar.,sem férde Buieck till
fjérde p»lats i den amerikanska férsiljningen ef=~
ter Ford,Dedge eckh Chevrelet,vilka alla var myck-
et billigare.

Jamtland fick gin forsta Buick 1911 med Z 7,

Utstdllningens Buick besiktlgades firetea glng- '
en 1919 av AB Hane Osterman,Steckkolm.Bilen kem
111 Ostersund gencm en &terférsiljare Per August
Johansson i Aspde och bilen Blev sd&ld $ill Skir-
véngen.Koparna hette Erik Persson,Anders Olssen,
Ante Hemmingeson ech Anders Nilsson,vilks hade
bildat ettt ®olag.Bilen kostade 1919 12.¢001-,

Bensinpriset vid denna tidpunkt var ca li-per
liter men genem att det var goda tider cch bra med
arkete, s& gick det att tjéna pensar pd kilkdrning,
Det Bbelyses bidst med ett exempel frén en av dgarna,

En ktrning frén Skdrvéngen till Landén em ea 10 mil
tur och retur £or bestk p& en auktien gav 600:-,
Efter avktionen kirdes rundturer med kilen om strick-
or pR ca 2 km,De &kande fick Betala 5:-.Vid varje tur
medf8ljde 6 -~ 7 personer.’n sddan kdrning kunde in-
bringa 700:=-,

I maj ménad &ret dérpé hade bolaget tjidnat in i~
len,varfor den sdldes %111 "Ealle i Gysa",Karl Johans-
sen 1 Lillhmelmsjt.Denne innehade kilem t1il1 1925, da&
den nye &dgaren klev Olef Johansson i Vistkacken,Alsen.

Déxr Bittades det sem var kvar av bilen av nuvarande
dgaren Felke Boogh 1968.Bilen var d& stnderplockad,
Metorn anvindes vid troskning oech vedkapning . Karossen
var delvis sdnderrestad, d& bilen hade stéit i em tak-
18s lada.Krondrevet cch alla smédetsljer till kardanen
fanns ej lingre kvar,

Bilen &r nu under restaurering och Beridknas rulla
for egen maskin négon géng 1973~T74.

Buiek 1918

Motor: 6 cylindrig om 45 hkr
Lingd: 4.5 n

Bredd: 1,65
Karesseri:Uppet,vikt 1250 kg.
Agare:Folke Beogh,Aspds
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Opel
1918/1919

Opel,Riisselheim
am Main,dr ett
ganmalt ki&nt tyskt
ﬁretag 5

Det startade med symaskins $illverkning,
men gick »d 1880-talet sver +ill cykelfabrika-

tion,
1898 kvpte de I#tzmannpatentet och de forasta Opel-Ltitzmann-
vagnarna 48k upp med l-cylindrig svansmotor.

1902 startade de egen tillverkning med Darracgehassin pé egna
karosser,

Opel stdllde upp i ménga tivlingar och 190% noterade Opel mer
gn 100 segrar.Fram till 1911 var mirket Opel ettt av de ledande

tyska bilmérkena.

191% Bborjade lastbilstillverkning och under forsta virldskriget
byggdes allt storre vagnar,
1920 inférde Opel magnettﬁnﬁning,trycksmarjning och sjdlvstart.
I borjan av 1920-taled framstilldes en liten vagn,sSom mycket 1ik-
nade Citroen,1928 gick OUpel upp i General Motors koncernen.
Utstéllningens vagn inktptes 1921 i PTyskland av handlanden
Harald Ocklind i Bispgérden,Ocklind fick ej genast inforseltill-
sténd pa vagnen,varfor den kom till Sverige nagra Ar senare.
Nir den kom 11l Jémtland fick den beteckningen 2 817.Vagnen
Hr 6 sitsig,4-cylindrig och har 22" diek,

Opel Touring

Motor:4-cyl,
Vixellddas4+back
Dick:22" x 4.56"

Agare:Giran Ocklind,Fréabn

Oldsmobile

1924 N2

Ransom Eli 0lds byggde sin PHrsta vagn 1891,Det blev en
trehjulig &ngvagn.Sex &r senare kom en l-cylindrig bensin-
driven bil.Efter négra s1bilkonstruktioner, slog 0lds igenonm
med sin Curved dash modell,viarldens forsta bil i massprodukiion.

Bilen hade l-cylindrig motor med mekaniskt styrda inlepps-
ventiler,vibrerande tindspole,2 hastigheters planetvixel och
kedja centralt till bakaxeln. ,

7 1 i Jimtlands l#n 1907 var en Oldsmobile av Curved dash

modell,som finns p& sidan Ty
1904 byggdes 5,000 Vagnar av den hi#r modellsn,
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1809 dvertog General Motors féretaget.0ldsmokile
vagnarne blev stirre och stdrre,l1914 hade de fatt
elektrisk start och tédndning,

_ 1915 kom deck en liten 4-eylindrig modell.l916
" kom en V-B sidventilmoter med Fiat liknande kylare,
Oldsmobile behtll denna vagn ti1l 1923,

1924 fanns bara 6-cylindriga modellen kvar,Meka-
nisk bensinpump ochk framhjulsbromsar foljde 1927,
Karosserna #@ndrades betydligt 1928,

Utstéliningens vagn har en 6~cylindrig motor
om 42 hkr . Bilen vidger 1,090 kg och &r en touring.
Den registrerades férste géngen i Ornskdldsvik 1925
med beteckningen Ac 1439,

T111l Jaémtland inférdes dém 25/9 1926 och fick d&
% 189,Bilern har restaurersts av Arne Jonsson,lerés,
som forvirvade den av Karl Persson i Lords,Hammerdal,
Oldemobile 1924 :

Motor:42 hkr,6-cyl.
Tj.vikt:1.090 kg
Ddek: 20" x 5.00"

AgaretArne JEnsson,lords,

Studebaker
1925

Pirmsn Studebaker grundades 1 South Bend,Indiansa
&r 1852 ,Under tv& genersiioner var Studebkaker virldens
streta fabrikant sv histfordon.Denna fabrikation upp-
hirde 1919-20,Firman birjade experimenters med sjilv-
gaende fordon &r 1897 och sleg sig 1902 pé& automobil~
tillverkning p& allvar.Ar 1911 ombildades firetaget
till aktiebolag med namnet The Studebaker Corporation,
Studebaker har gétt 1 tdten i fréga om firbdttring
av kilens konstruktion,Studebaker var den forsta firma,
som tillverkade b-cylindriga, i ettt bleock gjutna motorer,
férst,som antog cordringar som standardutrustning och en
av de forsts,som magsproducerade firstklassiga ksresserier,
Ballengringar blev standard 1925 eoch 1923 &re modeller
hade helmetall kerosser av svetsad,pressad stdlpldt.1925
kunde Mydrauliska framhjulsbromsar erhfllas soem extra ut-
rustning, i
1920 infordes 6-cylindiiga motorer ps allas modeller,
1927 introduceradss modellen Erskine,

Studebaker segrade under Ar 1922 i Sydamerikas fyra
forndmsta biltédvlingsr.l januari 1923 gav en Studebaker
ett ojdvigt kevis pd sin cerhirda kraft, d& den under
fercering av véldiga snédriver av upp till tvé meters
hojd med framgéng kimpade sig fram Uver de insntade pas-
gen i Yogemite Valley i Kalifornien belidgen mitt inne i
det asndtickta Sierramassivet.

I slutet av 1920 ansiréngde man sig for att sléd elika
rekord for standardbiler.BEn enastdende prestation var att
kéra 25.0e¢ miles pd 25.09¢ minuter,vilket metsvarar en
medelhastighet av 66,56 m/tim pé& en strécks av 40,224 km.




BigeSix pressar sig fram genom Forcering av en brant sluitning ldngs Sp_ecr’afoi_\_f veder siz fver all,
snedivorna i den drligen Aterkoms 1 Tedderfloden | Orangefristaten, Syds dir en Bl dver mevrid fage!"k.m
mande Yosemite Valtey=tivlingen, afrika. Spectal=Six dr en utomordents k::mma fram. Bilden visar dvers
silken de senaste fre dven vinnils lig: backfagare. gdngen av elf sumpigt vadstalle
av Studebaker. nira Kimberley i Sydafrika.

Utstdllningens vagn #r en Standard sexa
em 50 hkr tillverkad 1925.Medellen intredu-
cerades 1924, d& tre medeller erbjtds,nimlii-
gen Standard Six,Special Six och Big Six,50,

65 och 75 hkr. L
Bilen #r 3 vixlad och férsedd med hydraulis=
ka bromsar pi bakhjulstrumman,Tyvirr saknas en
komplett bakaxel med kromssystem,
Extra finesser #r liétimetallgolv i framedtet,
rattlés och 8 dagars klocka, :

. Bilen #r under restaurering och ber@knas va-

! ra klar 1974-75,Vagnen #r den enda kinda nu né- :
: , gorlunda kompletta av denna &rgang.Bilen kommer \
‘ : urgprungligen frén Vemdalen, dédr den innekafis’
| av gistgivaren Knutl Hallgren,Bilen gick 1 tra-

* fik mellan aren 1926 och 19%6 under Z 1626,

| : Vagnen har kompletterats karosserimdssigt

I med delar fran en liknande vagn fran Brunflo,

7 2489 och motormissigt med delar frén en vagn,
| 3t gsom ursprungligen funnits i Ottsji med beteck-
\ i ningen Z 1730,

_ Studebaker
| » Stzndard Six, ER
w ¥ 1. 925
Motor:b6-cylindrig
Ekr:50
Vixellada:3 vixlad .
Bromsar :Hydrauliska,verkande pé bakhjulstrumman
Handbroms,verkande pé& lkraftéveridringen
Extra finesser:Rattlés och 8 dagars klocka '

s

Agare:Sven Schylberg,Brunflo

Caevro.let
1929 ‘ S ,

Iouis Chevrolset var ursprungligen schweizare,
men emigrerade till USA 4r 1900.Han blev weromd
tivlingsftrare, Indianapelis loppet vamns tvé gang-
er av ®ilar,som han komstruerat.Tillsammans med
W.C.Durant byggde han den forsia Chevrclet bilen
&y 1911,.1912 kom Classic Six i serieproduktion.
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Det Bertmda Chevroletmirket férekom inte pd
Pilarna forrin 1914 ech kommer egentligen frén
ett tapetmonster,som Durant sdg i Paris 1908.

Chevreolet ansléts till General Meters 1917
och 1920 hade Bara Ford och Dodge stdrre. fér-
sdljning i USA,1927 sélde Chevrolet mer #n Ferd.
Chevrolet fick inte framhjulsbremsar forrdn 1928,
siste &ret man gjorde 4-cylindrigd bilar,

1929 kem det som kallades Cast Irem Wender,en
3.2 liters International 6 med teppventiler,kjul-
®as pd 2,65 och med demonterbara tallrikshjul.

Mer #n en miljon av modellen sidldes forsta
%ggt och motern utvecklades efter hand fram till

D

Utstdllningens vagn inregistrerades 1929 i

Kallsedet,Jsmtland.Den 15/5 1932 togs den &ver

+t111 Norge,dsr den gatt i trafik till 1967,d& den
dtervinde till JEmtland igen. e

Chevrolet
International
18289

Metor:b-cylindrig PaLAx
Viixellada:3 vixlad,osynkr $FAUSS
Toppfart:Ca 130 km/tim /A0

Lgere:gellye Highon
Ostersund

GMC Brandbil

L Be 9
Maferzs-cylindrig Buick
Hkr:T72
Vikt:2.2e0¢ kg

Lingd:5.5 m

‘Agare:Brandchef Harry Almgvist,Brécke

Opel Lyx Cabriolet
1936

Bilen,som #r erestaurerad, kommer frén Brénan,dér
den hittades 1965.Bilen har tidggare haft endast en &a-
gare,Vagnen har stllkaross vilande pé kraftig ram, Fjé-
dringen #r knileder fram,léngsgéende Bladfjédrar och
hydrauliska st@tdémpare bak,Toppfarten &r ca 115 km/tim
och vagnen har hydrauliska fyrhjulsbromsar,

Motorn #r en 6-cylindrig sidventilmotor om 1920 cm?
och har 40 hkr SAE vid 3,400 v/m,
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Opel Lyx Cabrielet
1936

Motor:b-cyl.sidventilmotor em 1920 cm
40 hkr SAE vid 3400 v/m
Vixelldda:4 vixlad,bakhjulsdriven
Kaross:Stilkaross vilande pé kraftig ram
Fjgdring:Kndleder fram
Lingsghende bladfjédrar ock hy-
; drauliska stttdampare bak
Bromsar:Hydrauliska 4 hjulsbromsar
Toppfart:Ca 115 km/tim
TillverkningslandsTyskland
Lterforsiljare 1956:AB Berner & Co.
Agare:Rudi Edlund,Ustersund

3

* Citroen Berline 11 Normale

32 94 9

" ' =
i André Citroen startade 1913 en kugghjuls- .
i R fabrik,négpt som finns pevarat i det emblem ..
' 21la Citroenvagnar har,1919 startade han il
i fabrikation och lyckades sé bra, att han 1928
: tillsamman med Peugeot och Renault ver ea av (&
Frankrikes tre stora, ‘
1934 kom Citro¥n med en frambjulsdriven vagn
med sjdlvkirande karess och individuell fjédring
med torgsionsstavar £or alla hjulen.Vagnen blev
Banbrytande Motorn var trevixlad med synkronise-
rad vaxelldda,vars vixelspak satt pé instrument-
pridan,Bilen ver léngt fore sin tid och tillver-
kades ganska of¥ridndrad fram £111 195% och upp-—
nérde 1957 som modell,
Utstillningens kil kommer ureprungligen frén H
Haommerdal, dir den Hgdes av nJobsn 1 Skarpas”,
Bilen hittades av Lennart Héglund &r 1969 i Munk-
flokégen, dér den atod gem skret uppe Bl en lege.
Bilen #r nu under restauration. : s
Det ken nimnas sem kuriosa, att nér en Citroén
B 11 Normale stals i Paris, gick stort larm till
samtlige polisdistrikt, 4% man kefarade, att en
gter kupp var pd géng.Bilen var efter,dﬁtida f£o1 -
hadllanden mycket snabb ech med en vEghéllning,som
i sbker ain like,dven om man JjHEmfor med dagens mo-
] derna Bilar,.Ett mnnat skil for sin popularitet hos
L Paris gangsters, var det stora mellanrum mellan
sidorutan Bak och bakrutan,som kindrade frin insyn.

EF Citroln

1949 |

| Motor:4-cyl.teppventilmotor,losa foder

i 56 SAE kkr . . :

| Vixelldda:? vixlad,fremhjulsdriven.

' Styrning:EKuggsténg ‘

Kaross:Sjilvbirande,helsvetsad stdlkaross

Pjddring: Individusllt fiadrande hjul med
torsionsstavar och teleskopstdtdimpare
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Bromsar:Hydrauliska 4-kRjulsbromsar
Dick:Michelin radialdick X 165-400/16"/
Toppfart:145 kn/tim 3 |
Tillverkningsland:Frankrike

Kgare:Rudi Edlund, Ustersund

Citroln Berline 11 Sport
1954
Data enligt ovan
Bilen inképhes &r 1967 av William Zimmerman,
Kaxés.Den var d4& grovt vandaliserad,

Vagnen har sedan dess blivit helt nedplocke
ad och &r nu i slutskedet av sin renevering.

igare:Lennart Hoglund,Dstersund.

Henry J
Corsair de lLuxe

1 9.-5 2

1950 utkem ett nytt Bilmédrke frén Kaisers
Bilimperivm /Kaiser-Frazer Cers.,Willew Run,Mich,
Bilen hade en Willys motor och efter ssmmanglag-
ningen mellan EKaiser och Willys p& véaren 1953
slopades Henry J till formén for Willye Aereserie.

Utstdllningens vagn kar en motor em 115 Rkkr,
Den Br 3 vixlad med automatisk &vervidxel och fri-
hiul,Topsfarten #r 160 km/tim,Bilen har tidigare
dgts av dir . Kaut Wiklander i Ustersund,

Henry J

Corsair de luxe

Metor:115 hkr

Vixelldda: 3 vixlad,automatisk Gvervixel
cch frihjul

Toppfart:160 km/tim

Agare:Edvin Backman,Ustersund

A411a Ni specislister pd gamia bilar - Bli inte
sura om en eller flera detaljer ej &ar original,

Hjalp oss 1 otiéllet att hitta de felande lank-
arna, Dé klir vi sf glada, sé gladali!




-3 0 =

=iln
sv Berta Magnusson

Fégérst biln
va oharrans agasan

Vraket lein
sém Blixn geck en
& tute sdm veo ejln laus

Zita tve 1 Féling

feck &4k kit t1i Sunsvall
inga onddu i hjul-skliting
liiet latn de sém geek

K&mmen t1 Féling
gtt gammelapotekan
2 varte aglimt i timtal

Tve kreon tur & retur Gamickerkrua
va ghrfint e pris fér vintarém
ti storbriéttehattim & klesskledm

EKvillippan vakne ti & glimt opp u jymetdllam
glasmt pd vidundra Ett tjarrvi]jém
ma bennfitijan ti -~ man oppstyre sim harrskage

Biln
de va kusa varsk sa grant
de va nytia sim hadd kimme
de ve bensinlukin
- han sém skull mot a méd fjdslukte
& hidsthémsken

N’'utpdgdar méd bensinluki
de va storstatusn foér 70 &r san.
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Néfg ra L-Ford Minnen

Gamlas bilar m@ter man ideg inte var som helst, -
men fker man $ill Aspés 1 Jimtland, =& kan man &
gitt lystmdte pd bide bilar och historier om dem,
Beridttaren heter Folke Boogh och &r en av de sto-
ra- entusiasterna i vér klubb,Han har samlat gamla
bilar, e84 han skulle kunna #spna ettt eget museum,
Framférallt s& dyrkar hen T-Forden, som han Hgnat
gtort intresse ock virdar emt,

Karburatorn 8kte ut och triéffade Folke Boogh.
Nér bérjade ditt intresse £fér gamla bilar?

Intresset vickies 1964 i samband med ett brél-
lop pd Féllinge marknad.Bn inte alldeles okiind
kerre,Leif Pregelin,gifte sig ddr, och kan hade
en T-Ford,Dagen efter bréllopet blev det mwroviur,
Efter den turen var intresset vickt,berdttar Folw
ke Boogh,Sen dess har det blivit ettt flertal bi-
lar,varav de flesta T-Fordar,

Den férsta T~Forden kdstes i Norge,Det gick
hagtigt ock lustigt.Under arbetet i flottningen
kom vi en dag in p& gamls bilar,varvid en av
flottarna berittade, att han hade sett en T-Ford
i en lada i Formofoss,Bfter ett par timmars fun-
deringar kring Forden, hade ettt beslut mognat kos
mig,Jag kunde inte halls mig léngre,utan sade &%
gubben, som ber8ttat om bilen:"Her Du, jag tror vi
tar och stickar Bver!® ;

Resan antridddes pd eftermiddagen, utan att vi
gade ndgot till vara Rustrur,.Vi kom inte kem férr.
én morgonen dérpa,Viéra hustrur var d& i upplés-
ningstillstand Affér kade jag d8 gjort,inte med
pengar men med ett muntligt 1§fte, att jag skulle
komma tillbaksa igen om en vecka,

- En vecka senare for vi dit fér att himta bilen,
men det blev ett Zventyr.Vid vér férsta resa fick
~jag ett stenskott pd bilens framruta med den pé- .

- fljd, att jag Adrog mig en férkylning lérdagen
efterdt,nir’ jag skulle hémte bilen, hade jag 38,5
grader i feber,men resan mésie genomféras,om bi-
len skulle bli min.Jag var d& grundligt férkyld,
Nésan rann, sé inga ndsdukar rickte till.Det blev
t11lY att tvdtta i bickar och torka p8 backspeglaras
under férden.S& héll jag pé och bytte,tvittade,tor-
kade och bytte hels tiden,fram och &ter till Norge,
Bilen kom dock hem, ‘ .
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Nér vi kom till tullen i Valsjébym,fick vi 1#f-

" "te.om att dra in bilen 50 meter p& svensk mark,Dir
Régg vi ner den i emébitar,rem fér sig,kjul ock ax-
lar,motor ock dérrar, sd att allting blev 1 gidrtaget.

. Allting skulle vara nermonterat.Jag fick hjdlp av

“ o hrederna Pregelin ock efter fsrtullnin% P& 185:=kronor

“blev det att &ter sitta ikop T-Fordem,Det tog tvé tim-

I Valsjteyn hbgg vi ner den

i smawitar, ram for sig,hjul
ock axlar,moter och dirrar,
gh att allting wlev i sirta-
get . Allting skulle vara ner-
monterat.

mar,och sedan drog vi den till Laxviken.,

Jag renoverade sedan bilen under vintern,
Nar varen kom skulle det =i bli provtur.Av
ndgon anledning fick jag for mig, att jag
skulle byta kamaxeldrev , Naturligtvis glomde
jag vid bytet bort tindningsfoljden.

Dar 1&g jag om nitterna och funderade hur
den skulle vara.BEn ldrdag natt knéppte det
til1l,Jag hade riknat ut det.Genast hoppade
jag upp ur siéngen.Klddd endast i pyjamasen
rusade jag ut, stoppade om kablarna och Ves
vade igéng bilen,Den gtartade! Jag sprang in | /
och himbade bandspelaren och gjorde en inspel-
ning av Pordens ljud.Vad skon musikil i

Den natten blev jag kvar i garaget till
klockan tre.Doris kom d& ut £or att se,vad
jag htll pd med.Bilen hade nu stannat pa
grund av brénslebrist,Vi slog 1 négra liter
och k1#dd endast i nattlinnet, tog Doris
plats i T-Fordens framsdte for att dér skita
om mustascherna - téndning och gas.

Sjélv stéllde 'jag mig ddr framme och vevade.
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P& T-Forden sr handbromsen sambidigt koppling.
Den stod lite léngt fram, s& att den stod pa
helfart i och med att bilen startade.Bilen
rusade ivig och jag kldmdes fast med kndna
mellan kylaren och vigien.dag skrek &% Doris,
att hon skulle frikoppla,men hon trampade i~
stillet ned helfarten med den pafbdljd, attugag
klimdes fast HSnnu mer mellan kylaren och vaggen.

Jag skrek &t Deris... (Y

Lyckligtvis fanns det ett litet utrymme mel-
lan hjuvlen och kylaren, si att jag inte alldeles
lemléstades,.I ammat fall hade jag fatt ryggen
avegliten,Det gick i 2liz fall bra den gingen,men
0,hemaks tanke!

Men det skulle bli fler #Hventyr den natten.
N&r Doris Bntligen fick stopp p8 bilen,ville
jag ut och gtra en liten proviur i den ljuva
sommernatten.Min tanke var att kirs nagra hun-
dra meter.Det blev fyra kilometer,Diérefter vin-
de jag Ater.Fyrs liter bensin hade jag fyllt i
tanken Min mundering var tofflor och pyjamas,
P& vigen tillbaks blev det motorstopp.Nir jag
tittade efter i tanken, var den tom!
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Tanken hade sannolikt inte varit riktigt t&t,
varfsr det hade runnit vt lika myckeb,om inte

- mer.

Jag végade inte gi hem.Det var lordagenatt,
Det var dans i nirheten och mycken ungdom var
i farten.Jag fick knuffa in bilen ph en skogs-
bilvig och smyge skogen hem,S5& blev detd vickning
foér Doris igen och med en extra dunk bensin,
ktrde vi tillbaska till Forden.

1 %; rpfip e s
Vickning f£6r 2 A, LA ol
PR T L B V)
Deris igen, “if{> & o dXilgr .
DR oussens oo i ﬁﬁhjﬁg/ 5‘52 sen blev det
\ S - | en Rérlig tur
Y &S ; tillbkaks i den
N Eﬁw? ' ljuva sommer-
natten

i m.FPord nummer tva var ocksd ett aventyr.
| Nir den sntligen var klar, skulle det bli prov-
tur pA en sbndag.Ndr jag trampade in helfarten,

\

|

{ 68 gick den plétsligt bakht P& backen gick

i den framdt.Det finns den mjligheten pé T-

| Porden, att man kan sEtta krondrevet fel.

| T gtdllet for den efterlingtade proviuren
blev det nu 7-8 timmars reparation,innan
turen #ntligen kunde bli av,

4 L - Med den T-Forden fick jag gora en ganska

| e onddig resa.Jag var till Joelmissan i Hammer-

: ' dal.,Dir kom det fram en #ldre herrse,som var
1ite skimbsem av sig.Han berdttade, att han
dagen fire i Lit hade sett en likadan Ford
utdragen bakom en ladugird.Jag tog hans ord

pad allvar,tog exakt uppgift och 8kte handlost
ivdg.I Lit fanns ej nigon Ford Mannen hade en-—
dast: velat skoja med mig,men for mig blev det
en rega pA 6 mil slldeles i onbdan med den K-
ra gamls klencden.

En ontdig resa Blev det till Lit
i den kiéra gamla Forden.
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Den sckal problem
mad, et

gira s34 mycket
31ig ir man Tfar tag pd en
bil, si saknar den saffletten,.Jdag har gﬁoit tre
sufflotter till T~Ford,len tredje hade Doris
och jag gjort i ovdning utan wall,.Den fiérsta
var t111 en 1926 frs modell,Den nésta blev en
1924 Srs modell,.Den var lite anporlunda.Vi ha-
de rati sy om den lre ganger, innan den Antli-
gon var Lirdig,l : endast att kora in
blilen a4 x upp ett 4 dm stort
il ph den ydds ouf noaprint i ga-
ragedirren satt i so alltid s8

roligt, nir sidant

b

Just nu hialler jag att restaurera en Buick

frin 1915.0en 2Zr karosserimiéssigt klar . Pet dr
- maoend gm M oA Bon oyl e e s aa e -y 15 s -“) g NS P oy e ) I
endast nigra instrument och suffletten,som saknas,

En Mathis Hr
saknary karoasen
och han vill
ningom T4 tag

: under restaurering.men, jag
Karossen till bilen har Svedino,
sfilja den,men jag hoppas si smi-
en’ anngn karoag,

524 dre B-Ford,som Ar re-
: ; T=Pord,som Ar under re~
n intressunt Ford i min i Hr

Bedan har dag
staurerad och ¢
gtavrering.Fn

1

en 1932 frs Qckelbo Ford,

_ Nu #&r det inte bara jag,som sysslar med T-Fordar
i Jémtland,Som jag nidmnt har vi Fregelin i Féllinge.
T Bricke wor Manne Everteson och i Stavre Arne Blix,
De har tillsammans Sveriges &dldsta dkta T-Fordlast-
»il forutom tre andra T-Fordar av olika &rglng frén
1914 $ill 1926.1 Hackds bor ocksd itre bilbygzgare,som
gspecialiserat sig pé Ford,léngst har Mats Hsgnarsson
kommit,som nu hunnii med att restaurera tvd Fordar,
gem vi nu uwtstdller.lastbilen far verkligen betraktas
som en pirla.l Loris bor Arne Jonsson och 1 den nya

kommunen Ostersund finns ett flertal Forddgare,
Radaw
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Pegrq T 1919 Touring
Oldsmebile 3091 1924 Touring
Chevrolet Imperial 1928 Isandau
Chevrelet Sport 1928 Touring
Chevrolet 1929 Sedan
Pord Y-8 19%4 Sedan
Adler 368 A 1938 Sedan
Eingstad,CarlOlev
Pl 407,830 44 RALDEN
Rughby 1926
Ford B 1932
DKV 1938
Anglia 1952
Nilesen,Ake

Axervigen 18,831 00 USTERSUND

Forad A 1928
Rignér, Be :
Ustersundsvégen 12,LIT

Pord T 1920
Rogell,Bans--Bartil

Gillesvigen 12,831 00 USTERSUND

Citroén, B 11 1950
Sckylberg,Sven
Grytan 2451, 830 20 BRUNFLO
Cleveland 1922 Touring
Studebaker ,ER 1925 Touring
Ragnarasson, lats
Rédhusgatan 60,831 00 OSTERSUND
Pord T 1920 ILast
Ford T 1923 Touring

Buick 1924 Touring

Priastgaten 3, 831 00 OSTERSUND

- Wisth,Britt och Per

Studebaker, Erskine 1927
: Erekine 1929
Pand,Vidar ,FROSON
Ferd A 1930
Akermagmats
Rov, Haokés
Chevrelet Roadster 1937
Mercedes-Benz 230 1939




Att kéra T-Ford &r inte 1&tt.Den ovane
gér klokt i att trins minst en timme »d
négon avlidgsen platsa.

Startmotorn ger inte motorn ndgot hég-
re varv,.Reglagen méste vara exaki ingtédllda
fér att cylindrarna skall g4 1g&ng*

Vid =start #r det mycket viktigt, att hand-
bromsapaken befinner sig i sitt bakersta ldge.
Spaken lénget bekét betyder, att bakhjulens
trummor Ar ansatta och motorn frikopplad,Spa~
ken i mellanlige innebdr, att bakhjulen inte
ir bromsade, men att motorn fortfarande ar i
frilige, medan speken framskjuten kopplar i
dlr&ktvaxeln

Nir motorn gatt ig&ng, géller det att ori-

o C:erﬂ;er& sig bland reglagen.Den vinasta folpeda-

- ¢y len R&lls i mellanlige och handbromsen slipps

cihelt Motorn @r dé frikopplad. Tandningen héjs,
" Direfter hills motorn pé ett moderat varv med
gasreglaget,Pedalen trampas sakta framét Halv-
farten slirar,.Bilen gir ivigll.

Halvfarten ér mypgket 1légt vixlad.Trots det-
ta kan direktvixeln liggss i efier bara négra
meter,Pedalen slipps upp helt,

Motorljudet #r klassiskt,men kan dnd& inte
beskrivas.P& halvfart och med full gas,kan man
lyckas f& ett moborljud,som péminnef om négot
fyreylindrigt fran Atminstone trettiotalet,men
detta dr definitivt icke Fords likér,

Toppfarten &r 70 km/tim,Den nés bekvimt Pa
40 sekunder med en person i bilen, Lagam marsch~
fart dr 55-60 km/tim,

¥id bremsning ar det av vikt, att motorn &r
riktigt frikopplad,Ar Du osidker,ryck handbrom-
gen till kalvlige!l

Sikten Er utomordentlig,Man kar inte sikt i
en T-Ford.Man har utsiktiT-Forden fordrar deck
koncentration av sin férare.pppax.
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41le delar till Rughby medell R 1926 Hr av intreaae‘éég;

Cgrl-g;gv Kingatad, P1 407
830 4 ilde
Tel. 064/ 30589:

Tiil Rugby 6 cyl.Med, R 1926:Kaross #ppen,
strélkastare,glas och sargar till parkerings-
1ljus samt hastighetsmitare med wire,

RN iy ol

(2

Till Mathis 1918~-23:2+1 sitaig
karess,skiirmar lyktor,motorhuv
mm,

Till Mathis 1915-30:Handbidcker,
call litteratur,foton m.m.

Till Rex Villiers 98 cci:tank-
lock till modell frén 30-talet,
Mindre 30-talshil,renoveringsbar
Skriv eller ring och berdtta om
Du har niget lEmpligh!

Folke Boogh
Fack 6

830 42 Aspés.
Tel, 0640/12142
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DAMERNAS VAGN
MATHIS

blivit genom sin smidighet och elegans.
Mathis tillfredsstiller de modernaste ane
sprik pi en medelstor kvalitetsvagn.

Till Deodge 1923-25:bakhjulsenav,
kardanaxel ochk kylaremblem,

Alf Hordlander -
Erikslundsvigen 5

Tickta vagnar med hypermoderna Weymann kazosserlor

frin
Hronor 4,500-5,4%00 Hronor
Oppne vagnsr med elegant liderkifdsed
HEronoer 3.550-5,100 Hroaow

B. WIBOMS RILAGHNTUR

Teh 13657  Birder Jarlsdatan 68, STQCHEOLE  Tel 13657

831 00 {Ustersund
Tel,063/122255,

Ti11 Brakine 1327
Instrumentbrida, /77
Pérgasare baklyktaE{ (EG5
~k@rriktningevisare, '
navkapslar handtag S5
‘stankskidrmer n.oa,.

Per Wisth.Pristgatan 3. 831

o R R A

00 USTERSUND Tel.063/115981
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Baiek 1923:Lilis medollen

Baug
Vindruta
Bakkorg = ¢

Matas Bagnaresin
R&dhusgatan GO

831 00 USTERSUHD
Tel. 063/128730

Fevindrig Buick, sesitsig landspiagsuagi.

Gamla Folograliecr pi bilar,

instrulktionsbicker,verkstads—
handbbcker kipes.
Christer Elgendehl

Optand 28773
831 00 OSTERSUED

Tol, ark.063/11 86 55

POSITIV

anvaett skiek
képes

Folke Boegh

Fack 6
830 42 ASPAS

Hel bil av Arging omkring 1920
kipes,

Earl-Brik Erikscsen
Divisionsgrind &

£31 00 OSTERSUED

Pel, 063/12854%

el Bil zv cabrioleimodell
ogv g2ttt whrke och skick kipes.

Suffietts till Mercades 370 S
B .. gabriolet

" Yiats Akerme

Pack 54
Hackas
Tel1,063/11 04 28

Bil eller romior av »il - sb Ad~
1ig sem helst, ghrna ett vrak -

,Ealst av argénz 1910 - 1920.
 HBeteste tipset belinas,

Badagt brevsvar ill
Ldvin Backman
Genvagsn 60 2

831 00 USTERSJHD.

Fiat 500 férkrigrmodell
i el wil sller delar

Gair Fhghom

Hyggesvigen 34
831 00 OSTERSUND
Pal, 063712 00 75
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m411 Studebaker 1925/26
Bakaxel,hjul och dérrar,
T.handteg,fonsterran
$il1l suffletten,
Baklykta,tvide~
lad,mérkt STOP £/
ook upeptill
Studebaker,

‘WW“&M“« RS e RPN | JorcSL e - - I N

(A
Handbbcker,foton och ovrig litteratur

. v e, kbpes till denna vagn.
. Star 1923:Karess och moter ;

~ Sven Schylberg i,
Grytan 2451,830 20 Brunflo BHSN-ESS

Tel;063/50701, . - GER OlL

7111 Pontise 1928 4 4 dérrars Sedan
Instrumentering,kylarlock,indian,
bak-och framaxel komplett,

4 st triekerhjul, 19"-20"
Bensinpwmp, frimre ryggstdd,plysch,

Den effekiiva
i?(?éi?t)iu&&ﬂl

rattkrens,tri, ‘ 5 s V Loser rost och
e i Se R Ak /E%ﬁ?ix’v. 8, skyddar mof rost,
‘glag, hastighetsnitarwire, i‘“ \ =

2 st positionsljus,

navkapslar,

1 yttre dbrrhandtag

A1l litteratur ktpes,gédrna #dven bil-
der,kopes eller ldnas,

Lennart Hoglund

Hiathagevigen 18

831 00 Ustersund,

Tel.063/11-97 63 - = i . !

Citroen B 11:Plétekerfilgar
Opel Kadett 36:Vixelldda
Dpe Régent 36:Navkapslar
Rudi Edland

Benpilevigen 12

831 00 Ustersund

me1  NARS 17 D OO




Bt ok :
Pord Tudor 1926:Méasskirm

Chevrolet 1926:Vixelléda ock Instru.

Jag sbker med 1jus och lyckie efter AERATAERE, .

2TPS OCH DELAR frén 2-CYL. PORD '1903-04 Manne Evertsson

med motorn under sétet och Vev i1 sidan. Jimt landsgatan 4,BREC
samme S8k med N 4 G 1910-14. Mange tyska Pel.0693/10560

pilfabriker anvénde detaljer som var liksa.

Var vinlig. hér av dig bur 11tet tipset &n _
] T

tycks vars, det kan losa etd stort provlem. A-Ford :Dérrkandiag

Christer Elgendahl

Optand 2873,8%100
Tel.063/35039

Clemes Hedlund, Box 2109. 85002 Sundsvall 2

eller tel 060/111320. Ring garna sent.

Harley-Davidsson 750-1200 cc 1941-47
A11t i delar kopes. :
Citroen B 11 1934-56 ;
Tramet motor oek stitféngare
kipes. SEn
Hang-Bertil Rosell
Gillevigen 12, 831 00 USTERSUND
Tel,063/11 87 71 "

gl

> |
Citroen 7 A,senare 11 CV Normale .

Opel 1914 :Bakaxel med traekerhjul
Arne Blixt '
Stavre

Tel, 0693/21020

Pord Junior 193%7%-34:Grill och em-
blem,baklykta med bak-
lyktefiste.

Henry J;Stétféngare

Edvin Backman

Genvigen 60 B, 831 00 USTLRSUND

Tel.063/11 51 80

Studebaker 1929:Navkapslar,ratt m.O0
Eibert Fryxell

P1 %65, 860 11 LUCKSTA
Tel.060/29185

Star 1923-26:Karess
Mereedes 170 Cabriolet 1548-53

ﬁ?ssingkylare och miissinglyktor :
kopes. Carl-0lov Kingetad

Dick 4.50 x 21" + falgringar till dite. § 587 a0 e
830 44 NALDEN

Tel.064/ 20080




Min wilkhistoriska samlarlinje ér dr Ferdinand Porsche.
Mannen,som konstruerade &ver 350 bilmodeller bl.a. fﬁr .
Austre - Daimler
Mercedes
. Wanderer
Auto - Union
Velkswagen
Porache m.f1,
Jag stker ddrfér:
1.A11%t em Austre -~ Dagimler frén 1910-talet

2,411t om Mercedes frén 1920~talet, t.,ex,
delar,litteratur,gérna hel bil,
uypgift pé Hgare av sédana vagnar,

3, Volkswagen krigsjees/kfibelwagen/frén 1940-talet

4,Ti1]1 min Velkswagen 1950
Stetfangarkorn
Prydnadslister
Handtag t1ill fronthuv,pélar

5,Ti1l min Porsche 1951

Motor 1300 ec
Inredningsdetaljer

6.8V motoreykel - helst BM¥ R 32 frén 1923 el.liknande.
B, P . konstruerade #ven den,

Staffan Eklund

Rénnvigen 6

8%2 Q0 FROSOR , : -
Tel,063/43510 efter k1 18°° _ g g S

Gammal il ellér kildelar
fére 1930 som kereoes,helst
dppen,hjul,lyktor,kylare,
motorer,ramar ,axlar m.m,
avasett skick aeﬁ narke
kipes, |

Christer EBlgendahl
Optand 2873
831 00 USTERSUND

fel.arh.osa/llaassf

Ferd T 1926

Yylarmeskering - nickel
Signalhorn ;&
ﬂaaervhjulah&llare i e
Parkeringslyktor till Ford 1919

Mats Ragnarsson
Rédhusgatan 60, 831 00 BSTERSUﬁD

Tal, 063/128790




Regervdelar till
Henry J
Gérna hel skrothkil

Ova~-Kjul

Rex-Villiers léttviktare
19%0 - 37 4rs modell
ellier . g
Cyklemsgter 1946-50 &xrs ff -
modell Aven i delar, 4

Reservdelar till -
. Ford Jr 19%2-34
Eller skrotbil

Edvin Backman

G'env'é-geﬂ 60 B Iw—“_‘k{ame ad
831 00 USTERSURD
Tel. 063/11 51.80::: . . Uva~njul

Monitor 1921
Ram,hjul,litteratus,foton on

denna bil.

Sven Schylberg

Grytan 2451

830 20 BRUNFLO

Tel,063/50701

Pord V-8 1954-40,girna glaveland 1922:Motor
coupé ellexr . . - : Lyktor,kort
cabriolet Bven , Ejul képea
Qelar kipes, Sven Schylkerg

Lennart Hoglund » Grytan 2451

Histhagsvigen 18,831 00 OSD 830 20 BRUNFIO

Tel,063/11 97 63 Tel, 063/50701

MAnga ®ilar har limnat Jémtland,Hjalp ese i vdr strivan att bevara né
kvar  Kommande generationer fér gladje av dettal

- En motorcyklists utveckling. -

(Efter »Out and Aways)i
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Citroen motor 162425
bytes till Mathis motor 1916-24

Durant® 65 1931

Chrysler 65

Sven Schylberg

Grytan 2451, 830 20 BRUNFLO

Fﬁlke Boagh

Fack 6 :
. 830, 42 Aspds Tel, 063/5070l *:

Tel, 0640/12142

% Chevrolet:framaxel och hjul

l Sven Olason

Qitrodn Berliner 11, Fanbyn, SUNDSJO

kK Det mesta 1 delsr till

denna vagn siéljes. 0693/30052
T.Ford: franskirm | Anglia~Prefelkt 1946:1 st handtag

Ford V 8:Topplock av metall,nya

Chevrolet 1928: 2 st lyktor :
R ’ i Ford Mercur:ampereméitare

_éxgﬂxﬁ‘ 285 tyknE Ford Y-40:fjaderhinken
11928 1 at vixelléde _ framhjulsspindlar

 Pramsxel med bromsar

1 st hastighetasndtare 4 L. 8
Ford F 182:Pinjong och kronhjul

Ev. kan hjul ock axlar N ; Mrg¥y ,
e P N Etz ?arﬁ1t§oilska och kaépletta
, Pord Anglis 1952:skhpmodell | FOLIRghr Will SRUEATEg.SDktran-
-Gttt 5.800 mil hjul séljes billigs,
Framskirmar b i f
vixellddor é.m. £ Vevstakar V 8,30 40~tals g;utmﬁr}m 8
Handtag till olika" mirken,
Lennart Hbglund Diverse delar till Fordar
Bisthagavigen 18 sésom vixelférare nr T4-7231 B
831 00 OSTERSUNL bagkdrev :
axlar
Tel., 063/11 97 63 bottanstock
e ‘ ' vaxz}drev ny Wt 22?-12A
h som har nigot att s#lja,vind Dig synk.kona
iil1 ose veteranbilégare.Vi behdver g iax@ligggev
| amaex
fF ke dust devDu ik, differentialkors
bandbromsspak
lésmuttrar -
—dénkarpar for rattvhxel
s axelbult
Nask 1927:epa btraktor bytes till Stu- véxelforare 01£-7230 m Y
' S A axel t1ill dite
debaker delar,Alla fars;ag % kardaniknut :
mottages med tacksamhet, d%iizse"axiigdﬁill
; - | r
Lyktglas: t1ll Plymouth 1934,35,36 gel tizixsﬁxel§§rare
I Ford B-4 1933-36 vixelforare nr 74-7230 B
3 V-8 1 6 kamaxeldrev nr BB.7231 .
; = 933”3— : vaxeldrev,trippel
Dodge =td 6,1929,30,31 delar tiil motorfiste
_ delar till broms
Plymouth 1928,29,30,31 ventilfjddrar

De Soto 1928,29,30,3%1 Bdvin Beckman
Graham-Paige 1928 . lGenvﬁgen 60 B, 831 00 OSTERSUND




Stort urval av motorhistorigk
litteratur,

Xatalog mot svarsporto,
Automebilhistoriska Biblioteket
Box 21032

40071 GOTEBORG 21

", ot B
2. attenpumpazxe .
Szel gggoﬁiiglmeiging eljeverk - Derrias, 50 tals modeller

Huv eller bagagelds

Buick motor 1923 Dérrhandtag f8r Ferd lastbil

Ford A motor, vixelldda,start- Bromsband fér kardanbreoms
motorer,férgasare,fliktar _ Eronkjul fér kardan
Ford T motorer,bhjul,lyktor,tankar Kulled for styrstag
=954 Edvin Baokman
smaprylar m.m.allt i Pord. Genvigen 60B,831 00 USTERSUND
Lgktorhtill Buick,Packard,stora Tel, 063/11 51 80
ockh smé., i !
Signalhorn,stora pampiga fér ut- s " , v
vindig mon%ering,kﬁrvisare,tak- Vill ni kipa bécker om bilar,ameri-
belysningar. g, kanska,engelska,tyska,italienska el
Di—ick, 338.5125 5 20’ 4,50 % 21’ ler daﬁ.Skﬁ, 88 skriv till @53--"'.‘7_
vulstddck, eolika dimensioner Katalog p& wegiran,
e Ford T batmotor, inget uttag Auto Arkiv

£8r startmoter.

Box 340
21 " tallrikshjul med déck,

0125 Goteborg 1 |
| Bilkoffert, . - ]
2 .
?giieshoegh Fontiac 1926
830 42 ASPAS - o Lyktor med stag.

Tel. 0640/12141 B-Ford 1932

Bensintank,wé hiul med diek och 4 d

DEW 1938,spénkorg rar, 3
Ford E; gﬂiar Topplockspackningar t111 Dodge 191258
ﬁ%%"e,'&egagr | Oldsmobile 1925-26,Brick 1924-28,
Nagh, delar Hash 192628

Carl-Olev Kingdtad Lxe Sidemyr

Pl 407 idevigen 3

830 44 Nélden 5 :

Tel. 0640/20080 2B1 00 Hissleholm

Tel, 0451/15930

Mera till salu p& nista wmidal




. Metometrar,termome-)
. tyar att monteras if

\’Ponﬁonjér atan 45
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Perkromade el.férn,étz
Jan Streman :

112 37" SPOCKHOIM Dodge kaross 1918 —~ 23 bytes till
O

= % i:r?ss %g$§~g3 och bra chas-
i och kardan 1 ~Ford 1022.25,

Alf Eliasson : ;

Ostra vigen 6,Ildngsele

Tel, 0620/20826 ¥

Ftt stérre antal kérrikiningsvi-
sare av modell uvf@lilbar pil,;fa-
brikéﬁﬁé.ﬂilligt:
Christoffef‘Sylwan

Korpstigsn 29,190 51 BRO,
Tel,0758/41519

KYLAREN férnicklar Du
billigast kea Haninge
Férnickling,Tungelata-~
vigen 69,137 00 VASTER-
HANINGE, 5

Studebaker lark VI 1961

lott vagn 1 mycket gett skic
Ny motor insatt 1965.60@o:~
Stockfleth Saur e
7868 KONGSMOEN,Norge

A-Pord motor + vaxellddsa
Egsex framaxel m,fdlg,

Triekrar
Ragnar Ostman
Puni s, OVIKEN
Tel,0643/410 49

Behéver Du ny sufflett
eller annat arbete
utfart p& din bil,
vind Dig ti11
Ustersunds Sadelmakeri,
Tjalmargatan 10,83100 68657-

TR
b Rl
ﬁ-diﬂc';l\v.:"k"a

P

Dol cBET TR R A &

Chandler :
Motor 6-cyl med viéxelldda.

Opel Olympia 1951,toppen fin,
' kdrd 9.e00 mil,
Ingen rost,

Oakland omkr. 1928
3 &t sufflettstdilningar

styriﬂréttning M .
[Essex (tdekt)
f4 st dérrar samt axlar o hjule

Claes Hedlund, Box 2109

QEMAND Tnrdowatl 2

Pord Junier 1932,kldstrad och 1
mycket bra skick, e :
Alf Eliasson £

Ostra vigen 6,Léngsele
Tel,0620/20826 s ¥
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BERLINE LANDAULET

s i

COUPE | LIMOUSINE

L
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BERLINE BROUGHAM SEDAN LANDAULET ‘
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ROADSTER COUPE LANDAULET
/ | (N 7 7 e
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LANBAULET LIMOUSINE LANDAULET

Vill NHi se mera veteranhilar 1 SOMMET ces e
Missa d& e GOTLAﬁDSRUHDAH som gér den 15 jull.Banans lingd Hr 40 ku

DEEIENRALLYT ghr den 22 ook 23 juli med start och mél 1
Dalsbo.Rallyt gér 10 mil per dag och 40 ekl

page deltar.

SEOKLOSTERLOPET dger rum den 26 auguati med start i S5bHoc
holm ock mél i Skoklester.Ca 80 km.

NORSK VETERANVOGE KIUBB'S JUBILEUMSLOP gér den 25-27 au”
gusti med start i Oslo coch m&l i Ténsberg.

— ]

_%
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' ns
jret var 1912... Ange

automobil.

Gebr. Reichstein Brennabor-Werke, Brandenburg (Havel)

Generalagentur f6r Sverige: Butomohilfabriken ""Svea’,
; Birger Jarlsgatan 110, STOCKHOLM. :

;J

AUTOMOBILEN CADELLAC “30“

1912 ARS MODELL

Akhebulaget FREDR. WAGNER, Stockholm — Vasagatan 48.

Kataloger pd begdran.

’ e tor sin latthet, el s, driftsikerh h =
) i then e et o CPORWER-antomobilerna

frsiljas genom Akticholaget FREDR. WAGRER, Stockholm, Vasagatan 48.

-"n—_



FYCKEF nt Oom gamia biiarr =

far ni en thriller pa kdpet
tycker ni om spanning

fir ni veteranbilarna ocksi

"Jag har varit forilskad flera gnger, men inte lika

ofta i unga flickor som i mycket gamla, idla bilar.
Ibland ndr jag kér in till trottoaren siger nigon:

1 ’

Sina gors inte lingre’, och det stimmer bra,

53 fir jag ett telefonsamtal till min bilfirma Aristo
Autos dar jag blir me:am: att kdpa en dppen tvd-
sitsig Mercedes frdn 1937, dd'kommer jag genast.
Aven om det innebir en jakt genom Spanien,
Frankrike och Schweiz. Aven om det innefattar

en flicka som Sara Greatheart. Aven om jag till slut
begriper att det som finns i den réda tvasitsiga ar
virt kolossalt mycket mer in sjdlva bilen — for
nagon..."

., : : Ao.- & - LN
NN Sélia gors

i

i :
helebines
feasor
i

inte Eingre




